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Motorsportsbaner

1. Miljggodkendelse

Thisted Kommune giver hermed miljggodkendelse til etablering og drift af motocross
baner, Lufthavnsvej 11, 7730 Hanstholm.

Thy Motor Cross Club er forholdsvis nyetableret. Formalet med klubben er at etablere og
drive motocross baner. Placeringen af motocross banerne sker pa et omrade, der er ud-
lagt til motorsport og ved et omrade, der tidligere er udlagt til Nordsgringen, som ikke er
blevet realiseret, samt placeres banerne ved Thisted Lufthavnen.

Miljggodkendelsen gives efter kapitel 5 i lovbekendtggrelse nr. 879 af 26. juni 2010 af
lov om miljgbeskyttelse (herefter kaldet Miljgbeskyttelsesloven), og efter bekendtgarelse
nr. 669 af 18.06.2014 om godkendelse af listevirksomheder (herefter kaldet
Godkendelsesbekendtgarelsen) med senere &ndringer.

Virksomheden godkendes under listepunktet i Godkendelsesbekendtggrelsens bilag 2
punkt H201:

"Udendgrs motorsportsbaner og knallertbaner samt karetekniske anlaeg”

Virksomheden er ogsa omfattet af Bekendtggrelse om standardvilkar i godkendelse af
listevirksomhed, nr. 682 af 18.06.2014, afsnit om standardvilkar for H201
listevirksomheder.

Der kan klages over Thisted Kommunes afgerelse om miljggodkendelse, se Klagevej-
ledning i afsnit 4.

Virksomheden er desuden omfattet af listepunkterne 12a pa bilag 2 i om vurdering af
visse offentlige og private anlags virkning pa miljget (VVM) i medfer af loven om
planlaegning. Listepunkterne 12a omfatter "Permanente vaddelgbs- samt
provekarselsbaner for motorkgretgjer”. Dette medfarer, at der er foretaget en VVM-scree-
ning. Thisted Kommune har efter planloven afgjort, at projektet ikke er VVM-pligtigt.
VVM-screeningen er annonceret den 23. november 2011.

De oplysninger, der danner grundlag for miljggodkendelsen, er gengivet i Kapitel 5
Baggrund for godkendelsen.

2. Vilkar

Miljggodkendelsen er betinget af felgende vilkar:

Generelt
1. Miljggodkendelsen ma kun udnyttes, hvis:

- stajvoldene er etableret, som forudsat i st@gjberegningen
- vilkar 42 er opfyldt og skriftligt accepteret af Thisted Kommune

Disse 2 punkter skal vaere opfyldt og skriftligt accepteret af Thisted Kommune, for
banerne ma anvendelse.
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2. Miljggodkendelsen bortfalder, hvis den ikke er taget i brug inden 5 ar fra offent-
liggarelsen.

3. | de tidsrum, hvor banen benyttes, skal der vaere en ansvarlig fra banen, der er
bekendt med vilkarene for godkendelsen, og som kan sikre, at disse overholdes.

4. Et eksemplar af godkendelsen skal vare tilgengeligt pa banen.

5. Uden for banens abningstid skal baneomradet vaere afsparret, sa adgang effektivt
forhindres og kersel pa banen forhindres.

6. Ved indgangen til baneomradet skal der findes et tydeligt opslag med abningstider
og labsarrangementer.

7. Baneanlagget, herunder stgjdae@mpende foranstaltninger, skal indrettes, saledes
som det er forudsat i de stgjberegninger, der er lagt til grund for godkendelsen.
Tilsynsmyndigheden kan forlange landinspektgrattest til dokumentation af, at
forudsaetningerne i beregningerne er opfyldte, dog hgjst hvert andet ar.

8. Tilsynsmyndigheden skal straks orienteres, hvis driften af banen indstilles for en
leengere periode. Orienteringen skal vaere skriftlig og fremsendes, fgr andringen
indtraeder.

9. Tilsynsmyndigheden skal straks orienteres om falgende:

Ejerskifte af virksomheden og/eller ejendom

Hel eller delvis udskiftning af driftsherre

Indstilling af driften for en laengere periode

Driftsforstyrrelser eller @ndringer i driften, som kan pavirke virksomhedens
forurening af omgivelserne.

10.Tilsynsmyndigheden skal altid kunne fa oplyst, hvem der er miljgmassigt
driftsansvarlig pa virksomheden.

11.Miljggodkendelsen bortfalder, hvis virksomhedens drift permanent indstilles.

12.Hvis driften af virksomheden ophgrer, skal der traeffes de ngdvendige foranstalt-
ninger for at undga forurening og for at bringe stedet tilbage i tilfredsstillende til-
stand. En redegarelse for disse foranstaltninger skal sendes til tilsynsmyndigheden
senest 3 maneder far driften ophgrer, og foranstaltningerne skal forud godkendes
af tilsynsmyndigheden.

Stov og lugt

13.Driften ma ikke give anledning til stevgener udenfor banen. Baner, der kan afgive
stav, skal overvandes i tarre perioder umiddelbart for karsel.
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14.Driften ma ikke give anledning til lugtgener uden for banen, som efter tilsynsmyn-
dighedens opfattelse er vasentlige.

Olie, kemikalier og affald

15.Braendstof, olie og kemikalier samt affaldsprodukter herfra skal opbevares pa en
plads, der er overdakket, sikret mod pakersel og med en taet belaegning, der kan
modsta de pagaxldende stoffer. Opbevaringspladsen skal sikres med opkanter eller
alternativt en kumme, der kan rumme indholdet af den starste beholder med flyd-
ende indhold. Alternativt en dobbeltbeholder, hvor stofferne opbevares i den
inderste beholder, og evt. spild opsamles i den yderste beholder.

16.Handtering af braendstof, olie og kemikalier samt affaldsprodukter herfra og pa-
fyldning af brandstof og olie ma kun ske i omrader med en tat belaegning, der
kan modsta de pagaldende stoffer, og hvor der ikke kan ske spild til afleb og jord,
f.eks. pa en spildbakke, som er i stand til at rumme den mangde af olie, braend-
stof eller kemikalier, der handteres.

17.0pbevaringspladsen skal vaere aflast uden for abningstiden.

18.Spild af braendstof, olie og kemikalier skal straks opsamles. Alt opsamlet spild,
inkl. opsamlingsmaterialet, skal opbevares og bortskaffes som farligt affald. Der
skal til enhver tid forefindes opsugningsmateriale. Stgrre spild skal ogsa anmeldes
til Thisted Kommune.

19.Reparation og vedligehold af k@retgjer ma kun forega pa arealer med en taet be-
legning, der kan modsta brandstof, olie, kalervaeske m.v., eller pa en spildbakke,
der kan rumme den mangde vaske, der handteres.

Vaskeplads

20.Vaskepladsen skal vaere udfert med en taet beleegning, der kan modsta vaskevand-
et, og skal vaere udformet med fald mod aflagb.

21.Vaskevand skal opsamles og bortskaffes efter retningslinjer givet af Thisted
Kommune.

Spildevand

22.Eventuelle opstillede toiletvogne ma ikke give anledning til uhygiejniske forhold i
omgivelserne. Opsamlet affald skal afleveres til et hertil godkendt spildevands-
anlag.

Drift og st@j

23.Motocrossbanen skal indrettes og drives som beskrevet i ansggningsmaterialet,
med mindre andet er beskrevet i denne afgerelses vilkar.

24.Baneforlgbene inkl. hop (placering og hgjde) ma ikke andres.
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25.Der ma ikke foretages @ndringer af voldanlaegget uden tilladelse fra Thisted
Kommune.

26.Bygge- og anlagsprojekter pa voldene ma ikke gennemfares, f. eks. etablering af
dommertarn, trapper, tilskuersiddepladser eller andre tilskuerfaciliteter.

27.Voldanlaegget ma ikke betraedes, samt ma der ikke kares pa toppen af voldene.
Uger uden steevne

28.Motocrossbanerne ma benyttes som anfaert i det falgende og stgjbelastningen ved
omliggende beboelsers opholdsarealer ma ikke overskride de i skemaet angivne

vardier.
Stagjgrense | Referencetid
Ugedag | Tidsperiode | Aktivitet
[dB (A)]
Tirsdag | 14-18 Traening 51 1 time
Torsdag | 16 -18 Traning 53 1 time
18 - 20 Traening 53 1 time
Lerdag 10-14 Traning 55 1 time

Stgjbelastningen for tra&ning er angivet som det energiakvivalente A-vaegtede
lydtrykniveau i dB re 20 pPa inden for den mest stgjbelastede time.

Traening: Traening inklusiv afholdelse af klublgb. Pa traeningsdage er der mulighed
for tilkersel af motorer og testkarsel. Fglgende kgretgjsklasser/-typer ma anvendes:

MC 80ccm, MC 125ccm, MC 250ccm, MC 500ccm, MC 4T, MC Pocketbike, MC
Scooter, Mikro 50ccm og Mikro80. MC star for MotoCross.

Uger med staevne

29.Motocross banerne ma benyttes som anfert i det falgende og stgjbelastningen ved
omliggende beboelsers opholdsarealer ma ikke overskride de i skemaerne angivne
vaerdier.

Uger med 1 staevnedag:

Ugedag Tidsperiode | Aktivitet Stgjgrense | Referencetid
[dB (A)]

Tirsdag 14-18 Traening 51 1 time

Torsdag 16-18 Traening 53 1 time
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Lerdag 9-17 Staevne *
* Kgretgjerne skal overholde motorsportsorganisationernes stgjregler (DASU, CIK og
DMU).
Uger med 2 staevnedage:
Ugedag Tidsperiode | Aktivitet Stgjgrense | Referencetid
[dB (A)]
Tirsdag 14-18 Traening 51 1 time
Torsdag AFLYST Ingen
Lerdag 9-17 Staevne *
Sendag 9-17 Staevne *

* Karetgjerne skal overholde motorsportsorganisationernes stajregler (DASU, CIK og
DMU).

Stgjbelastningen for traening er angivet som det energivalente A-vaegtede lydtrykni-
veau i dB re 20 pPa inden for den mest stgjbelastede time.

Trening: Traening inklusiv afholdelse af klublgb. Pa traeningsdage er der mulighed
for tilkersel af motorer og testkarsel. Falgende kgretgjsklasser/-typer ma anvendes:

MC 80ccm, MC 125ccm, MC 250ccm, MC 500ccm, MC 4T, MC Pocketbike, MC
Scooter, Mikro 50ccm og Mikro80. MC star for MotoCross.

Staevne: Lgb, konkurrence eller anden organiseret karsel med motorsportskaretgjer.
Karetgjerne skal overholde motorsportsorganisationernes stgjregler (DASU, CIK og
DMU).

30.Der ma maksimalt afholdes 4 stavner om aret. Et steevne ma hgjst have 2 sam-
menhangende stavnedage.

31.1 uger med staevne ma summen af antallet af staevnedage og traeningsdage vaere
maksimalt 3 dage.

Stevnets varighed | Antallet af

[dage] treningsdage
1 2
2 1
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Se ogsa skemaerne i vilkar 29.
32.Der ma ikke afholdes staevner i juli maned.

33.Hgjtalere og lignende ma kun benyttes pa staevnedage. Anlegget ma ikke anven-
des til musik. Det ma kun anvendes til informationer, dog ikke til kommentering af
selve Igbet.

34.Virksomheden skal melde konkurrencearrangementer til Thisted Kommune senest
1 maned far arrangementet afholdes, og virksomheden skal annoncere arrange-
mentet i den lokale presse/ugeblad senest 1 uge far et arrangementet afholdes.

| uger med staevne skal det ogsa fremga af annoncen i den lokale presse/ugeblad,
om der anvendes hgjtalere og lignende.

Stajgreenser for undervisningsuger, uger uden staevne og uden klubtreening

35.Motocross banerne ma benyttes som anfert i det falgende og stgjbelastningen ved
omliggende beboelsers opholdsarealer ma ikke overskride de i skemaet angivne
vardier.

Stajgrense | Referencetid
Ugedag | Tidsperiode | Aktivitet

[dB (A)]
Mandag 9-12 Undervisningsuger 51 1 time
til
fredag 13-16 Undervisningsuger 51 1 time

Stgjbelastningen for traening er angivet som det energiaekvivalente A-vaegtede
lydtrykniveau i dB re 20 pPa inden for den mest stgjbelastede time.

Undervisningsugen: Traening i forbindelse med undervisning.

36.Virksomheden eller en anden virksomhed ma afholde 2 undervisningsuger pr. ar.

Ugerne ma placeres henholdsvis i marts - april (dog ikke i pasken) og i den sidste
uge af skolernes sommerferie.

37.Virksomheden skal indsende falgende til Thisted Kommune seneste 2 maneder far
undervisningsugen afholdes:

- Hvilken uge s@ges om

- Ugeplanen skal medsendes

- Hvilken kgretgjsklasser/-typer skal anvendes

- Hvem skal benytte banerne

- Kontaktpersonens navn, tlf.nr. og evt. mailadresse

Ovenstaende skal godkendes af Thisted Kommune, fgr undervisningsugen ma
afholdes.

Side 8



Motorsportsbaner

38.Virksomheden skal annoncere undervisningsugen i den lokale presse/ugeblad

senest 1 uge fgr undervisningsugen afholdes.

39.Der ma i disse undervisningsuger:

- ikke vaere traning

k
kke afholdes staevner
k

ke vaere kgrsel i weekenden

Stajgreenser for ovrige aktiviteter pa banerne

40.Virksomhedens samlede bidrag, dog ikke karsel pa banerne, til det aekvivalente
korrigerede stgjniveau angivet i dB (A) ma ikke overstige falgende graensevardier
ved omliggende beboelsers opholdsarealer:

Dag Periode Reference 2 3 5

Graense- | Grense- | Granse-

tidsrum vardier | vaerdier | vardier

dB(A) dB(A) dB(A)

Mandag - fredag |07.00 - 18.00 |8 timer 60 55 45
Mandag - fredag |18.00 - 22.00 |1 time 60 45 40
Lardag 07.00 - 14.00 |7 timer 60 55 45
Lerdag 14.00 - 22.00 |4 timer 60 45 40
Sen- og helligdage [07.00 - 22.00 | 8 timer 60 45 40
Alle dage 22.00 - 07.00 |5 time 60 40 35

Herudover galder, at den maksimale gjebliksvaerdi af stgjbidraget om natten

(kl. 22:00 - 07:00 alle dage) ikke ma overskride de naevnte graensevardier

med mere end 15 dB(A).
De angivne stajgranser er de energiekvivalente, korrigerede A-vagtede
lydtrykniveauer i dB(A) re 20 pPa.

5 Boligomrade for aben og lav boligbebyggelse

2 Erhvervs- og industriomrader med forbud mod generende
virksomheder

3 Omrade for blandet bolig- og erhvervsbebyggelse, centeromrader
(bykerne)

41.] tidsrummet

- hverdage kl. 21:00 - 8:00

- lerdage og s@ndage kl. 18:00 - 8:00

ma der ikke vaere aktiviteter pa virksomhedens adresse.

Egenkontrol

42.Virksomheden skal anvende et edb-baseret system til egenkontrol af stgj.

Egenkontrolsystemet skal accepteres af tilsynsmyndigheden far anvendelse.
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Egenkontrolsystemet skal producere aktivitets/stajrapporter for hver treningsdag
ogsa for dagene i undervisningsugerne.

Systemet skal for en referenceperiode beregne den samlede akvivalente kildestyr-
ke af de karetajer, der inden for referenceperioden befinder sig pa banen og sam-
menholde den med den maksimale a&kvivalente kildestyrke, som banen kan have
uden at overskride stagjgraensen.

| egenkontrolsystemet skal anvendes kildestyrker fra Bilag 1 i "Motorsportsvejled-
ningen” eller malte karetgjs- eller klassespecifikke kildestyrker efter "Motorsports-
vejledningens” kontrol- eller deklarationsmetode. Kildestyrker efter kontrolmetoden
skal bestemmes mindst 1 gang arligt ved sasonstart.

Kontrolsystemet skal anvendes for alle motorsportskaretgjer og de karetajer, som
kommunale ungdomsklubber, skoler og andre motorsportsklubber, anvender.

43.Journalerne/udskriften fra egenkontrolsystemet skal gemmes i 2 ar. Efter forlang-
ende sendes journalerne/udskriften til tilsynsmyndigheden.

44 Tilsynsmyndigheden kan forlange landinspektgrattest til dokumentation af, at for-
udsaetningerne for stgjberegningerne er opfyldt, dog hajst hvert andet ar.

45.Hvis de topografiske forhold @ndres, eksempelvis som fglge af andrede banefor-
lzb, ndrede stajvolde eller ®@ndret bebyggelse pa banen eller i omgivelserne, skal
der foretages fornyet dokumentation for at stajgraenserne er overholdt. Se ogsa
vilkar 24.

46.Virksomheden skal, hvis tilsynsmyndigheden forlanger det, lade foretage stgjma-
linger eller - beregninger til dokumentation for, at stajvilkarene er overholdt.
Tilsynsmyndigheden kan hgjst forlange stgjmalinger eller - beregninger 1 gang
arligt, hvis vilkarene er overholdt.

Dokumentationen kan efter aftale med tilsynsmyndigheden vaere at foretage ma-
linger efter kontrolmetoden af de karetgjsspecifikke kildestyrker til dokumentation
for at disse stadig er gyldige.

Tilsynsmyndigheden kan, udover malingerne ved sasonstart, hajst forlange sadan-
ne malinger 1 gang hver sason.

Stgjdokumentationen skal fortrinsvis vaere beregninger udfart efter den nordiske
beregningsmetode for ekstern stgj fra virksomheder, som er beskrevet i Miljgsty-
relsens vejledning nr. 5/1993 og i kapitel 4 i "Motorsportsvejledningen”.

Stgjdokumentationen skal indeholde oplysninger om forudsaetningerne for bereg-
ningerne, der er ngdvendige, for at vurdere om beregningerne er rigtige. Specielt
stgjkilderne skal beskrives, og deres kildestyrke skal angives/males efter "Motor-
sportsvejledningen”.

Som alternativ til ovennavnte beregninger kan dokumentationen ske ved maling af
den stgj, som virksomheden pafarer omgivelserne. Malingerne skal i sa fald udfe-
res som beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 og nr. 6/1984 og den
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udvidede usikkerhed ma ikke overstige 3 dB(A). Jeevnfer kapitel 4 i "Motorsportsvej-
ledningen”. Malinger skal udfares, nar virksomhedens stgjemission er maksimal
under normale driftsforhold.

Beregningerne eller malingerne skal udfares af et laboratorium, der er akkrediteret
af DANAK eller godkendt af Miljgstyrelsen til "Miljgmalinger - ekstern stgj”.

De akkrediterede beregninger eller malinger kan efter forudgaende aftale med
tilsynsmyndigheden udfares som orienterende beregninger eller malinger

Omkostninger af stagjmalingerne eller - beregningerne betales af virksomheden.

Et eksemplar af rapporten med dokumentationen for male- eller beregningsresulta-
terne skal sendes til tilsynsmyndigheden ligesa snart rapporten foreligger.

3. Miljggodkendelsens gyldighed og retsvirkning

Miljggodkendelsen vedrerer alene virksomhedens forhold til Miljgbeskyttelseslovens be-
stemmelser og fritager derfor ikke virksomheden for at indhente eventuelle ngdvendige
tilladelser efter anden lovgivning.

3.1. Gyldighed

Virksomheden kan udnytte miljggodkendelsen, straks efter at virksomheden har mod-
taget den, jf. dog vilkar 1. Hvis der kommer en klage, kan Natur- og Miljgklagenavnet
dog bestemme, at miljggodkendelsen ikke ma udnyttes, far klagen er behandlet. Bliver
miljggodkendelsen udnyttet i klageperioden, og mens en eventuel klage bliver behandlet,
sker det pa virksomhedens eget ansvar.

3.2. Retsbeskyttelse

For nye anlaeg/ aktiviteter godkendt efter Miljgbeskyttelsesloven § 33 er der 8 ars rets-
beskyttelse fra godkendelsesdatoen. Under visse omstandigheder (blandt andet ved u-
forudset forurening og uforudsete skadevirkninger) kan kommunen dog @&ndre godkend-
elsen ved pabud eller forbud inden udlgbet af 8-ars perioden (§41 og 41 a i Miljgbeskyt-
telsesloven).

Tilsynsmyndigheden kan tage godkendelsen op til revurdering og om ngdvendigt med-
dele forbud eller pabud, hvis der fremkommer nye oplysninger om skadevirkninger ved
forurening og dette ikke kunne forudses ved godkendelsens meddelelse, eller hvis foru-
reningen er vasentligt starre, end det er forudsat i godkendelsen, jevnfar lovens § 41.

4. Klagevejledning

Det er muligt at klage over kommunens afgarelse til Natur- og Miljgklagenavnet. Klage-
berettigede er: Virksomheden, Embedslageinstitutionen Nordjylland, enhver, der har
individuel eller vaesentlig interesse i sagens udfald samt visse landsdakkende og lokale
organisationer (Miljgbeskyttelseslovens kapitel 11).

Klagefristen er 4 uger fra den dag, hvor tilladelsen er offentligt bekendtgjort. Offentlig-
gorelsen kan ske udelukkende pa www.thisted.dk/miljogodkendelse. En eventuel klage
skal sendes til Thisted Kommune, som videresender den til Natur- og Miljgklagenavnet
sammen med det materiale, sagen er blevet bedemt ud fra.
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Det er en betingelse for Natur- og Miljgklagenaevnets behandling af klagen, at klager
indbetaler et gebyr. Gebyret er pa 500 kr. (2012-niveau, indeksreguleres hvert ar 1.1.).
Vejledning om gebyrordningen kan findes pa Natur- og Miljgklagenaevnets hjemmeside
www.nmkn.dk.

Gebyret tilbagebetales, hvis klager far helt eller delvis medhold i klagen.
Hvis der bliver klaget, vil vi give Dem besked.

Miljggodkendelsen kan indbringes for domstolene inden 6 maneder efter, at
godkendelsen er givet (miljgbeskyttelseslovens § 101, stk. 1).

5. Baggrund for godkendelsen

Ved ansggning af 17. februar 2011 samt yderligere oplysninger den 5. juli 2011 har Thy
Motor Cross Club ansagt om miljggodkendelse af motocrossbane pa en del af Matrikel nr.
57b, Ngrtorp, Raehr, Lufthavnsvej 10, 7730 Hanstholm. Spgrgsmal, supplerende oplys-
ninger og lignende er taget lsbende med virksomheden, og kommentarer og rettelser er
indarbejdet i miljggodkendelsen.!

Thy Motor Cross Club godkendes under listepunktet H201:

"Udendgrs motorsportsbaner og knallertbaner samt kgreteknisk anlag. Dog undtaget
lukkede gvelsespladser pa karetekniske anlaeg, der udelukkende benyttes til den indledende
praktiske kgreundervisning. (* jf. Godkendelsesbekendtggrelsens bilag 4, punkt 29 om pligt
til at indsende stgjberegninger).”

Motorsportens Akustiklaboratorium har foretaget beregninger af ekstern stgjbelastning
fra Thy Motor Cross Club. Thisted Kommune har modtaget Motorsportens Akustiklabora-
toriums rapport den 5. juli 2011. Stgjberegninger ses i Bilagsliste.

En kreds af borgere i Thisted Kommune har i nogen tid arbejdet pa at finde et sted til
motocrossbaner i Thisted kommune. Den planlagte placering er ved tidligere udlagt til
Nordsaringen, som dog ikke blev realiseret.

Thy Motor Cross Club blev etableret 25. januar 2011 med det formal at etablere og drive
motocrossbaner. De planlagte baner skal bruges af klubbens medlemmer til traening og
staevner/lgb. Der ud over tilbydes kommunens skoler og ungdomsskoler kurser og treae-
ningstid.

Virksomheden er medlem af Danmarks Motor Union, DMU, og virksomheden skal over-
holde DMU’s reglement bl.a. om stgjbegransning.

Thy Motor Cross Club @nsker 3 ugentlige treningsdage og/eller steevnedage. | fa uger/ar
gnskes det at tilbyde ugekurser for skoler og ungdomsskoler. | disse uger vil der vaere
meget faerre motorsportskgretgjer pa banen ad gangen end forudsat i stgjberegningen,
og stagjbelastningen forventes derfor at vaere lav.

' tIf. mode den 11. oktober 2011. Magde den 8. november 2011.
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Der anlaegges 2 baner: En for store kgretgjer og en for sma karetajer. Der anlaegges stgj-
volde omkring banerne.

Der er den 23. november 2010 givet miljggodkendelse til etablering af stgjvolde af lettere
forurenet jord, Lufthavnsvej 11.

Den 11. april 2012 er miljggodkendelse til motorsportsbaner meddelt til Thy Motor Cross
Club. Miljggodkendelsen blev paklaget til Natur- og Miljgklagenaevnet, som den 14. de-
cember 2012 ophavede godkendelsen. Begrundelsen herfor var, at klagenavnet havde
ophavet landzonetilladelsen, samt afgjort at motocross-aktiviteten er lokalplans pligtigt.
Dermed var plangrundlaget for miljggodkendelsen af den 11. april 2012 vaek. Der er nu
tilvejebragt en lokalplan, og der meddeles derfor pa ny miljggodkendelse til motorsports-
baner.

6. Udtalelser i sagen

Ansggers bemeerkninger

1. udkast til miljggodkendelsen er gennemgaet med virksomheden den 8. november
2011. 2. udkast er sendt til gennemlaesning ved hver bestyrelsesmedlem den 2. marts
2012. Den 29. marts 2012 er udkastet gennemgaet med bestyrelsen. Virksomhedens
kommentarer og rettelser er indarbejdet i miljggodkendelsen. Udkast til miljggod-
kendelse er sendt til kommentering september 2014.

Partshgring/naboorientering

Der er ikke foretaget partshering eller naboorientering i forbindelse med denne
miljggodkendelse, da afgerelsen vil bergre en videre, ubestemt kreds af personer m.v.

Kommunalbestyrelsen

Thisted Kommunalbestyrelse har den 26. august 2014 vedtaget Kommuneplantillaeg nr.
16 samt lokalplan nr. 200-300 Rekreativt omrade til motorsportsanlaeg.

7. Miljgteknisk vurdering

Baggrunden for vurderingen
Pa godkendelsestidspunktet findes der standardvilkar for H 201.

| denne afgarelse er standardvilkarene anvendt og herudover er stillet vilkar om generelt,
drift og st@j, og egenkontrol. Bortset fra disse omrader er vurderet, at standardvilkarene
er daekkende for virksomhedens aktiviteter.

Miljggodkendelsen er ikke tidsbegranset. Hvis miljggodkendelsen ikke udnyttet 5 ar fra
offentliggerelsen bortfalder godkendelsen. De 5 ar er valgt, da stgjvoldene omkring
banerne farst skal vaere etableret far anvendelse af godkendelsen, samt da en evt.
paklaget miljggodkendelse evt. ogsa forsinke muligheden for udnyttelse af
godkendelsen.

Listepunkt

Thy Motor Cross Club godkendes under listepunktet H201:
"Udendgrs motorsportsbaner og knallertbaner samt kgreteknisk anlag. Dog undtaget lukkede
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gvelsespladser pa karetekniske anlaeg, der udelukkende benyttes til den indledende praktiske
kgreundervisning. (* jf. Godkendelsesbekendtggrelsens bilag 4, punkt 29 om pligt til at indsende
stajberegninger).”

Stajberegninger
Virksomheden har sendt stgjberegninger for stgjudbredelsen fra banerne, som viser

stgjpavirkningen ved en raekke boliger i omgivelserne ved karsel med de kgretgjstyper
der pataenkes anvendt pa banerne.

Motorsportens Akustiklaboratorium har udarbejdet rapporten "Beregning af ekstern staj-
belastning fra Thy Motorsport MC bane”. Motorsportens Akustiklaboratorium er god-
kendt/certificeret hertil af Miljgstyrelsens Referencelaboratorium for Stgjmalinger.

Rapporten indeholder bl.a. beregninger:

e hvor skaermvirkningen fra 2 boligers produktionsbygninger er medtaget, hvilket ger,
at det mest stgjbelastede punkt er en bolig pa Hjardemalvej. For avrige bergrte
boliger er beregningerne udfert i referencepunkter i frit felt?

 af, hvor mange karetgjsklasser/-typer der kan kgre, og sa overholder forskellige
stajgraenser (i intervallet fra 50 til 55 dB(A))

Hele rapporten er i bilag, se bilagslisten.

Lokalisering

Anlaegget ligger i det abne land, og i lokalplan nr. 200-003 Rekreativt omrade til motor-
sportsanlaeg, Lufthavnsvej. Anlaegget graenser op til lokalplan nr. 3.8 Motorbanen Nord-
saringen ved Thisted Lufthavn, Raehr. Denne lokalplan er ikke udnyttet.

Efter Thisted Kommunes Kommuneplan 2010-2022 Retningslinje 40 "St@j”’ er omradet et
stgjkonsekvensomrade. | disse omrader ma der ikke etableres boliger, sommerhuse eller
udlaegges arealer til stgjfalsomme anvendelse.

Naermeste bolig er i en afstand af ca. 680 m syd for motocrossbanens sydlige afgrasning
og ca. 800 meter til banens centrum.

Anlaegget placeres i et omrade, hvor der ikke er sarlig drikkevandsinteresse.
Lokaliseringen vurderes at vaere velegnet.

Til- og frakarselsforhold samt parkering

Til- og frakgrsel sker fra henholdsvis Lufthavnsvej og Skelsgardsvej, som er sideveje til
henholdsvis hovedvej 26 "Hanstholmvej”’ og hovedvej 29 "Hjardemalvej”.

Der er ingen beboelse pa Lufthavnsvej. Pa hjgrnerne af Skelsgardsvej og Hjardemalvej er
der beboelse.

2 hvis disse produktionsbygninger nedrives, &ndres de topografiske forhold, hvilket kan kraeve
fornyet stagjberegning/-maling, se vilkar 45.
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Inden for virksomhedens omrade udlaegges faerdsels- og parkeringsarealer, som ved al-
mindelig traening vil vaere tilstraekkeligt. Ved staevner vil der blive behov for yderligere
parkeringsarealer. Her vil parkering sker pa Lufthavnens og flyvaerkstedets parkerings-
pladser.

Til- og frakgrselsforhold samt parkeringsmuligheder vurderes ikke at give anledningen til
vasentligt gener.

Ophgr af virksomheden

Virksomheden er ikke omfattet af krav om sikkerhedsstillelse. Der stilles et generelt vilkar
om orientering af myndigheder og om oprydning.

Indretning og drift

Der er stillet vilkar for, hvornar motocrossbanerne ma anvendes. Der er ogsa stillet vilkar
om, at baneforlgb inkl. hop (placering og hajde) ikke ma a&ndres.

Thisted Kommune har stillet stgjvilkar om begransningen af stgjbelastningen i omgivel-
serne, som er i overensstemmelse med Motorsportsvejledningen® og Miljgstyrelsens vej-
ledning om “Ekstern stgj fra virksomheder™.

| den forbindelse har kommunen vurderet, at de boliger, der bergres af stgj fra banerne,
er en rekke omliggende enkeltliggende landbrugsejendomme samt et mindre antal en-
keltliggende boliger langs Hjardemalvej. Kommunen har vurderet, at de alle skal betrag-
tes som

"Spredt beboelse i det abne land” efter Motorsportsvejledningen
"Omrader for blandet bolig og erhverv m.v.” (3) og "Boligomrade for aben og lav bo-
ligbebyggelse” (5) efter Miljgstyrelsens vejledning om "Ekstern staj fra virksomheder”

| det felgende gennemgas felgende situationer:

e Traening
e Traening i uger med stevne
+ Staevner

e Undervisningsuger
« Stwejgraenser for virksomheden
» Egenkontrol

Treening

Virksomheden har tilladelse til 3 ugentlige traeningsdage:

3 "Motorsportsvejledningen” er Miljgstyrelsens vejledning nr. 2 2005 om ”Stgj fra motorsportsba-
ner”.
*Vejledning nr. 5/1984
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Dage: Tidsrum: Stajgrenser
Tirsdag KI.14-18 51 dB(A)
KI.16 - 18 53 dB(A)
Torsdag
KI. 18 - 20 53 dB(A)
Lardag KI.10-14 55 dB(A)

Stgjgraenserne for treningen er sat ud fra Motorsportsvejledningen samt Miljgstyrelsen
fortolkning af stgjtabel 3.1 i Motorsportsvejledningen®.

Det beregnede antal af hver karetgjstype, der hver isaer kan deltage i treningen med 50 %
udnyttelse af banetiden og ved en fuldlast pa 60 %, nar stgjgrenserne netop skal
overholdes i det mest udsatte referencepunkt er:

60% fuldlast, 50% effektiv banetid
Stejgraense dB

Laeq,100% | Klasse 50 51 52 53 54 55
38,48 MC 80 47,3 59,6 75,0 94,4 118,9 149,6
45,17 MC 125 10,1 12,8 16,1 20,2 25,5 32,1
44,21 MC 250 12,6 15,9 20,0 25,2 31,8 40,0
39,52 MC 500 37,2 46,9 59,0 74,3 93,5 117,8
45,52 MC 4T 9,4 11,8 14,8 18,7 23,5 29,6

33,14 MC Pocketbike 161,8 203,7 256,5 322,9 406,5 511,7

34,56 MC Scooter 116,7 146,9 184,9 232,8 293,1 369,0
32,63 Mikro 50 182,0 229,1 288,4 363,1 457,1 575,5
35,31 Mikro 80 98,2 123,6 155,6 195,9 246,6 310,5

Tabel 1 Kilde: "Beregning af ekstern stgjbelastning fra Thy Motorsport MC bane, 30. juni 2011"
Motorsportens akustiklaboratorium, se afsnit 9 Bilagsliste.

Treening i uger med staevne

| uger med staevne slutter treningen kl. 18:

* Da der kun er 1 dag med traning i aftensperioden, vil der kunne gives stgjgraenser svarende til 1
ugentlig treningsdag i aftensperioden, ifglge "Fortolkningsbidrag fra Miljgstyrelsen vedr.
nr.2/2005, Staj fra motorsportsbaner af 7. april 20117,
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Dage: Tidsrum: Stajgrenser
Tirsdag KI.14-18 51 dB(A)
Torsdag KI.16 - 18 53 dB(A)

Nar staevnet bestar af 2 dage, ma der kun traeenes om tirsdagen, det vil sige, at torsdags
treeningen udgar.

Stgjgraenserne er ikke @®ndret i disse uger, da omgivelserne ikke skal pavirkes af ekstra
staj end normalt pa disse dage. Det er ogsa valgt at traening kl. 18 - 20 udgar, som
kompensation for stgjen fra staevnet i weekenden.

Steevner

Det oplyses i motorsportsvejledningen, at der normalt for motorsportsbaner er et behov
for 5 weekends pr. ar til staevner. Efter den offentlighgring af forslag til lokalplan og til
kommuneplan har ansgger @&ndret sin ansggning fra 5 stavner til 4 staevner pr. ar.

Virksomheden ma derfor afholde 4 staevner pr. ar. Staeevnerne ma hgjst besta af 2 dage.
Staevnet ma forega fra kl. 9 til kl. 17.

Sammenhangen mellem antal staevne dage og antal treningsdage er:

Stevnets varighed Antallet af

[dage]

treningsdage

1

(lardage)

2

(tirsdage og torsdage)

2

(lardage og s@ndage)

(tirsdag)

Ved staevner af 1 dagsvarighed ma dette kun vaere lgrdage.

Staevner af 2 dages varighed skal afholdes lgrdag og sgndag. | sadanne uger ma der kun
traenes tirsdag.

Stevner ma ikke afholdes i juli.

Der er ikke stillet st@jgraenser for staevnerne, men vilkar for antal staevner pr. ar og tids-
rum pa den enkelte stevnedag. Ved stavner skal de deltagende kgretgjer overholde
motorsportens reglementer om stgjbegransning.
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Hajtalere og lignende anlaeg ma kun anvendes pa dage med staevner, men ma ikke anven-
des til musik og til live kommentering af Igb, kun til informationer. Stgjvilkar for dette er
fastsat ud fra Miljastyrelsens vejledning om "Ekstern stgj fra virksomheder”.

Staevnerne skal meldes til Thisted Kommune 1 maned fgr afholdelse, og skal annonceres i
avisen 1 uge far staevnet afholdes.

Undervisningsuger

| 2 uger om aret ma virksomheden tilbyde ugekursus for skoler, ungdomsskoler og lig-
nende organisationer. Ugerne er henholdsvis en uge i marts - april (dog ikke i pasken) og
den sidste uge i skolernes sommerferie. Ugerne vil bestar af undervisning og kersel pa
banerne.

| disse uger ma der ikke afholdes traening og/eller staevner.

Karslen pa banerne ma foregar som falgende:

Dage: Tidsrum: Stajgrenser
Mandag KI.9-12

- 51 dB(A)
Fredag K. 13-16

Stgjgraenserne er sat ud fra Motorsportsvejledningen.

Ugerne skal meldes til Thisted Kommune senest 2 maned fer afholdelse, som sa skal
godkende de indsendte oplysninger, for undervisningsugerne ma benyttes. Ugerne skal
annonceres i avisen 1 uge for ugerne afholdes.

Stajgreenser for virksomheden

Thisted Kommune har stillet stgjvilkar for virksomhedens evrige aktiviteter udover karsel
efter Miljastyrelsens vejledning om "Ekstern staj fra virksomheder”. Disse st@jgraenser
gaelder ogsa for hgjtaleanlag og lignende.

| felgende tidsrum ma der ikke vaere aktiviteter pa Lufthavnsvej 11:

Dage: Tidsrum:
Mandag
- KI. 21:00 - 8:00
Fredag
Lerdage
og KI. 18:00 - 8:00
Sendage
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Egenkontrol
Til kontrol af stgjvilkarene stilles bl.a. vilkarene:
« atvirksomheden skal fare egenkontrol med stgjbelastningen

« at egenkontrollen skal opbevares i 2 ar og pa forlangende sendes til Thisted
Kommune

« at Thisted Kommune kan kraeve opdaterede kildestyrkemalinger

« at Thisted Kommune kan kraeve en fornyet stagjberegning/-maling pa virksomhedens
regning

Egenkontrollen for virksomheden er et edb baseret program. Thisted Kommune skal ac-
ceptere det benyttede program, far kersel pa banerne begyndes.

En fornyet stajberegning/-maling vil blive kravet, nar de topografiske forhold aendres, f.
eks. &ndret bebyggelse i omgivelserne i forhold til tidligere beregningsforudsaetningerne,
sasom nedrivning af avlsbygninger osv., som har skaermet boliger for st@j fra banerne.

Hvis en skarmende bygning rives ned ved narmeste beboelse, vil det dimensionsgivende
punkt for karsel pa banerne blive opholdsarealet nord for beboelsesbygningen pa denne
ejendom.® Ejer vil herefter blive pavirket af staj fra banerne, der gar helt op til de fastsatte
stagjgraenser. Sa laenge bygningen ikke nedrives, vil ejer opleve en stgjpavirkning, der er
lavere end hvis bygningen nedrives.

Luftforurening

Der er ingen luftforurening fra banen ud over udstadning fra keretgjerne. Der er ikke
stillet vilkar for luftforurening.

Spildevand
Der er stillet vilkar for opstillede toiletvogne og at vand fra evt. vaskeplads skal opsamles.

Hvis virksomheden vil nedgrave tank til opsamling af spildevand, vaskevand eller lignen-
de skal virksomheden sgge om § 19 tilladelse ved Thisted Kommune inden.

Beskyttelse af jord og grundvand
Standardvilkar benyttes.

Farligt affald
Der er stillet standardvilkar for opbevaring af farligt affald.

Affaldshandtering
Standardvilkar benyttes.

Thisted Kommunes affaldsregulativ for erhvervsaffald skal falges.

® Ud fra vilkar 45 skal der foretages nye stgjberegninger.
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Lugt og stav
Standardvilkar benyttes.

Virksomheden gnsker at opsamle regnvand til overbrusning af banerne i tarre perioder.

Driftsforstyrrelser og uheld
Er dekket ind af standardvilkarene.

VVM screening

Der er foretaget en VVM-screening af etablering og drift af motocrossbaner samt etab-
leringen af stgjvolde omkring banerne af lettere forurenet jord. Denne afgarelse er an-
nonceret den 23. november 2011 i de lokale aviser. | forbindelse med VVM-screeningen
er der foretaget en kumulativ stgjberegning af det samlede stgjniveau fra motocross-
banerne og de naerliggende gokart baner. Thisted Kommunes afggrelse om VVM - pligt
efter planloven er, at projektet ikke er VVM-pligtig.

8. Konklusion

Thisted Kommunes finder, at virksomheden har truffet de n@gdvendige foranstaltninger til
at forebygge og begraense forureningen. Det vurderes, at virksomheden med den be-
skrevne placering, indretning og drift og med de stillede vilkar kan fungere uden gener
for omgivelserne, som overskrider de grensevardier, som Miljgstyrelsen finder accep-
table. Desuden er indretningen og driften i overensstemmelse med Motorsportsvejled-
nhingen og vejledningen om "Ekstern stgj fra virksomheder”.

Kopi af miljggodkendelsen er sendt pr. mail til:
+ Embedslaegeinstitutionen for Region Nordjylland

« Danmarks Naturfredningsforening
o Friluftsradet
e Danmarks Idraetsforbund

* Thisted Kommune
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9. Bilagsliste
Indeholder:

- Bilag A Luftfoto af virksomhedens placering
- Bilag B Kortbilag af banerne og stgjvoldene

- Bilag C Stgjberegninger af 30. juni 2011
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MOTORSPORTENS AKUSTIKLABORATORIUM

Idraettens Hus, Sektion C, 5. sal, DK-2605 Brondby, Danmark

30. juni 2011
J.nr. 2011-TMSMC-01/01
ref.: OD

Miljeméling — ekstern steoj

Beregning af ekstern stgjbelastning fra Thy Motorsport MC bane

REKVIRENT: Nordsgbanen, Lufthavnsvej10 v/Seren V. Villadsen, Bellisvaenget 2, 7730
Hanstholm, tlf 40 44 41 95

EJER: Thy Motor Sport Motocross, Bellisvanget 2 ,7730 Hanstholm, 40 44 41 95
TILSYNSMYNDIGHED: Thisted Kommune, Asylgade 30, 7700 Thisted

GENERELT:

Arbejdet er udfert efter relevante vejledninger fra Miljestyrelsen, herunder isaer
- Stej fra motorsportsbaner, nr. 2/2005 (Motorbanevejledningen, [1])

- Beregning af ekstern stgj fra virksomheder, nr. 5/1993 [2]

Stejberegningen er gennemfort med programmet SoundPlan v. 7.0, update 24.02.2011 med ”General
Prediction Method”, som felger den fallesnordiske beregningsmetode og som er godkendt af Miljestyrelsen
til "Miljemaling — ekstern stej”.

Alle lydtryk er angivet i dB re. 20 pPa, alle kildestyrker er angivet i dB re. 1 pW.

Resumeet eller rapporten méa gengives i sin helhed, uddrag kun efter skriftlig aftale.

RESUME:

Der er gennemfort beregninger af stgjudbredelsen fra Thy Motor Sport MC bane (TMSMC) som viser
stgjpavirkningen ved en reekke boliger i omgivelserne ved kersel med de keretajstyper der patenkes
anvendet pa banen.

Beregningerne er udfert i referencepunkter beliggende i frit felt ved de bererte boliger med undtagelse af to
boliger, hvor produktionsbygninger skeermer for stgj fra banen. Beregninger er foretaget dels med 100% drift
og 100% tid med fuldlast af de enkelte maskintyper og dels under forudsaetning af, at der pa banen keres
med en fuldlastandel p& 60 % og 50% baneudnyttelse.

Resultaterne viser, at nar stgjgranserne skal overholdes i det mest udsatte referencepunkt , kan der ved
stgjgreenser pa 53 dB og 55 dB deltage h.h.v. 20 stk. og 32 stk. af de mest stgjende motocrossmaskiner, MC
125cc, i treeningen under forudsatning af, at hver af de deltagende maskiner gennemsnitligt tilbringer 50% af
tiden med kersel pa banen og de avrige 50% af tiden med justeringer pA MC’en uden for banen. For
mikrocross vil der med en stgjgreense pa 51 dB kunne deltage 124 af de mest stojende Mikro 80cc maskiner
under samme forudsatninger. Der er forudsat en fuldlastandel p& 60% af tiden. For andre mindre stejende
typer motocross og mikrocrossmaskiner vil de tilsvarende tal vere storre.

Der er udfort stejkonturkort, som viser stegjudbredelsen fra h.h.v. MC- og mikrobanen, svarende til at en
given stgjgreense netop kan overholdes i det mest udsatte referencepunkt , pkt.5.

TIf.: 43 26 28 87, mandag til torsdag 10-14.30, Fax: 43 26 28 81 ody@dasu.dk
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BAGGRUND
I forbindelse med en planlagt etablering af en motocross/mikrocross MC bane, er der udarbejdet
stgjberegninger og vurderinger af stgjemissionen som bilag til klubbens ansegning om en miljegodkendelse.

MILJOGODKENDELSE
Banen er ikke etableret og der er ingen miljegodkendelse.

BANENS OG DENS OMGIVELSER

Af et geodaetisk kort 1:25.000 over omradet fremgar det, at banen er beliggende i det dbne land pa et omrade,
hvor banen og dens umiddelbare omgivelser inden for ca. 1000 m. fra banen i alt vaesentligt er fladt til svagt
kuperet. I storre afstand fra banen er terrenet steerkere kuperet. Nord for banen i en afstand pa ca. 1000
ligger en reekke boliger langs Hjardemalvej og syd og sydest for banen ligger tre enkeltliggende gérde i en
afstand pa 600 — 1000 m. Alle de naevnte boliger ma karakteriseres som enkeltliggende boliger i det abne
land. Den nermeste samlede bebyggelse i banens narhed er landsbyen Raehr, beliggende ca. 1,5 — 2 km
nordnordvest for banen. I neerheden af MC-banen, vest for denne i en afstand pa 200-300 m, er anlagt en
gokartbane og en bokartbane tilherende Thy Motor Sport Karting. Umiddelbart syd for banen i en afstand pa
ca. 200 m. ligger Thisted lufthavn.

Banen med hop og volde er modelleret efter anlaegstegninger.

LYDUDBREDELSESFORHOLD

Med undtagelse af en stgjvold der skaermer for stgj fra MC banerne mod nord, syd og ost er der generelt frie
lydudbredelsesforhold.

Stejvoldene der omgiver baneanlagget er af varierende hgjder, 2,5 m og 3,5 m, jf. anlegstegninger.

BAGGRUNDSST@J

Baggrundsstgjen er ved en orienterende méling pa banen den 7. august 2004 bestemt til 52 dB(A).

I maleperioden var der pé banen sol, 0/8 skyet, 24°C og vind pé 5-6 m/sek. fra syd. Der er ikke umiddelbar
grund til at antage, at baggrundsstejen, ud over hvad der er mélt og hvad der kan forventes af stgj fra
lufthavnen og dens aktiviteter, skulle veere anderledes end hvad der normalt kan forventes i det dbne land.
Baggrundsstejen er malt i en periode, hvor der ikke var kerselsaktivitet pa de eksisterende gokart- og
bokartbaner eller startende eller landende fly i Thisted Lufthavn.

BEREGNINGSFORUDSATNINGER

Stejberegningerne er udfert med stgjkortlagningsprogrammet SoundPlan v. 7.0, update 24.02.2011. I
programmet er anvendt ”General Prediction Method”, som falger den fzllesnordiske beregningsmetode og er
godkendt af Miljestyrelsen til Miljemaling — ekstern stgj.

Det omgivende terren og de omliggende bygninger er modelleret efter Kort & Matrikelstyrelsens 4 cm kort,
og banen er modelleret efter eksisterende anleegstegninger.

Flyvepladsens landingsbane og gvrige befestede arealer samt de omgivende storre veje er definerede som
akustisk reflekterende, mens alle gvrige arealer er definerede som akustisk absorberende.

Stejkilderne for MC’er fastlagt til 0,50 m over banelegemet.

Alle immissioner er beregnet i frit felt 1,5 m over det lokale terraen, med undtagelse af to punkter med
beboelse til to landsbrug, pkt.1 Ny Langgard og pkt.3 Gl. Skelsgérd, hvor avisbygningerne skaermer for stej
fra banen.

Motorbanevejledningen [1] anferer, at for motocrossbaner kan der generelt regnes med at der 1 60 pct. af en
baneomgangstid keres med fuld last pd motoren, og at der i de resterende 40 pct. keres med dellast, samt at
stgjemissionen ved dellast er mindst 10 dB lavere end ved fuldlastkersel.
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I beregningerne af antal mulige maskiner pa banen er der séledes forudsat en fuldlastandel pa 60 %, som er
ligeligt fordelt over hele banen, og bidraget fra dellastkerslen, som bade tidsmessigt og med hensyn til
kildestyrke er forsvindende, er ikke medtaget, da det er ca. 15 dB mindre end fuldlastbidraget.

STOJKILDER OG INDGANGSPARAMETRE
Stejkilderne pa h.h.v. motocross- og mikrocrossbanen er de motocross og mikrocross maskiner, der ejes og
benyttes af klubbens medlemmer.

Udover motocross- og mikrocross maskiner er der ikke andre stegjkilder pd banen.

Motocross- og mikrocross maskiner er i beregningerne medtaget med de kildestyrker, som de fremgar af
Motorbanevejledningen, Bilag 1. Se tabel 1 og bilag 5

63 Hz 125Hz | 250Hz | 500Hz | 1kHz | 2kHz | 4kHz | 8§ kHz I alt
Ingen stgj -9,0 -9,0 -9,0 -9,0 -9,0 -9,0 -9,0 -9,0 0,0
Microcross 50ccm 64,6 82,6 92,2 100,1 105,8 105,7 103,8 101,6 111,0
Microcross 80ccm 64,9 85,0 96,9 103,0 108,0 108,7 105,0 100,7 113,1
Motocross 80ccm 61,1 100,2 97,5 114,4 116,5 115,0 113,3 110,0 121,4
Motocross 125ccm 73,3 101,0 112,1 121,5 121,1 122,9 118,6 112,8 127,6
Motocross 250ccm 70,8 103,6 111,6 125,2 121,0 121,2 118,0 113,6 128,4
Motocross 500ccm 71,9 97,6 108,2 120,0 117,6 115,7 113,0 110,6 123,7
Motocross 4-takt 91,1 108,1 116,7 124,6 123,2 122,0 118,6 111,6 129,0
Scooter 60,1 84,7 101,9 109,8 113,7 109,8 110,9 104,2 117,7
Pocketbike 61,4 72,7 97,0 108,6 112,4 108,6 106,0 103,3 115,9
Scooter - dellast 61,0 70,6 79,8 89,9 95,0 91,8 89,9 83,3 98,4
Pocketbike - dellast 54,7 74,4 93,4 99,8 109,7 104,6 101,4 98,0 111,9

Tabel 1. Kildestyrker for udvalgte motocross- og mikrocross maskiner, Motorbanevejledningen, Bilag 1..

ANLAGGETS DRIFT
Det er oplyst, at der patenkes korselsaktivitet pa banen 3 dage om ugen séledes:
Tirsdag KI. 15.00-18.00
Torsdag KI. 16.00-20.00
Lordag Kl1. 10.00-14.00
Der vil eksempelvis kunne stilles differentierede stojvilkér som folger:
Dagperioden med hgje stejgranser Aftenperioden med lave stgjgranser
Tirsdag Kl. 15.00-18.00 - 51 dB -
Torsdag KI. 16.00-18.00 - 53 dB KI. 18.00-20.00 - 53 dB
Lordag K1. 10.00-14.00 - 55 dB -

Tabel 2. Eksempel pd stajgreenser ved tre treeningsdage, jf. Motorbanevejledningen.
) Da der kun er 1 dag med traening i aftenperioden, vil der jf. Miljostyrelsen kunne gives stojgranser svarende til 1
ugentlig treeningsdag i aftenperioden. [3]

BEREGNINGER OG RESULTATER

Maleposition Pkt.1 | Pkt.2 | Pkt.3 | Pkt.3s | Pkt.4 | Pkt.5 | Pkt.7 | Pkt.8 | Pkt.9 | Pkt 10
Lanzéérd Skerli)éérd Skelc';sléérd Skeilcjérd bgjr;ﬁ b;'g?qez Votborg | Troldborg Hﬂégﬁrg @stgérd
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
MC 125 2859 | 41,31 | 4588 | 4486 | 41,81 | 4517 | 36,74 | 37,96 | 39,42 | 32,07
MC 250 2815 | 40,72 | 4546 | 4413 | 41,07 | 4421 | 3607 | 37,62 | 39,93 | 32,43
MC 4T 20,78 | 42,08 | 46,61 | 4543 | 42,40 | 4552 | 37,57 | 3898 | 40,89 | 33,73
MC 500 2349 | 3613 | 40,80 | 3946 | 3645 | 3952 | 31,57 | 3308 | 3531 | 27,94
MC 80 2205 | 3478 | 3933 | 3822 | 3521 | 3848 | 30,30 | 31,50 | 33,05 | 2596
MC Pocketbike 1657 | 2062 | 8405 | 3293 | 30,09 | 3314 | 2521 | 2656 | 27,80 | 21,00
MC Scooter 1813 | 30,98 | 3552 | 3434 | 3135 | 3456 | 2654 | 2788 | 2929 | 22,37
Mikro 50 970 | 2600 | 2905 | 2044 | 2961 | 3263 | 21,45 | 22,06 | 2441 | 16,52
Mikro 80 1240 | 2868 | 38262 | 3241 | 32,30 | 3531 | 24,10 | 2467 | 27,08 | 19,11

Tabel 3. Beregnede lydtrykniveauer L ., 15, i 10 referencepunkter ved 100 % korsel med forskellige maskintyper, 100% fuldlast.
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Det ses, at det for alle keretojstyper er pkt.5 Landevejen 2 vil vaere det mest stojbelastede referencepunkt.

Hvis en rakke stojgranser skal overholdes i det mest stgjbelastede referencepunkt, pkt. 5 vil der kunne kere
et varierende antal maskiner, athaengig af maskintype, pa banen som vist i tabel 4a. De i tabellen angivne
antal maskiner er under forudsetning af at der kares med 100 % fuldlast og at de anforte antal maskiner er
samtidig konstant kerende pa banen.

100% fuldlast, 100% effektiv banetid
Stgjgraense dB
Laeq,100% | Klasse 50 51 52 53 54 55
38,48 |MC80 14,2 17,9 22,5 28,3 35,6 44,9
45,17 |MC 125 3,0 3,8 48 6,1 7.6 9,6
44,21 [MC 250 3,8 48 6,0 7.6 9,5 12,0
39,52 | MC 500 11,2 14,1 17,7 22,3 28,1 35,3
45,52 |MC4T 2,8 35 4.4 5,6 7,0 8,9
33,14 |MC
Pocketbike 485 61,1 76,9 96,8 121,9 153,5
34,56 | MC Scooter 35,0 44 1 55,5 69,8 87,9 110,7
32,63 Mikro 50 54,6 68,7 86,5 108,9 137,1 172,6
35,31 [ Mikro 80 29,4 37,1 46,7 58,7 74,0 93,1

Tabel 4. Beregnede antal af hver koretajstype der hver iscer kan kore konstant med en fuldlastandel pa 100 %, ndr den angivne
stojgreense netop skal overholdes i det mest udsatte referencepunkt , pkt. 5.

Under forudseetning af, at de maskiner der, som anfort i Motorbanevejledningen, kerer pa banen kun arbejder
med fuld last pa motoren i 60 % af en baneomgang, og at der keres med dellast pa motoren de erige 40 % af
tiden samt at kildestyrken ved delast er mindst 10 dB mindre end ved fuldlast, kan antallet af maskiner der
hver isar konstant kan kere pd banen beregnes som det fremgar af tabel 4b.

60% fuldlast, 100% effektiv banetid
Stgjgraense dB
Laeq,100% | Klasse 50 51 52 53 54 55

3848 [MC80 23,7 29,8 37,5 47,2 59,4 74,8
45,17 |MC 125 5,1 6,4 8,0 10,1 12,7 16,0
44,21 [MC 250 6,3 8,0 10,0 12,6 15,9 20,0
39,52 [MC 500 18,6 23,4 29,5 37,2 46,8 58,9
45,52 |MC4T 4,7 5,9 74 9,3 11,7 14,8
33,14 |MC

Pocketbike 80,9 101,9 128,2 161,4 203,2 255,9
34,56 [ MC Scooter 58,3 73,5 92,5 116,4 146,6 184,5
32,63 Mikro 50 91,0 114.,6 1442 181,6 2286 2877
35,31 [ Mikro 80 49,1 61,8 77,8 97,9 123,3 155,2

Tabel 4. Beregnede antal af hver koretajstype der kan kore konstant med en fuldlastandel pd 60 %, ndr den angivne stojgrense netop
skal overholdes i det mest udsatte referencepunkt , pkt. 5.

En mere realistisk driftssituation vil vere, at der som navnt keres med 60 % fuldlast, og at de enkelte
maskiner, der deltager i treeningen kun befinder sig pa banen i 50% af tiden, idet de gvrige 50 % af tiden
tilbringes uden for banen med justeringer pa maskinen. Med disse forudsatninger vil der for de enkelte
maskintyper kunne deltage et varierende antal maskiner, igen athengig af maskintype, som angivet i tabel
4c.
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60% fuldlast, 50% effektiv banetid
Stgjgreense dB
Laeq,100% [ Klasse 50 51 52 53 54 55

38,48 |MC80 47,3 59,6 75,0 94,4 118,9 149,6
45,17 [MC 125 10,1 12,8 16,1 20,2 25,5 32,1
44,21 | MC 250 12,6 15,9 20,0 25,2 31,8 40,0
39,52 | MC 500 37,2 46,9 59,0 74,3 93,5 117,8
45,52 |MC 4T 9,4 11,8 14,8 18,7 23,5 29,6
33,14 [MC

Pocketbike 161,8 203,7 256,5 322,9 406,5 511,7
34,56 | MC Scooter 116,7 146,9 184,9 232,8 293,1 369,0
32,63 Mikro 50 182,0 229,1 2884 363,1 457 1 575,5
35,31 | Mikro 80 98,2 123,6 155,6 195,9 246.,6 310,5

Tabel 4c. Beregnede antal af hver koretojstype der hver iscer kan deltage i treeningen med 50 % udnyttelse af banetiden og ved en
fuldlastandel pa 60 %, nar den angivne stojgreense netop skal overholdes i det mest udsatte referencepunkt , pkt. 5 .

Der er beregnet stgjkonturkort, svarende til at en given stgjgraense netop kan overholdes i det mest udsatte
referencepunkt , pkt. 5, ved kersel pa h.h.v. motocrossbanen og mikrobanen, vist i bilag 4 og 5.

UBESTEMTHED

Den kildebetingede usikkerhed pé beregningsresultatet beregnes af usikkerhederne pa kildestyrkerne for de
enkelte stgjkilder, veegtet i forhold til det beregnede bidrag til det samlede lydtryk fra den pagaldende
stojkilde efter folgende udtryk, jf. Orientering fra Miljostyrelsens referencelaboratorium nr. 36, Usikkerhed
pa beregnede niveauer af ekstern stgj fra virksomheder:

oo’

O = i
Z 1 O 10
hvor:
okil er den samlede kildebetingede standardusikkerhed
ol er standardusikkerheden pé den enkelte kilde i

Lp.i er den enkelte kilde i’s bidrag til det samlede lydtrykniveau
okil er den samlede kildebetingede udvidede usikkerhed

Det bemaerkes, at den siledes beregnede usikkerhed varierer med antallet af stajkilder og med hvor meget
hver stejkilde bidrager til det samlede lydtrykniveau i et referencespunkt og med standardusikkerheden pa
kildestyrken pé den enkelte stejkilde. Da stgjbidragene fra hver stgjkilde pa grund af forskelle i kildestyrke,
antallet af stgjkilder og den aktuelle stojkildes beliggenhed kan variere i de forskellige beregningspunkter, vil
den resulterende usikkerhed vaere afhaengig af den aktuelle driftssituation.

Standardusikkerheden pa de anvendte kildestyrker 3 dB, og den udvidede usikkerhed er 1,7 gange
standardusikkerheden = 5 dB, hvilket vil vare den resulterende udvidede usikkerhed pa stejkilden, nar denne
beregnes ud fra en enkelt stojkilde.

Den beregningsmassige standardusikkerhed pa SoundPlan-beregninger er fastsat til 1 dB jf. Orientering fra
Miljestyrelsens referencelaboratorium nr. 36, Usikkerhed pé beregnede niveauer af ekstern stoj fra
virksomheder. Denne vil ikke have nevnevardig indflydelse pa den samlede usikkerhed, og den samlede

udvidede usikkerhed er saledes: V (3*+1%)*1,7=5,4~5dB.
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KONKLUSION

Resultaterne viser, at nar stgjgraenserne skal overholdes i1 det mest udsatte referencepunkt , pkt. 5, kan der
ved stgjgranser pa 53 dB og 55 dB deltage h.h.v. 20 stk. og 32 stk. af de mest stgjende motocrossmaskiner,
MC 125, i treeningen under forudsatning af, at hver af de deltagende maskiner gennemsnitligt tilbringer 50%
af tiden med kersel pa banen og de agvrige 50% af tiden med justeringer pA MC’en uden for banen. For
mikrocross vil der med en stgjgreense pa 51 dB kunne deltage 124 af de mest stejende Mikro 80cc maskiner
under samme forudseatninger. Der er her forudsat en fuldlastandel pa 60% af tiden. For andre mindre
stgjende typer motoceross og mikrocrossmaskiner vil de tilsvarende tal vare storre.

Hvis der korer flere koretajstyper pa banen ad gangen, skal antallet af de enkelte typer vagtes i forhold til
det maksimale antal for den enkelte type. Det tilladelige antal af maskiner pé banen vil ligeledes atheenge af
om treningen gennemferes som intervaltrening, det vil eksempelvis sige, at referencetiden pa 1 time
inddeles, sa de forste 30 min. er forbeholdt en gruppe, medens de sidste 30 min. forbeholdes en anden
gruppe, eksempelvis forskellige maskintyper.

Da der for karsel p&d motorsportsbaner ikke kan beskrives en realistisk maksimal driftssituation, idet driften
af banen er afheengig af hvilke maskintyper der fremmeder til treening, kan stgjpavirkningen i omgivelserne
ved en naermere defineret maksimal driftssituation ikke beregnes. Den enskede og optimale drift af banen er
séledes fleksibel, og vil typisk blive justeret til det sterst mulige antal treningsdeltagere, hvor det kan
dokumenteres, at stegjgraeenserne overholdes.

ANBEFALINGER
Det kan anbefales, at der etableres et egenkontrolprogram der kan levere den enskede dokumentation for
stgjpavirkning i omgivelserne ved sddanne driftssituationer.

Otto Dyrnum

Referencer

1. Vejledning fra Miljestyrelsen nr. 2/2005, Stej fra motorsportsbaner
2. Vejledning fra Miljestyrelsen nr. 5/1984, Ekstern stoj fra virksomheder
3. Fortolkningsbidrag fra Miljestyrelsen vedrerende nr. 2/2005, Stgj fra motorsportsbaner af 07-04-2011.

Bilag

BILAG 1 Plan over banernes indretning

BILAG 2  Stgjpéavirkning i referencepunkter motocross , fordelt efter referencepunkter og maskintyper
BILAG 3  Stejpévirkning i referencepunkter mikrocross , fordelt efter referencepunkter og maskintyper
BILAG 4 Konturkort over stgjudbredelse fra motocrosskersel nér stejgraensen pd 55 dB netop overholdes
BILAG 5 Konturkort over stgjudbredelse fra mikrocrosskersel nar stgjgransen pa 55 dB netop overholdes
BILAG 6  Oversigt over benyttede kildestyrker
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Thy MC ba'r'1e o Bilag 2
Source Contribution - "MC traening
SrcNo QName SType LAeq, 1h
dB(A)

[Name 0T Ny Langgard LAeq, ih 345  dBA)
1|MC 125 - 100pct. Line 28,59
2 |MC 250 - 100pct. Line 28,15
3 |MC 4T - 100pct. Line 29,78
4 |MC 500 - 100pct. Line 2348
5 [MC 80 - 100pet. Line 22,05
6 |MC Pocketbike - 100pct. Line 16,57
7 |MC Scooter - 100pct. Line 18,13
8 |Remaining Sources (best guess) Paint

IName 02 Ny Skelsgard LAeq, th 47,0 dB(A)
1|MC 125 - 100pct. Line 4131
2 |MC 250 - 100pct. Line 40,72
3 |[MC 4T - 100pct. Line 42,03
4 |MC 500 - 100pct. Line 36,13
5 |MC 80 - 100pct. Line 34,78
6 |MC Pocketbike - 100pct. Line 29,62
7 |MC Scooter - 100pct. Line 30,88
8 |Remaining Sources (best guess) Paint

IName 03 Gl. Skelsgard LAeqg, 1h 51,7 dB(A)
1|MC 125 - 100pct. Line 45,88
2 |MC 250 - 100pct. Line 4546
3 |MC 4T - 100pct. Line 46,61
4 |MC 500 - 100pct. Line 40,80
5 |MC 80 - 100pct. Line 39,33
6 |MC Pocketbike - 100pct. Line 34,05
7 |MC Scooter - 100pct. Line 35,52
8 |Remaining Sources (best guess) Paoint

IName 03s Gl. Skelsgard haven LAeg,1th 505 dB(A)
1 |MC 125 - 100pct. Line 44,86
2 |MC 250 - 100pct. Line 4413
3 |MC 4T - 100pct. Line 4543
4 |MC 500 - 100pct. Line 3946
5 |MC 80 - 100pct. Line 38,22
6 |MC Pocketbike - 100pct. Line 32,93
7 |MC Scooter - 100pct. Line 34,34
8 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 04 Landevejen 1 LAeq, Th 474 dB(A)
1|MC 125 - 100pct. Line 41,81
2 |MC 250 - 100pct. Line 41,07
3 |MC 4T - 100pct. Line 4240
4 |MC 500 - 100pct. Line 3645
5 |MC 80 - 100pet. Line 35,21
6 |MC Pocketbike - 100pct. Line 30,09
7 |MC Scooter - 100pct. Line 31,35
8 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 05 Landevejen 2 LAeq, Th 50,6 dB(A)
1|MC 125 - 100pct. Line 4517
2 |MC 250 - 100pct. Line 44,21
3 |MC 4T - 100pct. Line 4552
4 |MC 500 - 100pct. Line 39,52
5 |MC 80 - 100pct. Line 3848
6 |MC Pocketbike - 100pct. Line 33,14
7 |MC Scooter - 100pct. Line 34,56
8 |Remaining Sources (best guess) Paint

Motorsportens Akustiklaboratorium Idraetens Hus DK-2605 Broendby DENMARK Page 1

SoundPLAN 7.0

Stejpavirkning i referencepunkter ved konstant kersel med 1motocross maskine, fordelt efter referencepunkter og

maskintyper



Motorsportens Akustiklaboratorium 2011-TMSMC-01/01 Side 9 af 13
Thy MC ba'rlwe o Bilag 2
Source Contribution - "MC treening
SrcNo QName SType LAeq, 1h
dB(A)

[Name 07 Votborg LAeq, 1h 425  dB(A)
1 |MC 125 - 100pct. Line 36,74
2 |MC 250 - 100pct. Line 36,07
3 |MC 4T - 100pct. Line 37,57
4 |MC 500 - 100pct. Line 31,57
5 |[MC 80 - 100pct. Line 30,30
6 |MC Pocketbike - 100pct. Line 25,21
7 |MC Scooter - 100pct. Line 26,54
8 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 08 Troldborg LAeg, 1h 439 dB(A)
1 |MC 125 - 100pct. Line 37,96
2 |MC 250 - 100pct. Line 37,62
3 |MC 4T - 100pet. Line 38,98
4 |MC 500 - 100pct. Line 33,08
5 |MC 80 - 100pct. Line 31,69
6 |MC Pocketbike - 100pct. Line 26,56
7 |MC Scooter - 100pct. Line 27,88
8 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 09 Hajbjerggérd LAed, 1h 458 dB(A)
1 |MC 125 - 100pct. Line 3942
2 |MC 250 - 100pct. Line 39,93
3 |MC 4T - 100pct. Line 40,89
4 |MC 500 - 100pct. Line 35,31
5 |[MC 80 - 100pct. Line 33,05
6 |MC Pocketbike - 100pct. Line 27,80
7 |MC Scooter - 100pct. Line 29,28
8 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 10 @st gard LAeqg, 1h 385 dB(A)
1 |MC 125 - 100pct. Line 32,07
2 |MC 250 - 100pct. Line 32,43
3 |MC 4T - 100pct. Line 33,73
4 |MC 500 - 100pct. Line 27,94
5 |MC 80 - 100pct. Line 25,96
6 |MC Pocketbike - 100pct. Line 21,00
7 |MC Scooter - 100pct. Line 2237
8 |Remaining Sources (best guess) Point
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Thy MC bﬁne . " Bilag 3
Source Contribution - "Mikro traening
SrcNo QName SType LAeq, 1h
dB(A)

[Name 01 Ny Langgard LAeq, ih 14,3  dBA)
1 [Mikro 50 - 100pct. Line 9,70
2 |Mikro 80 - 100pct. Line 1240
3 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 02 Ny Skelsgard LAeq, 1h 30,6 dB(A)
1 [Mikro 50 - 100pct. Line 26,00
2 |Mikro 80 - 100pct. Line 28,68
3 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 03 Gl. Skelsgérd LAeq, 1h 345 dB(A)
1 [Mikro 50 - 100pct. Line 2995
2 |Mikro 80 - 100pct. Line 32,62
3 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 03s Gl. Skelsgérd haven LAeq, 1h 34,0 dB(A)
1 [Mikro 50 - 100pct. Line 29,44
2 |Mikro 80 - 100pct. Line 32,11
3 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 04 Landevejen 1 LAeq, 1h 34,2 dB(A)
1 [Mikro 50 - 100pct. Line 29,61
2 |Mikro 80 - 100pct. Line 32,30
3 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 05 Landevejen 2 LAeq, 1h 37,2 dB(A)
1 [Mikro 50 - 100pct. Line 3263
2 |Mikro 80 - 100pet. Line 35,31
3 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 07 Votborg LAeq, 1h 26,0 dB(A)
1 [Mikro 50 - 100pct. Line 2145
2 |Mikro 80 - 100pet. Line 24,10
3 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 08 Troldborg LAeq, 1h 26,6 dB(A)
1 [Mikro 50 - 100pct. Line 22,06
2 |Mikro 80 - 100pet. Line 24,67
3 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 09 Hjbjerggﬁrd LAeq, 1h 29,0 dB(A)
1 [Mikro 50 - 100pct. Line 24 41
2 |Mikro 80 - 100pct. Line 27,08
3 |Remaining Sources (best guess) Point

IName 10 st gérd LAeg, th 21,0 dB(A)
1 [Mikro 50 - 100pct. Line 16,52
2 |Mikro 80 - 100pct. Line 19,11
3 |Remaining Sources (best guess) Point
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Bilag 6
Thy MC bane - SoundPLAN Emission Library
No. Element name Unit 31,5 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8 16 Sum
Hz Hz Hz Hz Hz kHz | kHz | kHz | kHz | kHz

1] Ingen stgj dB(A)/unit -90( -%0]| -90| -90| 80| -80f -90| 90 0,0

5| 03 Microcross 50ccm dB{A)/unit 646| 826( 922(100,1[105,8]105,7|103,8|101,6 111,0

6| 04 Microcross 8§0ccm dB(AY/unit 649( 850 96,9(103,0|/108,0|108,7|105,0{100,7 1131

7| 05 Motocross §0ccm dB(A)/unit 6111002 975(114,4|116,5|115,0|113,3]|110,0 121.4

8| 06 Motocross 125ccm dB{A)/unit F33[1010(1121(121,5]121,1]122,9|118,6[112,8 127,68

9| 07 Motocross 250ccm dB{A)/unit 70,8]103,6[111,6(125,2(121,0]121,2|118,0|113,6 128.4

10{ 08 Motocross 500ccm dB{A)/unit 719| 976(108,2(120,0(117,6]115,7|113,0|110,6 123.7
11] 09 Motocross 4-takt dB{A)/unit 91,1[108,1[116,7(124,6|123,2|122,0|118,6|111,6 129,0
12| 12 Scooter dB{A)/unit 60,1| 84,7[101,9(109,8|113,7|109,6|110,9|104,2 17,7
13[ 13 Pocketbike dB(A)/unit 614 727| 97.0(108,6(112,4]1086]|106,0]|103,3 1159
14| D6 Scooter - dellast dB(A)/unit 61,0 706| 798| 899] 950] 918]| 899| 833 98,4
15| D7 Pockethike - dellast dB(A)/unit 547| 744( 934 958|109,7|104,6|101,4| 98,0 111.9
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