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1. Indledning

Kombiterminalen i Taulov er etableret af Banedanmark i 1999 — 2000. Det er fortsat Ba-
nedanmark, der ejer kombiterminalen, men den drives i dag af DB Cargo Scandinavia A/S.
Kombiterminalen ligger ast for Taulov mellem banelinjen imod Fyn, den @stjyske motorvej
og Taulovmotorvejen.

DB Cargo er ansvarlig for den daglige drift af virksomhedens mange godstog, der hver dag
korer mellem destinationer i Danmark og Skandinavien samt det gvrige Europa. DB Cargo
riader over materiel til transport af stort set alle typer gods, men opererer szrligt inden for
bilbranchen, kemibranchen, industrigods, byggematerialer, konsumvarer og stalbranchen.
En vasentlig aktivitet er korridoren mellem Malme og Hamburg. Det er pa denne straek-
ning kombiterminalen i Taulov ligger.

Taulov Kombiterminal modtager og afsender pakket gods, inklusive farligt gods, i form af
containere, trailere eller veksellad via jernbanenet og lastbil. Terminalen modtager endvi-
dere lukkede jernbanevogne med stykgods, der rangeres direkte til naerliggende kunders
sidespor. Gods befinder sig pa terminalen, mens det afventer videre transport.

Transport af farligt gods pé jernbane og landevej er omfattet af de internationale ADR og
RIDt-regler, der fastsatter en raeekke sikkerhedskrav til lastbiler, godsvogne og emballage
samt krav til kontrol i forbindelse med afsendelse, transport og modtagelse af farligt gods.
Som udgangspunkt er farligt gods ogsa omfattet af disse regler under midlertidigt ophold i
op til 48 timer i forbindelse med vejtransport og 60 timer i forbindelse med jernbanetrans-
port. En undtagelse herfra er bestemmelserne i risikobekendtggrelsens § 3, som blev ind-
forti 2005 og som omfatter arealer, der jeevnligt anvendes til midlertidig henstilling af far-
lige stoffer under transport i mengder over taerskelvardierne.

Fredericia Kommune traf som tilsynsmyndighed i 2013 afggrelse om, at omfanget af mid-
lertidig henstilling af farligt gods pa Taulov Kombiterminal var omfattet af risikobekendt-
gorelsen som kolonne-3 virksomhed. Kommunen vurderede, at der var tale om henstilling
af en type og varighed, der dels er omfattet af risikobekendtgarelsens § 3, nr. 3, litra b, der
omfatter arealer, der jaevnligt anvendes til midlertidig henstilling af farlige stoffer i forbin-
delse med transport, og dels er omfattet af § 3, nr. 3, litra ¢, der omfatter arealer, hvor farlige
stoffer under transport henstilles i mere end 60 timer i sammenhang pa en jernbanegods-
terminal eller rangerbanegard. Kommunen lagde blandt andet til grund for afgerelsen, at §
3, nr. 3, litra b om arealer der jeevnligt anvendes til midlertidig henstilling, i den konkrete
sag defineres som arealer, hvor der sker henstilling i over 5 timer i mere end 5 % af ti-
den/maned af stoffer over terskelveerdien. Miljgstyrelsen har i denne afggrelse fastsat de
5 % af tiden pr. méned til mere end 35 timer i alt pr. méned.

Pa den baggrund sendte DB Cargo en anmeldelse som kolonne 3-virksomhed til risiko-
myndighederne, som har taget kommunens afggrelse til efterretning. DB Cargo har efter-
folgende fremsendt en sikkerhedsrapport, som efter en rakke justeringer kan accepteres
af risikomyndighederne.

1 ADR: European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road. RID: Regula-
tions concerning the International carriage of Dangerous Goods by Rail
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Det fremgér af ansggningsmaterialet, at vogne med farligt gods udger ca. 6 % af den sam-
lede godsmaengde, der arligt hdndteres p4 Taulov Kombiterminal.

Miljogodkendelsen omfatter det areal, der er beliggende inden for den rade streg pa figur
1, og som er under virksomhedens driftskontrol. Arealet ejes af Banedanmark, men udle-
jes til DB Cargo. Henstilling af farligt gods foregér primeert p4 Terminal 1. Herudover
henstilles visse typer farligt gods periodevis i sporgruppe 40 @st for motorvejen.

Figur 1. Projektomrédet, som er omfattet af miljegodkendelsen, er afgrenset af den rede stiplede
linje. Midlertidig henstilling af farligt gods i et omfang der er omfattet af risikobekendtgerelsen, fo-
regar primert pa terminal 1.

Aktiviteter omfattet af risikobekendtgerelsen skal ligeledes miljovurderes efter miljovurde-
ringsloven. Da projektet er anmeldt for den 1. januar 2014, behandles anmeldelsen efter de
davaerende regler i bekendtgerelse nr. 1510 af 15. december 2010, jf. § 57, stk. 8 i miljgvur-
deringsloven. Miljostyrelsen traf i 2014 afggrelse om, at projektet var VVM-pligtigt, hvilket
indeberer, at der skal udarbejdes en VVM-redeggrelse, som danner grundlag for en VVM-
tilladelse, et kommuneplantilleeg samt risikomyndighedernes godkendelser.

VVM-redeggrelsen er udarbejdet af Miljgstyrelsen i samarbejde med DB Cargo og dennes
radgiver Rambgll. Rapporten beskriver og vurderer projektets direkte og indirekte pavirk-
ninger pd mennesker, flora, fauna, jord, vand, luft og klima, materielle goder, kulturarv,
landskab samt afledte sociogkonomiske effekter. Yderligere er kumulative effekter af pro-
jektet kombineret med pavirkningerne fra eventuelle andre projekter i omréadet identifice-
ret og vurderet.

Der er foretaget risikovurderinger og analyser, der viser, at virksomheden kan drives pa
stedet med en acceptabel risiko for pavirkning af omgivelserne, nar den drives som beskre-
vet i den udarbejdede sikkerhedsrapport. Der er i afggrelsen fastsat vilkér, der fastholder
virksomhedens aktiviteter og dens indretning, s& den mulige risikopavirkning af omgivel-
serne er pi et acceptabelt niveau.

Der er foretaget stajberegninger, der beskriver stgjbidraget i omgivelserne fra virksomhe-
dens aktiviteter. Der er med udgangspunkt i disse samt i Miljgstyrelsens stojvejledning nr.
5/1984 og retningslinjerne for stgj i Fredericia Kommuneplan 2017-2029 fastsat granse-
vaerdier for stgj i de omkringliggende omrader, som lever op til de vejledende graenseveer-
dier.
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Stajberegningerne viser dog, at der i kortvarige perioder om natten kan forekomme et stgj-
bidrag ved en nerliggende bolig pa Stakkesvang 7, der i de mest stgjbelastede situationer
er op til 14 dB(A) hgjere end den vejledende stgjgraense om natten for den omradetype, som
boligen ligger i. Tilsvarende har beregningerne vist, at der i aftentimerne kan vzre en stgj-
belastning pa op til 7 dB(A) over den vejledende stagjgrense.

Stajbidraget fra Taulov Kombiterminal stammer fra en eksisterende lovligt etableret akti-
vitet. Aktiviteterne og dermed stgjbidraget eendres ikke som fglge af, at virksomheden god-
kendes som risikovirksomhed. Der er redegjort for mulige stgjreducerende tiltag i form af
indkeb af stgjdeempede reachstackers samt forskellige former for stgjskaerme.

De stgjdempede reachstackers er indkebt og taget i drift.

Miljgstyrelsen har vurderet, at omkostningerne ved etablering af en stgjskaerm ikke er pro-
portionale i forhold til, at der er tale om eksisterende aktiviteter samt den effekt som en
stgjskaerm vil have. Herudover vil en stgjskeerm kunne udgere et veesentligt visuelt gene-
rende element, da den skal vaere mindst 4 meter hgj for at have en veaesentlig effekt.

Pa ovenstdende baggrund er der meddelt en lempelse pa 8 dB(A) om natten (kl 22-07 alle
dage) og 3 dB(A) mandag-fredag kl 18-22, lardag kl. 14-22 samt sendag kl 07-22 i forhold
til de vejledende stgjgrenser for ejendommen.

Ansggningsmaterialet fremgar af bilag E.

Det er Miljostyrelsens vurdering, at aktiviteterne pd Taulov Kombiterminal kan forega
uden vaesentlige gener for omgivelserne, nar de sker i overensstemmelse med miljegodken-
delsens vilkar, herunder de forudsatninger der fremgar af sikkerhedsrapporten og VVM-
redegorelsen.

Godkendelsen gives pa nermere fastsatte vilkar, som fremgér af kapitel 2. Begrundelser for
vilkar fremgar af kapitel 3.
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2.

Afgorelse og vilkar

Pa grundlag af oplysningerne i bilag E, ansggning om miljegodkendelse, samt virksomhe-
dens sikkerhedsrapport, godkender Miljostyrelsen hermed anvendelse af Taulov Kombi-
terminal til midlertidig henstilling af farligt gods i et omfang, der er omfattet af risikobe-
kendtggrelsen.

Miljegodkendelsen meddeles i henhold til § 33, stk. 1, i miljgbeskyttelsesloven.

Godkendelsen gives pd nedenstdende vilkr. De er som udgangspunkt retsbeskyttede i en
periode pa 8 ar fra godkendelsens dato. Godkendelsen kan dog tidligere tages op til revur-
dering i overensstemmelse med reglerne i miljobeskyttelseslovens § 41a, stk. 2 og stk. 3.

I afggrelsen er anvendt populernavne for love og bekendtgerelser. En samlet oversigt frem-

gar af bilag C.

21 Vilkar for miljegodkendelsen

A Generelle forhold

A1 Et eksemplar af godkendelsen skal til enhver tid veere tilgaengeligt pa virksomhe-
den. Driftspersonalet skal vare orienteret om godkendelsens indhold.

A2 Tilsynsmyndigheden skal orienteres om folgende forhold:
e  FEjerskifte af virksomhed
e  FEjerskifte af ejendom
e Hel eller delvis udskiftning af driftsherre
e Indstilling af virksomhedens drift for en periode l&engere end 6 maneder
Orienteringen skal vare skriftlig og fremsendes senest fire uger efter offentlig-
gorelse af a2ndringen (ejerskifte, driftsherreforhold), eller beslutningen om an-
dringen (indstilling).

B Indretning og drift

B1 DB Cargo Scandinavia A/S skal senest den 31. december 2020 have indrettet ter-

minalomradet og sporgruppe 40 i overensstemmelse med beskrivelserne i sik-
kerhedsrapport af december 2019.

Dokumentation i form af oversigtstegninger, herunder opdaterede aflgbstegnin-
ger med angivelse af opsamlingsbassiner, rgrledninger og afsparringsmulighe-
der, skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 31. december 2020.
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C1

C2

C3

C4

Cs

Risiko/forebyggelse af sterre uheld

Godsenheder, som indeholder farligt gods med nedenstdende ADR/RID-fare-
klasser, og som er under transport, ma henstilles midlertidigt pa Taulov Kombi-
terminal.

RID-fareklasse* | Beskrivelse
2.1 Brandfarlige gasser
2.2 Brandnaerende gasser
2.32 Giftige gasser
3 Brandfarlige veesker
4.1 Brandfarlige faste stoffer
4.2 Selvanteendelige stoffer
4.3 Stoffer som afgiver brandfarlige gasser ved kontakt med vand
5.1 Oxiderende stoffer
5.2 Organiske peroxider
6.1 Giftige stoffer
8 tsende stoffer
9 Forskellige farlige stoffer, herunder miljafarlige stoffer

1 Placering skal forega efter den primaere faremaerkning

2Gelder kun giftige gasser med kemiske egenskaber, som ikke kan medfare storre
konsekvenser i omgivelserne end UN 1005 (ammoniak) eller UN 1016 (kulmo-
noxid)

Ved midlertidig henstilling af farligt gods pa terminalomradet, skal godsenhe-
derne placeres i saerligt afmarkede omrader i overensstemmelse med beskrivel-
serne i sikkerhedsrapport af december 2019.

Farligt gods mé ikke henstilles under eller inden for 15 meters respektafstand om-
kring hgjspendingsledningerne, der passerer over en del af terminalomradet.

Tankvogne med UN nummer 1005 mé kun modtages via jernbane, og de skal ved
midlertidig henstilling placeres i serligt indrettede sporomrader i sporgruppe 40.
Der ma maksimalt henstilles 5 tankvogne med UN nummer 1005 ad gangen.

Godsenheder med indhold af falgende RID-fareklasser/stofgrupper ma ikke mod-
tages eller handteres pa Taulov Kombiterminal.
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Cé6

C7

C8

Co

RID-fareklasse Beskrivelse

1 Eksplosive stoffer og genstande, undtagen fyrveer-
keri med UN-nummer 1.3G

2.3 Stofgrupper med kemiske egenskaber, som kan
medfore storre konsekvenser i omgivelserne end
UN 1005 (ammoniak)

6.1 Smittefarlige stoffer

7 Radioaktive stoffer

Godsenheder med fyrverkeri, der kan henferes til RID-fareklasse 1, UN-nummer
1.3G skal straksafhentes.

Ved straksafhentning forstés, at godsenhederne handteres direkte fra tog til lastbil
eller omvendt. Det vil sige, at godsenhederne ikke ma henstilles midlertidigt pa
terminalomradet. Ved midlertidig henstilling forstds mere end 5 timer per hen-
stilling og mere end 35 timer om maneden.

Omrader p4 terminalomrédet, hvor der henstilles farligt gods, skal indrettes med
teet beleegning. Aflgb skal ledes via tatte rorledninger til opsamlingsbassiner med
teet bund og mulighed for tilbageholdelse i tilfeelde af uheld, der medferer spild.

Ved tat belaegning forstds en fast belaegning, der i lobet af pavirkningstiden er
uigennemtraengelig for de forurenende stoffer, der handteres pa arealet.

Regnvand fra omréder i sporgruppe 40, hvor der henstilles farligt gods, skal ledes
via draenledninger til et opsamlingsbassin med tat bund og mulighed for tilbage-
holdelse i tilfaelde af uheld, der medferer spild.

En opdateret afvandingstegning med angivelse af placering af opsamlingsbassi-
ner, ror, dreen og afspeerringsanordninger skal til enhver tid vaere til rddighed for

myndighederne i tilfeelde af et uheld.

Der skal etableres en procedure for detektering af spild og systemer for tilbage-
holdelse, der sikrer, at et spild ikke ledes til det offentlige kloaksystem.

Virksomhedens bidrag til den stedbundne individuelle risiko ma ikke overstige

- 1*10 pr. ar uden for det omrade, der er afgraenset ved zonen angivet med
farve i figuren nedenfor

- 1*109 pr. ar uden for det omréde, der er afgraenset ved zonen angivet med bla
farve i figuren nedenfor

Den stedbundne individuelle risiko er beregnet som anfert i virksomhedens sik-
kerhedsrapport
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Cio

D1

D2

E1

1 pr. 1,000,000 &r (10°°per &r)

1 pr, 10,000.000 &r (107 per ar)

1 pr. 100.000.000 ar (10 "per &r)
1 pr. 1.000.000.000 &r (10 ?per ar)

Virksomhedens bidrag til den samfundsmeessige risiko mé ikke ages i forhold til
grundlaget for risikovurderingen i sikkerhedsrapporten, opdateret december
2019.

Jord- og grundvand

Omréder til tankning af keretgjer skal indrettes med teet belaegning. Pafyldnings-
studse og aftapningshaner og lignende skal placeres inden for konturen af en teet
belaegning medkontrolleret afledning af aflebsvandet til olie- og benzinudskiller-
anlaeg.

Farligt affald som f.eks. spildolie samt flydende ravarer skal opbevares i egnede,
teette og lukkede beholdere, der er merkede, sa det tydeligt fremgéar, hvad de in-
deholder. Oplag af sddanne stoffer skal opbevares under overdekning i form af
tag, presenning eller lignende og beskyttet mod vejrlig pa en taet belaegning. Op-
lagspladsen skal vare indrettet sdledes, at spild kan holdes inden for et afgraenset
omréade og uden mulighed for aflgb til jord, grundvand, overfladevand eller kloak.
Omréadet skal kunne rumme indholdet af den storste beholder, der opbevares.

Luftforurening
Stov

Virksomheden mé ikke give anledning til vaesentlige diffuse stgvgener uden for
virksomhedens omrade. Tilsynsmyndigheden vurderer, om generne er veesent-
lige.
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F1

Fo

F3

Stoj
Stejgraenser
Driften af henstillingsomrédet ma ikke medfere, at det samlede bidrag til stajbe-

lastningen i naboomréderne overstiger nedenstdende stgjgraenser. De angivne
veardier for stgjbelastningen er de &kvivalente, korrigerede lydniveauer i dB(A).

1 Erhvervs- og industriomréder (TD.E.1C og TD.E.1D)
2 Boligomréader for dben og lav boligbebyggelse (TD.B.8)
3 Blandet bolig og erhverv samt boliger i det &bne land
4 Enkeltliggende bolig Stakkesvang 7
K. Reference- 1 2 3 4
tidsrum dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
(timer)
Mandag-fredag 07-18 8 60 45 55 55
Lgrdag 07-14 7 60 45 55 55
Lgrdag 14-18 4 60 40 45 48
Son- & helligdage 07-18 8 60 40 45 48
Alle dage 18-22 1 60 40 45 48
Alle dage 22-07 0,5 60 35 40 48
Maksimalveerdi 22-07 - - 50 55 55

Omréderne fremgér af figur 3.1.

Stajgraenserne skal overholdes ved alle positioner i det betragtede omrade i 12 m
hgjde over terraen, herunder ogsé i skel. For bygninger med mere end én etage skal
stajgreensen endvidere overholdes ved det mest stgjbelastede punkt pa vinduer og
altaner pa bygningsfacaden samt pa eventuelle tagterrasser.

Kontrol af stoj

Tilsynsmyndigheden kan bestemme, at virksomheden skal dokumentere, at vilka-
ret for stgj, jf. vilkar F1 er overholdt.

Dokumentationen skal vere tilsynsmyndigheden i heende inden 2 maneder efter,
at mélingen og/eller beregning er gennemfart. Dokumentationen skal indeholde
oplysninger om driftsforholdene under malingen.

Krav til stgjmaling

Virksomhedens stgj skal dokumenteres ved maling og beregning efter gacldende
vejledninger fra Miljgstyrelsen, p.t. nr. 6/1984 om Méling af ekstern stgj og nr.
5/1993 om Beregning af ekstern stgj fra virksomheder.
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F4

G1

G2

G3

G4

Méling skal foretages, nir virksomheden er i fuld drift, med mindre der er truffet
anden aftale med tilsynsmyndigheden. Ved fuld drift forstés virksomhedens sam-
lede stgjbidrag med maksimal aktivitet.

Maling af maksimalveerdi skal foretages ved mindst 5 forekomster af den driftstil-
stand, der giver anledning til maksimalvaerdien, med mindre der er truffet anden
aftale med tilsynsmyndigheden.

Malingerne/beregningerne skal udferes og rapporteres som "Miljgmaling — eks-
tern stgj” af en enhed, som er optaget pa Miljestyrelsens liste over godkendte la-
boratorier.

Stgjdokumentationen skal gentages, nir tilsynsmyndigheden finder det pakraevet.
Hyvis stgjgranserne er overholdt, kan der hgjest kraves én arlig bestemmelse. Ud-
gifterne til stgjdokumentation atholdes af virksomheden.

Definition pa overholdte stgjgraenser

Stgjgraensen anses for overholdt, hvis mélte eller beregnede verdier fratrukket
den udvidede usikkerhed er mindre end eller lig med stgjgrenserne. Malingernes
og beregningernes udvidede usikkerhed fastsattes i overensstemmelse med til-
synsmyndighedens anvisninger.

Ved bestemmelse af stgjbidraget i omgivelserne skal kun indregnes stgj fra aktivi-
teterne inden for henstillingsomradet. Stgj fra togtrafik pa den gvrige del af ran-
gerbanegarden og i hovedsporene indregnes ikke.

Indberetning/rapportering
Journalfering

Virksomheden skal fgre journal over eftersyn af sikkerhedsforanstaltninger, her-
under spildbakker, regnvandsbassiner, afsparringsanordninger og andre instal-
lationer, der sikrer, at regn- og overfladevand fra kombiterminalen opsamles og

udledes i henhold til miljggodkendelsens vilkar.

Virksomheden skal fare journal over godsenheder med farligt gods modtaget og
henstillet pa virksomhedens omréade, herunder UN nummer, RID fareklasse, op-
holdstid og placering.

Virksomheden skal til enhver tid med kort varsel kunne redegore for aktuel pla-
cering og type af godsenheder med farligt gods henstillet pa virksomhedens om-
rade, herunder UN-nummer og RID-fareklasse for vogne med farligt gods.

Opbevaring af journaler

Journalerne skal veere tilgaengelige for og pa forlangende indberettes til tilsyns-
myndigheden.

Journalerne skal opbevares pa virksomheden i mindst 3 ar.
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G5

Hi

I1

Arsindberetning

En gang om aret skal virksomheden sende en opgorelse til tilsynsmyndigheden
med folgende oplysninger om det forlgbne kalenderar:

- MaAnedligt antal godsenheder med farligt gods modtaget og henstillet pé ter-
minalen, herunder i sporgruppe 40, med angivelse af UN-numre, RID-fare-
klasse og eventuel underklasse. Af opgerelsen skal det fremgd, hvor lang tid
de pageldende godsenheder har veret henstillet.

Opgorelsen skal foretages pr. 1. januar, og den skal ledsages af en vurdering i for-
hold til forudseatningerne for risikoanalysen i sikkerhedsrapporten, herunder op-
holdstid og hyppighed af de stofgrupper der ligger til grund for de enkelte uhelds-
scenarier.

Tilsynsmyndigheden skal have opgerelsen i haende senest 1. marts.

Driftsforstyrrelser og uheld

Ved driftsuheld, veesentlige driftsforstyrrelser og uheld af miljo- og risikomaessig
betydning skal tilsynsmyndigheden orienteres hurtigst muligt og senest den
forstkommende hverdag. Senest 14 dage efter uheldet skal virksomheden ind-
sende skriftlig redegorelse for haendelsen til tilsynsmyndigheden. Redeggrelsen
skal beskrive uheldets omfang og indsatsen mod miljemaessige skader, samt be-
skrivelse af forebyggende foranstaltninger, der begranser risiko for nye uheld.
Underretningspligten fritager ikke virksomheden for at afhjaelpe akutte uheld.

Ophor

Ved ophgr af midlertidig henstilling af farligt gods i et omfang omfattet af risiko-
bekendtggrelsen skal virksomheden senest fire uger efter driftsopher anmelde
dette til tilsynsmyndigheden. Pa ophgrstidspunktet skal der traeffes de ngdven-
dige foranstaltninger for at undga forureningsfare.
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3. Vurdering og begrundelse

3.1 Begrundelse

Miljegodkendelsen fastsztter vilkér for driften af Taulov Kombiterminal. Baggrunden for
miljegodkendelsens vilkar er den ansggning om miljegodkendelse med tilhgrende bilag
samt sikkerhedsrapport, som DB Cargo har indsendt.

3.2 Vurdering

Det er Miljastyrelsens samlede vurdering, at Taulov Kombiterminal fortsat kan drives pa
stedet uden at pafere omgivelserne forurening, som er uforenelig med hensynet til omgi-
velsernes sarbarhed og kvalitet.

Det er endvidere Miljostyrelsens vurdering, at DB Cargo har truffet de nedvendige foran-
staltninger med henblik pé at forebygge uheld og undga konsekvenserne heraf.

3.2.1 Planforhold og beliggenhed

I Planloven fastsattes rammerne for den kommunale planlaegning, herunder hvilke arealer
og anlaeg der skal udpeges i kommuneplanen. Heraf fremgar det blandt andet, at kommu-
neplanen skal indeholde retningslinjer for beliggenheden af trafikanleeg og beliggenheden
af omréder til virksomheder med serlige beliggenhedskrav, som f.eks. er virksomheder
omfattet af risikobekendtggrelsen.

Taulov Kombiterminal ligger i byzone i rammeomrade TD.E.1C jf. Kommuneplan for Tre-
kantomradet 2017-2029. Den generelle anvendelse af dette omrade er erhverv, fortrinsvis
virksomheder med store transportbehov, saerligt virksomheder med behov for transport via
jernbane. Omradet er desuden udlagt til virksomheder med serlige beliggenhedskrav, og
der kan placeres virksomheder i miljoklasse 4-6. Kombiterminalen er desuden omfattet af
lokalplan nr. 108 Erhvervsomrade ved Berup, der bl.a. har til formal at udlegge arealer til
kombiterminal.

Herudover er der i henhold til bekendtgerelse om planleegning omkring risikovirksomhe-
der udlagt en forelgbig planleegningszone pa 500 meter omkring hele kombiterminalens
omrédde i kommuneplanen, hvor hensynet til risikoen for stgrre uheld skal inddrages i kom-
munens planlaegning.

Denne 500-meter zone har veeret geldende, imens sagsbehandlingen af aktiviteterne pa
kombiterminalen efter risikobekendtgarelsen har forlgbet. Planleegningszonen kan i hen-
hold til ovennaevnte bekendtgorelse gges, hvis risikovurderingen viser, at en stgrre afstand
er mere passende, f.eks. pa grund af de lokale omgivelsers karakter.

Omrédebeskrivelserne er naermere uddybet i VVM-redeggrelsen.

Pa baggrund af risikomyndighedernes vurdering af DB Cargos sikkerhedsrapport fra de-
cember 2019 har Erhvervsstyrelsen med kommuneplantillaeg af 22. oktober 2020 udlagt
en ny planlegningszone omkring Taulov Kombiterminal.
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E Projektomride Kommuneplanrammer: |:| Rekreativt omride
I Boligomréde || Omrade til offentlige formal
I slandet bolig og erhverv [ Landomrade
|| Erhvervsomride

Figur 3.1: Kommuneplanrammer i Kommuneplan for Fredericia og Trekantomradet
2017-2029 med angivelse af virksomhedens omrade (rogd afmserkning inden for om-
rade TD.E.1C).

Jord- og grundvandsforhold samt drikkevandsinteresser

Taulov Kombiterminal ligger i et omrade med drikkevandsinteresser, men uden for omra-
der med serlige drikkevandsinteresser. Hele terminalomradet er Vi-kortlagt efter jordfor-
ureningsloven. Herudover er to mindre omrader i sporgruppe 40 V2-kortlagt.

Der vurderes ikke at veere sarlige risici for forurening af jord- og grundvand ved normale
driftssituationer.

I tilfaelde af uheld med udslip fra farligt gods vil der veere risiko for forurening af jord- og
grundvand. Selve terminalomradet er indrettet med teet beleegning. Dermed er risikoen for
jord- og grundvandsforurening begranset.

Natur og Natura 2000-omrader samt bilag IV arter

De nermeste Natura 2000-omrader er N111, Rgjle Klint og Kasmose Skov og N112, Lille-
beelt, der ligger henholdsvis ca. 9 km gst og ca. 9 km sydest for virksomheden. P4 grund af
afstanden mellem projektomradet og Natura 2000-omraderne, vurderes det, at projektet
ikke vil medfere en pavirkning af naturtyper og/eller arter pa udpegningsgrundlagene for
omraderne i forbindelse med spild. Omraderne er derfor ikke kortlagt eller vurderet yder-
ligere.

Inden for kombiterminalens omrade ligger der en eng og to vandhuller, der er beskyttet i
henhold til naturbeskyttelseslovens § 3. Herudover ligger der et regnvandsbassin (Svane-
seen) umiddelbart nord for jernbanen og kombiterminalen, som ligeledes er omfattet af
naturbeskyttelseslovens § 3. Sgen er en kunstig sg, der er etableret som regnvandsbassin
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omkring 1990 med det formal at modtage overfladevand fra erhvervsomradet. Regnvands-
bassinet modtager regn-, overflade- og draenvand fra en stor del af erhvervsomrédet syd for
jernbanen, herunder fra kombiterminalens arealer.

I forbindelse med godkendelse af kombiterminalen som risikovirksomhed er der gennem-
fort en overordnet besigtigelse af de § 3-beskyttede naturomrader, herunder regnvands-
bassinet (Svanesgen). Der blev ikke observeret padder i forbindelse med besigtigelsen. Men
da vandhullerne kun er besigtiget en enkelt gang i begyndelsen af ynglesasonen for de
brune frger, kan det ikke afvises, at der er bilag IV-padder, der yngler i vandhullerne. Stor
vandsalamander yngler fx forst senere pa saesonen.

De omtalte omrader er nermere beskrevet i VVM-redeggarelsen.

Det vurderes samlet, at risikoen for at et uheld med farligt gods kan medfere negativ pa-
virkning af naturomrader og beskyttede arter, vil reduceres til et acceptabelt niveau, fordi
der etableres opsamlingsbassiner med mulighed for at tilbageholde regnvand og et eventu-
elt spild inde pa kombiterminalens omréde. Herudover er der i DB Cargos sikkerhedsrap-
port beskrevet en rakke sikkerhedsforanstaltning, herunder procedurer, instrukser og be-
redskabsplan, der har til hensigt at sikre hurtig og effektiv indsats i tilfaelde af et uheld.

Vandomrdder

I dag afledes regnvand fra kombiterminalen via dran, render og grofter til ovennaevnte
regnvandsbassin (Svanesgen). Regnvandsbassinet har overlgb via et overlgbsbygveerk til
Téarup Baek og derfra videre til Spang A og Rands Fjord. Vandomraderne og deres tilstand
er uddybet i VVM-redeggrelsen. Specielt Tarup Bak betegnes som sarbar.

I en uheldssituation vil der i tilfaelde af udslip af farligt gods eller ved slukningsarbejde i
forbindelse med en brand potentielt kunne vere en risiko for forurening af overfladevan-
det.

I forbindelse med at terminalen godkendes til midlertidig henstilling af farligt gods omfat-
tet af risikobekendtgarelsen, etablerer DB Cargo flere opsamlingsbassiner pa terminalens
omréde, hvor regnvand og eventuelle spild kan tilbageholdes inden afledning til den kom-
munale regnvandskloak. Opsamlingsbassinerne indrettes med membran og taet bund, og
der etableres mulighed for afspaerring. Et eventuelt udslip eller vand fra slukning vil sdledes
ikke uhindret lgbe til overfladevandssystemet og videre til vandomraderne.

Samlet set vurderes godkendelsen af Taulov Kombiterminal til midlertidig henstilling af
farligt gods ikke at medfere negativ pavirkning af overfladevandsforekomsternes mulighe-
der for at opna malopfyldelse i forhold til deres tilstandsmal i vandomradeplanerne. Det
vurderes, at risikoen for, at et udslip uhindret vil lgbe til vandomréderne, samlet set redu-
ceres til et acceptabelt niveau, nar alle sikkerhedsforanstaltninger er etableret.

Dette gelder bade i forhold til Tarup Bak og slutrecipienten Rands Fjord.

A Generelle forhold

Vilkar A1

Afggrelsen skal veere tilgaengelig pa virksomheden, og driftspersonalet skal veere orienteret
om godkendelsens indhold og vilkar, saledes at det sikres, at ansvarlige for driften er be-
kendte med virksomhedens miljggodkendelse, og at den overholdes til enhver tid.
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Vilkéar A2

Der fastsettes vilkdr om, at tilsynsmyndigheden skal orienteres, hvis der sker ejerskifte af
virksomheden eller udskiftning af driftsherren. Dette er blandt andet for at fastleegge, om
ejerskiftet eller udskiftning af driftsherre involverer personer eller selskaber, der er regi-
steret af Miljgstyrelsen, jf. miljgbeskyttelseslovens § 40a og b. Hvis dette er tilfeeldet, kan
tilsynsmyndigheden tilbagekalde godkendelsen eller fastsette seerlige vilkar, jf. miljobe-
skyttelseslovens § 41d.

Baggrunden for at stille vilkér om, at virksomheden skal orientere tilsynsmyndigheden ved
indstilling af driften i mere end 6 méneder, er, at det kan have betydning for planlegning
af tilsyn og opkraevning af gebyrer.

B Indretning og drift

Vilkér B1

Det er en forudsatning for risikomyndighedernes accept af sikkerhedsniveauet, at kombi-
terminalen indrettes i overensstemmelse med sikkerhedsrapporten. Der er derfor fastlagt
vilkar med en tidsfrist for, at dette skal dokumenteres over for myndighederne.

C Risiko/forebyggelse af sterre uheld

DB Cargo Scandinavia A/S har udarbejdet en sikkerhedsrapport, som har til formal at do-
kumentere over for risikomyndighederne, at virksomheden har et hgjt beskyttelsesniveau
for mennesker og milje inden for og uden for virksomhedens omrade, samt at sikkerheds-
systemerne er indrettet séledes, at den hgje grad af sikkerhed til stadighed opretholdes.

Sterre uheld i forbindelse med midlertidig henstilling af farligt gods er knyttet til uheld som
folge af, at der opstar en leek pa en godsenhed med indhold af en sterre maengde brandfar-
lige, giftige eller miljofarlige stoffer. Uheld kan i varste tilfaelde have konsekvenser for
mennesker og miljo bide pa og uden for virksomhedens omréde.

I sikkerhedsrapporten beskrives de varst teenkelige uheldsscenarier baseret pa de mest far-
lige af de typer kemikalier, som hidtil har varet hdndteret pd kombiterminalen, og der er
foretaget konsekvensberegninger samt risikovurdering af disse. Risikovurderingen er der-
med foretaget meget konservativt. De storste konsekvensafstande kan forekomme ved ud-
slip af en giftig gas eller ved en brand, der opvarmer en vogn med brandfarlige gasser eller
vaesker, som herefter eksploderer.

Den maksimale konsekvensafstand i tilfaelde af et uheld er baseret pa uheld med udslip af
ammoniak eller kulmonoxid under forskellige forhold, og er beregnet til ca. 900 m. Den
maksimale konsekvensafstand angiver den stgrste afstand, hvor der teoretisk set kan ske
livstruende personskade eller dgdsfald ved det veerst mulige uheld. Det forudsatter dog, at
alle sikkerhedsforanstaltninger svigter pd én gang, og at uheldet samtidig sker under de
veaerste vind- og vejrforhold. I den konkrete sag er det vurderet, at den storste beregnede
afstand til en koncentration svarende til LC12 for et udslip af ammoniak eller kulmonoxid
er reprasentativ for denne afstand. Den maksimale konsekvensafstand har primeaert betyd-
ning for beredskabsplanlagningen i en uheldssituation. Den beregnede maksimale konse-
kvensafstand vurderes acceptabel, jf. kriterierne i Miljastyrelsens risikohandbog, da der er

2 LC: Lethal Concentration. LC1 svarer til den koncentration, der medferer 1 % sandsynlighed for dedsfald.
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mere end 1 km til institutioner, der indgéar i det offentlige beredskab (brand- og politistati-
oner), eller institutioner med mange svert evakuerbare personer (fx hospitaler) , samt at
acceptkriterierne for den stedbundne individuelle risiko og den samfundsmaessige risiko i
gvrigt er opfyldt (se naermere nedenfor under vilkér Cg og C10).

Med sikkerhedsrapporten samt supplerende vilkér i denne afgarelse vurderer Miljostyrel-
sen

e At faren for storre uheld i forbindelse med midlertidig henstilling af farlige stoffer
omfattet af risikobekendtgarelsen er klarlagt.

o At der er truffet nodvendige og effektive forholdsregler til at forebygge og bedst mu-
ligt begraense folgerne af sddanne uheld.

e Atder er en plan for forebyggelse af starre uheld samt et system, der sikrer, at planen
gennemfores.

o At tilstreekkelig sikkerhed og péalidelighed er en integreret del af driften og vedlige-
holdelsen af godsvogne, sporomrader og de sikkerhedsforanstaltninger, der medvir-
ker til at forebygge uheld med godstog.

¢ At konsekvenserne kan begranses, hvis uheld alligevel skulle ske.

Det vurderes herudover, at den eksisterende aktivitet med midlertidig henstilling af farligt
gods pa Taulov Kombiterminal er blevet mere sikker end hidtil i kraft af, at DB Cargo har
indrettet et seerligt omrade til disse aktiviteter og i den forbindelse etablerer en raekke sik-
kerhedsforanstaltninger, der sikrer, at et uheld hurtigt opdages, samt at der er udstyr til
radighed, der kan begranse konsekvenserne af et uheld. Herudover vil det forhold, at akti-
viteterne er blevet omfattet af kravene til sikkerhedsstyring i risikobekendtgerelsen med-
virke til at fastholde en systematisk tilgang til sikkerheden i omradet.

Vilkér C1

De typer og mengder af farligt gods, som er lagt til grund ved risikoanalysen i sikkerheds-
rapporten, er dels baseret pa en opgarelse over farligt gods modtaget og henstillet pa ter-
minalen i perioden 2012-2013, samt pa en vurdering af, hvilke stoftyper og mengder der
realistisk set vil kunne forekomme.

Der er derfor fastsat vilkar, der fastholder rammerne for sikkerhedsrapporten, herunder
preciserer, hvilke typer farligt gods der i forbindelse med transport mé henstilles midler-
tidigt.

Vilkar C2
Det er i sikkerhedsrapporten forudsat, at DB Cargo placerer forskellige typer farligt gods i
seerligt indrettede og afmaerkede omrader. Dette er fastholdt med vilkéar.

Vilkér C3

Kombiterminalens omrade krydses af to 400 kV eltransmissionsanlag, som tilsammen ud-
gor “el-motorvejen” mellem Jylland og Fyn, og videre mod det Sjzllandske elnet. Lednin-
gerne er en del af Danmarks overordnede elforsyningsnet, og dermed kritisk infrastruktur.
Det er Energinet, som ejer og driver ledningsanlegget. Energinet har tidligere givet DB
Cargo instruktioner i handtering af almindeligt gods under og naer ledningerne, men har
ikke givet instruktioner til héndtering af brandfarlige og eksplosive stoffer under eller naer
400 kV luftledningerne. I henhold til bekendtgerelse om sikkerhed for udferelse af ikke-
elektrisk arbejde i naerheden af elektriske anlaeg (BEK 1112/2017), skal der holdes en re-
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spektafstand pa 15 meter fra yderste leder for hgjspendingsluftledninger over 40 kV i for-
bindelse med ikke-elektrisk arbejde. Energinet har i forbindelse med de offentlige harings-
faser praeciseret dette forhold.

Pé den baggrund er terminalens omréde indrettet séledes, at farligt gods ikke henstilles
inden for ovenneevnte respektafstand. Dette er beskrevet i sikkerhedsrapporten, og er ef-
terfolgende fastholdt med vilkér i denne godkendelse.

Vilkéar C4

Det er i sikkerhedsrapporten forudsat, at tankvogne med ammoniak kun modtages via jern-
bane og ved midlertidig henstilling placeres i et serligt sporomrade i sporgruppe 40. Der
foregar ikke omlastning til/fra lastbil. Endvidere er det forudsat, at der maksimalt henstil-
les 5 tankvogne ad gangen. Disse forudsaetninger er fastholdt med vilkéar.

Vilkér Cs

Det er i sikkerhedsrapporten forudsat, at visse typer farligt gods, herunder eksplosiver, ikke
ma modtages og handteres pa Taulov Kombiterminal. Der er derfor fastsat vilkar, der fast-
holder, at godsenheder, som indeholder visse typer farligt gods, ikke m& modtages og hand-
teres.

Vilkéar Cé6

Det er jf. vilkar C5 forudsat, at godsenheder med indhold af eksplosiver ikke vil blive mid-
lertidigt henstillet. Dog kan modtagelse og handtering af fyrveerkeri forekomme, men dette
forudsaettes straksathentet, dvs. at det ikke bliver midlertidigt henstillet pa virksomhedens
omrade. Denne forudsetning er fastholdt med vilkar.

Det er desuden preciseret, at der ved midlertidig henstilling forstis mere end 5 timer per
henstilling og mere end 35 timer om méaneden.

Vilkér C7

Det er i sikkerhedsrapporten forudsat, at omrader pa kombiterminalen, hvor der midlerti-
digt henstilles farligt gods, indrettes pa en made, der sikrer, at et eventuelt spild fra hen-
stillede godsenheder bliver opsamlet og tilbageholdt, s& det ikke lgber uhindret videre til
den offentlige regnvandskloak eller forurener jord- og grundvand. Dette er fastholdt med
vilkar.

Der er desuden fastsat vilkdr om, at virksomheden til en hver tid skal veere i besiddelse af
en opdateret aflgbstegning med angivelse af placering af dran, rerledninger, opsamlings-
bassiner samt afspeerringsmuligheder. Denne skal kunne udleveres til myndighederne fx i
tilfaelde af storre spild.

Vilkéar C8

I forbindelse med etablering af de nye opsamlingsbassiner bliver der indrettet mulighed for
afsparring af udlgb (ngdstop) i tilfeelde af et spild, séledes at eventuelt. spild bliver i bassi-
nerne og ikke pumpes til offentligt kloaksystem. Opsamlet vand i bassinerne med indhold
af spild vil blive athentet og bortskaffet til den kommunale modtagestation og dermed ikke
tilledt til aflebssystemet.

Det er DB Cargos ansvar at sikre, at et spild opdages og ikke ledes til det offentlige spilde-
vandssystem samt at de rigtige udleb afspeerres. Metoden er op til DB Cargo. Dette er fast-
holdt med vilkar.
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Vilkér C9g

Vilkaret er fastsat for at fastholde grundlaget for risikovurderingen og sikre, at risikopa-
virkningen i omgivelserne ikke ages i forhold til, hvad der er vurderet i sikkerhedsrapporten
og accepteret af risikomyndighederne. Den stedbundne individuelle risiko angiver risikoen
for, at en person, som befinder sig uafbrudt og ubeskyttet pa et bestemt sted, der pa grund
af et uheld pé virksomheden. Den individuelle risiko vises typisk pa et kort med angivelse
af konturerne for forskellige risikoniveauer (iso-risikokurver).

De viste beregnede iso-risikokurver vurderes acceptable, jf. kriterierne i Miljgstyrelsens ri-
sikohandbog, da DB Cargo selv har fuld raderet over omradet inden for iso-risikokurven
1-105 pr. ar, da denne ikke kan erkendes i beregningerne, og der i omradet inden for iso-
risikokurven pa 1-10¢ pr. ar ikke findes eller er planlagt folsom arealanvendelse i form af
boligomréder, kontorer, forretninger, institutioner og hoteller med overnatning eller ste-
der, hvor der jeevnligt opholder sig mange mennesker.

Der ligger en enkelt bolig inden for iso-risikokurven pa 11076 pr. ar (ejendommen Stakkes-
vang 7). Miljestyrelsen vurderer, at dette er acceptabelt, da risikoen er meget lille og ikke
oges i forhold til de eksisterende forhold. En reduktion af risikoen vil i praksis betyde, at
kombiterminalen ikke vil kunne modtage farligt gods, hvilket vil medfeore store begraens-
ninger for driften. Da der er tale om en eksisterende lovligt etableret aktivitet, er det Miljo-
styrelsens vurdering, at de omkostninger, der vil vaere forbundet med en veasentlig be-
graensning af driften, ikke vil vaere proportionel i forhold til at reducere risikoen ved en
enkelt bolig. Samlet set er risikoen for naboen fortsat mindre end risikoen for dedsfald som
folge af andre naturlige eller selvvalgte aktiviteter, som fx ved sygdom, brand eller faerdsel
i trafikken.

Omrédet inden for iso-risikokurven pa 1°10-9 pr. ar angiver det omrade, hvor det i den ak-
tuelle sag er konkret vurderet at en s&endring af befolkningstallet, f.eks. ved planleegning for
nye boliger el. lignende, kan have betydning for den samfundsmaessige risiko.

Vilkar C10

Den samfundsmeessige risiko angiver risikoen for, at et vist antal mennesker pa samme tid
der pa grund af et uheld pa virksomheden. Den samfundsmaessige risiko vises typisk med
en sikaldt FN-kurve (frekvens vs. antal dedsfald).

Den beregnede samfundsmaessige risiko fra midlertidig henstilling af farligt gods pa Taulov
Kombiterminal er vist pa nedenstdende figur 3.2, hvor den bla kurve viser situationen ved
fuld udnyttelse af allerede vedtagne lokalplaner omkring virksomheden samt udnyttelse af
nerliggende omrader, der i kommuneplanen er udlagt til rammeomréader for yderligere er-
hvervsudvikling.

Det fremgér af figur 3.2, at den samfundsmaessige risiko overholder kriterierne i Miljosty-
relsens risikohéndbog.

Det er Miljgstyrelsens vurdering, at DB Cargo med den planlagte indretning af henstillings-
omraderne har sggt at forebygge risikoen for uheld mest muligt samt har etableret konse-
kvensbegransende tiltag, der vil medvirke til at begranse konsekvenserne af et uheld med
farligt gods. Det indebzrer eksempelvis etablering af opsamlingsbassiner for regnvand
med mulighed for afsparring samt opsatning af systemer til overvagning af omradet og
héndtering af et eventuelt udslip.

Side 18 af 30



P4 den baggrund vurderer Miljgstyrelsen, at den samfundsmaessige risiko er acceptabel
béde under de eksisterende forhold og ved fuld udnyttelse af mulighederne i omrédet ba-
seret pd nuvaerende kommuneplanrammer.

Det er med vilkar C10 fastholdt, at aktiviteterne pa kombiterminalen ikke ma medfore aget
bidrag til den samfundsmaessige risiko i forhold til i dag.

Samfundsrisiko
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Figur 3.2 Den samfundsmassige risiko baseret pa fuld udnyttelse af naerliggende allerede
vedtagne lokalplaner og rammeomrader i Kommuneplan for Fredericia og Trekantomra-
det 2017-2029 (bla kurve).

D Jord- og grundvand

DB Cargo udferer ikke selv veerkstedsaktiviteter. Der ligger et vaerksted pa omradet, der
lejes af en ekstern part, som anvender det til service af veksellad. Varkstedet har ingen
direkte tilknytning til DB Cargo, og det er derfor ikke omfattet af denne miljogodkendelse.

DB Cargo har en ekstern leverander til at servicere maskinparken. Servicen udfares i det
fri pd miljopladsen i den vestlige ende af Terminal 1. Service kan f.eks. omfatte udskiftning
af motorolie, udskiftning af mekaniske komponenter mv. Leveranderen medbringer selv
alle ngdvendige komponenter og forbrugsstoffer og bortskaffer pa tilsvarende vis brugte
olier mv.

P4 kombiterminalen er der to tankningspladser. Miljgpladsen i den vestlige ende af Termi-
nal 1 anvendes som tankplads for reachstackere og terminaltraktoren. Det er et tankanlaeg
bestaende af 2 stk. nedgravede 10.000 1 tanke og et centralt tappeanlaeg. Tankene er ned-
gravet i en jordvold og er sdledes sikret mod péakersel. Tankningspladsen er befestet med
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beton. Overfladevand afledes via sandfang og olieudskiller til den kommunale spildevands-
kloak.

Den anden tankningsplads findes ved spor 56 nord for Terminal 2. Denne plads anvendes
udelukkende til tankning af dieselrangerlokomotiver, og ved pladsen er en 5.900 1 tank med
tappeanlag. Under sporarealet, hvor lokomotivet holder under tankning, er der indrettet
spildbakker. Aflgbet afledes via sandfang og olieudskiller til spildevandskloak. Tanken er
ligeledes placeret i en spildbakke.

Overfladevand fra spildbakken afledes sammen med det gvrige overfladevand via sandfang
og olieudskiller til Svanesgen nord for jernbanehovedstrakningen.

Ved miljopladsen ligger desuden et mindre traskur, der anvendes til opbevaring af diverse
forbrugsvarer, f.eks. olie til efterfyldning pa maskinparken, frostvaeske, sprinklervaeske og
tosalt. Flydende ravarer er anbragt over spildbakke.

E Luftforurening

Diffuse udslip af stov er ikke omfattet af den geeldende luftvejledning. For at undgé veesent-
lige gener fra diffuse udslip af stgv, er der stillet vilkar om, at disse udslip skal begranses.

Der er ikke fastsat flere vilkar om luftforurening og kontrol heraf, da der udelukkende er
emissioner fra kerende materiel, som ikke kan reguleres gennem en miljggodkendelse. Det
er regler for braendstof og indregulering af motorer, der fastsztter regler pa dette omrade.
Der er i VVM-redegarelsen foretaget en samlet vurdering af hele projektets pavirkning af
luftkvaliteten i omgivelserne.

F Stoj

Vilkar F1

I forbindelse med VVM-redeggrelsen er der foretaget en stgjkortlegning af stgjbidraget fra
aktiviteterne pa virksomheden. P4 den baggrund er der fastsat stgjgranser for de neermeste
bolig- og erhvervsomrader.

Stajgreenserne er fastsat med udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 om
ekstern stgj fra virksomheder samt Fredericia Kommuneplan 2017 - 2029. Der er fastsat
definition pa dag, aften- og natperioder, og der er fastsat maksimale natstgjgreenser for
omréder, hvor der ligger boliger.

Stgjberegningerne viser dog, at der i kortvarige perioder om natten kan forekomme et stgj-
bidrag ved en naerliggende bolig pa Stakkesvang 7, der i de mest stgjbelastede situationer
er op til 14 dB(A) hgjere end den vejledende stgjgraense om natten for den omradetype, som
boligen ligger i. Tilsvarende har beregningerne vist, at der i aftentimerne kan vzre en stgj-
belastning pa op til 7 dB(A) over den vejledende stgjgrense.

Virksomheden har redegjort for mulige stgjreducerende tiltag i form af indkeb af stgjdeem-
pede reachstackers samt forskellige former for stgjskarme, som vil kunne reducere stgjen
fra virksomheden i forhold til i dag. Stejskeerme pa 4 meters hgjde vil koste cirka 4,5 mio.
kr. og stegjskeerme pa 6 meters hgjde cirka 5,8 mio. kr. Der vil veere en stgjdeempning pa
henholdsvis 6,4 og 8,6 dB(A). Udskiftning til stgjdeempede reachstackers vil belgbe sig til
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cirka 600.000 kr. og medfare en stgjdeempning pa cirka 6,8 dB(A) - det vil sige, at stgj-
dempede reachstackers beregningsmeessigt har lidt storre stgjdeempende effekt end etab-
lering af en 4 m hgj stgjskerm.

Pé den baggrund har Miljgstyrelsen meddelt en lempelse pa 8 dB(A) om natten og 3 dB(A)
i visse dag- og aftentimer jf. vilkar F1 i forhold til de vejledende stgjgraenser for ejendom-
men.

Miljgstyrelsen har vurderet, at omkostningerne ved etablering af en stgjskeerm ikke er pro-
portionalt i forhold til, at der er tale om eksisterende aktiviteter samt den effekt, som en
stgjskaerm vil have. Herudover vil en stgjskeerm kunne udgere et veesentligt visuelt gene-
rende element, da den skal vaere mindst 4 meter hgj for at have en veesentlig effekt.

Det er ved vurderingen af de meddelte lempelser af de vejledende stojgraenser lagt til grund,
at der er tale om stgj fra aktiviteter, der har fundet sted pa virksomheden i en lang arrakke,
og som ikke sndres som folge af projektet og godkendelsen som risikovirksomhed. Endvi-
dere sker lempelserne kun for én enkelt bolig og ikke for hele planomrader. Herudover vil
der som folge af den neermeste boligs placering veere en del baggrundsstgj fra jernbanetra-
fik pa hovedsporet samt fra trafik pa den nerliggende motorvej. En reduktion af stgjbidra-
get fra aktiviteterne pa virksomheden alene, vurderes saledes ikke at medfare hgrbar sn-
dring af stgjniveauet ved boligen.

Virksomheden har dog iveerksat tiltag i form af indkeb af stejdempede reachstackere, der
beregningsmaessigt medforer et reduceret stgjbidrag ved den narmeste bolig. Stajbereg-
ninger viser, at virksomheden med de nye stgjdeempede reachstackers, som allerede er ta-
get i brug, vil opfylde stgjvilkar F1i.

Vilkar F2
Det er stillet krav om, hvornar kontrol af stagjen skal udferes.

Vilkér F3
I afgarelsen er det vaesentligt at praecisere vilkarene for virksomhedens egenkontrol med
stgjgraenserne og driftsforholdene under denne kontrol.

I egenkontrollen er der fastsat krav til kontrol- og malemetode, og det er anfart, hvorledes
maéleresultaterne skal veere tilgeengelige for tilsynsmyndigheden, alt sammen for at vilkaret
skal kunne kontrolleres entydigt og korrekt.

Det fremgar af vilkaret, at safremt stgjvilkdret er overholdt, kan der kun kraeves én arlig
bestemmelse.

Vilkér E4

Der er fastsat en definition for, hvornar stgjgreenserne er overholdt, sa dette er entydigt for
béade virksomhed og tilsynsmyndighed.

G Indberetning/rapportering

Vilkar G1
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For at sikre en effektiv kontrol og dermed begranse forureningen fra virksomheden, er der
i godkendelsen fastsat vilkir om, at der udarbejdes journal m.v. for tilsyn og kontrol med
virksomhedens forureningsbegransende foranstaltninger.

Vilkar G2

For at sikre, at omfanget af henstilling af farligt gods ikke &ndres vasentligt i forhold til
grundlaget for miljggodkendelsen og sikkerhedsrapporten, er der fastsat vilkir om, at DB
Cargo skal fore journal over godsenheder med farligt gods modtaget og henstillet pa virk-
somhedens omréde med angivelse af UN nummer, RID fareklasse, opholdstid og placering.

Vilkar G3

I tilfaelde af et uheld, der medfarer behov for en beredskabsindsats, er det vigtigt, at bered-
skabet modtager praecise og korrekte oplysninger for at kunne udfere den rette indsats. Der
er derfor fastsat vilkar om, at DB Cargo til enhver tid med kort varsel skal kunne redegore
for aktuel placering og type af godsenheder med farligt gods placeret pa virksomhedens
omrade, herunder UN nummer og RID-fareklasse for vogne med farligt gods.

Vilkar G4

Med henblik pa at sikre, at risikomyndighederne kan fore tilsyn med de fastsatte vilkar,
herunder omfanget af henstilling af farligt gods, er der fastsat vilkar om, at journaler skal
vaere tilgengelige pa forlangende og opbevares pa virksomheden i mindst 3 ar.

Vilkar G5

Risikovurderingen, som ligger til grund for myndighedernes godkendelser, er baseret pa
det hidtidige omfang af henstilling af farligt gods samt pé en forventet realistisk udvikling.
For at sikre, at rammerne for godkendelsen ikke andres veesentligt, er der fastsat vilkar
om, at DB Cargo en gang arligt skal fremsende en opgerelse over omfanget af midlertidig
henstilling det forgange ar. Opggrelsen skal ledsages af en vurdering i forhold til de forud-
saetninger omkring henstillingens omfang, der ligger til grund for risikovurderingen i sik-
kerhedsrapporten.

H Driftsforstyrrelser og uheld

Tilsynsmyndigheden skal i henhold til § 71 i miljgbeskyttelsesloven straks underrettes om
driftsforstyrrelser og uheld, der medferer forurening af omgivelserne eller indebzrer en
risiko for det. Vilkaret er stillet for at fastholde indberetningspligten og beskrive omfanget
og indholdet af indberetningen.

I Ophor

Virksomheden skal i forbindelse med ophgr af de godkendelsespligtige aktiviteter traeffe de
ngdvendige foranstaltninger for at imgdegé fremtidig forurening af jord og grundvand, her-
under skal virksomheden rydde op, renggre udstyr, samt bortskaffe affald, révarer, kemi-
kalier og olie i gvrigt. Foranstaltningerne skal gennemfares efter tilsynsmyndighedens naer-
mere anvisninger. Vilkaret er fastsat med hjemmel i godkendelsesbekendtggrelsens regler
om virksomheders ophgr. Den fastsatte frist pa 4 uger svarer til den frist, som er gacldende
for bilag 1 virksomheder, jf. godkendelsesbekendtgorelsens §50. Anmeldelsen har til formal
at sikre, at tilsynsmyndigheden kan fare tilsyn med, at der er truffet de ngdvendige foran-
staltninger for at undga forureningsfare.
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J Lugt

Virksomheden har i sin ansggning ikke beskrevet aktiviteter eller hdndtering af stoffer, der
kan udsende lugt. Der fastsattes derfor ingen lugtgraense eller vilkar om kontrol af lugt.

K Spildevand, overfladevand m.v.

Afvanding af terminalomrédet i forbindelse med regnvejr foregar i dag via render og grofter
direkte til det kommunale regnvandskloaksystem. Regnvand fra sporgruppe 40 nedsiver
under sporene, og lgber via dren ligeledes til det kommunale regnvandssystem. Fredericia
Kommune har meddelt tilladelse til udledning af regnvand fra arealerne.

I forbindelse med indretning af kombiterminalen til midlertidig henstilling af farligt gods
etableres flere nye opsamlingsbassiner.

Udlgb fra opsamlingsbassinerne vil blive indrettet, si et eventuelt spild af farlige stoffer i
tilfeelde af et uheld vil kunne tilbageholdes og opsamles. Der er fastsat vilkar til indretning
af henstillingsomraderne, herunder afvandingsforholdene, som beskrevet i afsnit C.

Det er Miljostyrelsens vurdering, at den planlagte indretning af afvandingsforholdene vil
mindske risikoen for, at der kan ske utilsigtet udslip af farlige stoffer til vandmiljget i for-
bindelse med uheld. ndringen indebarer en generel miljomaessig forbedring i forhold til
de eksisterende afvandingsforhold.

L Affald

Virksomhedens ikke genanvendelige affald skal bortskaffes i overensstemmelse med kom-
munens affaldsregulativ/anvisninger. Der er derfor ikke stillet vilkar herom i denne miljo-
godkendelse. Kommunen har séledes mulighed for at stille anvisninger for oplag, handte-
ring og dokumentation.

M Til- og frakersel

Til- og frakersel til Taulov Kombiterminal med lastbiler sker via Europavej. Godstog an-
kommer via jernbanen nord for terminalomradet. Herudover er der indrettet beredskabs-
veje, som kan benyttes i tilfeelde af uheld. Til- og frakersel med godstog kan forekomme
dognet rundt alle ugens dage. Dette er lagt til grund ved de udferte stgjberegninger. Der er
ikke fastsat seerskilte vilkar om til- og frakersel.

N Sikkerhedsstillelse

Virksomheden er ikke omfattet af reglerne om sikkerhedsstillelse. Der er derfor ikke fast-
sat vilkdr derom.
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3.3 Udtalelser/hgringssvar

3.3.1 Udtalelse fra andre myndigheder, virksomheder eller borgere

Miljgstyrelsen har gennemfort en offentlig heringsperiode fra den 16. juni 2020 til den 11.
august 2020 over VVM-redegorelse og udkast til miljggodkendelse. I hgringsperioden har
Miljgstyrelsen modtaget to hgringssvar.

Det ene er et hgringssvar fra Banedanmark, som oplyser, at de ikke har bemerkninger til
heringsmaterialet.

Det andet hgringssvar er fra Energinet, som i hgringssvaret udtrykker bekymring for, om
kommuneplantilleeg og miljggodkendelse giver mulighed for at henstille farligt gods un-
der og inden for respektafstanden pa 15 meter omkring luftledningerne, der passerer over
godsterminalen.

Miljgstyrelsen har efterfolgende overfor Energinet gjort rede for, at det har varet en pro-
jektforudseetning at en respektafstand til el-ledningerne pa 15 m skal efterleves, og at dette
fremgar af sikkerhedsrapporten samt af procedurer i virksomhedens sikkerhedsledelsessy-
stem. Der er saledes indrettet sarlige omrader uden for respektafstanden til midlertidig
henstilling af farligt gods. Miljestyrelsen oplyste videre, at styrelsen har mulighed for at
héndheve pa overtraedelser af respektafstanden, da det er en forudsatning for godkendel-
sen, men at respektafstanden ogsa kan fremga af et vilkdr. Energinet og Miljestyrelsen har
pa den baggrund aftalt, at respektafstanden bliver preciseret i et vilkir i den endelige mil-
jogodkendelse. Energinet har pa den baggrund tilkendegivet, at gvrige forhold anfert i he-
ringssvaret kun er relevant for sagen i det tilfaelde, at der skulle oplagres farlige stoffer in-
den for respektafstanden til el-ledningerne.

Fredericia kommune har haft udkast til miljggodkendelse i teknisk forhgring. Kommunens
bemaerkninger er indarbejdet i miljggodkendelsen. Kommunen har i forbindelse med den
offentlige heringsfase praeciseret, hvilken stgjgraense der geelder i det nezrliggende er-
hvervsomrade. Miljgstyrelsen har taget kommunens granseveardier til efterretning.

3.3.2 Udtalelse fra virksomheden
Virksomheden har haft et udkast til afgerelse til kommentering, og enkelte praeciseringer
og redaktionelle &ndringer er pa den baggrund indarbejdet
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4. Forholdet til loven

4.1 Lovgrundlag

Der er i afggrelsen anvendt populaernavne for love og bekendtgerelser mv. En oversigt over
det anvendte lovgrundlag findes i bilag C.

411 Miljegodkendelsen

Miljegodkendelse gives i henhold til § 33, stk. 1, i miljgbeskyttelsesloven.
Det er en forudseetning for udnyttelse af godkendelsen, at vilkarene, der er anfort i godken-
delsen, overholdes.

Godkendelsen vil bortfalde, hvis den ikke har vaeret udnyttet i 3 pa hinanden felgende éar,
jf. miljebeskyttelseslovens § 78a.

41.2 Listepunkt

Henstilling af farligt gods i maengder, der er omfattet af risikobekendtggrelsen, er omfattet
af bilag 2 pkt. J209: "Kolonne 3-virksomheder som defineret i bekendtgorelse om kontrol
med risikoen for storre uheld med farlige stoffer, bortset fra virksomheder omfattet af
punkterne C 201, C 204 og D 212. (s)”. Denne aktivitet betragtes i den konkrete sag som
en godkendelsespligtig biaktivitet til DB Cargos hovedaktivitet, som er transport og om-
lastning af gods i almindelighed. Farligt gods udger kun ca. 6 % af den samlede gods-
mengde. Hovedaktiviteten er ikke i sig selv godkendelsespligtig i henhold til godkendel-
sesbekendtggrelsen.

41.3 BREF

Der findes ikke vedtagne og offentliggjorte BAT-konklusioner for denne type virksomhed
eller aktivitet.

41.4 Revurdering

For virksomheder omfattet af bilag 2 er der ikke obligatorisk pligt til revurdering, men nar
der er forlgbet otte ar efter meddelelsen af en godkendelse, kan tilsynsmyndigheden revur-
dere godkendelser af bilag 2-virksomheder, jf. § 49 i godkendelsesbekendtgarelsen.

Finder tilsynsmyndigheden, at der er grundlag for at igangsatte en revurdering, skal til-
synsmyndigheden meddele virksomheden, at revurderingen er igangsat, og oplyse virk-
somheden om myndighedens forelgbige overvejelser om revurderingens indhold, herunder
anmoder om de oplysninger m.v., som er ngdvendige for, at tilsynsmyndigheden kan traffe
afggrelse.
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41.5 Risikobekendtggrelsen

Aktiviteten med midlertidig henstilling af farligt gods p& Taulov Kombiterminal er omfattet
af risikobekendtgarelsen, og virksomheden er kategoriseret som en kolonne 3-risikovirk-
somhed. Der er foretaget en saerskilt analyse og vurdering af risikoforholdene, samt de for-
anstaltninger, virksomheden etablerer for at forebygge storre uheld og imadega folgerne
deraf. Vilkar, der regulerer risikobetonede forhold, er indarbejdet i godkendelsen.

4.1.6 Miljovurderingsloven

Aktiviteter omfattet af risikobekendtgerelsen er omfattet af miljgvurderingsloven.

DB Cargo fremsendte den 2. september 2013 en anmeldelse efter den daveerende VVM-
bekendtgerelse. Da projektet er anmeldt for den 1. januar 2014, behandles anmeldelsen
efter de dageldende regler i bekendtggrelse nr. 1510 af 15. december 2010, jf. § 57, stk. 8 i
miljovurderingsloven. Miljgstyrelsen traf 4. februar 2014 afgerelse om, at projektet var
VVM-pligtigt.

Miljgstyrelsen har i samarbejde med DB Cargo og dennes radgiver Rambgll udarbejdet
denne VVM-redeggrelse, som beskriver og vurderer projektets direkte og indirekte pavirk-
ninger pa mennesker, flora, fauna, jord, vand, luft og klima, materielle goder, kulturarv,
landskab samt afledte sociogkonomiske effekter. Yderligere er kumulative effekter af pro-
jektet kombineret med pavirkningerne fra eventuelle andre projekter i omradet identifice-
ret og vurderet.

VVM-tilladelsen erstattes af en godkendelse efter § 33 i lov om miljebeskyttelse for sa vidt
angar de forhold, som denne godkendelse regulerer. Alle vilkar i miljegodkendelsen er
meddelt med hjemmel i miljobeskyttelsesloven, hvorved at VVM-tilladelsen erstattes fuldt
ud af miljegodkendelsen. Der er séledes ikke meddelt vilkér, som alene har hjemmel i plan-
loven/VVM-bekendtgerelsen.

4.1.7 Habitatdirektivet

Henstilling af farligt gods pa Taulov Kombiterminal kan ikke pavirke Natura 2000 omrader
eller bilag IV arter, idet aktiviteten ved normal drift hverken medferer depositioner, udled-
ninger eller andre pavirkninger, der kan nd omraderne eller pavirke arterne. Risikoen for
pavirkning i tilfaelde af uheld reduceres til acceptabelt niveau med etablering af et nyt af-
vandingssystem, herunder opsamlingsbassiner med mulighed for tilbageholdelse. For vur-
dering se afsnit 3.2.1.

Der henvises i gvrigt til VVM-redegerelsen, der ogsa forholder sig til pavirkninger i anleegs-
fasen.

4.2 Tilsyn med virksomheden

Med meddelelsen af denne miljegodkendelse bliver Miljgstyrelsen miljatilsynsmyndighed
for Taulov Kombiterminal. Fredericia Kommune vil fortsat vaere tilsynsmyndighed for s&
vidt angar bortskaffelse af affald samt afledningen af regnvand og spildevand. Endvidere
har Trekantomrédets Brandvaesen en tilsynsforpligtigelse jf. brandsynsbekendtggrelsen,
idet der er meddelt en tilladelse efter de tekniske forskrifter.
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4.3 Offentliggerelse og klagevejledning

Miljostyrelsens afgarelse offentliggeres udelukkende digitalt. Materialet kan tilgds pé
www.mst.dk. Offentligheden har adgang til sagens gvrige oplysninger med de begraensnin-
ger, der folger af lovgivningen.

Afggrelsen omhandler bade miljggodkendelse efter miljobeskyttelsesloven og en miljovur-
deringsproces efter miljgvurderingsloven, som kan paklages jf. henholdsvis miljobeskyttel-
seslovens § 91, stk. 1 og miljevurderingslovens § 49 stk. 3.

Folgende parter kan klage over afggrelsen til Miljo- og Fadevareklagenaevnet
e afggrelsens adressat
e enhver, der har en individuel, veesentlig interesse i sagens udfald
¢ kommunalbestyrelsen
e  Styrelsen for Patientsikkerhed

¢ landsdakkende foreninger og organisationer i det omfang, de har klageret
over den konkrete afgarelse, jf. miljobeskyttelseslovens §§ 99 og 100.

e lokale foreninger og organisationer, der har beskyttelse af natur og miljg eller
rekreative interesser som formal, og som har gnsket underretning om afga-
relsen

e landsdaxkkende foreninger og organisationer, der som formal har beskyttel-
sen af natur og miljg eller varetagelsen af vaesentlige brugerinteresser inden
for arealanvendelsen og har vedtaegter eller love, som dokumenterer deres
formal, og som reprasenterer mindst 100 medlemmer, jf. miljgvurderingslo-
vens § 50.

Hvis du gnsker at klage over denne afggrelse, kan du klage til Miljo- og Fadevareklagenaev-
net. Du klager via Klageportalen, som du finder et link til pa forsiden af www.naevnenes-
hus.dk. Klageportalen ligger pa www.borger.dk og www.virk.dk. Du logger pa www.bor-
ger.dk eller www.virk.dk, ligesom du plejer, typisk med NEM-ID.

Klagen sendes gennem Klageportalen til Miljastyrelsen. En klage er indgivet, nar den er
tilgeengelig for Miljostyrelsen i Klageportalen. Nar du klager, skal du betale et gebyr pa kr.
900 for private og kr. 1.800 for virksomheder og organisationer. Du betaler gebyret med
betalingskort i Klageportalen.

Du kan laese mere om gebyrordningen og klage pa Milja- og Fadevareklagenavnets hjem-
meside (https://naevneneshus.dk/start-din-klage/miljoe-og-foedevareklagenaevnet/.

Miljg- og Fadevareklagenavnet skal som udgangspunkt afvise en klage, der kommer uden
om Klageportalen, hvis der ikke er szrlige grunde til det. Hvis du ensker at blive fritaget
for at bruge Klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning til den myndighed, der
har truffet afgorelse i sagen. Miljgstyrelsen videresender herefter anmodningen til Miljg-
og Fadevareklagenavnet, som treffer afggrelse om, hvorvidt din anmodning kan imede-
kommes.

Klagen skal veere modtaget senest den 19. november 2020.

Dette gzelder mens en klage behandles
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Virksomheden vil kunne udnytte afggrelsen, mens Miljg- og Fadevareklagenavnet behand-
ler en eventuel klage, medmindre naevnet bestemmer noget andet. Udnyttes afgerelsen, in-
debearer dette dog ingen begraensning for Miljg- og Fadevareklagenavnets mulighed for at
endre eller opheeve afggrelsen.

Orientering om klage

Hvis Miljestyrelsen far besked fra Klageportalen om, at der er indgivet en klage over afgo-
relsen, orienterer Miljastyrelsen virksomheden herom. Miljastyrelsen orienterer ligeledes
virksomheden, hvis Miljostyrelsen modtager en klage over afgarelsen fra en klager, som
efter anmodning til Miljo- og Fadevareklagenzevnet er blevet fritaget for at klage via Klage-
portalen.

Herudover orienterer Miljostyrelsen ikke virksomheden.

Sogsmal
Hvis man gnsker at anleegge et sagsméal om afgarelsen ved domstolene, skal det ske senest
6 maneder efter, at Miljgstyrelsen har meddelt afggrelsen.

4.4 Liste over modtagere af kopi af afgerelsen

Danmarks Naturfredningsforening
Danmarks Sportsfiskerforbund
Friluftsradet

Danmarks Fiskeriforening
Ferskvandsfiskeriforeningen for Danmark
Styrelsen for Patientsikkerhed, Tilsyn og Radgivning Syd
Trafik- bygge- og boligstyrelsen
Arbejdstilsynet

Beredskabsstyrelsen

Trekantomrédets Brandvasen
Sydestjyllands politi

Erhvervsstyrelsen

Fredericia Kommune

Banedanmark

Fredericia Spildevand

Fredericia Fjernvarme

Energinet

Sikkerhedsstyrelsen

Ejere af folgende adresser:
Stakkesvang 13:

K/S Stakkesvang, Fredericia

C/O Holmsberg Administration Aps
Magnoliavej 12 B, st

Dyrup, 5250 Odense SV

Europavej 15-17:

WPC DF Denmark Aps
C/O Citco, Holbergsgade 14
1057 Kgbenhavn K
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Europavej 21:

WPC DF Denmark Aps

C/0 Citco

Holbergsgade 14, 1057 Kagbenhavn K

Europavej 40:
Bendix Transport Danmark
Jernholmen 39, 2650 Hvidovre

Stakkesvang 7:

Erik Glintborg Bro

Kolding Landevej 85, Borup Mark
7000 Fredericia

Europavej 23:

Taulov Transit Center Aps

C/O Fredericia Shipping A/S
Mgllebugtvej 5, 7000 Fredericia

Grams Service

v/ Orla Gram
Europavej 28, Taulov
7000 Fredericia
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Danmarks M I lJ Qﬂpo rtal Haraldsgade 53, 2100 Kebenhavn @
Data om miljget i Danmark Support: support@miljoeportal.dk Dato: 28-11-2019

Ortofotos (DDO®land): COWI har den fulde ophavsret til de ortofotos (DDO®land), der vises som baggrundskort. Denne funktion, med ortofoto som baggundskort, ma derfor kun anvendes af Miljgministeriet, regioner og kommuner med tilhgrende institutioner, der er part i Danmarks
Miljoportal, i forbindelse med de pagaeldende institutioners myndighedsbehandling indenfor miljsomradet, samt af privatpersoner til eget personligt brug. Linket ma ikke indga i andre hjemmesider. @vrig kommerciel anvendelse er ikke tilladt og vil kunne retsforfglges.
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BILAG B 0

Miljo- og
== Fodevareministeriet
Taulov Kombiterminal Miljgstyrelsen
Europavej 28
Taulov

7000 Fredericia

Udgangspunktet for myndighedernes accept af den risiko en risikovirksomhed udger for omgivelserne er, at risikoen for
dedsfald som folge af et uheld pa virksomheden ikke mé vere storre end den risiko, som folger af andre naturlige eller selv-
valgte aktiviteter, som fx ved sygdom, brand eller faerdsel i trafikken. For at sikre, at risikopavirkningen i omgivelserne ikke
fremover oges i forhold til grundlaget for myndighedernes accept, fastleegges nedenstéende risikozoner, som ikke ma

oges fx ved udvidelser eller eendringer pa virksomheden uden, at der er foretaget fornyet myndighedsbehandling.

Indre zone (skraveret omrade): Sikkerhedsafstanden

Sikkerhedsafstanden afgraenser et omrade, hvor der som udgangspunkt ikke ma vare folsom arealanvendelse i
form af boligomrader, institutioner eller hoteller med overnatning eller steder, hvor der jaevnligt opholder sig
mange mennesker.

Sikkerhedsafstanden er afgranset pa baggrund af iso-kurven for stedbunden individuel risiko pa 10-6 dedsfald
per ar.

Ydre zone (stiplet linje): Omrade med planlaegningsmeassig betydning

Denne zone afspejler det omrade, hvor @ndret arealanvendelse der gger befolkningstallet, f.eks. ved planlaegning for nye boliger
el. lignende, kan have betydning for den samfundsmaessige risiko.
Denne zone er afgraenset pa baggrund af iso-kurven for stedbunden individuel risiko pa 10-9 dedsfald per ar.




Bilag C Lovgrundlag — Referenceliste

Love

Miljobeskyttelsesloven (MBL):

Lovbekendtggrelse om miljgbeskyttelse, nr. 241 af 13. marts 2019.
Jordforureningsloven (JFL):

Lovbekendtggrelse om forurenet jord. nr. 282 af 27. marts 2017.

Planloven (PL):

Lovbekendtggrelse nr. 287 af 16. april 2018 om planlaegning.

Miljevurderingsloven (MVL):

Lovbekendtggrelse om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VWM), nr. 1225 af 25. oktober 2018.

Bekendtgorelser
Godkendelsesbekendtgorelsen (GBK):
Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed, nr. 1317 af 20. november 2018.

Miljevurderingsbekendtgorelsen:
Bekendtggrelse om samordning af miljgvurderinger og digital selvbetjening m.v. for

planer, programmer og konkrete projekter omfattet af lov om miljgvurdering af planer
og programmer og af konkrete projekter (VVM). Bekendtggrelse nr. 121 af 4. februar
2019.

Risikobekendtgorelsen (RK):
Bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer, nr. 372 af

25. april 2016.

Miljetilsynsbekendtgorelsen:
Bekendtggrelse om miljgtilsyn, nr. 117 af 28. januar 2019.

Habitatbekendtgorelsen:
Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale

naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter, nr. 1595 af 6. december 2018.

Brugerbetalingsbekendtgoerelsen:
Bekendtggrelse om brugerbetaling for godkendelse m.v. og tilsyn efter lov om

miljpbeskyttelse og anvendelse af ggdning m.v., nr. 1475 af 12. december 2017.
Bekendtggrelse om lov om vandplanlaegning

Bekendtggrelse om lov om vandplanlaegning nr. 126 af 26. januar 2017.
Bekendtggrelsen om indsatsprogrammer for vandomrdadedistrikter

Bekendtggrelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter nr. 1521 af 15. dec.
2017

Vejledninger fra Miljestyrelsen
Miljegodkendelsesvejledningen:
https://miljogodkendelsesvejledningen.dk
Luftvejledningen:



https://miljogodkendelsesvejledningen.dk/

Vejledning nr. 12415 af 1. januar 2001, om begraensning af luftforurening fra
virksomheder. https://www?2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-625-6/pdf/87-
7944-625-6.pdf

B-vardivejledningen:

Vejledning nr. 20/2016 https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2016/08/978-87-
93529-02-1.pdf

Stajvejledningen:

Nr. 5/1984, 1996 om ekstern stgj fra virksomheder
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1984/87-503-5287-4/pdf/87-503-5287-4.pdf

Supplement til stojvejledningen:
Vejledning nr. 14003 af 1. juni 1996 om supplement til vejledning om ekstern stgj fra

virksomheder.

Vejledning om beregning af ekstern stgj fra virksomheder

Vejledning nr. 60283 af 31. oktober 1993 om beregning af ekstern stgj fra virksomheder.
Vejledning om mdling af ekstern stgj fra virksomheder

Vejledning nr. 60254 af 1. november 1984 om maling af ekstern stgj fra virksomheder.
Vejledning om godkendelse af risikovirksomheder i transportsektoren

Vejledning nr. 3, 2011 om godkendelse af risikovirksomheder i transportsektoren

Orienteringer, miljgprojekter og arbejdsrapporter fra Miljgstyrelsen
Miljgprojekt nr. 112/1989 om kvantitative og kvalitative kriterier for risikoaccept

https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1989/87-503-7938-0/pdf/87-503-7938-0.pdf
Arbejdsrapport nr. 8/2008 om acceptkriterier i Danmark og EU
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2008/978-87-7052-814-6/pdf/978-87-7052-
815-3.pdf

Arbejdsrapport nr. 4/2007 om afdaekning af muligheder for etablering af
standardvaerktgjer og/eller —kriterier til vurdering af sundheds- og miljgrisici i
forbindelse med stgrre uheld (gasudslip) pa risikovirksomheder
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2007/978-87-7052-378-3/pdf/978-87-7052-

379-0.pdf

Andet materiale
Risikohandbogen https://risikohaandbogen.mst.dk/



https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-625-6/pdf/87-7944-625-6.pdf
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-625-6/pdf/87-7944-625-6.pdf
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2016/08/978-87-93529-02-1.pdf
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2016/08/978-87-93529-02-1.pdf
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1984/87-503-5287-4/pdf/87-503-5287-4.pdf
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1989/87-503-7938-0/pdf/87-503-7938-0.pdf
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2008/978-87-7052-814-6/pdf/978-87-7052-815-3.pdf
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BILAG D Miljg- og

Fodevareministeriet
Miljgstyrelsen

Liste over sagsakter, der ligger til grund for afgerelsen.

Dato

Aktivitet

4. april 2013

Fredericia Kommune treffer afgorelse om at aktiviteterne pa Taulov
Kombiterminal er omfattet af risikobekendtgorelsen som kolonne 3
risikovirksomhed

30.juli 2013

Risikoanmeldelse fra DB Schenker Rail Scandinavia A/S, Taulov
Kombiterminal

4. september 2013

VVM-anmeldelse fra DB Schenker Rail Scandinavia A/S, Taulov
Kombiterminal

4. februar 2014

Miljgstyrelsen traeffer afgerelse om at projektet er VVM-pligtigt

18. maj 2018

Ansggning om miljggodkendelse fra virksomheden

22. juni 2018

Teknisk- gkonomiske redegorelse for reduktion af stgj

9. december 2018

Supplerende redeggrelse for stgj

19. december 2019

Endelig udgave af sikkerhedsrapporten, som ligger til grund for
risikomyndighedernes accept af sikkerhedsniveauet

17. februar 2020

Miljgstyrelsen sender udkast til miljggodkendelse i teknisk forhgring
hos Fredericia Kommune, DB Cargo og Banedanmark

5. marts 2020

Fredericia Kommune fremsender hgringssvar til Miljastyrelsen

6. marts 2020

DB Cargo fremsender hgringssvar til Miljgstyrelsen

16. juni 2020

Miljgstyrelsen sender VVM redeggrelse og udkast til miljggodkendelse
i offentlig hering til 11. august 2020
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INDLEDNING

DB Cargo Scandinavia A/S driver Taulov Kombiterminal, der modtager og afsender gods, inklu-
sive farligt gods, pa jernbanenettet ved Taulov. Omradet og terminalen ejes af Banedanmark, der
har overdraget driften af terminalen til DB Cargo frem til 2030.

Kombiterminalen modtager pakket gods i form af containere, trailere, veksellad eller stykgods
med godsvogn eller lastbil, og afsender pakket gods med godsvogn eller lastbil (dog ikke lastbil
til lastbil). Modtaget gods opbevares pd terminalen, mens det afventer videre transport.

Der sker ingen ompakning, omhaeldning eller lign. overfgrsel af gods eller farligt gods pa termi-
nalen. Al modtaget gods flyttes med truck til og fra godsvogne/lastbiler som pakkede containere,
trailere og veksellad og som handtering af stykgods. Lukkede jernbanevogne med stykgods ran-
geres direkte til naerliggende kunders sidespor.

Der foregar service og vedligehold af rangerlokomotiver og gaffeltrucks pa omradet.

Virksomheden modtager og afsender mange forskellige typer gods, herunder ogsd gods indehol-
dende brandfarlige, eksplosive mv. stoffer og kemikalier. I forbindelse med et rutinemaessigt mil-
jotilsyn pa virksomheden i 2013 blev Fredericia Kommune opmaerksom pa, at virksomheden
modtager og oplagrer farligt gods i maengder, der ggr, at virksomheden er omfattet af risikobe-
kendtggrelsen (daveerende Bekendtggrelse nr. 1666 af 14/12/2006, nu Bekendtggrelse nr. 372 af
25/04/2016) som en kolonne 3 virksomhed.

Virksomheden blev dermed ogsd godkendelsespligtig efter Miljgbeskyttelsesloven og bekendtgg-
relsen om godkendelse af listevirksomhed (davaerende Bekendtggrelse nr. 1447 af 02/12/2015)
under listepunkt J 209: Virksomheder omfattet af § 5 (kolonne 3-virksomheder) i bekendtggrelse
om kontrol med risikoen for storre uheld med farlige stoffer, bortset fra virksomheder omfattet af
listepunkt C 201, C 204 og D 212. (s). S-maerket betyder, at Staten - i dette tilfaelde Miljgstyrel-
sen - er myndighed for godkendelse og tilsyn med virksomheden. Der er ikke standardvilkar for
virksomhedens listepunkt.

Virksomheden blev endvidere omfattet af VVM-pligt, jeevnfgr daveerende VVM-bekendtggrelse
(Bekendtggrelse nr. 1510 af 15. december 2010), bilag 1 punkt 26: Virksomheder og anlaeg, som
er anmeldelsespligtige efter § 5 i Miljgministeriets bekendtggrelse om kontrol med risikoen for
storre uheld med farlige stoffer. Der er derfor ogsa udarbejdet VVM-redeggrelse for projektet.

Ansggningen om miljggodkendelse er opbygget efter bilag 4 i godkendelsesbekendtggrelsen "Op-
lysningskrav ved ansggning om godkendelse af bilag 2-virksomhed”.
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OPLYSNINGER OM ANSOGER OG EJERFORHOLD

Ansgger

DB Cargo Scandinavia A/S, Taulov
Europavej 28, Taulov

7000 Fredericia

Virksomheden

DB Cargo Scandinavia A/S, Taulov
Europavej 28, Taulov

7000 Fredericia

Navn og adresse pa ejeren af ejendommen, hvor virksomheden er beliggende
Banedanmark

Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

Virksomhedens kontaktperson

Jan T. Andersen

Production Manager, Location Manager
Jan.Andersen@deutschebahn.com

T. 4018 8365

OPLYSNINGER OM VIRKSOMHEDENS ART

Virksomhedens listebetegnelse

J 209: Virksomheder omfattet af § 5 (kolonne 3-virksomheder) i bekendtggrelse om kontrol med
risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer, bortset fra virksomheder omfattet af listepunkt C
201, C 204 og D 212. (s).

Kort beskrivelse af det ansggte projekt.

Det ans@gte projekt omfatter godkendelse til, at der pa Taulov Kombiterminal ma henstilles far-
ligt gods i maangder og varighed, der er omfattet af risikobekendtggrelsen. Virksomheden udvi-
des ikke hverken aktivitetsmaessigt, arealmaessigt eller bygningsmeessigt, men er blevet godken-
delsespligtig, da varigheden af virksomhedens midlertidige oplag af farlige stoffer jeevnligt over-
stiger 60 timer og dermed overstiger graenserne i Risikobekendtggrelsens § 3.

Aktiviteterne bestdr i hovedtraek af modtagelse, omlastning og opbevaring af gods mellem jern-
bane og vejtransport. Gods kan enten veere containere, sakaldte veksellad eller hele szettevogne,
der lgftes af eller pa togvogne, eller der kan veere tale om stykgods. Gods lgftes af lastbiler og
togvogne og placeres enten direkte pa togvogn eller lastbil igen, eller henstilles i en periode pa
virksomhedens arealer. Der omlastes fra togvogn til togvogn, fra lastbil til togvogn, fra togvogn
til lastbil, men ikke fra lastbil til lastbil.

Virksomheden rdder over 7,7 km sporanlaeg, der anvendes til oprangering af godsvogne.

Al godshandering og opstilling af gods foretages pa virksomhedens to terminaler, betegnet Ter-
minal 1 og Terminal 2, der er beliggende parallelt med sporanlaeggene. Henstilling af farligt gods
foregar primaert pa Terminal 1. Herudover henstilles visse typer farligt gods periodevis i spor-
gruppe 40, gst for motorvejen, som vist p& nedenstdende figurer.

De anvendte maskiner, som er leasede, tankes, vaskes og serviceres pa virksomhedens areal.
Service udfgres af ekstern leverandgr (leasingvirksomhed).
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Fredericia/Middelfart Padborg

Figur 3.1 Skematisk fremstilling af kombiterminalen. Virksomhedens arealer og aktiviteter er afgraenset
af den rgde markering. Bemaerk at nord er nedad.

Vurdering af, om virksomheden er omfattet af bekendtggrelse om kontrol med risikoen
for stgrre uheld med farlige stoffer.

Virksomheden er omfattet af risikobekendtggrelsen som kolonne 3 virksomhed. Der er udarbej-
det sikkerhedsrapport af december 2019, som er accepteret af risikomyndighederne.

Forventede ophgrstidspunkt
DB CARGO forestar driften af terminalen frem til 2030. Det forventes, at terminalen ogsa vil veere
i brug herefter. Der er ikke forventning om, at virksomheden ophgrer.

OPLYSNINGER OM ETABLERING

Bygningsmaessige udvidelser og/eller @endringer
Det ansggte medfgrer ikke bygningsmaessige udvidelser og/eller aendringer.

Forventede tidspunkt for start af virksomhedens drift
Virksomheden er i drift med den kapacitet, der fremgar af ansggningen, og det har den veeret si-
den 1990.

OPLYSNINGER OM VIRKSOMHEDENS BELIGGENHED

Virksomhedens placering i forhold til tilstedende og omliggende grunde

DB Cargo, Taulov Kombiterminal er beliggende gst for Taulov mellem banelinjen mellem Fyn og
Jylland, den gstjyske motorvej og Taulovmotorvejen. Adressen er Europavej 28, Taulov, 7000
Fredericia. Kombiterminalen er placeret som vist pa nedenstdende kort.

Kombiterminalen er beliggende i Bgrup By, Taulov pa martikel nr. 8d, 8e, 8x og 8¢ med brugsret
til industrispor indenfor omradet samt kommunalt sidespor op langs AGA.

DB Cargo er beliggende i byzone i erhvervsomrade, Taulov Transportcenter, rammeomrade
TD.E.1C, jf. Fredericia Kommunes Kommuneplan 2017-2029, se nedenstdende figur. Omradet
udggr et stgrre samlet erhvervsomrade i tilknytning til Transportcenter Taulov. Omradet er ud-
lagt til virksomheder med saerlige beliggenhedskrav, herunder virksomheder med store trans-
portbehov.
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Tabel 5-1. Terminalomrddet er afgraenset af den rgde stiplede linje. Midlertidig henstilling af farligt gods
foregar primzert pa terminal 1.

[ Projektorréde ~ Kommuneplanrammer: [ | Rekreativt omride
[ Boligomrade || omréde til offentlige formdl

- Blandet bolig og erhverv - Landomrade

|| Erhvervsomréde

Tabel 5-2 Kommuneplanrammer i Kommuneplan for Fredericia og Trekantomradet 2017-2029 med angi-
velse af virksomhedens omrade (rgd afmaerkning inden for omrade TD.E.1C).

Derudover er terminalen omfattet af Fredericia Kommunes lokalplan nr. 108 for Erhvervsomrade
ved Bgrup, der bl.a. har til formal at udlaegge arealer til erhverv tilknyttet transportsektoren, her-
under tungere erhverv.

DB CARGO er mod syd, gst og vest omgivet af anden industriel bebyggelse, der ogsa via lokalpla-
ner er udlagt til erhverv. Mod nord findes opdyrkede marker. Nordvest for terminalen er et bolig-
omrade, omfattet af lokalplan 261.
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Tabel 5-3 Galdende lokalplaner i omrddet omkring DB CARGO, jf. Fredericia Kommunes Kommuneplan
2017-2029.

Redeggrelse for virksomhedens lokaliseringsovervejelser.

Taulov kombiterminal er indviet i 1990 og senest udvidet i 2012. Terminalen er ene i Danmark
om at handtere bade containere, veksellad og trailere. Placeringen er optimal i kraft af central
placering ved jernbanenettet i Danmark og central placering i korridoren Sverige — Tyskland.
Endvidere er afstanden til en af Danmarks stgrste erhvervshavne kun 10 km.

Virksomhedens daglige driftstid.

Der er dggndrift alle dage undtaget den 24. december. Terminalen er aben for kunder mandag kl.
05-20 og tirsdag til fredag kl. 06-20. Uden for dette tidspunkt er terminalen lukket fra vejsiden.
Lastbiler kan dog kgre ind og ud pa alle tidspunkter efter forudgdende aftale.

Der er 28 fastansatte pd Taulov kombiterminal. Terminalens driftsbemanding er fordelt pa 3 hold
med henholdsvis 1-7 personer.

Oplysninger om til- og frakgrselsforhold samt en vurdering af stgjbelastningen i forbin-
delse hermed.

P& hverdage modtager eller afsender virksomheden ca. 100 - 150 containere. Heraf foregar ca.
25 % med lastbil, svarende til ca. 25 - 40 kgrsler til og fra virksomheden pr. hverdag i tidsrum-
met kl. 6 - 20. P8 Igr- og sgndage er der 5 - 10 kgrsler pr. dag. Der er leverancer, hvor lastbilen
bade afleverer og henter en container. Herved reduceres antallet af transporter til og fra termina-
len.
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Der vil forekomme stgj i forbindelse med lastbiltransporter til/fra virksomheden. Virksomheden er
placeret i et erhvervsomrade, beliggende mellem @stjyske motorvej og Taulovmotorvejen, som
vurderes at udggre langt den vaesentligste kilde til vejstgj i omradet.

Transport til/fra virksomheden vil foregd ad Europavej. Herfra sydpa ad Skaerbaskvej til Taulov-
motorvejen ved transporter mod Fyn/Sjeelland/Sgnderjylland eller alternativt nordpd ad Skaer-
baekvej til @stjyske Motorvej ved transporter mod det gvrige Jylland. Afstanden til begge motor-
vejstilslutninger er godt 1 km kgrevej. Ruten gar udelukkende forbi andre erhvervsvirksomheder.

De gvrige ca. 75 - 100 containere leveres eller afhentes via jernbanen. Kgrsel med godstog giver
anledning til en del stgj i omgivelserne, herunder fra nedbremsninger og opstart. Der vil sand-
synligvis veere mindre togstgj i omradet lige omkring terminalen end p& den gvrige straekning to-
get tilbagelaegger, idet der kgres med lav fart i omradet. Ydermere er omradet i forvejen stgjpla-
get grundet placeringen teet pa jernbane med gennemkgrende tog og motorveje.

TEGNINGER OVER VIRKSOMHEDENS INDRETNING

Placeringen af bygninger og andre dele af virksomheden p3 ejendommen.
Der henvises til kort, figur 5.1.

Produktions- og lagerlokalers placering og indretning, herunder placering af produkti-
onsanlag m.v. Hvis der foretages arbejde udendgrs, angives placeringen af dette.

Handtering og opstilling af gods foregar pa omraderne maerket Terminal 1 og Terminal 2. Der kan
opstilles godsvogne pa alle de viste spor pa terminalen. Szettevogne kan henstilles pa p-pladsen
(ubefaestet) gst for administrationsbygningen. Alle aktiviteter foregdr udendgrs.

Maskinparken er leaset hos ekstern leverandgr, der foretager olieskift, daekskift, og anden vedli-
gehold som en del af leasingaftalen. Dette sker pa stedet i den vestlige ende af Terminal 1, p3 et
omrade benaevnt miljgplads. Leverandgren bortskaffer selv affald fra vedligeholdelsen.

Nord for Terminal 2 ligger et mindre vaerksted. Vaerkstedet er ikke en del af de faciliteter, som
DB Cargo har lejet af Banedanmark. Vaerkstedet er lejet ud til anden side. Den indlejredes aktivi-
teter har ingen forureningsmaessig tilknytning til DB Cargo.

Placeringen af skorstene og andre luftafkast.
Eneste afkast er fra et naturgasfyr til rumopvarmning, placeret pd administrationsbygningen.

Placeringen af stgj- og vibrationskilder.

Virksomhedens vaesentligste stgjkilder udggres af de anvendte maskiner, dvs. 2 stk. reachstack-
ers, 1 stk. terminaltraktor, samt 2 stk. diesellokomotiver. Hertil kommer stgj fra lastbiler, der kg-
rer til og fra kombiterminalen. Stgjen bestar dels af motorstgj fra dieselmotorerne pd de naevnte
maskiner, samt af mekanisk stgj fra hdndtering emner, herunder szerligt containere.

Reachstackers anvendes udelukkende i omraderne maerket Terminal 1 og Terminal 2 til at Igfte
containere af og pa togvogne. Reachstackers kan anvendes hele dggnet, afhaengigt af, hvornar
togene ankommer og afgar. Kun den ene reachstacker skgnnes i drift i aften- og nattetimer.

Terminaltraktoren anvendes til at flytte seettevogne rundt internt p& virksomheden. Den anven-
des pd hele virksomhedens areal i dagtimerne

Rangerlokomotiverne anvendes pa alle de viste sporanlaeg og pa alle tider af d@gnet. Pa sporene
foretages rangering med godsvognene. Vognene har trykluftaktiverede bremser, som skal tilfgres
trykluft, hvis de skal flyttes. Trykluft leveres fra lokomotiverne. Ved tilkobling af et leengere



7 af 22

vognsaet er der behov for tilfgrsel af trykluft i leengere tid og under hgj belastning af lokomotivets
motor. Dette indebaerer hgjere stgjbelastning end ved normal kgrsel/drift.

Lastbiler, der kgrer emner til og fra virksomheden kan fzaerdes pd alle befaestede arealer. Porten
er dben for ind- og udkgrsel med lastbiler mandag kl. 05-20 og tirsdag til fredag kl. 06-20. Last-
biler kan dog kere ind og ud pa alle tidspunkter efter forudgdende aftale.

Stgj fra handtering af gods kan omfatte impulsagtig stgj ved henstilling af gods pa befaestet
areal, placering af gods pa biler og togvogne, ndr gribeanordninger gar i indgreb, ved anbringelse
af saettevogne i veksellad, ved rangering af godsvogne mv

Der er foretaget en kvantitativ vurdering af stgjbidraget fra virksomhedens vaesentligste stgjkil-
der i omgivelserne. Se punkt H 29.

Virksomhedens aflgbsforhold, herunder kloakker, sandfang, olieudskillere, brgnde, til-
slutningssteder til spildevandsforsyningsselskabet og befaestede arealer.

Der afledes sanitzert spildevand fra virksomhedens administrationsbygning. Virksomheden gene-
rerer ikke egentligt processpildevand. Endvidere afledes overfladevand fra virksomhedens befae-
stede arealer, der udggres af Terminal 1 og 2. Sporomrader og p-pladsen for saettevogne vest for
administrationsbygningen er ubefaestede. Overfladevandet er som udgangspunkt rent, men kan i
tilfelde af spild eller uheld veere forurenet med stoffer, der hdndteres p& kombiterminalen, f.eks.
olie/braandstof.

Overfladevand samt draenvand under baneanlaeggene ledes i dag til kommunal regnvandskloak,
der har udlgb i Svanesgen nord for kombiterminalen. Dog afledes overfladevand fra miljgpladsen
og lokomotivtankpladsen til spildevandskloakken.

Svanesgen er etableret til opsamling af regnvand fra erhvervsomradet og tilfgres sdledes overfla-
devand fra flere virksomheder i omradet. Sgen er etableret omkring 1990 og har i dag status
som beskyttet natur, jf. Naturbeskyttelseslovens § 3. Sgen har dykket udlgb og kan sdledes i
yderste konsekvens fungere som opsamlingsbassin og sikring mod spredning af eventuelt spild til
recipient.

Overfladevand fra sporarealer gst for @stjyske motorvej, Terminal 2 og den gstlige halvdel af
Terminal 1 udledes til sgen via offentlig @ 1600 betonledning, der Igber til sgen fra syd. Den of-
fentlige ledning er forsynet med olieudskiller, placeret umiddelbart fgr udigbet til sgen og har ud-
Igb ca. midt pa sgens sydlige bred. Afledning af overfladevand fra Terminal 2 har desuden
egen/supplerende olieudskiller, placeret umiddelbart inden tilslutningen til ovennaevnte offentlige
regnvandsledning, der afleder til sgen. Overfladevandet fra Terminal 2 passerer saledes 2 olieud-
skillere, én pa virksomhedens egen ledning og én pa den offentlige ledning.

Overfladevand fra den vestlige del af Terminal 1 ledes til sgen via offentlig @ 1000 betonledning,
der har udlgb i sgens sydvestlige hjgrne. Den offentlige ledning er forsynet med olieudskiller, pla-
ceret hvor Stakkesvang krydser jernbanen.

Under sporarealet, hvor lokomotivet holder under tankning (lokomotivtankplads) er der indrettet
spildbakker. Aflgbet afledes via sandfang og olieudskiller til offentlig spildevandskloak. Tanken er
placeret i en spildbakke. Overfladevand fra spildbakken afledes sammen med det gvrige overfla-
devand fra terminal 2 til Svanesgen gennem sandfang og olieudskiller.

Afigb fra miljgpladsen/vaskeplads i den vestlige ende af Terminal 1 afledes ogsa via sandfang og
olieudskiller til den kommunale spildevandsledning, der afledes til kommunalt renseanlaeg.
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Tabel 6-1 Afledning af overfladevand fra DB CARGO (principtegning udfgrt af Rambgll)

Banedanmark, som er udlejer af omradet for kombiterminalen i Taulov, har faet gennemfgrt en
kortlaegning af kloakforhold og deres tilstand, og kortlaegningen afslgrede flere defekte kloakker
pa terminalomradet.

Kloakforholdende er under udbedring og a&ndring, idet der etableres 3 nye opsamlingsbassiner til
overfladevand, hvorfra overfladevand pumpes til den tvaergdende offentlige ledning med forbin-

delse til Svanesgen. Hvert bassin er udstyret med et ngdstop, hvorved pumpen i tilfaelde af spild
kan stoppes, sa afledning til Svanesgen stopper og eventuelle spild opsamles.

Miljgpladsen (vaskepladsen) (laengst mod vest pd terminal 1) og lokomotivtankpladsen (nord for
terminal 2) er forsynet med egne olieudskillere, hvor der vil ske en tilbageholdelse af vaasker
(olier), der ikke kan opblandes i vand, indtil kapaciteten af olieudskilleren er opbrugt.

Miljgpladsen udggres af en plads pa ca. 8 x 8 m med fald mod centralt aflgb. Overfladevandet af-
ledes via en olieudskiller med flowkapacitet 3,5 I/min og 1.000 | opsamlingskapacitet. Overflade-
vandet afledes til spildevandskloakken og herfra til Fredericia Centralrenseanlag.

Tankpladsen for diesellokomotiverne er indrettet med en fast monteret spildbakke i stal. Overfla-
devandet afledes via en olieudskiller med flowkapacitet 3,5 I/min og 1.000 | opsamlingskapacitet.
Spildevand fra tankpladsen afledes ogsa til Fredericia Centralrenseanlaeg. Begge olieudskillere er
inspiceret, teamt og teethedsprgvet i november 2018, og er taette.

Placering af oplag af rdvarer, hjeelpestoffer og affald, herunder overjordiske sdvel som
nedgravede tanke og beholdere samt rgrfgring.

Et mindre oplag af olier og andre hjzelpestoffer er placeret i kemikalieskur i den vestlige ende af
Terminal 1. Se figur 6.2. Oplaget er begraenset og udggres af en 200 | olietgnde samt flere min-
dre dunke med sprinklervaeske, bremsevaeske mv. Alle beholdere er placeret pa spildbakke.

Der opbevares ikke affald pa omradet udover dagrenovationsaffald ved administrationsbygnin-
gen.
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Virksomheden har to tankanlaeg, bestdende af i alt 3 tanke. Placeringen af tankene er vist pa ne-
denst8ende figur 6.2.

[] omradeafgraensning

O Tankanlazg 5.900 liter
{:J Kemikalieskur
@ Tankaniag 2 x 10.000 liter

Tabel 6-2 Placering af tankanlaeg og kemikalieoplag

Tabel 6-3 Tankanlaeg, diesel til reachstackers og terminaltraktor
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Leengst mod vest pa Terminal 1 findes et tankanlaeg bestdende af 2 stk. 10.000 | tanke. Tankene
anvendes til dieselolie til pafyldning pa reachstackers og terminaltraktor. Der pafyldes via stan-
der. Tankene er bygget ind i jordvold og er registreret i BBR som nedgravede/underjordiske. Mod
tankpladsen er tankene beskyttet mod pakgrsel med en betonvaeg. Tankene er jaevnfgr oplysnin-
ger i BBR fra 1990. Tankanlaegget er sikret mod overlgb af olieudskiller pa pladsen foran tank-
stander. Tankanlaagget er godkendt til 2020.

De 2 stk. 10.000 | tanke er omfattet af bekendtggrelsen om indretning, etablering og drift af olie-
tanke, rgrsystemer og pipelines - olietankbekendtggrelsen (nr. 1611 af 10/12/2015). Herunder
skal der foretages inspektion og taethedsprgvning i henhold til bekendtggrelsens § 43.

Omradet, hvor tankene er placeret, er befaestet med asfalt og underliggende betonplade. Tank-
pladsen anvendes endvidere som arbejdsomrade ved servicearbejde pa reachstackers og termi-
naltraktoren (miljgplads).

Det andet tankanlaeg er placeret nordvest for Terminal 2, for enden af spor 56. Tanken anvendes
til diesel til rangerlokomotiverne. Tanken er fra Roug, 5rgang 2004, tanknr. 144690, godkendel-

sesnr. 01-5023. Tankvolumen er 5.900 | og tanken er ikke omfattet af krav om regelmaessig in-

spektion og teethedsprgvning jf. olietanksbekendtggrelsen.

Tanken er opstillet i spildbakke. Lokomotiverne tankes, mens de stdr pd spor 56. Omradet, hvor
der tankes, er placeret over en grav, hvor eventuelt spild opsamles.

Tabel 6-4 Tankanlaeg, diesel til rangerlokomotiver

Interne transportveje.
Interne transportveje udggres af hele arealet pa Terminal 1 og 2 samt alle gvrige befaestede are-
aler. Transportveje for tog og vogne udggres af samtlige sporanlaeg pa virksomhedens arealer.
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BESKRIVELSE AF VIRKSOMHEDENS AKTIVITETER

Produktionskapacitet og forbrug af révarer
Virksomheden har ikke en egentlig produktion. Kapaciteten kan bedst udtrykkes ved antallet af
containere, der modtages og afsendes.

Som beskrevet i afsnit 5 modtages og afsendes typisk 100 — 150 containere pr. dag. I 2018 blev
der hdndteret i alt 52.600 containere. Kombiterminalen har kapacitet til at handtere vaesentligt
flere containere. Handtering defineres som enten modtagelse eller afsendelse af en container. Af-
sendelse og modtagelse kan veere med sdvel tog som lastbil. Ca. 25 % af afsendelser og modta-
gelser sker via lastbil, de resterende med jernbane.

Arligt forbrug af naturgas, diesel, vand og el (2018/2019).

Diesel 280.000 m3/8r!

Vand 200 - 250 m3/8r

El 100.000 - 160.000 kWh/ar
Naturgas Ca. 9.000 m3

Tabel 7-1 Forbrug af diesel, vand og el (2013 og 2014)

Arligt forbrug af diesel, vand og el fremgar af tabel 7.1. Tallene er behaeftet med nogen usikker-
hed, men vurderes at give en indikation af virksomhedens forbrug.

Diesel anvendes til drift af 2 stk. Reachstackers, 1 stk. terminaltraktor og 2 stk. rangerlokomoti-
ver.

Beskrivelse af virksomhedens procesforligb, herunder materialestremme, beskrivelse af
de vaesentligste luftforurenings- og spildevandsgenererende processer/aktiviteter
samt affaldsproduktion. De enkelte forureningskilder angives pa tegningsmaterialet.
Taulov kombiterminal modtager og afsender pakket gods, inklusive farligt gods, i form af contai-
nere, trailere eller veksellad pd jernbanenettet og lastbil. Terminalen modtager endvidere luk-
kede jernbanevogne med stykgods, der rangeres direkte til naerliggende kunders sidespor. Gods
opholder sig pa terminalen, mens det afventer videre transport. Aktiviteterne pa terminalen er
vist i nedenstdende figur. Rangeringen til kunders sidespor udfgres parallelt med nedenstdende.

De eneste aktiviteter er Igft og rangering. Der gennemfgres ikke omemballering/ompakning pa
terminalen.

Under normal drift forekommer luftforurening hovedsageligt fra dieselmotorer pd virksomhedens
maskinpark, bestdende af lokomotiver, trucks, stablere mv. Disse kan feerdes pz‘i alle virksomhe-
dens arealer. Der er ikke andre kilder til forurening.

! Estimeret ud fra en 8rlig udgift til braendstof p& ca. 1,4 mio. kr. og en nettopris pa diesel (renset for moms og afgifter) pa ca. 5 kr./I.
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Booking/forhandsadvisering

A

Gennemgang af booking

Y Y

Lastbil ind/ankomst kontrol Tog ind/ankomst kontrol
Y ;

Henstand pa Henstand pa
terminalomrade skinneomrade

I
A ; Y ) J

Afgang med lastbil Afgang med tog

Tabel 7-2 Flowdiagram for aktiviterne p4 DB CARGO’s kombiterminal i Taulov

-
Henstilling pd
! ki ad
L= o ] Rangering (flyt p& spor) skinneomrade
Ankomst/afgang med tog |
Loft (af/p&/rundt) Henstilling,
herunder lagerhotel, pa
terminalomradet
-

O

L —
Ankomst/afgang med lastbil «———

Flyt af hjulba;eret trailer gods

Tabel 7-3 Skematisk illustration over de aktiviteter der omfatter gods pa terminalen

Energianlaeg
Administrationsbygningen opvarmes med naturgas.

Oplysninger om mulige driftsforstyrrelser eller uheld, der kan medfgre vaesentlig for-
gget forurening i forhold til normal drift samt beskrivelse af de foranstaltninger, der er
truffet for at imgdegd sddanne driftsforstyrrelser og uheld.
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Virksomheden er omfattet af Risikobekendtggrelsenz, som kolonne 3 virksomhed. Dette er bag-
grunden for, at virksomheden er godkendelsespligtig under listepunkt J 209.

DB Cargo A/S har derfor udarbejdet en sikkerhedsrapport, som efter en raekke justeringer kan
accepteres af risikomyndighederne.

Sikkerhedsrapporten beskriver mulige driftsforstyrrelser og uheld, der kan medfgre forgget foru-
rening. Rapporten beskriver ogsd de foranstaltninger, der er truffet for at imgdega driftsforstyr-
relser og uheld.

Alt gods handteres i lukkede, taette containere eller beholdere. Der hdndteres ikke lgst gods eller
bulkgods. Uheld kan derfor opsta, hvis emballagen bliver utset og indholdet laekker til omgivel-
serne.

Utaetheder eller skader pa modtagne enheder kan primaert opstd pa grund af stedpavirkninger,
f.eks. ved pakgrsel eller tab af gods. Da der ikke foretages omladning af indholdet af de enkelte
containere, er der ikke mulighed for laekager i forbindelse hermed.

Der handteres et stort antal forskellige stoffer, hvoraf nogle kategoriseres som farlige. Farlighe-
den kan skyldes mange forskellige forhold, f.eks. brand- eller eksplosionsfare, sundhedsfare, mil-
joskade mv. Brand eller eksplosion kraever endvidere en antaendelseskilde.

Uheld sgges undgdet ved at opbevare/transportere stofferne i egnede beholdere og under over-
holdelse af klare sikkerhedsprocedurer. Alle medarbejdere, der hdndterer gods, har uddannelse i
sikker handtering af godset, sdledes at uheld undgas.

Skulle uheld alligevel indtreeffe foregar bekaempelse primaert ved tilkaldelse af det lokale bered-
skab. Mindre udslip af flydende kemikalier kan opsamles direkte fra virksomhedens befsestede
arealer, mens stgrre udslip vil kunne inddeemmes og opsamles i sgen/regnvandsbassinet nord for
kombiterminalen. Fglgeskaderne af stgrre brand- eller eksplosionshaendelser modvirkes primaert
af afstand til beboelsesomrader og andre omrader, hvor mange mennesker opholder sig.

For en uddybning af sikkerhedsforholdene henvises til sikkerhedsrapporten.

OPLYSNINGER OM VALG AF DEN BEDSTE TILGANGE-
LIGE TEKNIK (BAT)

Redeggrelse for virksomhedens muligheder for at anvende BAT, til at forebygge eller
begreense forureningen fra virksomheden, ud fra de kriterier, der er navnt i bilag 5.

Hvis der anvendes stoffer, som er optaget p& "Listen over ugnskede stoffer” skal der
redeggres for, hvorfor disse stoffer ikke kan substitueres.

Virksomhedens muligheder for at anvende BAT er gennemgaet ud fra punkterne 1 - 12 i be-
kendtggrelsens bilag 5:

1) Anvendelse af teknologi, der resulterer i mindst muligt affald.

Virksomheden har ikke en egentlig produktion, der som sddan genererer affald. Affald bestar pri-
meaert af husholdningsaffald fra virksomhedens 28 ansatte, samt fra vaerkstedsaktiviteter i forbin-
delse med service af virksomhedens materiel. Affald vurderes derfor ikke at veere en veesentlig
miljgpavirkning fra virksomheden.

2 Bek. Nr. 372 af 25. april 2016 om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer
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Der anvendes ikke szerlig teknologi med henblik pd at nedbringe affaldsmaengderne. Virksomhe-
dens affald bortskaffes indenfor bestdende kommunale ordninger.

Det vurderes, at virksomhedens made at handtere affald pa lever op til kravene om BAT.

2) Anvendelse af mindre farlige stoffer.

Virksomheden har ikke en produktion, hvortil der anvendes stoffer, som kan veaere farlige. De an-
vendte stoffer omfatter hovedsageligt braendstof og div. andre forbrugsstoffer til arbejdsredska-
ber. Det vurderes ikke at vaere muligt at udskifte eksisterende maskinpark til f.eks. el-drevne
trucks, da disse ikke vil have tilstraekkelig kapacitet. Der bgr dog vaere fokus pa indkgb af mate-
riel med lavt energiforbrug.

Virksomheden handterer og oplagrer farlige stoffer jaevnfgr sikkerhedsrapporten. Der handteres
og lagres kun lukkede beholdere med de farlige stoffer. Der foretages ingen om-emballering eller
lignende.

Virksomheden definerer ikke selv hvilke stoffer, der hdndteres og oplagres, idet den jf. Bekendt-
ggrelse nr. 1047 af 2. september 2015 har modtagepligt.

Der er udarbejdet en sikkerhedsrapport i henhold til Risikobekendtggrelsens bestemmelser. Heri
er mulige risici ved driftsforstyrrelser og uheld beskrevet. Endvidere er beskrevet, hvordan drifts-
forstyrrelser og uheld imgdegds samt hvilke foranstaltninger virksomheden har truffet for at sikre
et hgjt beskyttelsesniveau for mennesker og miljg i og uden for virksomheden.

Med de trufne foranstaltninger vurderes det, at virksomheden lever op til kravet om BAT i forhold
til anvendelse af mindre farlige stoffer.

3) Fremme af teknikker til nyttigggrelse og genanvendelse af stoffer, der produceres
og forbruges i processen, og i relevant omfang affald.

Virksomheden producerer ikke fysiske produkter eller affald. Der vurderes derfor ikke at vaere et
potentiale for at fremme teknikker til nyttigggrelse og genanvendelse af stoffer og affald.

Virksomheden vurderes at leve op til kravet om BAT i forhold til nyttigggrelse og genanvendelse
af stoffer.

4) Sammenlignelige processer, indretninger eller driftsmetoder, som er gennemprgvet
med et tilfredsstillende resultat i industriel malestok.

Det er ikke umiddelbart muligt at pege pa direkte sammenlignelige teknologier. Alternativet til
omlastning af gods til og fra jernbanen er, at al transport foregdr med lastbil pd vejnettet.

Transport med lastbil har visse ulemper, hovedsageligt i form af stgrre ressourceforbrug til isaer
braendstof. Hertil kommer den ggede belastning pa vejnettet, med deraf fglgende gget treengsel
og slid pa vejnettet.

I forhold hertil er godstransport med tog mindre ressourceforbrugende og optager ikke kapacitet
o - . .

pa vejnettet. Ulempen er behovet for omlastning og eventuelt oplagring, men da dette kan fo-

regd under kontrollerede forhold p& godsterminalen, anses ulemperne opvejet af de miljgmaes-

sige og trafikale fordele. I forhold til vejtransport ma transport med jernbane sdledes anses som

BAT.

5) Teknologiske fremskridt og udviklingen i den videnskabelige viden.
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Der er ikke kendskab til vaesentlige teknologiske fremskridt eller udvikling indenfor handtering af
gods mellem vejtransport og jernbane. Da der er tale om en nyere terminal vurderes det, at ter-
minalen er indrettet i overensstemmelse med tidens teknologiske muligheder og dermed leve op
til BAT-kravet.

6) De pag=ldende emissioners art, virkninger og omfang.

Emissionerne fra virksomheden udggres i den normale driftssituation af emissioner fra dieselmo-
torer fra virksomhedens arbejdsmaskiner, samt i mindre omfang fra virksomhedens vaerksteder.
Endvidere vil der vaere emissioner fra lastbiler, der kgrer til og fra virksomheden og fra dieseltog,
der fremfgre gods til terminalen.

Virkningen af emissionerne adskiller sig ikke fra andre dieselmotorer. Omfanget kan ikke reduce-
res, da virksomhedens ydelse netop bestar i handtering af gods.

I forbindelse med uheld kan der utilsigtet opstd vaesentlig kraftigere emissioner, med potentiel
skadelig virkning i omgivelserne. Der er udarbejdet sikkerhedsdokument, der beskriver risiko og
potentiel skadevirkning for eventuelle uheld. Rapporten beskriver endvidere, hvordan virksomhe-
den har sggt at imgdega uheld og begraense skadevirkningen.

Det vurderes, at virksomhedens handtering af risikoforholdene lever op til kravet om BAT.

7) Datoerne for nye eller bestdende anlags ibrugtagning.
Terminalen er opf@rt og taget i brug i 1990 og siden udvidet i 2000 og 2012.

8) Den tid, der er ngdvendig for indfgrelse af BAT.
Der er ikke aktuelt planer om indfgrelse af anden teknologi, idet virksomheden samlet vurderes
at leve op til BAT-kravet.

9) Forbruget og arten af rastoffer, herunder vand, der forbruges i processen, og energi-
effektiviteten.

Der indgar ikke rdstoffer i processen udover dieselolie til drift af virksomhedens maskinpark. Alle
maskiner er leaset og vedligeholdes af leasingselskabet.

10) Behovet for at forhindre eller begraense emissionernes samlede risiko for pavirk-
ning af miljget til et minimum.

De emissioner, der er fra virksomhedens aktiviteter, indebaerer ikke i sig selv en vaesentlig risiko
for pavirkning af miljget. Luftemissioner forekommer primaert fra den anvendte maskinpark. Luft-
emissionerne holdes nede ved at sgrge for, at maskinparken Igbende holdes i god vedligeholdel-
sesmaessig stand.

11) Behovet for at forhindre uheld og begraense fglgerne heraf for miljget.

Det udarbejdede sikkerhedsdokument beskriver sandsynligheden og konsekvensen af eventuelle
driftsuheld. Driftsuheld skal fgrst og fremmest undgds gennem hensigtsmaessige arbejdsgange
og procedurer pa virksomheden. Der er indfgrt og anvendes et omfattede system til at styre ar-
bejdsgange mv., med henblik pa at undgd uheld. Virksomheden vurderes derfor at leve op til
ovenstdende BAT krav.

12) Informationer, som offentligggres af offentlige internationale organisationer, her-
under BAT-referencedokumenter, i det omfang disse er relevante for den pdgeeldende
type af virksomhed.

Der vurderes ikke at vaere branchespecifikke BAT-reference dokumenter (BREF), der er relevante
i forhold til godsterminaler. Tvaergdende BREF om energieffektivitet er muligvis relevant for virk-
somheden, men der vurderes ikke umiddelbart at vaere muligheder for at nedbringe energiforbru-
get yderligere.
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Der vurderes i udgangspunktet ikke at vaere emissioner fra det gods, der hdndteres og oplagres
pa virksomheden. Den tvaergdende BREF om Emissioner fra oplag vurderes derfor ikke at veere
relevant fra virksomheden.

OPLYSNINGER OM FORURENING OG FORURENINGSBE-
GRANSENDE FORANSTALTNINGER

Luftforurening

Massestrommen for hele virksomheden og emissionskoncentrationen fra hvert afkast.

Der er ikke faste punktafkast fra processer udover afkast fra naturgasfyr til rumopvarmning. Af-
kastet herfra er dimensioneret i henhold til Bygningsreglementets bestemmelser.

Eneste gvrige emissioner er fra virksomhedens maskinpark, bestdende af 2 stk. reachstackers, 1
stk. terminaltraktor og 2 stk. rangerlokomotiver. Alle er dieseldrevne.

Oplysninger om virksomhedens emissioner fra diffuse kilder.

Diffuse emissioner fremkommer fra virksomhedens maskinpark og i forbindelse med eventuelle
uheld. Emissionen fra maskinparken forudsaettes at vaere begraenset ved kilden (i form af emissi-
onskrav til motorer). Emissioner fra eventuelle uheld kan ikke renses og afledes via punktafkast,
men nedbringes ved hurtig beredskabsindsats.

Beregning af afkasthgjder
Ikke relevant.

Spildevand

Oprindelse

Der fremkommer sanitaert spildevand fra virksomhedens ansatte - i alt 28 personer i skift af 1 -
7 personer.

Endvidere fremkommer spildevand i form af overfladevand fra virksomhedens arealer. Arealerne

anvendes til hdndtering og opstilling af gods. Godset er altid anbragt i lukkede containere. Der er
feerdsel pd arealerne med lastbiler, reachstackers mv. P3 et areal planlaeegges omlaesning af am-

moniak og propan.

Spildevandsmaengde, sammensaetning og aflgbssteder for det spildevand, virksomheden gnsker at aflede.
Det saniteere spildevand fra ca. 28 ansatte afledes til offentlig spildevandskloak.

Maengden af overfladevand anslas ud fra stgrrelsen af virksomhedens befaestede areal og den ar-
lige nedbgr pa stedet. Det befaestede areal er estimeret ved opmaling pa luftfoto:

Terminal 1 ca. 25.000 m?
Terminal 2 ca. 3.500 m?
@vrige kgrearealer ca. 6.500 m?
Ialt ca. 35.000 m?

Tabel 9-1 Befaestet areal

Arsnedbgren i omradet antages at veere 750 mm. Dette giver en &rlig regnmaengde pa ca.
26.000 m3.
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Regnvandet afledes via sandfang og olieudskiller til Svanesgen, beliggende nordvest for virksom-

heden. Sgen er omfattet af Naturbeskyttelseslovens § 3, men er oprindeligt anlagt som regn-

vandsbassin til at modtage overfladevand fra godsterminalen, vejarealer og andre virksomheder i
o

omradet.

Overfladevandet er regnvand, der falder pa virksomhedens arealer. Da der faerdes lastbiler og
arbejdskgretgjer pd arealerne kan spildevandet f.eks. vaere forurenet med smgreolie, diesel, hy-
draulikolie, diverse snavs og smuds fra veje mv. Overfladevandet vil normalt ikke indeholde re-
ster af indhold fra de containere mv., som handteres pa arealerne, da containerne er taette. Kun
ved et egentligt uheld kan det taenkes, at stoffer fra godset spredes pd arealerne.

Sandfang og olieudskillere forventes at veere effektive til at tilbageholde de stoffer, der potentielt
kan veere i overfladevandet under normal anvendelse af terminalens arealer. Ved uheld, hvor
indhold fra gods spildes p& arealerne, kan der potentielt spildes mange forskellige typer stoffer,
med mange forskellige egenskaber. Det kan i sddanne tilfaelde ikke forventes, at sandfang og
olieudskiller vil tilbageholde de spildte stoffer.

Som afvaergeforanstaltning ved stgrre uheld sikres det, at et stgrre spild kan tilbageholdes pa
virksomhedens areal. I den forbindelse etableres 3 bassiner til handtering af overfladevand. Ved
aflgb til bassinerne opdeles terminalomraderne i opland nr. 1, 2, 3 og 4, hvor terminal 1 indehol-
der opland 1, 2 og 4, mens terminal 2 indeholder opland 3.

Bassin nr. 1 (RVB1) har et volumen pa 652 m3 og modtager vand fra det stgrste omrade - opland
1 og 4. Ved normal drift vil der ske gennemlgb igennem bassinet uden tilbageholdelse af vandet,
hvorefter vandet Igber til Svanesgen. Som beredskab konstrueres der ved udlgb fra bassinet en
afspaerringsmulighed, sdledes at aflgbet kan lukkes og eventuelt spild tilbageholdes i bassinet.

Reguleringsbrond med
Afspeermingsmulighed

Tabel 9-2 Placering af bassin 1 inkl. afspaerringsmulighed fra bassinet

Bassin nr. 2 (RVB2) har et muligt stuvningsvolumen pa 129 m2 og modtager vand fra opland 2,
som udggr den gstligste del af terminal 1. Ved normal drift vil der ske aflgb gennem bassinet, og
via mellem-pumpestation, der pumper til ledningssystem med aflgb til bassin nr. 1. Som afvaerge
for at tilbageholde et eventuelt spild konstrueres der ved pumpestationen en afspaerringsmulig-
hed.



18 af 22

|
Mellempumpestation
med afspaarringsmulighed

Tabel 9-3 Placering af bassin nr. 2 og afspaerringsmulighed fra bassinet

Bassin nr. 3 (RVB3) er placeret i terminal 2 (gst for motorvejen) og har et maksimalt volumen p&
239 m3. Bassinet modtager overfladevand fra opland 3, som hovedsageligt bestdr af banearealer.
Som beredskab konstrueres der en afspeaerringsmulighed i pumpebrgnden, som pumper vandet
fra bassin til Svanesgen.

Tabel 9-4 Placering af bassin nr. 3 og afspaerringsmulighed fra bassinet

Ved konstruktion af de tre bassiner er det muligt for DB Cargo at tilbageholde et eventuelt spild,
hvorved forurenet overfladevand ikke ledes videre til Svanesgen.

Svanesgen har endvidere dykket udlgb og vil derfor have virkning som olieudskiller. Der er ikke
en fast/permanent lukkeanordning eller lignende i aflgbet fra sgen.

Maksimal maengde af spildevand afledt pr. dogn og pr. 8r samt variationen i afledningen over dogn, uge, mé&-
ned eller 8r.
Den maksimale spildevandsmaengde per ar er angivet ovenfor.

Det sanitzere spildevand forventes at vaere jaevnt fordelt over dret og delvist ogsa over dggnet,
da virksomheden er dggnbemandet alle dage pa naer 24. december.
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Variationen i maengden af overfladevand fglger variationen i nedbgren og kan derfor ikke forudsi-
ges med sikkerhed. Svanesgen betjener tillige andre virksomheder og arealer i erhvervsomradet
og er derfor ikke alene dimensioneret ud fra maengden af overfladevand fra DB CARGO.

Kolevand
Der afledes ikke kglevand.

Storrelse p8 sandfang og olieudskillere.

Fra miljgpladsen afledes overfladevand til spildevandskloak via olieudskiller med flowkapacitet
3,5 I/min og 1.000 | opsamlingskapacitet. Tilsvarende ledes overfladevand fra p& lokomotivtank-
plads til spildevandskloak via en olieudskiller med flowkapacitet 3,5 I/min og 1.000 | opsamlings-
kapacitet.

Overfladevandet fra terminal 1 afledes til den kommunale regnvandskloak. Terminal 2 er forsynet
med egen sandfang og olieudskiller, inden afledning til kommunal regnvandskloakken. Olieudskil-
leren har en rensningseffekt til 5 mg olie/I p& min. 10 I/s og min. 435 | opsamlingskapacitet.

Oplysning om, hvorvidt virksomheden anvender BAT med henblik p& at undg§ eller begraense afledningen af
stoffer, som er ugnskede i spildevandet, herunder en beskrivelse af de valgte rensningsmetoder og rens-
ningsgraden for de enkelte tilforte stoffer og mikroorganismer.

Se ovenstdende afsnit om BAT.

Sandfang og olieudskillere anses som vaerende BAT i forhold til rensning af overfladevand fra vej-
arealer. Endvidere vedligeholdes virksomhedens maskinpark med henblik pa at undga, at disse
laekker olier, braendstof eller lignende.

Udledning af stoffer fra godset sgges minimeret gennem kortlaegning af risici og foranstaltning til
at undgd uheld og minimere fglgerne heraf. Dette anses som BAT i forhold til at undga eller be-
grense afledning af ugnskede stoffer fra godset til spildevandet.

Oplysning om, hvorvidt spildevandet skal afledes til kloak eller udledes direkte til vandlgb, sger eller havet
eller andet.
Saniteert spildevand og aflgb fra miljgplads samt tankplads afledes til offentlig spildevandskloak.

Overfladevand afledes via opsamlingsbassiner, sandfang og olieudskillere til Svanesgen nordgst
for virksomheden. Sgen har afledning til Spang A systemet (T&rup Baek - Spang A - Rands
Fjord), hvor specielt Tarup Baek betegnes som sarbar.

Oplysninger i henhold til spildevandsbekendtggrelsen

Saniteert spildevand samt aflgb fra miljgplads og lokomotivtankplads er tilsluttet offentlig kom-
munal spildevandsledning. Aflgb fra miljgplads/vaskeplads i den vestlige ende af Terminal 1 samt
fra tankplads for lokomotivet sker via sandfang og olieudskiller til den kommunale spildevands-
ledning, der afledes til kommunalt renseanlaeg.

Udledning af 22 tons kveelstof eller 7,5 tons fosfor pr. 8r eller derover til vandlgb, sper eller havet.

Dette vil ikke veere tilfaeldet under normal drift og er meget usandsynligt selv i forbindelse med
stgrre uheld, idet eventuelle spild kan tilbageholdes i opsamlingsbassiner pa virksomhedens areal
og oprenses herfra.

Stgj

Beskrivelse af stgj- og vibrationskilder (inkl. lavfrekvent stagj og infralyd), herunder intern kgrsel og transport
samt udendgrs arbejde og materialeh8ndtering, jf. punkt 15, og af planlagte stgj- og vibrationsdaempende
foranstaltninger.
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Der forekommer fglgende stgjkilder:

¢ Rangerlokomotiv MK 600

¢ Mindre rangerlokomotiv som reserve
e 2 Reach Stackers

e 1 terminaltraktor

e Lastbiler

Det vurderes, at hovedstgjkilderne er rangerlokomotiv og Reach Stackers og i mindre omfang
terminaltraktor og lastbiler.

Rambgll har foretaget en orienterende maling af kildestyrken for rangerlokomotivet. Kildestyrken
for terminaltraktoren og lastbilerne er taget fra Stgjdatabogen udgivet af Lydteknisk Institut. For
reachstackerne anvendes tal fra tidligere udfgrte orienterende malinger.

Kildestyrke af maskinpark

Reachstacker 105,9 dB(A)
Rangerlokomotiv 104 dB(A)
Terminaltraktor 106 dB(A)
Lastbiler (svag acceleration 10 - 20 km/t) 101 dB(A)

Tabel 9-5 Kildestyrke af terminalens maskinpark

Ovennaevnte kildestyrker er primaert motorstgj. Der kan forekomme hgrbare impulser nar ag gri-
ber fat i containere, men dette pataenkes deempet ved anvendelse af et indleeg af et gummilig-
nende materiale, som eliminerer stgjbidrag ved placering af 8g ovenpa containeren.

Der vurderes ikke at vaere kilder til tydeligt hgrbare toner i stgjen.

Intensiteten af de stgjfrembringende aktiviteter varierer over dggnet. Sdledes er rangerlokomoti-
vet i drift jeevnt over hele dggnet. Den ene reachstacker anvendes i reduceret omfang i aften og
natperioden, mens begge anvendes i dagperioden. Terminaltraktoren anvendes i meget begraen-
set omfang og kun i dagperioden, mens lastbiler kan ankomme hele dggnet, dog primaert i dag-
perioden. En kortlaegning af aktiviteterne fordelt over dggnet fremgar af VVM-redeggrelsen.

Stgjkilderne er ikke stationaere, men bevaeger sig rundt p terminaler og spor. Rangerlokomoti-
vet kan kgre pa alle spor, mens reachstackere, terminaltraktor og lastbiler kan kgre pa alle befze-
stede pa terminalerne. En kortlaegning af den fysiske fordeling af aktiviteterne fremgar af VVM-
redeggrelsen.

Der vurderes ikke at vaere kilder pd virksomheden, der kan give anledning til vibrationer i omgi-
velserne.

Det bemaerkes, at godkendelsen af virksomheden som risikovirksomhed ikke medfgrer sendringer
i terminalens stgjbidrag i omgivelserne.

Hvis virksomheden er markeret med * pd listen i bilag 2 skal der indsendes en beregning af det samlede staj-
niveau i de mest stgjbelastede punkter i naboomr8derne, udfort som »Miljsméling - ekstern stgj« efter Miljo-
styrelsens geeldende vejledninger om stgj.

Virksomhedstype J 209 er ikke markeret med * pa listen i bilag 2, og der er derfor ikke krav om
indsendelse af stgjberegning udfert som "Miljgmaling - ekstern stgj”.
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I forbindelse med udarbejdelse af VVM-redeggrelsen har Rambgll udfgrt en beregning af virksom-
hedens stgjbidrag i omgivelserne. Beregningerne er udfgrt i programmet SoundPLAN 7.3. Grund-
laget for beregningen er beskrevet i VVM-redeggrelsen.

St@jberegningerne viser, at der i kortvarige perioder om natten kan forekomme et stgjbidrag ved
en narliggende bolig pd Stakkesvang 7, der i de mest stgjbelastede situationer er op til 14 dB(A)
hgjere end den vejledende stgjgraense om natten for den omradetype, som boligen ligger i. Til-
svarende har beregningerne vist, at der i aftentimerne kan vaere en stgjbelastning pa op til 7
dB(A) over den vejledende stgjgraense.

Den beregnede stgjbelastning ved naermeste nabo er angivet i nedenstdende tabel og sammen-
holdt med Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenser. Det er vurderet, at stgjen indeholder tydeligt
herbare impulser i et omfang, som berettiger til et tillaeg pd 5 dB for stgjens szerlige karakter.

Periode Stgjniveau Korrektion for impulser Stgjbelastning Vejledende stgjgraense  Signifikant overskridelse
dB dB dB dB
Dag 48,0 +5 53,0 55 Nej
Aften 46,2 +5 51,2 45 Ja
Nat 48,9 +5 53,9 40 Ja

Tabel 9-6: Stgjbelastning af neermeste nabo i det dbne land. De anfgrte stgjniveauer er midlet over de
relevante referencetidsrum. Stgjbelastning er stgjniveau korrigeret for stgjens saerlige karakter (i det
aktuelle tilfeelde indhold af tydeligt hgrbare impulser). Signifikant overskridelse er defineret som en
overskridelse, som er stgrre end ubestemtheden pa beregningsresultatet.

Virksomheden har p& baggrund heraf og efter anmodning fra Miljgstyrelsen undersggt mulighe-
der for at nedbringe stgjbelastningen yderligere jf. notat af 5.12.2018 om muligheder for stgj-
deempning og omkostninger forbundet hermed. Heraf fremgar, at tiltag i form af indkgb af stgj-
deempede reachstackers samt forskellige former for stgjskaerme vil kunne reducere stgjbelastnin-
gen fra virksomheden vaesentligt i forhold til i dag.

Etablering af stgjskaerme pa 4 meters hgjde er ansldet til at koste ca. 4,5 mio. kr. og stgjskeerme
pd 6 meters hgjde ca. 5,8 mio. kr. Stgjskaerme vil medfgre en stgjdaempning pa 6,4 og 8,6 dB(A)
ved stgjskaerme pa henholdsvis 4 og 6 meters hgjde. Udskiftning til stajdeempede reachstackers
vil belgbe sig til ca. 600.000 kr. og medfgre en stgjdaempning pa cirka 6,8 dB(A) - det vil sige, at
stgjdeempede reachstackers beregningsmaessigt har lidt stgrre stgjdeempende effekt end etable-
ring af en 4 m hgj stgjskaerm.

DB Cargo har pd baggrund heraf besluttet at indkgbe nye stgjdeempede reachstalkers. Disse er
indkgbt og taget i brug primo 2020. Med dette indkgb vil stgjbelastningen fra DB Cargo’s aktivite-
ter reduceres veesentligt og til et niveau, der svarer til en overskridelse af de vejledende stgj-
graenser pa 8 dB(A) om natten og 3 dB(A) i visse dag- og aftentimer.

P& grundlag af de udfgrte beregninger og de foresldede indkgb af nye reachstalkers anmoder DB
Cargo saledes om, at der i miljggodkendelsen fastszettes nedenstdende stgjgraensevaerdier ved
nabo i det abne land. Veerdier i parentes er de vejledende stgjgraenser.

55 dB (55 dB) 48 dB (45 dB) 48 dB (40 dB)

Tabel 9-7 Forslag til stgjgraenser ved naermeste nabo
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Affald

Oplysninger om sammensaetning og 8rlig maengde af virksomhedens affald, herunder farligt affald. For farligt
affald angives EAK-koderne.

Virksomhedens aktiviteter genererer ikke affald, udover almindeligt husholdningsaffald fra virk-
somhedens 28 ansatte.

Oplysninger om, hvordan affaldet h8ndteres og opbevares p8 virksomheden (herunder affald der indg8r i
virksomhedens produktion) og om maengden af affald og restprodukter, som oplagres p8 virksomheden.
Virksomhedens affald opbevares til standardbeholdere og bortskaffes i overensstemmelse med
bestdende kommunale ordninger.

Angivelse af, hvor store affaldsmaengder der g8r til henholdsvis nyttigggrelse og bortskaffelse.
Husholdningsaffald bortskaffes til energiudnyttelse pa forbraendingsanlaeg

Jord og grundvand

Foranstaltninger, der er truffet til beskyttelse af jord og grundvand i forbindelse med henholdsvis h8ndtering
og transport af forurenende stoffer, oplagspladser for fast eller flydende affald samt nedgravede rgr, tanke og
beholdere.

Da virksomhedens hovedaktivitet netop er hdndtering, oplagring og transport af blandt andet for-
urenende stoffer er der truffet foranstaltninger til beskyttelse af jord og grundvand fra stoffer,
der ved uheld spildes pa virksomhedens arealer.

Al hdndtering og oplag af gods foregar pa befzestet areal med kontrolleret afledning af overflade-
vandet. Undtaget herfra er gods pa togvogne, idet disse opstilles pd rangerterraen uden teet be-
faestelse. Der lastes eller losses dog ikke gods fra vognene pa rangerterraenet.

Tankanlaegget pd 2 x 10.000 | er omfattet af olietanksbekendtggrelsens regler for volumenregn-
skab samt periodisk inspektion og taethedsprgvning. Tanken pad 5.900 | er placeret i spildbakke.

Flydende ravarer og forbrugsstoffer oplagres over spildbakke.

Foranstaltningerne bestar tillige af instrukser og procedurer for arbejdets udfgrelse, der skal sikre
mod at uheld indtraeffer. Foranstaltningerne er udtemmende beskrevet og vurderet i sikkerheds-
dokumentet.

Opsamling
Virksomheden har truffet fglgende foranstaltninger til sikring af medarbejdere, naboer og omgi-
vende miljg:

- Alle opgaver og operationer er underlagt udtgmmende sikkerhedsprocedurer for arbej-
dets udfgrelse.

- Anvendt udstyr (vogne, lgftegrej mv.) vedligeholdes som minimum efter geeldende lov-
givning vedrgrende lovpligtige eftersyn, sa det altid er i god stand.

- Der er foretaget kortlaegning af kloakforhold og deres tilstand og konstaterede defekte
kloakker er udbedret.

- Uheld, der omfatter forureninger af overfladevand, handteres pa egen grund ved etable-
ring af 3 opsamlingsbassiner, som alle konstrueres med afspaerringsmulighed inden ud-
lgb.

- Uteette transportenheder kan placeres i et opsamlingskar, der har standplads pa termina-
len.

- Forurening af jord og grundvand forebygges ved, at alle aktiviteter foregar pa befzestet
areal

- For beskyttelse af ansatte og eksterne p@ kombiterminalen er indkgbt egnede masker til
brug ved evakuering ved et udslip af sundhedsfarligt stof.
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- Administrationsbygningen er endvidere forsynet med en sikkerhedsfilm indvendigt pa vin-
duerne pa facaden, der vender mod terminalpladsen. Sikkerhedsfilmen sikrer medarbej-
derne mod glasstykker/fragmenter af knust glas ved en eventuel eksplosion pa termina-
len eller sporomrader.

- Nye stgjdeempede reachstalkers er indkgbt og taget i brug, sdledes at foresldede stgjvil-
kar i tabel 9.4 kan overholdes.

Endvidere er der med henblik pd at opfylde retningslinjerne for sikker drift pa Taulov Kombiter-
minal udarbejdet procedurer og instrukser, der beskriver aktiviteter pa terminalen med formalet
at forebygge stgrre uheld med farlige stoffer.

Forebyggelsen af uheld bygger primzaert pd folgende overordnede strategier:
e Kontrol af farligt gods
e Vedligehold og inspektion
e Sikkerhedsprocedurer
e Lokationsstyring og afstandskrav

FORSLAG TIL VILKAR OG EGENKONTROL

Virksomhedens vaesentligste kilder til forurening er risikoforhold, som er beskrevet og vurderet i

sikkerhedsrapporten. Der findes et omfattende ledelsessystem, til reduktion af risikoen for uheld,
der kan medfgre forurening af omgivelserne. Der forventes i miljggodkendelsen fastsat vilkar for
virksomhedens indretning og drift, som sikrer, at forudszetningerne i sikkerhedsrapporten opfyl-

des og Igbende holdes opdateret.

Endelig bgr vilkar vedrgrende stgj afspejle forslag til stgjgraenser jf. Tabel 9-7, idet der i forslaget
er taget hgjde for nedbringelse af stgjbidraget sa meget det er gkonomisk/teknisk muligt.



