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Indledning

P& grundlag af oplysningerne i bilag [A], ansggning om a&ndring af vilkir F1,
godkender Miljastyrelsen hermed de stgjmassige konsekvenser i forhold til
maksimal stgj fra taxikersel i natperioden ved nedrivning af Hangar 1 og
udbygning med forste etape af Finger E.

Derudover preaciserer Miljostyrelsen vilkéar F1 saledes, at det klart fremgér, at
grensevardien kun er geldende i boligomrader og rekreative omrader med
overnatning.

Vilkdrseendringen medforer, at Hangar 1 kan nedrives og 1 etape af finger E kan
etableres i overensstemmelse projektbeskrivelsen i bilag [B] uden overskridelse af
grensevardien for maksimal taxistgj i natperioden.

Miljogodkendelsen meddeles i henhold til § 33, stk. 1, i miljebeskyttelsesloven®.

Vilkarszendringen
Vilkér F1 i miljegodkendelse dateret 17. juni 2014 og tradt i kraft den 29. april
20152 @ndres fra:

Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau (Lamax) fra taxikersel i forbindelse med
starter og landinger ma i tidsrummet kl. 23:00-06:00 ikke overskride
stgjgraenserne, der fremgar af bilag 5.

til:

Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau (Lamax) fra taxikersel i forbindelse med
starter og landinger ma i tidsrummet kl. 23:00-06:00 ikke overskride
stajgraenserne, der fremgar af bilag 5 i omrader uden for Kebenhauvns
Lufthavn med beboelse og rekreative omrader med overnatning.

Miljgstyrelsen har med denne afggrelse ikke taget stilling til, om det ansogte
kreaver tilladelse efter en anden lovgivning.

Sagens oplysninger

Kobenhavns Lufthavne A/S har med mail den af 23. oktober 2015 fremsendt en
projektbeskrivelse for nedrivning af Hangar 1 og udbygning med forste etape af
Finger E samt en beregning af de stgjmaessige konsekvenser af projektet i forhold
til stgj fra afvikling af flytrafik.

Projektbeskrivelse og stgjkonsekvensberegning er fremsendt i overensstemmelse
med vilkar B1 og B2 i den galdende miljagodkendelse for flystaj?

Nedrivningen af Hangar 1 skal gare plads til udbygning af lufthavnen mod ast med
forste etape af Finger E. Finger E vil med etape 1 og en efterfalgende etape 2 blive
etableret som en forlengelse af Finger D til standpladserne ved GO-terminalen.
Der etableres ikke nye standpladser i forbindelse med ferste etape af Finger E.

' Bekendtggrelse af lov om miljobeskyttelse, lovbekendtgorelse nr. 1317 af 19. november
2015.

2 Revurdering af miljsgodkendelse. Vilkr om stej fra afvikling af flytrafik, dateret den 17.
juni 2014 og geeldende fra 29. april 2015.



Omrédet ved Hangar 1 vil herefter blive benyttet til parkeringsplads for
lufthavnsbusser, og der bliver etableret en supportbygning til buschaufferer samt
supportfaciliteter til handlere mv.

Nedrivning af Hangar 1 forventeres i gangsat i august 2016 og afsluttet i marts
2017. 1. etape af Finger E forventes faerdiggjort og klar til ibrugtagning i 2019.
Tidspunktet for udbygningen af Finger E med etape 2 og nye standpladser ligger
nogle ar leengere ude i fremtiden, men er endnu ikke planlagt precist.

Hangar 1 er en del af den oprindelige stgjafskeermning mod boligomradet
beliggende nord for lufthavnen. Nedrivning af Hangar 1 har séledes betydning for
flystgjens udbredelse nord for lufthavnen bade i anlegsfasen og driftsfasen.

CPH’s stgjkonsekvensvurdering er baseret pa beregninger foretaget af Delta, hvor
flystajen Lpen (flystej fra starter og landinger taxikersel i forbindelse hermed) og
den maksimale taxistgj i natperioden Lamax beregnes i to forskellige scenarier.
Scenarie 1 er, hvor Hangar 1 er fjernet, samt scenarie 2 er, hvor Hangar 1 er fjernet,
og 1. etape af Finger E er udbygget. Stgjberegningen tager udgangspunkt i 2020-
beregningen, der ligger til grund for den gaeldende miljogodkendelse for flystgj.
Det er ikke foretaget beregning pa den makimal stgj fra starter og landinger i
natperioden, da projektet ikke pavirker denne stgjbelastning fra flytrafikken.

Forudsetningerne ift. 2020-beregningen er sndret ud over de naevnte
bygningsmaessige endringer. Standplads F3, som i beregningen bl.a.
reprasenterer de kommende standpladser D7 og D13 foran Hangar 1 og tilherende
taxivej, er fjernet, og taxikerslen mellem 7-stjernekrydset og standpladserne
omfordelt. Baggrunden herfor er, at standpladserne D7 og D13 forst etableres i
forbindelse med opferelse af etape 2 af Finger E. Desuden er det forudsatte areal
med hérde terreenflader udvidet mod ost i scenarie 2.

Beregningerne af Lpgy Viser, at der i sdvel scenarie 1 og 2 vil vaere en mindre
stigning i stagjbelastningen i omradet ift. beregningerne, der ligger til grund for den
gaeldende miljogodkendelse. Stigningen ses, hvor Hangar 1 fjernes, idet 65 dB
kurven forrykkes en anelse mod nord men inde pa lufthavnens areal. Stigningen
ligger inden for stgjgraenserne for Lpgy i den gaeldende miljegodkendelse (vilkér D1
og bilag 2), idet 65 dB kurven ikke overskrides.

Beregningerne af Lamax i natperioden (kl. 23.00-06.00) viser, at der i sdvel scenarie
1 og 2 vil vaere en stigning i stgjbelastningen ift. 2020 beregningen, mod nord og
nordest. Stigningen vil kun bergre parkeringspladser og arealer med offentlige veje
uden for lufthavnen. Stigningen medferer overskridelse af stgjgraenserne for den
maksimale taxistgj i natperioden i den gaeldende miljegodkendelse (vilkér F og
bilag 5), idet 70 og 75 dB kurverne overskrides.

Beregningerne af Lamax i natperioden (kl. 23.00-06.00) viser, at der i sdvel scenarie
1 og 2 vil veere en stigning i stgjbelastningen ift. 2020 beregningen, mod nord og
nordgst. Stigningen vil kun bergre parkeringspladser og arealer med offentlige veje
uden for lufthavnen. Stigningen medferer overskridelse af stgjgraenserne i bilag 5 i
den gaeldende miljegodkendelse for den maksimale taxistaj i natperioden, idet 70
og 75 dB kurverne overskrides. Bilagets stgjgraenser er udarbejdet i hht.
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 1994, og afspejler granser, der i hht, vejledningen
skal geelde for boligomréder og rekreative omrader.



Projektet med nedrivning af Hangar 1 og udbygning af Finger E med 1. etape vil
séledes ikke kunne gennemfgres inden for den gaeldende miljogodkendelse for
flystaj, og pd den baggrund har CPH ansggt om @&ndring af vilkar F1. Ansggningen
begrundes med, at det fremgar af Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra
flyvepladser, at for taxikersel i forbindelse med start og landing skal man for
almenflyvepladser, lufthavne og flyvestationer tilstrabe, at maksimalveerdien ikke
overstiger 70 dB(A) om natten i boligomrader og rekreative omrader med
overnatning.

Miljeteknisk vurdering

Miljgstyrelsen vurderer, at det ansggte vil kunne imgdekommes, idet den forggede
maksimale taxistgj i natperioden udelukkende bergrer ikke stagjfalsom
arealanvendelse som parkeringspladser og offentlige veje nord og nordest for
lufthavnen.

Det er ved beregninger dokumenteret, at den ggede flystgjbelastning, som folge af
nedrivning af Hangar 1 og udbygning med forste etape af Finger E, ikke vil fa
betydning for boligomrédet nord for lufthavnen, og med vilkirsaendringen vil
projektet kunne igangsettes i overensstemmelse miljegodkendelsen for flystgj.

Det er afggrende i denne vurdering, at hensynet til boligomradet nord for
lufthavnen i natperioden bevares i overensstemmelse med Miljgstyrelsens
flystgjvejledning, idet den tilsigtede graenseverdi pa 70 dB i boligomrader og
rekreative omrader med overnatning overholdes.

Miljgstyrelsen kan derfor godkende den ansggte sendring af stgjgransen for
maksimal taxistgj i natperioden i forbindelse med gennemforslen af projektet.

Praecisering af vilkar F1

Regulering af den maksimale stgjbelastning fra taxikersel i natperioden blev
endret, da den revurderede miljogodkendelsen for flystgj tradte i kraft den 29.
april 2015 efter behandling i Natur- og Miljoklagenzaevnet.

I rammegodkendelsen, som var gaeldende fra 11. maj 1999 — 28. april 2015, blev
den maksimale stgjbelastningen fra taxikersel i natperioden vurderet ud fra
fastsatte greenseveerdier og érlige egenkontrolmaélinger i 5 faste mélepositioner
rundt om lufthavnen. Disse mélepositioner var alle placeret i boligomrader rundt
om lufthavnen med for at regulere og kontrollere den maksimale stgjbelastning fra
taxikersel i netop boligomréderne for at varetage det hensyn til boligomrader, som
flystagjvejledningen naevner.

I den nugeeldende revurdering er disse 5 mélepositioner og egenkontrolmélingerne
blevet erstattet af stgjgraenser som kurver rundt om lufthavnen med 70 dB kurven
som den yderste, som skal eftervises overholdt ved en beregning. Fastsattelse af
70 dB kurven, som den yderste stgjgraense i boligomrader, var en reel skaerpelse af
graensevardierne i boligomraderne rundt om lufthavnen.

Hensigten med &ndringen af reguleringen var ikke, at fastsatte stgjgraenser for
omréder uden stgjfelsom anvendelse, men at skarpe og forbedre reguleringen af
omrader med stgjfolsom anvendelse.

Miljgstyrelsen skal pd den baggrund przcisere, at vilkdret F1 udelukkende gelder i
boligomréder og rekreative omrader med overnatning.



Udtalelse fra Tarnby Kommune

Tarnby Kommune har med mail af 1. marts 2016 oplyst, at der ikke er
bemerkninger til det ansogte ud over de bemaerkninger, der er indgivet pa
baggrund af VVM-anmeldelsen og dermed indeholdt i Miljgstyrelsens afggrelse
om, at det ansggte ikke er omfattet af VVM-pligt.

FORHOLDET TIL LOVEN

Lovgrundlag
Oversigt over det anvendte lovgrundlag til denne afgorelse:

e Bekendtgarelse af lov om miljabeskyttelse (Miljgbeskyttelsesloven),
Lovbekendtggrelse nr. 1317 af 19/11/2015

o Bekendtgorelse om godkendelse af listevirksomhed
(Godkendelsesbekendtgarelsen), Bekendtgarelse nr. 1447 af 02/12/2015

e Bekendtgorelse af lov om udbygning af Kebenhavns lufthavn, Kastrup
(Udbygningsloven), Lovbekendtgarelse nr. 252 af 09/04/1992

e Cirkulere om udbygning af Kabenhavns Lufthavn, Kastrup samt bygge- og
anvendelsesregulerende bestemmelser for omrader, der er belastet af stgj
fra trafikken pa lufthavnen, Cirkulare nr. 56 af 30. april 1997

Folgende af Miljostyrelsens vejledninger og orienteringer udger grundlaget for
vurdering af flystgj og terminalstg;j:

e Vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser inkl. tilleeg

Listepunkt
Listepunkt jf. godkendelsesbekendtgerelsen:
e H202 - Lufthavne, flyvestationer og flyvepladser

BREF
Der findes ikke BAT-referencedokumenter, som er relevante for lufthavne.

VVM-bekendtgoarelsen

Virksomheden er opfert pd bilag 2 i VVM-bekendtgerelsen. Miljostyrelsen har
foretaget en VVM-screening af projektets virkning pa miljget, jf. bekendtgerelsens
bilag 3, og der er den 2. marts 2016 truffet seerskilt afggrelse herom.

Det er Miljostyrelsens vurdering, at det anmeldte projekt om nedrivning af Hangar
1 og udbygning af Finger E med etape 1, ikke vil veere til skade for miljoet.
Projektet er derfor ikke VVM-pligtigt jf. § 3 stk. 2 i Miljoministeriets
bekendtggrelse nr. 1832 af 16/12/2015 om vurdering af visse offentlige og private
anleegs virkning pa miljeet (VVM) i medfer af lov om planlagning. Projektet med
nedrivning af Hangar 1 og udbygning af Finger E med etape 1 kan siledes
gennemfores uden forudgdende VVM-redegorelse.

Risikobekendtgerelsen
De miljeforhold i Kebenhavns Lufthavn, som er omfattet af denne afggrelse, er
ikke i omfattet af risikobekendtggrelsen.

Habitatdirektivet

Nermeste Natura 2000 omrader er nr. N142 Saltholm og omliggende hav samt N
143 Vestamager og havet syd for. Den ggede flystgjpavirkning pé baggrund af
vilkérseendringen bergrer ikke disse omréder.



Parkeringspladserne nord for omrédet og offentlige vejarealer er ikke naturlige
levesteder for bilag IV arter.

Der er konstateret yngle og fourageringsomrade for grenbroget tudser, som er en
bilag IV art, i lufthavnens gstomréde gst for Kystvejen. Tudsen er ikke fundet i
andre omréder af lufthavnen. Den ggede stgjpavirkning pa baggrund af projektet
vil ikke bergre bilag IV-arten.

Der skal derfor ikke foretages en narmere konsekvensvurdering af projektets
virkninger pa de neerliggende Natura 2000 omréader, jf. bekendtgerelse nr. 408 af
1. maj 2007 om udpegning og administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter. Det skyldes, at projektet
ikke i sig selv eller i forbindelse med andre planer og projekter vurderes at kunne
pavirke de navnte Natura 2000 omrader vasentligt eller kan pavirke bilag IV
arter.

Ovrige geldende godkendelser og pabud
Ud over denne afggrelse gelder folgende afgorelser fortsat:

e Revurdering af Miljegodkendelse. Vilkar om stgj fra afvikling af flytrafik,
meddelt den 17. juni 2014 og tradt i kraft den 29. april 2015 efter
behandling i Natur- og Miljoklagenavnet

e Revurdering af miljggodkendelse, Kebenhavns Lufthavne A/S. Vilkar om
luftforurening meddelt den 14. juli 2008

Tilsyn med virksomheden
Miljgstyrelsen er tilsynsmyndighed for Kebenhavns Lufthavn i forhold til stgj og
luftforurening i forbindelse med afvikling af flytrafik.

Offentliggorelse og klagevejledning

Denne miljegodkendelse vil blive annonceret pd www.mst.dk.

Folgende parter kan klage til Natur- og Miljoklagenavnet:
¢ Kgbenhavns Lufthavne A/S

enhver, der har en individuel, vaesentlig interesse i sagens udfald

Tarnby Kommune

Trafik- og Byggestyrelsen

Sundhedsstyrelsen

landsdaekkende foreninger og organisationer i det omfang, de har klageret

over den konkrete afgorelse, jf. miljgbeskyttelseslovens §§ 99 og 100

¢ lokale foreninger og organisationer, der har beskyttelse af natur og miljg
eller rekreative interesser som formal, og som har gnsket underretning om
afgorelsen

Hvis du gnsker at klage over denne afggrelse, kan du klage til Natur- og
Miljgklagenaevnet. Du klager via Klageportalen, som du finder et link til pa
forsiden af www.nmkn.dk. Klageportalen ligger p4 www.borger.dk og
www.virk.dk. Du logger pa www.borger.dk eller www.virk.dk, ligesom du plejer,
typisk med NEM-ID. Klagen sendes gennem Klageportalen til den myndighed, der
har truffet afgarelsen. En klage er indgivet, nar den er tilgeengelig for myndigheden
i Klageportalen. Nar du klager, skal du betale et gebyr pa kr. 500. Du betaler
gebyret med betalingskort i Klageportalen.



Natur- og Miljoklagenaevnet skal som udgangspunkt afvise en klage, der kommer
uden om Klageportalen, hvis der ikke er sarlige grunde til det. Hvis du gnsker at
blive fritaget for at bruge Klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning til
den myndighed, der har truffet afggrelse i sagen. Myndigheden videresender
herefter anmodningen til Natur- og Miljeklagenavnet, som treeffer afgarelse om,
hvorvidt din anmodning kan imgdekommes.

Klagen skal veere modtaget senest den 30. marts 2016.

Du kan leese mere om gebyrordningen og klage pa Natur- og Miljoklagenavnets
hjemmeside (http://nmkn.dk/klage/).

Betingelser, mens en klage behandles

Virksomheden vil kunne udnytte miljggodkendelsen, mens Natur- og
Miljoklagenaevnet behandler en eventuel klage, medmindre naevnet bestemmer
noget andet. Forudsatningen for det er, at virksomheden opfylder de vilkar, der er
stillet i godkendelsen. Udnyttes miljggodkendelsen indebaerer dette dog ingen
begrensning for Natur- og Miljgklagenaevnets mulighed for at aendre eller ophaeve
godkendelsen.

Sagsmadl
Hvis man gnsker at anlaegge et sggsmél om miljegodkendelsen ved domstolene,
skal det ske senest 6 maneder efter, at Miljostyrelsen har offentliggjort afgerelsen.

Liste over modtagere af kopi af afgerelsen
¢ Tarnby Kommune, kommunen@taarnby.dk
e Trafik- og Byggestyrelsen, zz-lm@trafikstyrelsen.dk
e Embedslageinstitutionen, seost@sst.dk
e Danmarks Naturfredningsforening, dn@dn.dk
e Dansk Ornitologisk Forening, dof@dof.dk
e  Friluftsradet, fr@friluftsraadet.dk

BILAG
Bilag A: Ansggning om miljegodkendelse/vilkarsendring
Bilag B: Projektbeskrivelse og stgjkonsekvensvurdering



