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1 Introduktion

I 1997 modtog det davaerende Ringkgbing Amt en ansggning om miljggodkendelse af Stauning
Lufthavn og alle de virksomheder der ligger indenfor lufthavnsomradet. Ansggningen har
vaeret under behandling i Amtet, men er nu overdraget til Ringkgbing-Skjern Kommune i
forbindelse med kommunalreformen. Ansggningen var baseret pa et operationstal pa 26.000
pr ar eller 13.500 flyvninger, idet en operation er enten en start eller landing.

Ringkgbing-skjern Kommune besluttede i 2009 at gennemfgre en fuld VVM af lufthavnen pa
trods af at Lufthavnen blev etableret i 1965, dvs. lang tid fgr reglerne om miljggodkendelse og
VVM blev indfgrt i Danmark.

Det skyldes at By- og Landskabsstyrelsen i et notat fra 2007! har vurderet at projekter er VVM
pligtige selvom de er fra for VVM reglerne blev vedtaget nar:

e Projektet er omfattet af VVM-bekendtggrelsen,

e Den nye godkendelse er en betingelse for fortsat lovlig drift og omfatter hele anlaegget.
Da der er et stort sammenfald mellem de miljgvurderinger der skal foretages i forbindelse med
miljggodkendelsen og VVM redeggrelsen, samt ved miljgvurdering af kommuneplantillaaegget,
er det besluttet at bygge alle disse miljgvurderinger sammen i ét dokument.

Naervaerende dokument omfatter sdledes:

«  VVM redeggrelse for Stauning Lufthavn
. Miljggodkendelse af Stauning Lufthavn, inklusiv VVM tilladelse

. Miljgvurdering af kommuneplantillaeg, der fastlaegger stgjzonen for lufthavnen

1.1 Ikke teknisk resumeé

Stauning lufthavn blev etableret i 1960'erne, leenge fgr miljgloven blev vedtaget i Danmark og
fgr VVM reglerne blev indfgrt. Lufthavnen er derfor aldrig blevet miljggodkendt fgr nu. I Igbet
af arene efter etablering af lufthavnen er der vokset et sommerhusomrade op taet pa
lufthavnen ved Stauning Vesterstrand. Lufthavnen har levet i fredelig sameksistens med
sommerhusbeboerne og naboerne, og der har ikke vaeret klager over stgj eller andre gener fra
lufthavnen.

I drenes Igb har regionplanerne haft stgjkonturer omkring Stauning Lufthavn der ikke
tilgodeser de stgjgreenser for sommerhusomrader, som anfgres i Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1994. Regionplanlaegningen har dog helt givet veeret i overensstemmelse med den viden og
de intentioner omkring stgjgener fra flyvepladser, som tidligere blev benyttet som grundlag?.

I forbindelse med nzervaerende miljggodkendelse af lufthavnen er der lavet nye
stgjberegninger for den eksisterende situation, der viser overskridelse af de vejledende

! Notat af 22. oktober 2007 om VVM af eksisterende anlag, By- og Landskabsstyrelsen

* "notat omkring stajmeessige problemer omkring Stauning Lufthavn" fra 2006



stgjgraenser ved sommerhusomradet ved Stauning Vesterstrand og ved enkeltliggende boliger
i det 3bne land omkring lufthavnen.

Der er endvidere lavet en indkaldelse af ideér fra offentligheden, med henblik pa at belyse
forslag og alternativer, der kan begraense miljgpavirkningerne fra lufthavnen. Resultatet af
denne hgring viste, at der blandt sommerhusbeboere er gnsker om at lufthavnen ikke udvider
sine aktiviteter og begraenser flyvning isaer i aften- og nattetimerne.

Ringkgbing Skjern Kommune har med naervaerende miljggodkendelse forsggt at balancere
hensynet til p@ den ene side, at lufthavnen er en gammel aktivitet, der har eksisteret laenge
for miljeloven blev vedtaget og fer sommerhusene blev bygget og pa den anden side,
sommerhusbeboernes og naboernes berettigede krav. Godkendelsen stiller derfor vilkar om at
lufthavnen ikke ma udvide det maksimale antal af operationer i forhold til i dag, og at
operationer om natten begraenses, samt at skoleflyvning med stgjende fly i sommerperioden
ikke tillades i aften- og nattetimerne, samt i weekender og p& helligdage.

Det indebaerer bl.a. at kommunen ikke godkender det i 1997 ansggte antal operationer pa
26.000 pr. r, men begraenser det til det nuveerende maksimale niveau pa 20.050 operationer
pr. ar.

1.2 Godkendelsens omfang

Miljggodkendelsen omfatter kun Stauning Lufthavns aktiviteter, idet gvrige aktiviteter der er
beskrevet i ansggningen om miljggodkendelse af 1997 har selvstaendige miljggodkendelser.

Godkendelsen omfatter derfor:

e Alle nuvaerende typer fly- og helikopteroperationer i og omkring lufthavnen, inkl.
erhvervsflyvning, privatflyvning, skoleflyvning, faldskaermsflyvning, svaeveflyvning,
ultralet flyvning, kunstflyvning, rundflyvning og lokalflyvning

¢ terminalbygningen og baneanlagget
e tankanlaeg for flybraendstof og dieselolie

e garage/autoveerksted - hvor der fortages mindre reparationer og vedligehold samt
opbevaring af lufthavnens biler til graesslaning, snerydning og brandslukning.

2 Afgorelse
2.1 VVM-tilladelse

Godkendelse af Stauning Lufthavn er dels reguleret igennem den miljggodkendelse, der er
beskrevet i dette dokument, samt reguleret gennem en VVM-tilladelse. Reguleringen af
Stauning Lufthavns fremtidige godkendelsesmaessige rammer sker pa grundlag af disse to
formelle godkendelser fordi der ikke foreligger en endeligt vedtaget lokalplan for lufthavnens
omrade. Da lufthavnen er beliggende i landzone er der ikke noget krav om at der skal foreligge
en lokalplan, men derimod et krav om at de arealanvendelsesmaessige forhold reguleres
gennem VVM-tilladelsen.



VVM-tilladelsens indhold og vilkar vil kunne hdndhaeves overfor lufthavnen pa samme made
som en lokalplans retningslinier. Fremtidige andringer af lufthavnens bebyggelsesmaessige og
arealanvendelsesmaessige forhold vil kunne meddeles gennem udstedelse af
landzonetilladelser.

Vilkdr for VVM tilladelse

1. Lufthavnens aktiviteter ma ikke udvides bygningsmaessigt og arealanvendelsen ma ikke
&ndres uden udstedelse af en landzonetilladelse

2.2 Miljggodkendelse

Ringkgbing-Skjern Kommune godkender hermed det ansggte pa de i afsnit 3 naevnte vilkar.
Godkendelsen er givet pa grundlag af ansggningen og oplysningerne i sagen i gvrigt, jeevnfaor
beskrivelserne og bilagene til denne godkendelse. Godkendelsen er givet pa fglgende
lovgrundlag.

. Miljggodkendelse efter miljgbeskyttelsesloven § 33 og godkendelsesbekendtggrelsen.

Fremtidige nye aktiviteter, andringer eller udvidelser savel bygningsmaessigt som
driftsmaessigt, som kan indebaerer forgget forurening, eller flytning af foureningsniveau til
andre omrader eller gget affaldsfrembringelse, ma ikke pabegyndes, fgr der foreligger en
afggrelse fra kommunen. Det er kommunen, der afggr om godkendelse er ngdvendig
(miljgbeskyttelsesloven § 33 og 37).

Der ggres opmaerksom pa, at miljsgodkendelsen ikke fritager fra krav om tilladelse,
godkendelse eller dispensation efter anden lovgivning. Eventuelt byggeri ma fgrst pabegyndes,
nar der ligger en saerskilt tilladelse til igangseettelse af byggeriet.

Der ggres endvidere opmaerksom pa at indretning og drift skal overholde gaeldende lovgivning
pd miljgomradet.

Vilkar for miljogodkendelse
Generelt

1. Virksomheden skal etableres og drives som beskrevet i ansggningen med supplerende
oplysninger, dog med de aendringer og tilfajelser, der fremgar af vilkarene nedenfor.

2. Virksomheden skal holde Ringk@gbing-Skjern Kommune orienteret om, hvem der er
miljgmaessigt driftsansvarlig for virksomheden / aktiviteten.

3. De af godkendelsens vilkar, der angar driften, skal vaere kendt af de personer, der er
ansvarlige for eller udfgrer den pdgzeldende del af driften. Et eksemplar af godkendelsen
skal til enhver tid veere tilgeengeligt pd virksomheden.

4. Virksomhedens journaler, procedurer og gvrige registreringer med miljgmaessig relevans
skal veere tilgaengeligt for tilsynsmyndigheden.

5. Hvis godkendelsen ikke er udnyttet inden 2 ar fra godkendelsesdatoen, bortfalder den.



Beredskab

6.

7.

Virksomheden skal udarbejde og Igbende ajourfgre beredskabsplan for uheld og utilsigtet
udslip.

Ved driftsuheld, der kan medfgre forurening af kloaksystem, jord og grundvand eller luft,
skal virksomheden straks:

o forsgge at afvaerge situationen

e forsgge at standse forureningen og/ eller dens spredning

o Kontakte alarmcentralen pd telefon 112 ved stgrre eller ikke kontrollerbare uheld
Ringkgbing-Skjern Kommune skal orienteres hurtigst muligt og senest fgrstkommende
hverdagsmorgen. Senest 7 dage efter uheld skal virksomheden have indsendt rapport til

Kommunen, der beskriver uheldets omfang og indsatsen mod miljgmaessige skader samt
beskriver forebyggende forstaltninger, der begraenser risiko for nye uheld.

Indretning af drift

9.

10.

11.

12.

Hvis der sker andringer i lufthavnens ejerforhold, skal tilsynsmyndigheden orienteres
herom senest en maned efter andringen.

Lufthavnen skal indrettes og drives i overensstemmelse med de oplysninger, der er lagt til
grund for godkendelsen, jf. miljgansggningen, dog med de zendringer der fglger af
neerveerende miljggodkendelse med tilhgrende VVM-redeggrelse og miljgvurdering.

Antallet af operationer (en start eller en landing) ma ikke overstige 20.050 operationer pr.
ar incl. szerlige flyaktiviteter’. De godkendte aktiviteter fordeler sig saledes:

Erhvervsflyvning (ER) 1.500 arlige operationer
Privatflyvning (PR) 2.500 arlige operationer
Skoleflyvning (SK) 3.500 arlige operationer
Landingsrunder (LA) 5.400 arlige operationer
Faldskeermsflyvning (FA) 1.200 arlige operationer
Sveeveflyvning (SV) 50 arlige operationer

Ultralet flyvning (UL) 1.100 arlige operationer
Kunstflyvning (KU) 1.100 arlige operationer
Rundflyvning (RU) 1.200 arlige operationer
Lokalflyvning (LO) 2.500 arlige operationer

Der ma pa arsbasis maximalt forekomme 300 operationer mellem kl. 22:00 og kl. 07:00. I
perioden fra 1. juni til 31. august ma der maksimalt forekomme 50 operationer pr. maned i
tiden fra kl. 22.00 til kl. 07.00. Dog kan flyvning med redningshelikoptere, lzegehelikoptere
og militaere flyvegvelsesaktiviteter finde sted om natten, idet disse aktiviteter ikke kan
inddrages i den stgjmaessige regulering.

? Seerlige flyaktiviteter er defineret i Miljostyrelsens vejl. nr. 5/1994 og omfatter faldskeermsflyvning (FA), visuelle
landingsrunder i forbindelse med skoleflyvning (SK/LA), flyvning med ultralette fly (UL), kunstflyvning (KU) og
rundflyvning (RU).
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13.1 perioden 1. maj - 30. september ma skoleflyvning med stgjende fly* ikke finde sted pa
Igrdage, sgndage og helligedage mellem kl. 19:00 og kl. 07:00.

14. Der ma afholdes indtil fire flysteevner® pr. ar. Staevnerne ma kun forega i perioden fra kl.
10.00 til kl. 19.00. Et stzevne m3a hgjst straekke sig over 3 sammenhaengende dage. Dog
tillades et arligt staevne med en periode pa 7 sammenhangende dage.

15. Alle der flyver fra pladsen, skal ggres bekendt med de relevante gaeldende regler
vedrgrende miljgtilpassede flyruter og flyhgjder.

Forurening

Stgj fra starter og landinger

16. Lufthavnens bidrag til stgjniveauet i omgivelserne fra flyoperationer ma ikke overstige det
nuvaerende niveau. Dette svarer til et stgjkontroltal pa 133,3 dB(A), beregnet efter TDENL-
metoden® som middel af kalenderarets 3 stgjmaessigt mest belastede maneder.
Stgjniveauet er beregnet i bilag 6 pa grundlag af en arlig trafik pa 20.050 operationer.
Stgjkonsekvensomradet beregnet efter DENL-metoden, som vist i bilag 6 ma ikke udvides
uden tilsynsmyndighedens godkendelse.

Stgj fra terminalaktiviteter

17. Stgjbelastningen fra lufthavnens terminalaktiviteter ma i omgivelserne udenfor lufthavnens
omrade ikke overstige de i nedenstdende skema anfgrte veerdier. Stgjniveauerne i skemaet
er anfgrt som det akvivalente, korrigerede stgjniveau i dB(A). Stgjens spidsvaerdier ma om
natten ikke overstige henholdsvis 55 dB(A) i omradetype 1 og 50 dB(A) i omradetype 2 og
3.

Arealanvendelse Mandag-fredag KiI. Mandag-fredag kl. Alle dage kl. 22:00-
07:00-18:00 18:00-22:00 07:00
Lgrdage Kl. 07:00- Lgrdag kl. 14:00-
14:00 22:00
S@n- og helligdage kl.
07:00-22:00
1. Udendgrs 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

opholdsarealer ved
boliger i det abne

* Som stejende fly betragtes i denne forbindelse fly, som har en kombineret TSEL-vaerdi (Total Sound Exposure Level)
over 160 dB - fastlagt efter metoderne beskrevet i Miljostyrelsens vejledning 5/1994.

> Et ste'vne defineres som "en aktivitet der indebzaerer, at operationsantal, flytyper og banebenyttelse i et begranset og
fastlagt tidsrum afviger vesentligt fra miljogodkendelsens rammer".

8 TDENL metoden (Total Day Evening Night Level) anvendes til lobende kontrol af stojbelastningen omkring en
flyveplads, og udtrykker med et enkelt tal den samlede lydenergi fra alle flyoperationer, der i gennemsnit pr. degn
rammer arealet omkring en flyveplads uden at angive stgjbelastningens geografiske fordeling.
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land

2. Boligomrader for 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
aben og lav
bebyggelse

3, 40 dB(A) 35 dB(A) 35 dB(A)
Sommerhusomrader
og offentligt
tilgaengelige
rekreative omrader.
Szerlige naturomrader

Oplag af kemikalier

18. Oplag og pafyldningspladser for olie, breendstof, afisningsmidler og skumvaeske m.v. skal
udformes og drives saledes, at oplagring og hdndtering af forurenende stoffer ikke kan give
anledning til forurening af jord, grundvand, overfladevand eller kloaksystem.

19. Handtering af olieprodukter og forurenende kemikalieprodukter, samt affald herfra,
herunder hdndtering i forbindelse med servicering, reparation og vedligeholdelse af fly,
helikoptere og kgretgjer, skal ske pa et, for de pagaeldende vaesker uigennemtraengeligt
underlag, der er indrettet uden aflgb eller med aflgb til olieudskiller. Arealet skal indrettes
saledes, at udstrgmmende vaesker ved spild eller uheld ikke kan tilledes arealer, som ikke
er sikret tilsvarende. Oplag af navnte olie- og kemikalieprodukter og affald herfra skal ske
udenfor feerdselsarealer, og skal enten ske pa et omrdde, der er indrettet som beskrevet
ovenfor, eller ved at der etableres opsamlingskapacitet under oplaget som kan rumme et
volumen svarende til oplagets stgrste beholder.

Affald

20. Handtering og opbevaring af affald skal foregd, s der ikke opstar uhygiejniske forhold eller
sker forurening af luft, vand eller jord. Hdndtering og opbevaring af farligt affald skal ske i
henhold til Ringkgbing-Skjern Kommunes regulativ for erhvervsaffald.

21. Al affald skal bortskaffes i overensstemmelse med Ringkgbing-Skjern Kommunes regulativ
for erhvervsaffald.

Tankanleeg til olieprodukter og braendstof

22.Tankanlzaeg til opbevaring af olieprodukter og braendstof, samt rgrsystemer til transport af
olieprodukter og braendstof skal udfgres, vedligeholdes og inspiceres i henhold til kravene i
den til enhver tid geeldende olietanksbekendtggrelse (pt. Bek. nr. 724 af 01/07/2008 om
indretning, etablering og drift af olietanke, rgrsystemer og pipelines).

23. Hvis lufthavnen eller brugeren af et anlaeg eller en pipeline konstaterer eller far en
begrundet mistanke om, at anlaagget eller pipelinen er utaet, skal tilsynsmyndigheden
straks underrettes. Safremt brugeren er en anden end lufthavnen, skal brugeren tillige
underrette lufthavnen. Desuden skal lufthavnen eller brugeren straks treeffe
foranstaltninger, der kan bringe en eventuel udtgmning til ophgr, f.eks. ved tgmning af
anlaegget.




24.S&fremt der under en pafyldning af et anlaeg sker udstrgmning af olieprodukter, herunder
spild, der ikke umiddelbart kan fjernes, skal den, der har forestaet pafyldningen, straks
underrette tilsynsmyndigheden og lufthavnen eller brugeren af anlaegget. Konstateres
spildet af lufthavnen eller brugeren af anlaegget, skal denne straks underrette
tilsynsmyndigheden.

25. Lufthavnen eller brugeren af et anlaeg, skal sikre, at anleegget er i en sadan
vedligeholdelsesstand, at der ikke foreligger en 8benbar, naerliggende risiko for, at der kan
ske forurening af jord, grundvand eller overfladevand, herunder ma der ikke forefindes
vaesentlige synlige taeringer af tank, rgrsystem eller understgtningen af overjordiske tanke.
Lufthavnen og brugeren af et overjordisk anlaeg skal tillige sikre, at anlaegget fortsat star
pa et varigt stabilt underlag.

26.Som led i vedligeholdelse jf. vilkar 29, skal lufthavnen og bruger af anlaegget foranledige,
at de ngdvendige reparationer finder sted. Reparation af et anlaeg skal udfgres af en szerlig
sagkyndig. Den udfgrende virksomhed skal udlevere dokumentation for det udfgrte arbejde
til lufthavnen eller bruger.

27.Lufthavnen eller brugeren skal opbevare et eksemplar af tankattesten eller
overensstemmelseserklzeringen, tillaeg til tankattesten, udarbejdede tilstandsrapporter og
dokumentation for udfgrte reparationer.

28. Lufthavnen og brugeren af et anlaeg skal sikre, at krav om vedligeholdelse, anvendelse
m.v., som fremgar af tankattesten, overensstemmelseserklzering eller gvrige attester,
overholdes.

Jord og grundvand

29. For at undga forurening af jord/grundvand ma lufthavnen kun anvende mekanisk fjernelse
med graessldmaskine til bekeempelse af vaekst omkring startbanerne og det er ikke tilladt
at anvende Roundup eller andre pesticider til dette.

30. Lufthavnen skal undersgge om brug af de-icing midler og afledning af disse via
olieudskilleren pd standpladsen medfgrer, at olieudskilleren ikke virker efter hensigten.
Rapport over undersggelsen med forslag til afhjeelpning af eventuelle problemer med
olieudskilleren skal indsendes senest et halvt r efter godkendelsens dato.

Egenkontrol

31. Lufthavnen skal hvert ar senest 1. marts for det foregadende ar udarbejde en rapport over
operationer og aktiviteter pa lufthavnen. Rapporten skal offentligggres pa lufthavnens
hjemmeside og sendes til tilsynsmyndigheden. Rapporten skal som minimum indeholde:

a. Oplysninger om antal operationer fordelt pa flytype og pd dggnfordeling.

b. Oplysninger om datoer og tidspunkter for skoleflyvning gennemfart i Igbet af aret for
stgjende fly.

c. Oplysning om tidspunkt og varighed af eventuelle staevner.
32. Hvis forudsaetningerne andres s& TDENL-vaerdien overstiger 133,3 dB(A) og

tilsynsmyndigheden finder det ngdvendigt, skal lufthavnen lade udfgre en ny DENL-
beregning af flyvepladsens stgjbelastning. Beregningen skal udfgres i overensstemmelse
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33.

34.

35.

med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 af et dertil autoriseret eller andet af
tilsynsmyndigheden anerkendt firma.

Hvis tilsynsmyndigheden finder det pakraevet - dog normalt hgjst 1 gang pr. ar - skal
lufthavnen ved malinger eller beregninger dokumentere overfor tilsynsmyndigheden, at
stgjgraenser jf. vilkar 18 er overholdt. Naevnte malinger skal udfgres og rapporteres som
"Miljsmaling - ekstern stg@j" i henhold til gaeldende lovgivning, og skal udfgres af et
laboratorium eller en person, som er godkendt til dette af Miljgstyrelsen. Som
udgangspunkt accepteres en ubestemthed pa de malte eller beregnede stgjbelastninger pa
maksimalt 3 dB.

Ved maling/beregninger for stgj, udarbejdelse af afrapportering og gennemfgrelse af
eventuelle tiltag for stgjreduktion, skal udgifterne hertil alene. Opggrelsen skal forevises
tilsynsmyndigheden p3a forlangende.

Stauning Lufthavn skal en gang om aret senest 1. marts for det foregdende &r udarbejde
en opggrelse over forbruget af flybenzin, kemikalier og olieprodukter. Opggrelsen skal
forevises tilsynsmyndigheden pa forlangende.

Ophgr

36.

37.

38.

39.

40.

41

42.

Ved endeligt ophgr af virksomhedens drift skal den ansvarlige for virksomheden treeffe de
ngdvendige foranstaltninger for at undga forureningsfare og for at bringe stedet til en
miljgmaessig tilfredsstillende stand.

Forslag til foranstaltninger skal tilsendes og skal godkendes af tilsynsmyndigheden, fgr
driftens afvikling.

Miljggodkendelsen bortfalder senest, nar driften har veeret indstillet i 6 maneder.

Ved ophgr af lufthavnens drift skal tilsynsmyndigheden straks underrettes herom. Ligeledes
skal tilsynsmyndigheden straks underrettes, safremt driften af braendstofdepotet ophgrer.

Senest 1 maned efter driftens ophgr skal lufthavnen/virksomheden tilsende
tilsynsmyndigheden en redeggrelse for, hvorledes foranstaltninger jf. falgende vilkar 41 til
44 pateenkes udfgrt. Redeggrelsen skal indeholde et forslag til en tidsplan for udfgrelsen.

Lufthavnen skal inden en af tilsynsmyndigheden fastsat tidsfrist tsmme og renggre
tankanlag, rgrfgringer og procesanlaeg, som efter tilsynsmyndighedens vurdering, aktuelt
eller pa sigt vil kunne indebaere fare for forurening af jord, grundvand, overfladevand og
spildevandssystem. Lufthavnen skal gennemfgre foranstaltninger, som sikrer tankanlzaeg,
rgrfgringer og procesanlaeg mod utilsigtet brug.

. Lufthavnen skal inden en af tilsynsmyndigheden fastsat tidsfrist bortskaffe olier, kemikalier

og renggringsmidler, som efter tilsynsmyndighedens vurdering, aktuelt eller pd sigt vil
kunne indebzere fare for forurening af jord, grundvand, overfladevand og
spildevandssystem. Bortskaffelse af olier, kemikalier og renggringsmidler skal ske efter
reglerne herfor. Lufthavnen skal efter tilsynsmyndighedens anmodning redeggre for,
hvorledes bortskaffelsen er sket herunder oplyse om transportgr og bortskaffelsessted.

Lufthavnen skal inden en af tilsynsmyndigheden fastsat tidsfrist bortskaffe al affald fra

virksomhedens arealer. Bortskaffelse skal ske i henhold til Ringkgbing-Skjern Kommunes
regulativ for erhvervsaffald.
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43. Lufthavnen skal inden en af tilsynsmyndigheden fastsat tidsfrist lade foretage
forureningsundersggelser pa arealer, som efter tilsynsmyndighedens vurdering, kan have
veeret udsat for forurening fra lufthavnens anlaeg eller drift. Undersggelserne skal udfgres
af et akkrediteret laboratorium og i henhold til gaeldende bekendtggrelser og vejledninger.
Kriterierne for prgveudtagning og analyse skal fastlaegges efter neermere aftale med
tilsynsmyndigheden.

44, Hvis der ved undersggelserne konstateres forurening, skal lufthavnen senest 2 maneder
efter fremsende en redeggrelse for, hvorledes forureningen eller fglgerne heraf kan

afhjeelpes. Tilsynsmyndigheden kan herefter traeffe afggrelse om, at lufthavnen skal lade
afhjeelpning foretage inden en naermere fastsat tidsfrist.

3 Miljoteknisk beskrivelse

3.1 Indretning og drift

Den fglgende beskrivelse af projektet bygger pa virksomhedens oplysninger jaevnfgr
ansggningsmaterialet og pa oplysningerne fra tidligere godkendelser mv., med seerlig vaegt pa
de miljgmaessige og de planlaagningsmaessige forhold.

P& Stauning Lufthavns omrade findes der en raekke virksomheder og foreninger. Den nordlige
del af lufthavnen er hangaromrade, hvor bygninger og arealer er udlejet til private flyselskaber

og flyveklubber. Til den godkendelsespligtige virksomhed Stauning Lufthavn hgrer fglgende
aktiviteter:

- start- og landingsbane

- terminalbygning

- brandstofdepot

. vaerksted/brandstation

Lufthavnen er godkendt til instrumentflyvning og skal veere bemandet i driftstiden, der er
hverdage fra kl. 8.00-16.30 og weekender fra kl.10.00-16.00. Uden for driftstiden er
lufthavnen i dag aben for fly, der kan lande uden bistand fra jordpersonel.

Ifglge oplysninger fra Stauning Lufthavn, var operationsantallet 20.050 i 2008.

3.1.1 Start og landingsbane

Startbanen er en 30 meter bred og 1199 meter lang asfaltbelagt bane. Banebetegnelsen er 09
og 27 afhaengig af ind- og udflyvningsretninger, svarende til de geografiske retninger 093° og

273°.

Start- og landingsbanes samt de asfalterede flyvejes placering pa lufthavnsomradet fremgar af
bilag 1.

3.1.2 Terminalbygning

Terminalbygningens placering pa Stauning Lufthavn fremgar af bilag 2. Bygningen anvendes
som administrationsbygning samt til flyledelse.
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Nord for terminalbygningen er nedgravet en 2.500 | tank til fyringsolie. Det oplyses at tanken,
som er en polyesterbeklaedt staltank, er fremstillet i overensstemmelse med
indenrigsministeriets bekendtggrelse af 26. februar 1970 og er nedgravet i 1973. Pafyldning
sker pa asfalt.

3.1.3 Brandstofdepot

Stauning Lufthavn har et tankanlaeg med to 2 stk. breendstoftanke &rgang 1969 og 1971.
Tankanlaegget er placeret nord for terminalbygningen pa adressen Lufthavnsvej 6, 6900
Skjern, pa matr. nr. 6a @sterby By, Stauning.

Breendstoftankene bestar af 2 stk. nedgravede stdltanke med et rumfang pa henholdsvis 50 m?
og 30 m3. De to tanke anvendes til flybreendstof. Den store tank er sidst inspiceret i september
2009 og den lille tank i juni 2008.

Tankanlaegget er etableret i ca. 1970. I maj 1996 blev henholdsvis en 16 m3og en 20 m?
nedgravet tank udtaget af drift. Tankene blev i den forbindelse renset, skyllet og afproppet og i
2009 blev de sandfyldte. I maj 1996 blev en udleveringsstander fjernet og rgrene hertil blev
renset, afbleendet og udtaget af drift.

Tankanlaegget er placeret pa asfalteret grund med haeldning til olieudskiller.

Omradet, hvor standerne er placeret og hvor indlevering af braendstof til depotet foregar, er
betonbefaastet og har haeldning mod aflgb, hvorfra overfladevandet ledes til @sterby kvdl. Nr.
24 via sandfang/olieudskiller. Pafyldningspladsen er miljggodkendt af Ringkgbing Amt i 2003.
Olieudskiller er trykprgvet i oktober 2009, hvor der ligeledes blev etableret alarm. Tankbilerne
er sikret mod overlgb ved pafyldning. Braendstofpafyldning af luftfartgjer foregar primeert ved
to udleveringsstandere.

Der pumpes med 5 - 600 liter pr. minut. Ngdstop findes ca. 2 meter fra operatgren.

Slanger, koblinger mv. som anvendes i forbindelse med udlevering, trykprgves med
arbejdstrykket en gang om maneden og udskiftes efter behov, dog mindst hvert tiende ar.

Tankning af lufthavnens kgretgjer og materiel foregar med almindelig dieselstander pa
pafyldningspladsen. Pladsen er ikke bemandet, men betjenes af den enkelte bruger.

Der foregar ikke hgjtryksspuling pa pladsen.
Dieselforbruget er omkring 1.200 liter/ar.

Saniteert spildevand og overfladevand fra tankningspladsen afledes via sandfang/olieudskiller.
Omradet, hvor standerne er placeret og ind- og udlevering foregar, er betonbefaestet.

Pladsen er fra 2009 og har ingen revner eller skader og der er hermed minimal risiko for
nedsivning af braendstof, der uundgaeligt vil blive spildt i forbindelse med handtering pa
pladsen.

3.1.4 Vaerksted/brandstation

Stauning Lufthavns veerksted/brandstation ligger pa adressen Lufthavnsvej 6D, 6900 Skjern,
pad Stauning Lufthavn, Skjern Kommune, matr. nr. 6r @sterby By, Stauning Sogn.
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Veerksted/brandstationen bestar af 3 hovedrum (34, 35, 36) adskilt med brandvaegge. Rum 35
fungerer som garage for lufthavnens brandmateriel, liftvogn, samt udstyr til vedligeholdelse af
lufthavnens graesarealer.

Rum 36 fungerer som garage for lufthavnens snerydningsmateriel. Her findes endvidere en
1.200 | dieseltank argang 1984. Tanken star pa beton, der er ingen aflgb og pafyldning sker pa
beton/asfalt. I det gstligste rum der fungerer som garage er et hjgrne indrettet til oplag af
olier og kemikalier samt affald heraf. Denne plads er uden aflgb og med opkant.

I veerkstedet udfgres bl.a. svejsning hvortil der findes udsugning.

I forbindelse med reparation og vedligehold fremkommer bl.a. oliespild og oliefiltre. Filtrene
opbevares i en tgnde i vaerkstedet. Tonden tommes ca. to gange arligt af ES@ 1/S
Affaldshandtering.

Rum 34 er indrettet som vaerksted til brug i forbindelse med vedligeholdelse af ovenstdende
materiale. Der udfgres almindelig mekanikerarbejde. En del af vaerkstedet er opdelt i 4 mindre
rum (30, 31, 32, 33) der anvendes som fjernarkiv for lufthavnens administration. Lufthavnens
Elektricitets ngdveerk er placeret i et rum bagerst i brandstationen. I dette rum er endvidere
placeret en 1.200 | dieseltank argang 1988. Tanken star pa beton, der er ingen aflgb og
pafyldning sker pd beton/asfalt. Rum 38 og 39 benyttes til opbevaring af bl.a. byggematerialer
som trae og jernrgr.

Tag- og overfladevand nedsives i jorden pd matr. nr. 6a, og spildevand fra bygningen afledes
via trix-tank til jorden.

3.2 Forurening og forureningsbegransning

3.2.1 Forbrug og oplag af ravarer og hjalpestoffer

P& Stauning lufthavn anvendes forskellige olier og kemikalier til vedligeholdelsesaktiviteter og
til de-icing af fly for flyvning i perioder med frost og sne. Nedenfor er givet en samlet oversigt
over oplag og forbrug.

Tabel 1 Oplag og forbrug af braendstof, olie og kemikalier
Produkt Anvendelse Opbevaring Lager kapacitet Ca. forbrug
Motorb dstof til fl 30.000 |
Flybraendstof h;”ggp;ig stor ity o9 2 nedgravede
Jetfuel A-1 taltank
(Jetfue ) staltanke 50.000 |
Diesel Transportmateriel 1 overjordisk 1200 | 1200 I/ar
P dieseltank

. . Opvarmning af terminal o

Fyringsolie bygning og brandstation Nedgravet tank 2500 | 15.000 l/ar
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Glatfgrebekaempelse pd Olie- og
Urea (Urinstof) start- og landingsbane kemikaliedepotet i Ca. 4 ton/ar
plastsaekke & 40 kg
BP Aero De-icing | Smeltning af is og sne pa
2 (Ethylenglycol, | fly fgr flyvning Olie- og Ca. 250 I/3r
isopropanol og kemikaliedepot ’
vand)
Bilvaskesaebe m. | Vask af fly og Olie- o
voks (tensider og | transportmateriale 09 Ca. 10 I/3r
. kemikaliedepot
paraffiner)
Roundup Olie- og o
(Glyphosat) Ukrudtsbekaempelse kemikaliedepot Ca. 5 l/ar
Motorolie Motorolie til brand- og
(Hgjraffinerede entreprengrmaskiner Olie- og o
mineralolier og kemikaliedepot Ca. 50 I/ar
additiver)
Tabel 2 Estimeret vand- og elforbrug
Type Anvendelse Forbrug
Vand Sanitet, kokkenvask, bilvask, flyvask (foregar sjeeldent) 550 m3/ar
El Administration, banelys, flyterminal, garage, radiofyr og Shell-pumper 55.000 kWh/ar
3.2.2 Stgj

Lufthavnes stgjfrembringelse fra startende og landende fly er den altoverskyggende
forureningsgene for omgivelserne og pavirker et omrade, der er langt stgrre end det
naeromrade, som stgjbelastningen fra andre virksomheder normalt er begraenset til.

I rapporten Stauning Lufthavn, Beregning af flystgj", COWI, december 2009 (Bilag 6) er
foretaget beregning af TDENL-vaerdien for den trafikale situation, der er anvendt ved DENL-
beregningerne for 2008. TDENL-vaerdien er beregnet til 133,3 dB.

TDENL metoden (Total Day Evening Night Level) udtrykker den samlede lydenergi fra alle
flyoperationer, der i gennemsnit pr. dggn rammer arealet omkring flyvepladsen. TDENL-
vardien angiver med et enkelt tal stgjbelastingen omkring en flyveplads, uden at angive
stgjbelastningens geografiske fordeling. TDENL-beregninger tager ikke hgjde for eventuelle
&ndringer i fiyvevejene eller nye typer af aktiviteter, mens stgjmaessige andringer som fglge
af andringer i operationstal og anvendte flytyper vil blive afspejlet.

s. 15



For at sikre, at den fremtidige beflyvning af lufthavnen sker i overensstemmelse med
forudsaetningerne i stgjrapporten, fastsaettes vilkar om, at lufthavnens arlige TDENL
beregninger for arets tre mest stgjbelastende maneder ikke ma overstige en TDENL-vaerdi pa
133,3 dB.

Af ansggningsmaterialet fremgar, at lufthavnen ved driftsregulerende foranstaltninger
bestraeber sig pa at reducere stgjbelastning af savel nseromradet omkring lufthavnen som ved
overflyvning i stgrre afstande fra lufthavnen.

Miljgtilpasning

For at nedbringe stgjbelastningen fra lufthavnen ved neaerliggende stgjfglsomme
arealanvendelser, dvs. stgrre bymaessige bebyggelser, sommerhusomrader og fglsomme
naturomrader, er der foretaget miljgtilpasning af flyveveje samt begraensning af antallet af
arlige flyoperationer og/eller regulering af trafikkategorier.

Flyveveije

Flyveveje for start og landing med VFR (Visual Flight Rules) flyvning er placeret, s der ikke
overflyves by- og sommerhusomrader. Det fremgar ligeledes af lufthavnens AIP (Aeronautical
Information Publication), at overflyvning af sommerhusomrader og byer skal undgds. Flyveveje
for instrumentflyvning (IFR) er fastlagt jf. AIP og kan ikke andres.

Det vurderes derfor ikke muligt at aendre yderligere pa placeringen af lufthavnens flyveveje.
Trafik

Nedenstaende tabel viser de ved stgjberegningerne anvendte trafikkategorier og arlige
operationsantal.

Tabel 3 Trafikkategorier og arligt operationsantal
Trafikkategori Opr/ar
ER Erhvervsflyvning 1500
PR  Privatflyvning 2500
SK  Skoleflyvning 3500
LA Landingsrunder i f m skoleflyvning 5400
FA  Faldskeermsflyvning 1200
SV Sveeveflyvning 50
UL  Ultraletflyvning 1100
KU Kunstflyvning 1100
RF  Rundflyvning 1200
LO Lokalflyvning 2500
RU  Ruteflyvning 0

| alt 20050

Operationer med szerlige flyaktiviteter (markeret i ovenstaende tabel) korrigeres med et tillaeg
pa 5 dB. Szerlige flyaktiviteter er: kunstflyvning, rundflyvning, faldskeermsflyvning, flyvning
med ultralette fly og skoleflyvning med visuelle landingsrunder.
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TDENL metoden (Total Day Evening Night Level) udtrykker den samlede lydenergi fra alle
flyoperationer, der i gennemsnit pr. dggn rammer arealet omkring flyvepladsen. TDENL-
vardien angiver med et enkelt tal stgjbelastningen omkring en flyveplads, uden at angive
stgjbelastningens geografiske fordeling.

TDENL-veerdien for Stauning Lufthavn er saledes beregnet til 133,3 dB med de forudsatte
20.050 operationer pr. ar.

TDENL metoden anvendes til Igbende kontrol af stgjbelastningen omkring en flyveplads og kan
saledes ogsa bruges til konsekvensvurdering ved reduktion af operationsantallet.

Ved fx at udelukke trafikkategorierne "Skoleflyvning", "Landingsrunder", "Kunstflyvning" og
"Rundflyvning" kan det arlige operationsantal reduceres til 8.850. Herved reduceres den
beregnede TDENL-veerdi til 127,9 dvs. en reduktion af stgjbelastningen med knap 6 dB.

Denne reduktion kan ikke helt overfgres til stgjudbredelseskonturerne, idet trafikkens fordeling
pa flyvevejene ikke ngdvendigvis er den samme som ved den oprindelige beregning af
stgjudbredelsen, men kan anvendes som en god tilnaermelse.

Da 75 % af alle starter afvikles fra bane 27 dvs. mod vest, vil det kraeve en urealistisk
reduktion af antallet af operationer for at overholde den vejledende stgjgraenseveaerdi i
sommerhusomradet ved Stauning Vesterstrand.

I stedet er natflyvning begraenset til maksimalt 300 operationer pa arsbasis og saledes at der
maksimalt m& forekomme 50 operationer pr. maned i sommermanederne. Begraensningen af
aktiviteten i sommermanederne til 50 operationer pr. maned begrundes med at
skoleflyvningsaktiviteten i denne periode er hgjest.

Yderlig er skoleflyvning i sommermanederne med stgjende fly ikke tilladt Igrdage, ssndage og
helligdage i tiden fra kl. 19.00 til kl. 07.00.

Med de oven for anfgrte begraensninger af flyveaktiviteten er de indkomne kommentarer til
debatoplaegget fra sommerhusejere og Grundejerforeningen Stauning Vesterstrand sggt

imgdekommet samtidig med at flyveaktiviteterne fra Stauning lufthavn fortsat kan
gennemfgres pa et driftsmaessigt og skonomisk forsvarligt grundlag.

3.2.3 Luftforurening

P& Stauning Lufthavn findes pavirkninger, som medfgrer luftemission. Ud over udledning af
forurenende stoffer som fglge af braendstofforbrug, kan der veere luftemissionspavirkninger fra
De-icing af fly.

Fyringsanlaeg

Der forekommer ikke vaesentlige emissioner til luften fra fyringsanlaeg. Opvarmning af
vaerksted/brandstation foregdr med oliefyr og der anvendes ca. 15.000 I/ar fyringsolie.

Afbraending af flybreendstof

Afbraending af braendstof i flymotorer og kgretgjer medfgrer dannelse af CO,, kulilte (CO),
kulbrinter (HC), kveelstofoxider (NOx) og partikler.
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De-icing

Ved afisning af fly og startbaner anvendes organiske letfordampelige oplgsningsmidler:
ethylengylcol og isopropanol. Mangden der anvendes er beskeden (ca. 250 I/ar), idet
lufthavnen foretraekker at undga flyvning i perioder med risiko for overisning.

3.2.4 Spildevand

I ansggningsmaterialet i om en samlet miljggodkendelse af Stauning Lufthavn fra 1997
foreligger beskrivelser af de aflgbsmaessige forhold pa Stauning Lufthavn. Forholdene fra
dengang er ikke sendret. Beskrivelse af de aflgbsmaessige forhold fremgar af redeggrelse fra
Skjern Kommune af 20. december 1996.

Falgende Typer af spildevand findes pa lufthavnsomradet:

Sanitetsspildevand, som enten afledes til rgrledninger i @sterby kvdl. Nr. 24 eller ledes til
nedsivning via trix-tanke.

Spildevand fra vask af biler og fly, som via olieudskiller til @sterby kvdl. Nr. 24.

Spildevand fra de-icing af fly med glycolbaseret produkt, som ledes til via olieudskiller til
@sterby kvdl. Nr. 24.

Veerksted

Spildevand fra bygningerne afledes til 2 m*® samletank uden for bygningen (N.@. for).
Spildevandet filtreres og genbruges et antal gange, hvorefter restproduktet bortskaffes efter
Kommunens anvisning. Restproduktet er kemikalieaffald og skal destrueres, hvilket varetages
af ES@ 1/S. Det forhenvaerende Ringkgbing Amt har meldt tilladelse til spildevandsanlaegget i
1995.

Standplads

Vask af fly, brand- og entreprengrmateriel foregar pa standplads (nr. 15 bilag 2). Vask af fly
sker primeert for at fjerne fluer og stgv. Fgr vask fjernes synlige oliepletter med en klud. Vask
af brand- og entreprengrmateriel sker hgjest én gang om aret og foregdr p& samme plads som
vask af fly.

De-icingsmidlet BP Aero De-icing 2 anvendes for at modvirke tilisning af fly ved flyvning i sne
eller i frostperioder, men de-icing anvendes kun i sjeeldne tilfaelde, hvor en flyvning ikke kan
udseettes til bedre vejr. De-icing indeholder ethylenglycol (85%), isopropylalkohol (5%) og
vand (10%). De-icing af fly foregar pa befaestet grund pa standplads. Det antages, at ca. 50%
af de-icingsmidlet bliver haengende p3 flyet og 50% Igber af. Det de-icingsmiddel, der Igber af
flyet, vil pga. platformens fald Igbe til olieudskiller og efterfglgende til nedsivning. De-icing af
sma fly foregdr ved anvendelse af en hdndsprgijte. Stgrre fly de-ices vha. en specialbygget de-
icerbil, hvor en marksprgijte udger sprgjteudstyret. Ved de-icing af sma fly anvendes mellem 1
og 3 liter de-icer pr. fly. Ved store fly anvendes ca. 40 liter vaeske, som bestar af en blanding
af 50% varmt vand og 50% de-icingsmiddel.

Terminalbygning
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Ved det arlige flytraef pd Stauning Lufthavn opholder mellem 300 og 500 mennesker sig pa
lufthavnsomradet over en weekend. Der er i denne forbindelse opstillet toiletvogne rundt op pa
lufthavnsomradet. Toiletvognene er tilkoblet hhv. den private rgrledning med afledning til
rgrledninger i @sterby kvdl. Nr. 24 og de gvrige virksomheder og foreningers trix-tanke.

3.2.5 Affald

Stauning Lufthavn har to containere til dagrenovation i hht. Det kommunale affaldsregulativ.
Der er placeret en affaldscontainer pa asfalteret areal udenfor brandstationen og en nord for
terminalbygningen.

3.2.6 Risiko

Det er Kommunens vurdering, at der ikke foregdr oplag af stoffer opfart pa
risikobekendtggrelsens bilag 1 og 2 i et omfang, som medfgrer, at virksomheden skal omfattes
af bekendtggrelsens regler.

3.2.7 Ophgr af drift

Ved ophgr af lufthavnens drift eller ved ophgr af braendstofdepotets drift, skal traeffes de
ngdvendige foranstaltninger for at undgad forureningsfare og for at bringe stedet tilbage i

tilfredsstillende tilstand. Der stilles vilkar til sikring af dette.

3.2.8 BAT
I Miljgstyrelsens "Referencer til BAT vurderinger ved Miljggodkendelser", Orientering nr. 2,
2006, henvises der under pkt. H101: Lufthavne, Flyvestationer og Flyvepladser til:

e Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994: “Stgj fra flyvepladser”. Miljgstyrelsen 1994.

(Rettelser og tilfgjelser med tillaeg 1 af 19.6.1997, tilleeg 2 af 5.3.1998 og tillaeg 3 af
26.6.1998

Denne vejledning er anvendt til at beregne stgjkonsekvenserne fra Stauning Lufthavn.

Der er ikke yderligere retningslinjer vedrgrende BAT for lufthavne.
3.3 Sikkerhedsstillelse

Det er kommunens vurdering, at virksomheden ikke er omfattet af miljgbeskyttelseslovens §
39a vedrgrende sikkerhedsstillelse.

4 VVM redeggrelse

VVM star for Vurdering af Virkningerne pa Miljget. VVM-reglerne er en uddybning af planloven.
Reglerne sikrer, at etableringen af nye store byggerier og tekniske anlaeg, der ma antages at
medfgre en vaesentlig pavirkning af miljget, kun kan gennemfgres med baggrund i en VVM-
redeggrelse.

Formalet med VVM-redeggrelsen er at give det bedst mulige grundlag bade for en offentlig
debat og for den endelige beslutning om projektets realisering. En VVM skal sdledes redeggre
for anlaeggets pavirkning af:

- Landskabet
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- befolkningen - herunder eventuel sundhedsfare

- plante- og dyreliv

- kulturarv, herunder fortidsminder

- gvrige pavirkninger af miljget pa kort og langt sigt, og
- samspillet mellem disse faktorer

Faktaboks: Planloven og VVM

Planlovens formal er beskrevet i Bekendtggrelse af Lov om planleegning
LBK nr. 937 af 24/09/2009. Heri naevnes, at loven seerligt tilsigter at:

e der ud fra en planmaessig og samfundsgkonomisk
helhedsvurdering sker en hensigtsmeaessig udvikling i hele landet
og i de enkelte regioner og kommuner,

e der skabes og bevares veerdifulde bebyggelser, bymiljger og
landskaber,

e de abne kyster fortsat skal udgere en vaesentlig natur- og
landsskabsressource,

e forurening af luft, vand og jord samt st@julemper forebygges og

o offentligheden i videst muligt omfang inddrages i
planlaegningsarbejdet.

VVM bekendtggrelsen - LBK nr. 1510 af 15/12/2010- uddyber planlovens
bestemmelser med regler om gennemfarelse af anlsegsarbejder eller
andre installationer eller arbejder samt andre indgreb i det naturlige miljg
eller i landskabet mv.

Nan dancka \\/M-hakeandtnaralea hvnnar na Fl 1'e \/\/M._diraktiv fra 10R8

Desuden skal VVM-redeggrelsen ggre rede for, hvilke hensyn der er taget for at miljgoptimere
projektet, samt hvilke foranstaltninger der skal iveerkszettes for at modvirke eller nedbringe
ugnskede miljgmaessige konsekvenser af projektet.

VVM-redeggrelsen skal belyse de miljgmaessige konsekvenser af eventuelle alternative
projektforslag (f.eks. alternativ teknisk udformning, eller alternativ placering af projektet). Ud
over hovedforslaget skal der som minimum vurderes et 0-alternativ, dvs. den situation, at
projektet ikke realiseres. Andre alternativer, som har vaeret pa tale, skal naevnes, og det skal
begrundes, hvorfor de er fravalgt.

VVM-redeggrelsen udggr efter endelig vedtagelse et bilag til kommuneplanen. Derfor fglger
offentlighedsfaser og indsigelsesmuligheder kommuneplanlovens regler.

Lufthavne og flyvepladser findes pa VVM bekendtggrelsens bilag 1, pkt. 9:

"Flyvepladser, hvis stgjkonsekvensomrader medfgrer vaesentligt stgjgener i omrader, der er
bebygget, udlagt til boligformal eller anden stgijfglsom anvendelse".
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Der er foretaget en vurdering af projektet i henhold til VVM-bekendtggrelsen (bek. 1510 af 15.
december 2010).

Ringkgbing-Skjern Kommune har vurderet, at Stauning Lufthavns aktiviteter er af et sadant
omfang, at det er omfattet af bekendtggrelsens bilag I, og derfor skal der udarbejdes en VVM-
redeggrelse.

Afggrelsen er endvidere begrundet i, at miljgpavirkningens omfang er af en sadan karakter og/
eller grad, at aktiviteterne ma antages at kunne fa veesentlig indvirkning pd miljget, herunder
Natura 2000 omradet i Ringkgbing Fjord.

Kommuneplantillzegget skal miljgvurderes i henhold til Lov om miljgvurdering af planer og
programmer (lovbekendtggrelse nr. 936 af 24. september 2009).

Der er stor grad af overlap med VVM-reglerne, og det er ikke ngdvendigt at udarbejde en selv-
staendig miljgrapport for kommuneplantillaegget, nar der samtidigt udarbejdes en VVM-
redeggrelse. Kravene til en miljgvurdering af planer og programmer skal dog vaere indeholdt i
VVM-redeggrelsen. Disse krav er derfor indarbejdet i denne VVM-redeggrelse.

De seerlige krav, der er indeholdt i Lov om miljgvurdering af planer og programmer, men ikke i
VVM-reglerne, omhandler vaesentligst:

. En beskrivelse af planens/programmets formal og forbindelser med andre relevante planer

. En beskrivelse af de pataenkte foranstaltninger vedrgrende overvagning af planens
miljgmaessige pavirkninger

+  Krav om direkte hgring af bergrte myndigheder, hvis omrader kan blive bergrt af planen -
bade i idéfasen og inden der traeffes endelig afggrelse om planen

Endvidere er der i Lov om miljgvurdering af planer og programmer mere direkte henvist til, at
vurderingerne skal relateres til internationale beskyttelsesmal og -regler, herunder isser EF-
habitatdirektivet og EF-fuglebeskyttelsesdirektivet, der restriktivt beskytter en raekke
naturtyper, plante- og dyrearter.

4.1 Beskrivelse af 0-alternativet

I henhold til VVM bekendtggrelsen skal 0-alternativet beskrives i VVM-redeggrelsen. 0O-
alternativet er udviklingen i miljgforholdene generelt, hvis projektet ikke blev gennemfgrt. I
dette tilfaelde er lufthavnen allerede etableret, s& 0-alternativet defineres som den situation, at
Stauning Lufthavn ikke fik en miljggodkendelse og derfor skulle ophgre med flyvninger og
nedlaegges.

4.2 Opfolgning pa offentlighedsfaser

Forste offentlighedsfase

Forste aktivitet i forbindelse med VVM redeggrelsen var indkaldelse af ideer og forslag til
projektet (farste offentlighedsfase). Dette blev gennemfgrt ved udsendelse af et debatoplaeg til
ca. 250 bergrte adresser. Hgringsperioden var 31. august til 29. september 2010. I forbindelse

med fgrste offentlighedsfase indkom der kommentarer fra tre medlemmer af
Grundejerforeningen Stauning Vesterstrand.
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Kommentarer fra Hybenvej 23

Stgjen fra lufthavnen, iszer aften og nat, vurderes som et stort problem, der har veeret
tiltagende de sidste ar. Det opleves som uacceptabelt bade for mennesker og for fuglelivet i
omradet og det foresl3s, at der kun ma flyves i tidsrummet fra 8:00 til 16:30 mandag til
fredag og fra 10:00 til 16:00 i weekender og helligdage.

Kommentarer fra Hybenvej 37

Det opleves som om stgjforurening fra lufthavnen har vaeret stigende de seneste ar og det
opleves som generende for bade mennesker og dyr i omradet. Det foresl3s at der stilles krav
om at stgjforureningen fra lufthavnen skal saenkes, samt at der ikke ma forekomme nogen
aktiviteter om natten pa lufthavnen, herunder natflyvning.

Kommentarer fra Hybenvej 43

Det opleves som om stgjen fra bade fly og helikoptere er steget meget den senere tid. Det
foresl3s at stgjniveauet reduceres og at der under ingen omstaendigheder tillades et hgjere
stgjniveau. Desuden foreslas det at natflyvning ikke skal veere tilladt. I rekvireret materiale fra
Ringkgbing-Skjern Kommune fremkommer det at der vil blive tale om en udvidelse fra 18.000
til 20.000 operationer om aret, hvilket ikke er en godkendelse af nuveerende forhold som det
ellers fremgar af en udsendt skrivelse fra Kommunen fra 30. august 2010. Det konkluderes
endvidere at der ifslge det udsendte materiale ma veere tale om at natflyvning ikke laengere vil
veere tilladt, da lufthavnens abningstid beskrives som vaerende fra 8:00 til 16:30 mandag til
fredag og fra 10:00 til 16:00 i weekender og helligdage.

Kommentarer fra Grundejerforeningen Stauning Vesterstrand

Bestyrelsen for grundejerforeningen Stauning Vesterstrand har i forbindelse med
miljsgodkendelse af Stauning Lufthavn modtaget ganske fa henvendelser fra medlemmerne.

I henvendelserne udtrykkes betzenkeligheder angdende eventuel forggelse af stgjgenerne. Det
foresls, at en hollandsk flyveskoles evt. natflyvninger ikke tillades samt at direkte
overflyvning af “vores” omrade undgas.

Stauning Lufthavns svar til ovenstdende kommentar

Stauning Lufthavns operationer ikke er tiltaget pa det seneste, men har gennem de sidste 10-
15 3r ligget i omradet 16.000-18.000 operationer hvert ar. S& antallet af flyvninger har ligget
p@ det samme i mange ar, men selvfglgelig er der dage med mere flyvning end andre dage, og
der er saledes ogsa dage, aftener og hele weekender der slet ingen flyvning er overhovedet. Vi
gnsker dog en godkendelse til 20.000 operationer, saledes der er mulighed for ekstra
operationer hvis det et ar skulle vaere ngdvendigt.

Lufthavnens tjenestetid, hvilket vil sige de tidspunkter Lufthavnen er bemandet er hverdage
fra kl. 8.00-16.30 og weekender fra kl.10.00-16.00. Abningstiderne for lufthavnen er dog 24
timer i dggnet, hvilket vil sige at den kan beflyves pa alle tider af dggnet, som det der
betegnes som en selvbetjeningsplads. Det er ikke en mulighed kun at flyve i tjenestetiden.
Dette erhverv er afhangig af det rette vejr til flyvning, og hvis ikke vejret er til at kunne
arbejde om dagen, er det ngdvendigt at kunne udfgre jobbet om aftenen. Samtlige der
anvender Lufthavnen vil f& begraenset deres aktiviteter, hvilket vil f& betydelige gkonomiske
konsekvenser. Natflyvning er flyvning mellem solnedgang og solopgang. Natflyvning foregar
saledes ikke kun efter midnat, men kan starte allerede ved solnedgang. Hovedparten af
natflyvning pa Stauning Lufthavn har veeret afsluttet inden midnat hvilket vi altid har bestraebt
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os pa, men det afhanger selvfglgelig af arstiden hvornar solen gar ned og flyvningen kan
starte.

Bade forsvaret og civile bruger lufthavnen til helikopterskoling. Desuden bruger
redningshelikoptere lufthavnen til tankning af breendstof i forbindelse med eftersggning pa
Vesterhavet og Ringkgbing Fjord. Herudover ses det som en fordel at de fremtidige
laegehelikoptere ville kunne operere fra lufthavnen. Naturen og dyrelivet pa Ringkgbing Fjord
har i alle &r levet fint sammen med Lufthavnen. Dyrelivet pd Lufthavnen er meget rigt med
bl.a. fugle, raeve og radyr der lever i bedste harmoni sammen med aktiviteterne pa
Lufthavnen.

Kommunens vurdering efter fgrste offentlighedsfase

De 3 vaesentligste indsigelser drejer sig om en stigning i antallet af operationer og natflyvning
og de deraf affgdte stgjgener.

Det er vaesentlig at anfgre at Ringkgbing-Skjern Kommune med denne miljggodkendelse
godkender det nuvaerende aktivitetsniveau og at der saledes ikke er tale om en tilladelse til at
gge aktiviteten pa lufthavnen.

Det er endvidere anfgrt i de indkomne henvendelser at aktiviteterne om natten er generende.
Ringkabing-Skjern kommune sgger med denne miljggodkendelse at tilgodese de indkomne
kommentarer ved at begraense antallet at tilladte natflyvninger pa lufthavnen til maksimalt
300 operationer pa arsbasis og saledes at der maksimalt ma forekomme 50 operationer pr.
maned i sommermanederne. Begraensningen af aktiviteten i sommermanederne til 50
operationer pr. maned begrundes med at skoleflyvningsaktiviteten i denne periode er stgrst.
Yderlig er skoleflyvning i sommermanederne med stgjende fly ikke tilladt Igrdage, ssndage og
helligdage i tiden fra kl. 19.00 til kl. 07.00.

Det skal samtidig papeges at aktiviteter vedrgrende redningsaktiviter med helikoptere,
laegehelikoptere og militaere gvelsesaktiviteter ikke er omfattet af de anfgrte begraensninger,
idet disse aktiviteter er undtaget miljgmaessig regulering.

Der er meddelt tilladelse til 4 staevner pa arsbasis og den daglige staevneaktivitet er
indskraenket til tiden mellem kl. 10.00 og kl.18.00.

Anden offentlighedsfase

Anden offentlighedsfase er en 8 ugers hgring af VVM-redeggrelsen med miljggodkendelse og
forslag til kommuneplantilleeg nr. 6 - Stauning Lufthavn. Hgringen blev gennemfgrt i perioden
xx til xx 2011. Hgringen foregik via plansystem.dk og xx. Der indkom 8
indsigelser/kommentarer, heraf 6 fra private personer og Grundejerforeningen Stauning
Vesterstrand, 1 fra Trafikstyrelsen og 1 fra Ribe Stift.

Stauning Lufthavn

Jeg vil starte med at henvise til tidligere fremsendte svar vedr. debatoplagget.

Yderligere skal jeg bemaerke, at lufthavnens operationstal ikke er stigende som det fremgar i
et af de indsendte hgringssvar.

Den hollandske flyveskole har benyttet faciliteterne pa Stauning Lufthavn én gang i 2011 og to
i 2010, s& der er langt fra tale om daglig natflyvning.
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Det er bestyrelsens helt klare holdning, at man allerede har imgdekommet sommerhusejernes
bekymringer om natflyvning ved at lsegge et loft pd antallet af operationer og derfor ikke
gnsker at imgdekomme yderligere gnske om total forbud mod natflyvning.

Et loft p& 25 operationer nat/maned (én start og én landing = 2 operationer) opfylder for
nuvaerende lufthavnens behov, og som tidligere skrevet er der og har aldrig veeret tale om
daglige natflyvninger, hvilket 25 operationer/maned heller ikke tillader.

Hybenvej 66

Ejeren mener, at flyvningen er eskaleret i Igbet af de sidste ar og fgler sig generet af
overflyvende fly i sommerhusomradet og isaer af stgjen fra stgrre fly, der gver start og
landning om aftenen. Mener at der skal tages hensyn til sommerhusomradet, sd der bliver
mere ro.

Hybenvej 46

Ggr indsigelse mod den udvidede flyvning over sommerhuset, men har ikke noget imod den
nuvaerende flyvning.

Grundejerforeningen Stauning Vesterstrand

Ggr indsigelse over miljggodkendelsen, som man mener vil gge stgjbelastningen af specielt
den sydlige del af Stauning Vesterstrand. Flyvevejene bgr som minimum indskaerpes, sa
flyvning over sommerhusomradet undgas. Er utilfredse med, at stgjgraensen for rekreative
omrader med overnatning pa max 50 dB overskrides for 78 ejendomme.

Hybenvej 37

Ggr indsigelse primart mod flyvning om natten. Iszer skoleflyvning om natten med mange
start og landinger medfgrer gener. Der henvises til, at mange lufthavne i Nordeuropa ikke
tillader regelmaessig natflyvning. Det foresl3s, at begraense natflyvning til tidsrummet mellem
kl. 19.00 og 23.00 og kun med fly med lavt stgjniveau.

Hybenvej 43

Ggr indsigelse mod skoleflyvning med stgjende fly, faldskaermsflyvning og primeaert flyvning i
nattetimerne. Det fremhaeves, at stgjgraensen for sommerhuse pa 50 dB kan blive overskredet
med stgjniveauer pa op til 70-80 dB. Det papeges, at skoleflyvninger er en ny aktivitet, som
ikke foregik artier tilbage.

Hybenvej 52

Ggr indsigelse mod skoleflyvninger dag og nat i et rekreativt omrade og papeger, at det er en
nyere aktivitet, som er meget stgjbelastende i forhold til de tidligere 1-2 indenrigsflyvninger
om dagen og hyggelige smaflyvninger.

Trafikstyrelsen

Trafikstyrelsen gor opmaerksom pa, at stgjbegraensende bestemmelser kun kan indfgres i AIR
Denmark og VFR Flight Guide af Trafikstyrelsen. Det gaelder sa vidt angar bestemmelsen om
overflyvning af sommerhus- og byomrader og for sd vidt angar procedurer for IFR-
anflyvninger. Vilkaret i VVM tilladelsen om flyvehgijder i EF-fuglebeskyttelsesomrade F 43 i
Ringkgbing Fjord bgr derfor udga. Vilkaret i Miljggodkendelsen om at starter og landinger skal
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falge de miljgtilpassede flyveruter, der har vaeret grundlaget for stgjberegningerne, ligeledes
bgr udga. Begrundelsen er som for vilkar 2 i VVM-tilladelsen, at Trafikstyrelsen er myndighed
for de luftfarende.

Ribe Stift
Har ingen indsigelser mod det fremlagte forslag til kommuneplantillaeg
Kommunens sammenfattende redeggrelse efter offentlighedsfaserne

I henhold til Lov om miljgvurdering af planer og programmer skal kommunen som den
ansvarlige myndighed sammenfatte og konkludere pa de bemaerkninger, der er kommet fra
offentligheden, interesseorganisationer, bergrte myndigheder m.mfl. Herunder hvordan
miljghensyn er integreret i planen, udtalelser fra offentlighedsfaserne er taget i betragtning og
hvordan kommunen vil overvage de vaesentligste miljgpavirkninger af planen.

Alle bemaerkninger fra offentligheden gar pa stgjpavirkning fra lufthavnen og isaer i forbindelse
med natteflyvning. De vejledende stgjgraenser er i dag overskredet ved et betydeligt antal
boliger og sommerhuse, og derfor finder Ringkgbing Skjern Kommune det vaesentligt at
mindske det nuvaerende antal stgjende operationer for at begraense stgjgener. I forhold til
stgjgener i boliger og sommerhuse vil der isaer veere behov for at reducere generne i
nattetimerne, samt gener i sommerperioden. Ringkgbing Skjern Kommune har med
naerveerende miljegodkendelse forsggt at balancere hensynet til pd den ene side, at lufthavnen
er en gammel aktivitet, der har eksisteret laenge fgr miljgloven blev vedtaget og far
sommerhusene blev bygget og pa den anden side, hensynet til sommerhusomradet Stauning
Vesterstrand. Godkendelsen stiller derfor vilkdr om at lufthavnen ikke ma udvide det
maksimale antal af operationer i forhold til i dag, og at operationer om natten begraenses,
samt at skoleflyvning med stgjende fly i sommerperioden ikke tillades i aften- og nattetimerne,
samt i weekender og pa helligdage. Det indebzaerer ogsd. at kommunen ikke godkender det i
1997 ansggte antal operationer pa 26.000 pr. ar, men begraenser det til det nuvaerende
maksimale niveau pa 20.050 operationer pr. ar. Der stilles i godkendelsen vilkar om, at
lufthavnen hvert ar skal rapportere antal og type af flyoperationer med henblik pa overvagning
af at forudsaetningerne for stgjberegningerne ikke a&ndres vaesentligt. Desuden kan
tilsynsmyndigheden kraeve nye st@gjberegninger udfart, hvis forudsaetningerne zndrer sig. I
godkendelsens vilkar er endvidere indskaerpet lufthavnens pligt til at alle der flyver fra
pladsen, skal ggres bekendt med de relevante gealdende regler vedrgrende miljgtilpassede
flyruter og flyvehgjder. Dermed finder kommunen, at der er taget de ngdvendige hensyn
gennem miljggodkendelsen til at begraense de nuvaerende gener ved isaer natteflyvning og
sikre overholdelse af de geeldende st@jgreenser.

Trafikstyrelsens anbefaling af at udtage vilkaret i VVM tilladelsen om, at flyvehgjder i EF-
fuglebeskyttelsesomrade F 43 Ringkgbing Fjord ikke ma vaere lavere end 300 meter for
fastvingefly og 450 meter for helikoptere, falges. Ifglge luftfartslovgivningen skal
overflyvninger af fuglebeskyttelsesomrader som Ringkgbing i hgjder under 300 meter undgas.
Denne bestemmelse, som bl.a. skal forhindre kollision med fugle harmonerer godt med
anbefalingerne til forebyggelse af forstyrrelser fra fastvingefly, men ikke helikoptere. Da
andelen af operationer med helikoptere kun udggr 0,4 % af de samlede flyoperationer har
helikoptere en meget lille betydning for resultatet af stgjberegningerne. Der er under 1
operation med helikoptere pr. dag, og operationer foregar ofte i andre omrader end over
Ringkgbing Fjord. Samlet set vurderes det derfor, at hverken helikoptere eller andre
flyoperationer fra Stauning Lufthavn har en veaesentlig pavirkning pa fugle i EF-
fuglebeskyttelsesomradet i Ringkgbing Fjord, selvom vilkaret i VVM tilladelsen er udgdet.
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For at undga forurening af jord/grundvand med pesticider er der stillet vilkdr om at lufthavnen
skal anvende mekanisk fjernelse med graesslamaskine til bekaempelse af vaeksten og ikke
anvende Roundup eller andre pesticider til dette. Der er stillet vilkar om at lufthavnen skal
undersgge om brug af de-icing midler og afledning af disse via olieudskilleren pa standpladsen
medfgrer at olieudskilleren ikke virker efter hensigten.

Med disse afvaergeforanstaltninger og en lang reekke preeciseringer i miljggodkendelsen
gennem de stillede vilkar til den fortsatte drift er der integreret vaesentlige miljgshensyn i
planen.

4.3 Planforhold

International lovgivning

I Danmark er der udpeget 254 EF-habitat omrader og 113 EF-fuglebeskyttelsesomrader. EF
habitatdirektivet (Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt
vilde dyr og planter) har til formal at beskytte naturtyper og arter, der er truede, sdrbare eller
sjeeldne i EU. EF fuglebeskyttelsesdirektivet (Radets direktiv 79/409 af 2. april 1979 om
beskyttelse af vilde fugle - med senere andringer) har til formal at udpege og sikre levesteder
for fugle.

Ringkgbing Fjord, som ligger umiddelbart vest for Stauning Lufthavn, er udpeget som Natura
2000- omrade nr. 69. Arealet er 28.640 ha og bestdr af EF-fuglebeskyttelsesomrade nr. F 43,
EF-habitatomrade nr. H 62 og Ramsaromrade nr. R 2. Inden for dette omrdde skal kommunen
ved sin planlaagning og administration sikre, at der ikke sker zndringer til skade for de arter
og naturtyper, som omraderne er udpeget for.

De naermere forhold omkring dette omrdde er beskrevet i afsnittet Vurdering af virkninger p§
naturen og der er stillet vilkar (nr.12) som skal sikre beskyttelsen af omradet fra skadelige
stgjpavirkninger fra flytrafikken.

National lovgivning

Fredninger foregdr efter Naturbeskyttelseslovens kap 6. En fredning betyder generelt at
omradet skal bevares i sin nuvaerende tilstand. I nyere fredninger er der yderligere tilfgjet krav
om pleje og udvikling af omraderne, der skal fastlaegges i en udviklingsplan.

P& lufthavnsomradet og dets naermeste omgivelser findes ingen fredede omrader eller
fortidsminder. Forekomst af skjulte fortidsminder er ukendt, idet der ikke er foretaget
arkaeologiske undersggelser pa arealet. Dette er beskrevet neermere i afsnittet Vurdering af
virkninger p8 landskab, kulturhistorie og rekreative forhold.

Trafikstyrelsen er myndighed for de luftfarende. Lov om luftfart og delegationsbekendtggrelsen
udggr tilsammen Trafikstyrelsens hjemmel for regulering af dansk luftfart. Bestemmelser om
forbud mod eller indskraenkning af luftfart i visse omrader, stgjbegreensende bestemmelser,
flyveruter og flyvehgjder reguleres saledes ikke efter plan- og miljglovgivningen men efter Lov
om Luftfart

Planloven
Jeevnfgr planlovens § 1 skal loven sikre, at den sammenfattende planlaegning forener de

samfundsmaessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at vaerne landets natur og
miljg, s samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets
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livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. Ifglge § 1 stk. 2 punkt 4 tilsigter loven
saerlig, at forurening af luft, vand og jord samt stgjulemper forebygges.

Regionplanen

I Regionplan 2005 fra det tidligere Ringkgbing Amt er det fastlagt at der i kommuneplanerne
skal udlaegges arealer omkring Stauning Lufthavn s& denne kan opretholdes som offentlig
regional og lokal instrumentflyveplads. Det vurderes endvidere i regionsplanen at Stauning
Lufthavn bgr bevares.

Angaende stgj er det bestemt at der i kommuneplanerne skal angives stgjzoner svarende til et
stgjniveau pd 50 dB(A) og 45 dB(A) (DENL) omkring de regionale flyvepladser i Stauning og
Herning og at disse stgjzonerne skal tage hensyn til patankte udvidelser.

Kommuneplan

De gaeldende planforhold er fastlagt i Kommuneplan 2009. Angaende Stauning Lufthavn har
man i kommuneplanen bestemt fglgende:

Det er byr§dets mél, at omr8det skal fungere som lufthavn med dertil hgrende faciliteter.
Statens Luftfartsvaesen har godkendt en indflyvningsplan for Stauning Lufthavn.
Indflyvningsplanen danner grundlag for sikring af indflyvningen til lufthavnen.
Kommuneplanens rammebestemmelser

Lufthavnsomr&de

Delomrade 15.L.1.

1. Anvendelsen fastlaegges til lufthavnsformél.

2. Inden for omrddet kan der opfores bebyggelse til lufthavnsterminal, kontrolt§rn, restaurant,
hangarer, veerkstedsfaciliteter, flymuseum, parkerings- og tilkgrselsarealer og lignende, som
efter byr8dets opfattelse harer til Stauning Lufthavn.

3. Ubebyggede arealer som ligger inden for 50dB(A)-stajzonen omkring Stauning Lufthavn m&
ikke udleegges til boligbebyggelse eller lignende stgjfalsom anvendelse og 45dB(A) til
rekreative

form8l med overnatning (sommerhuse, campingpladser og lignende).

4. Hojdebestemmelserne i indflyvningsomr8derne omkring lufthavnen skal respekteres.

I indflyvningsomr8derne omkring lufthavnen findes der en raekke hgjdebestemmelser, som
skal respekteres.

Endvidere star der under overordnet planlaegning af trafik:

at der i kommuneplanerne skal udlaegges arealer omkring Stauning Lufthavn s§ denne kan
opretholdes og eventuelt udvides som offentlig regional og lokal instrumentflyveplads.

Der er i forbindelse med VVM redeggrelsen udarbejdet et nyt forslag til Tillaeg nr. 6 til
Kommuneplan 2009-2021, der fastlaegger retningslinjer og rammebestemmelser for
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lufthavnen, herunder et stgjkonsekvensomrade i overensstemmelse med stgjberegningerne i
bilag 6.

4.4 Vurdering af Stgj
Eksisterende forhold

I forbindelse med miljggodkendelse af Stauning Lufthavn er der foretaget en ny beregning af
stgjbelastningen fra lufthavnen (Bilag 6). I denne rapport fremgar det, at ingen boligomrader
er belastet med stgjniveau Lden over greensevaerdien (50 dB). Derimod vil en stor del af
sommerhusomradet Stauning Vesterstrand vaere belastet med stgjniveau Lden over
greensevaerdien pa 45 dB, og heraf vil mere end 70 sommerhuse veere belastet med stgjniveau
Lden over 50 dB.

I alt vil ca. 45 boliger i abent land vaere belastet med stgjniveau Lden over 50 dB.

Af stgjkonturerne for det beregnede maksimalniveau LAmax fremgar det at boligomrader ved
Hgjmark, Dejbjerg og Lem vil kunne veere belastet med LAmax pa over 70 dB. Stgrstedelen af
sommerhusomradet Stauning Vesterstrand vil veere belastet med maksimalniveauer LAmax pa
over 70 dB og en del heraf vil veere belastet med LAmax pa over 80 dB.

Grundmatesiake ( Copyright Kort & Masrikeistyreioen.
Feprodicese | heahai H tadese GLL 96 Signatur Stajkonturer Stauning Lufthavn
P i Mifjeteknisk beshrivelse
Staperegning
®  sommemis 25 aBiA) Placering af stejaelastede boliger)
50 dBIA} 20.000 operationes pr. dr

PO .
oo COWIL == o

Figur 1 Stgjbelastning Lden beregnet for 20.050 operationer pr. ar
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Vurdering af virkninger

Stgjen fra lufthavnen betragtes som vaerende den primaere kilde til mulige sundhedsmaessige
pavirkninger fra lufthavne. Ifslge WHO er stgj sundhedsskadelig. Stgj kan medfgre hovedpine,
stress, kommunikationsbesvaer og forhgjet blodtryk. Ved laengere tids pavirkning kan stgj fore
til egentlige helbreds-problemer. Bgrn er saerligt sarbare over for stgj og kan fa problemer med
indlaering og koncentration og de kan fa sveerere ved at blive motiveret, ligesom deres
hukommelse og evne til at Igse opgaver forringes.

Graenseveerdier

De vejledende greenseveaerdier for stgjbelastningen udendgrs fra startende og landende fly
fremgar af Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994, “Stgj fra flyvepladser”. Greensevaerdierne
angives med indikatoren Lden, som beregnes jf. DENL-metoden’, i enheden dB(A).

Tabel 4 Stgjgraenseveaerdier for lufthavne og flyvepladser
Arealanvendelse Almen Lufthavn
flyveplads Flyvestation

Boligomrader og stgjfslsomme bygninger til offentlige 1

o ! - 45 55
formal (skoler, hospitaler, plejehjem o.l.)
Spredt bebyggelse i det 8bne land 50 60
Liberale erhverv (hoteller, kontorer o.l.) 60 60
Rekreative omrader med overnatning (sommerhuse,

. - 45 50
kolonihaver, campingpladser o.l.)
Andre rekreative omrader uden overnatning 50 55

1) Hvis en almen flyveplads efter amtsrddet vurdering anses for regionalt vigtig, er den vejledende graensevaerdi 50 dB.

Da Stauning Lufthavn er karakteriseret som regionalt vigtig, er greenseveaerdien ved
boligomrader 50 dB.

Det fremgar desuden af vejledning nr. 5/1994, at det bgr tilstraebes at maksimalvaerdien af det
A-vaegtede lydtrykniveau i boligomrader og rekreative omrader med overnatning om natten
ikke overstiger 70 dB for almene flyvepladser og 80 dB for lufthavne.

Som det fremgar af resultatet af stgjberegningerne, vil der veere tale om markante
overskridelser af de vejledende stgjgraensevaerdier i sommerhusomradet Stauning
Vesterstrand.

" DENL-metoden (Day Evening Night Level) er baseret pa beregning af det konstante, zkvivalente A-vagtede
lydtrykniveau LAeq, hvor de enkelte stgjbegivenheder vagtes efter tidspunkt pa degnet og ugen.
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Ved de sommerhuse, som ligger ca. 1,2 km vest for landingsbanen vil der sdledes veere tale
om overskridelse af graenseveerdien for Lden med 5-10 dB. Ved de sommerhuse, som ligger
ca. 1,7 km nordvest for landingsbanen vil der vaere tale om overskridelse af graensevardien
for Lden med 0-5 dB.

Afvaergeforanstaltninger

Da de vejledende stgjgraenser er overskredet ved et betydeligt antal boliger og sommerhuse
finder kommunen, at det er vaesentligt at det nuveerende antal stgjende operationer mindskes
for at begraense stgjgener. I forhold til stgjgener i boliger og sommerhuse vil der isaer vaere
behov for at reducere generne i nattetimerne, samt gener i sommerperioden. Der er derfor
stillet vilkar om at der for natflyvning mellem kl. 22:00 og kl. 07:00 maksimalt m& forekomme
300 operationer pa arsbasis og maksimalt 50 operationer pr. maned i sommermanederne
medmindre der er tale om redningsoperationer, lzegehelikoptere eller militzere
flygvelsesaktiviteter. Desuden vil skoleflyvning med stgjende fly ikke veaere tilladt i
sommerperioden lgrdage, sgndage og helligdage fra kl. 19.00 til 07.00.

Desuden stilles der vilkar om at antallet af operationer pr. ar ikke ma gges, og at den
gennemsnitlige stgjbelastning for et dggn i de 3 mest trafikerede ma@neder ikke ma gges.

Overvagning

Der stilles i godkendelsen vilkar om at lufthavnen hvert ar skal rapportere antal og type af
flyoperationer med henblik pa overvagning af at forudssetningerne for stgjberegningerne ikke
endres vaesentligt. Desuden kan tilsynsmyndigheden kraeve nye stgjberegninger udfgrt hvis
forudsaetningerne zndrer sig.

4.5 Vurdering af luftforurening
Eksisterende forhold

P& Stauning Lufthavn sker der en udledning af CO2, NOX, HC, partikler, CO og SO2 som fglge
af braendstofforbrug fra flyene og fra opvarmning af lokaler. Opvarmning af
vaerksted/brandstation foregdr med oliefyr og der anvendes ca. 15.000 I/ar fyringsolie.
Desuden er der en mindre luftforureningspavirkning fra De-icing af fly ved brug af
oplgsningsmiddelbaserede de-icing produkter der indeholder ethylen glycol og isopropanol der
fordamper.

Vurdering af virkninger

Der er i 1988 - 1989 foretaget luftkvalitetsundersggelser ved Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup.
Undersggelsen er udarbejdet for Kgbenhavns Luftfartsvaesen af Danmarks Miljgundersggelser,
DK-Teknik, Forskningscenter Risg og Levnedsmiddelstyrelsen.

Resultaterne er sammenfattet i rapporten; "Luftkvalitetsundersggelser ved Kgbenhavns
Lufthavn 1988-1989", Kgbenhavns Lufthavn, maj 1990.

Undersggelsens hovedkonklusion er, at Kgbenhavns Lufthavn i Kastrup i maleperioden kun

bidrog vaesentligt til omradets luftforurening i terminalomradet og dettes umiddelbare naerhed.
Bidragene fra start- og landingsbanerne var sa sma, at de ud fra de foreliggende malinger ikke
kunne skelnes fra baggrundsforureningen. Dette synes at vaere et generelt traek for lufthavne,
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der oftest er anlagt I 8bne, flade omrader med gode muligheder for spredning af forureningen,
hvilket ogsa er tilfeeldet for Stauning Lufthavn.

Undersggelsen omfattede kun lokal forurening med en raekke stoffer med mulig
sundhedsmaessige virkninger. Lugtgener, der ogsa skyldes forurening af luften, blev ikke
behandlet. Her kan ganske kortvarige eksponeringer med specielle stoffer virke staerkt
generende uden at have nogen paviselig helbredsmaessig betydning.

Det konkluderes endvidere, at forureningsniveauet i omradet svarer til, hvad der tidligere er
pavist i omrader med blandet industri og boliger med nogen trafikpavirkning.

P& baggrund af konklusionerne i fgrnaevnte undersggelse vedrgrende luftforureningen fra
Kgbenhavns Lufthavn, der er en vaesentlig stgrre forureningskilde end Stauning Lufthavn, er
det Ringkgbing-Skjern Kommunes opfattelse, at der ikke pa nuvaerende tidspunkt skal
fastsaettes vilkar om begraensning af luftforureningen, og at eventuelle krav derfor forudsaettes
at ske i form af generelle krav fil mindre forurenende flymotorer.

Der er ikke nogen forventning om, at udledning af de-icings produktet BP Aero De-icing 2
medvirker til nedbrydning af ozonlaget, til fotokemisk ozondannelse eller naeringssaltbelastning
eller til den atmosfeeriske drivhuseffekt. Nedbrydning af ethylenglycol i atmosfaeren foregar
primaert ved reaktion med hydroxylradikaler dannet via sollys. Den atmosfeaeriske halveringstid
er beregnet til 0,3 - 3% dag.®. Forbruget af de-icing produktet er desuden meget begraenset, i
stgrrelsesordnen 250 I/ar.

Afvaergeforanstaltninger

Der er ikke stillet saerlige vilkdr om afveergeforanstaltninger med hensyn til luftforurening i
godkendelsen. Fyringsanlaagget skal blot opfylde de almindelig krav til skorstene i
bygningsregelementet.

Overvagning

Overvagning af luftforureningen er begraenset til en arlig opggrelse af forbruget af de-icing
midler og olieprodukter, som skal indsendes til tilsynsmyndigheden.

4.6 Vurdering af virkning p3 mennesker og samfund

Stauning Lufthavn er en betydningsfyld del af erhvervslivets struktur i regionen. Lufthavnen er
en vigtig transportfacilitet for virksomhederne i omradet og muligvis medvirkende arsag til at
virksomheder etablerer og/eller bliver i omradet.

Lufthavnen er samlingssted for flere foreninger med interesse i fly og luftfart og tiltraekker
ligeledes mange flyinteresserede til opvisninger og treef.

¥ @get videnberedskab om kemiske stoffer i plastindustrien, bilag D13 — Stofprofil for Ethylenglycol, Arbejdsrapport
fra Miljestyrelsen Nr. 5 2008.
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4.7 Vurdering af virkninger pa landskab, kulturhistorie og rekreative
forhold

Eksisterende forhold

Eksisterende kulturhistoriske forhold er undersggt ved hjaelp af Kulturarvsstyrelsens database
"fund og fortidsminder" ° og Regionplan 2005 for Ringkgbing Amt.'° Desuden er der rettet en
forespgrgsel til Ringkgbing Museum. Beskrivelsen af omradet og fortidsminder er primaert
baseret pa udtalelsen fra museet.

Landskabeligt er der tale om et helt fladt og lavtliggende omrade, hvor jordbunden
overvejende bestar af finsandet jord.

Omradet ligger op til Ringkgbing Fjord, som er af stor naturmaessig vaerdi. Eneste stgrre byer i
omradet er Lem og Skjern og det stgrste anlaeg i landskabet er Stauning Lufthavn.

Omradet har en markant industrihistorie, ikke mindst i forhold til vindmgller, idet Vestas
stammer fra Lem. Vestjysk Stdlteknik A/S blev grundlagt i 1945 og er siden forkortet til
Vestas. Den fgrste vindmglle blev produceret i 1979. Lem er stationsby med ca. 1.600
indbyggere. Byen opstod som fglge af den vestjyske laengdebane, der blev anlagti 1875.
Omkring Lem Station opstod maskin- og metalindustri, og byen fik tilnavnet "Smedenes By".
Byen har flere arbejdspladser end indbyggere.

Der er ingen fredede arealer i omradet.

Omradets tidligere udseende

I vikingetiden - for 1000 ar siden - 18 kystlinjen 1000 m laengere mod vest. Kysten og
baglandet s& helt anderledes ud, idet der var tale om et vadehavslignende omrade. Den
nordlige spids "Sandene" af den nuvaerende Ringkgbing Fjord fortsatte nordpd op til Stadil
fijord. Ved Sgndervig var der et bredt sund, sa@ Holmsland var en g. Fra Stadil Fjord fortsatte
sundet mod Ngrresg og Husby Sg og videre gennem Kast til Nissum Fjord. Der var for s3 vidt
tale om et indre farvand, langs hvis bredder vi i dag kender til en del bebyggelser og
markedspladser fra vikingetiden.

Fund og fortidsminder

P& lufthavnsomradet og dets naermeste omgivelser findes ingen fredede fortidsminder.
Forekomst af skjulte fortidsminder er ukendt, idet der ikke er foretaget arkaeologiske
undersggelser pa arealet!! (hvilket ogsad bekraeftes af Kulturarvsstyrelsens database).

Kulturmiljger, Kirkezoner og cykelruter

Ifglge Regionplan 2005 for Ringkgbing Amt er der er ikke udpeget seerligt veerdifulde
kulturmiljger i omradet. Omradet ligger heller ikke i kirkezoner.

 www.dkconline.dk

' Regionplan 2005 for Ringkebing Amt, Kortbilag 6.

"Udtalelse fra Ringkebing-Skjern Museum, maj 2010.
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Den naermeste cykelrute er den nationale cykelrute nummer 4 Sgndervig-Kgbenhavn som
passere forbi lufthavnen ca. 400 m sydvest for denne.

Vurdering af virkninger

Omradet ved Sgndervig - og i hgj grad det tidligere sund og dets bredder - har stor
kulturhistorisk interesse. Der kan meget vel under muldlaget ligge genstande og anlaeg, som
er omfattet af museumslovens bestemmelser (kap. 8).

Projektet vil dog ikke pavirke kendte kulturhistoriske fund, kulturmiljger, kirkezoner og
cykelruter.

Afvaergeforanstaltninger

Da aktiviteterne pa lufthavnen ikke aendres i forhold til kulturhistoriske fund, kulturmiljger,
kirkezoner og cykelruter er der ikke fundet grundlag for afvaergeforanstaltninger.

Overvagning

Der foretages ingen overvagning i forhold til landskab, kulturhistorie og rekreative forhold.

4.8 Vurdering af virkninger pa naturen

Denne vurdering bestdr af en undersggelse af mulige pavirkninger fra Stauning Lufthavns
placering, drift og aktiviteter p& Natura 2000 omradet i Ringkgbing Fjord og @vrige
naturomrader. Fokus for vurderingen er forstyrrelser af fugle i fuglebeskyttelsesomradet og
mulige pavirkninger af habitatomrddets naturtyper, saerligt beskyttelseskraevende arter (bilag
IV arter) samt arealer omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 omkring lufthavnen.
Vurderingen er lavet pd baggrund af en mere grundig Natura 2000 konsekvensvurdering af
projektet udfgrt af COWI for Ringkgbing Skjern Kommune (Bilag 7).

Eksisterende forhold

Natura 2000-omrader er en samlebetegnelse for international naturbeskyttelse i Danmark,
herunder administration af EF-fuglebeskyttelsesomrader, EF-habitatomrader og
Ramsaromrader (i medfgr af Ramsarkonventionen af 2. februar 1971 om vadomrader af
international betydning navnlig som levesteder for vandfugle).

Ringkgbing Fjord, som ligger umiddelbart vest for Stauning Lufthavn, er udpeget som Natura

2000- omrade nr. 69. Arealet er 28.640 ha og bestdr af EF-fuglebeskyttelsesomrade nr. F 43,
EF-habitatomrade nr. H 62 og Ramsaromrade nr. R 2.
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Figur 2 Natura 2000 omrade nr. 69 i Ringkgbing Fjord (violet vandret skravering) med
markering af Stauning Lufthavn.

Myndighederne ma ifslge habitatbekendtggrelsen (bek. nr 408 af 1. maj 2007) ikke
gennemfgre planer, projekter eller lignende, der kan skade de arter og naturtyper, som Natura
2000-omraderne er udpeget for at beskytte. Derfor er myndighederne forpligtet til at vurdere
konsekvenserne af projekter, der kan pavirke et Natura 2000 omrade:

EF-fuglebeskyttelsesomradet F 43 daekker hele Natura 2000 omradet i Ringkgbing Fjord, dvs.
28.640 ha. Hvert EF-fuglebeskyttelsesomrade er udpeget pa grundlag at én eller flere
ynglende fuglearter, der stdr anfgrt i EF-fuglebeskyttelsesdirektivets Bilag 1, og pa grundlag af
vaesentlige forekomster af regelmaessigt tilstedeveaerende traekfugle. Udpegningsgrundlaget
omfatter de arter, for hvilke det skal sikres, at de kan overleve og formere sig i deres
udbredelsesomrdde. Udpegningsgrundlaget for EF-fuglebeskyttelses-omrade 43 er en
udvidelse af udpegningsgrundlaget for Ramsaromrade 2. Vurderingen af pavirkningen af
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Ramsaromradet er daekket ind under vurderingen af fuglebeskyttelsesomradet. Der er i alt 30
arter pa udpegningsgrundlaget, heraf 11 arter som ynglefugle og 19 arter som traekfugle.

En raekke fuglearter, der er medtaget pa udpegningsgrundlaget for fuglebeskyttelsesomradet
har siden omradets udpegning i 1982 vaeret udsat for markant tilbagegang, det drejer sig bade
om yngle- og rastefugle. Arter som pibesvane, knortegas, pibeand, spidsand, skeand,
spildsand og blishgne er gdet tilbage og har en ugunstig bevaringsstatus. I perioder er der dog
set tendenser til forbedring i fuglenes forekomst. Fugletzellinger fra Klaegbanken, som er en
vigtig yngle- og isaer rastelokalitet teet p@ Stauning Lufthavn, viser, at der frem til 2005 er sket
en stigning i antallet af iseer knopsvane, kortnaebbet gds, gragas og hjejle, mens der er sket
en yderligere tilbagegang for f.eks. spidsand og graand. En del af arterne har dog en ustabil
forekomst ved Klaegbanken, f.eks. pibesvane, blishgne og krikand.

Ca. 75 % af Natura 2000-omradet bestar af fjord mens resten er landarealer. Habitatomradet
bestar af en stor lavvandet brakvandsfjord, Ringkgbing Fjord, omgivet af bl.a. meget store
strandengsarealer, isaer ved Varnengene og Tipperne der danner en halvg ud i den sydlige
ende af fjorden. Her er landskabet fladt med talrige smasger og enge, der er gennemskaret af
render og grgfter. P& den gstlige side af Tipperne findes lavvandede vader. I den gstlige del af
Ringkgbing Fjord ligger den ofte oversvgmmede g, Klaegbanken, der er bevokset med tagrgr,
samt strandsump- og strandengsplanter. P& fjordens gstside har Skjern A sit udlgb. Fjorden
har forbindelse til Vesterhavet gennem slusen ved Hvide Sande. I habitatomradets sydvestlige
ende forekommer klitarealer helt ud til Vesterhavet.

Natura 2000 omradet omfatter ogsa landarealer indtil Stauningvej, Der er saledes vaesentlige
naturinteresser meget taet pa start- og landingsbanen og bade starter og landinger kan forega
via flyveruter inde i Natura 2000 omradet, herunder omradet omkring Klaegbanken.

Vurdering af virkninger

Naturtyperne, der indgar i udpegningsgrundlaget for habitatomradet, befinder sig over 0,5 km
fra Stauning Lufthavn, og da de endvidere ikke er fglsomme overfor fly eller pavirkes af driften
af Stauning Lufthavn i gvrigt, vurderes der ikke at vaere en pavirkning. Derudover indgar 5
fiskearter og odder. Disse arter og deres yngle- og rasteomrader vurderes ikke at kunne blive
pavirket af flyvning i det ansggte omfang.

Kun de arter omfattet af habitatdirektivets bilag IV, som med en vis sandsynlighed kan
forekomme i omradet pa baggrund af geografisk udbredelse i Danmark og levested, er
medtaget i vurderingen. Det er sydflagermus, odder, spidssnudet frg og markfirben. Odder er
endvidere pa udpegningsgrundlaget for habitatomradet. Lufthavnens placering og drift
vurderes ikke at pavirke disse arters yngle-, raste- eller fourageringsomrader. De omgivende
arealer, omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 omkring Iufthavnen plejes ved klipning for at
holde treevaeksten nede, hvilket gavner naturtypen hede og livsvilkarene for markfirben.

Fugles reaktion pa fare afhaenger af fuglearten, omgivelserne og &rstiden. En forstyrrelse kan
betyde, at fuglen har mindre tid til radighed til fouragering, og reaktionen vil medfgre et gget
energiforbrug i forbindelse med flugtreaktionen og fortraengning til et mindre attraktivt yngle-,
fouragering- eller rasteomrade.

Generelt kan fugle vaenne sig til regelmaessig lufttrafik, mens f.eks. helikoptere eller fly med
usadvanlige ruter, interval eller meget lav flyvehgjde kan medfgre forstyrrelse af vandfugle.

Visse arter pd udpegningsgrundlaget i fuglebeskyttelsesomradet har i dag en ugunstig

bevaringsstatus, men fly angives ikke i statens risikoanalyse for Natura 2000 omradet som en
trussel. Eutrofiering og varierende saltholdighed i fjorden, rovdyr, tilgroning af enge m.m. er
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de vaesentlige arsager. Pavirkninger af rastende fugle eller ynglefugle pa selve Klaegbanken
vurderes ikke vaesentlig, mens der ikke kan udelukkes en pavirkning af rastende eller
fouragerende vandfugle mellem land og Klaegbanken, afhaengigt af flyvehgjden. De fleste
flyvninger fra Stauning Lufthavn medfagrer dog ikke direkte overflyvning i lav hgjde over
fuglebeskyttelsesomradet.

Litteraturstudier viser generelt, at flyvehgjder over ca. 300 meter for fastvingefly og 450 meter
for helikoptere ikke giver nogen vaesentlig forstyrrelse af vandfugle. I henhold til Lov om
Luftfart er det fastsat i BL 7-16 (bilag 1 til BL 7-serien, Saerligt falsomme naturomrader), at
overflyvning af visse fuglebeskyttelsesomrader, herunder et omrade svarende til EF-
fuglebeskyttelsesomradet i Ringkgbing Fjord, i hgjder under 1000 fod (ca. 300 meter), skal
undgds. Denne bestemmelse, som bl.a. skal forhindre kollision med fugle harmonerer godt
med anbefalingerne til forebyggelse af forstyrrelser fra fastvingefly, men ikke helikoptere Da
andelen af operationer med helikoptere kun udggr 0,4 % af de samlede flyoperationer har
helikoptere en meget lille betydning for resultatet af stgjberegningerne. Der er under 1
operation med helikoptere pr. dag, og operationer foregar ofte i andre omrader end over
Ringkgbing Fjord. Samlet set vurderes det derfor, at hverken helikoptere eller andre
flyoperationer fra Stauning Lufthavn har en vaesentlig pavirkning pa fugle i EF-
fuglebeskyttelsesomradet i Ringkgbing Fjord.

Afvaergeforanstaltninger

Ingen behov, da reglerne om flyvehgjder over fuglebeskyttelsesomrader forudsaettes bekendt
og overholdt af piloterne. Det anbefales, at lufthavnen informerer piloter om at minimere
flyvninger over fuglebeskyttelsesomraderne.

Overvagning

Ingen behov.

4.9 Vurdering af virkninger pa overfladevand

Eksisterende forhold

Eksisterende afledning af spildevand fra lufthavnen er beskrevet detaljeret under den
miljgtekniske beskrivelse. De eneste typer spildevand der udledes til overfladevand er
spildevand fra omradet omkring tankanlaegget, der passere olieudskiller, der delvist afledes til
rgrledninger i @sterby kvdl. nr. 24. Alt andet spildevand nedsives eller opsamles. Den
vaesentligste belastning optraeder under det arlige staevne, hvor sanitetsspildevand fra 3-500
personer opsamles og udledes enten til rgrledningen eller til trixtanke hos gvrige virksomheder
og foreninger.

Vurdering af virkninger

Det vurderes at afledning af sanitetsspildevandet til rgrledninger i @sterby kvdl. nr. 24 er lovlig
og kun vil pavirke overfladevand i begranset omfang.

Afvaergeforanstaltninger

Afledning af spildevand er reguleret ved saerskildte tilladelser fra Ringkgbing-Skjern kommune
og der er derfor ikke stillet vilkar til dette i neervaerende godkendelse.

Overvagning
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Der er ikke fastsat vilkar om overvdgning af spildevandsafledning til overfladevand.

4.10 Vurdering af virkninger pa Jord og grundvand
Eksisterende forhold

Omradet ved Ringkgbing Fjord, hvor Stauning Lufthavn ligger, er udpeget til vaerdifuldt
geologiske omrade i Danmark af By- og Landskabsstyrelsen og De Nationale Geologiske
Undersggelser for Danmark og Grgnland. Den jyske vestkyst fra Bovbjerg til Bldvandshuk er
en hgj-energi-kyst med en kystparallel materialetransport, som er blandt verdens stgrste og er
samtidig Danmarks leengste udligningskyst. De rigelige sandmaengder fra primaert de glaciale
smeltevandsaflejringer har medfgrt storskala tangedannelser bl.a. ud for Ringkgbing Fjord og
opbygget marint forland, bl.a. ved den nu udtgrrede Fiil S@. Kysten nord for Nymindegab er
under generel erosion og der foretages intensiv kystbeskyttelse syd for Hvide Sande for at
undgd et gennembrud af tangerne!?.

Formmaessigt er kysten i gvrigt i seerklasse pga. revlesystemet, som dimensionsmaessigt
antages at veere blandt de stgrste af sin art, den brede mere end 100 km lange strandbred og
ikke mindst den tilgraensende klitzone med imponerende forklitter og klithede. Lokaliteten har
stor forsknings- og undervisningsmaessig veerdi, bade mht. til kystens og klitternes dynamik og
morfologi. Kysterne omkring Ringkgbing Fjord indeholder talrige elementer, der kan indgad i
tolkningen af den holocaene udvikling ved den jyske vestkyst. Skjern A deltaet i Ringkgbing
Fjord er Danmarks stgrste indlandsdelta, og Tipperne, der er et gammelt tidevandsdelta, er af
stor morfologisk vaerdi. Endvidere har lokaliteten en meget stor rekreativ vaerdi. Det er vigtigt,
at de naturlige kyst- og vandigbsdynamiske processer i videst muligt omfang kan forlgbe frit,
og at de geologiske landskabsformer fremtraeder abent!.

I naturbeskyttelsesloven'® er geologiske hensyn omfattet af lovens formalsbestemmelser.
Omradet hvor Stauning Lufthavn ligger er udlagt som landskabsomrade'*. Der foreligger ingen
oplysninger om szerlige geologiske interesser indenfor lufthavnsomradet.

Jordforurening

I december 2002 ansggte Stauning Lufthavn miljggodkendelse af en renovering af
pafyldningspladsen. Miljggodkendelsen af ansggningen blev givet i januar 2003. Man ville
opgrave to sma gamle jordtanke pa hhv. 15 og 20 m>® med tilhgrende rgr og etablere et
befaestet areal ved pumperne. Projektet blev aldrig gennemfgrt.

I juni 2005 foretog NIRAS en forureningsundersggelse ved pafyldningspladsen. Ved
undersggelsen blev der ikke konstateret forekomst af fri fase olie pa grundvandsspejlet. I én
ud af fem handboringer blev der konstateret en svag olielugt. Ved laboratorieanalyse af
jordprgverne blev der pavist olieindhold pa 110 mg/kg TS i dybden 2,0 m under terraen
kvantificeret som petroleum (Jet Fuel) og en tungere olie ved olieudskilleren, samt 33 mg/kg
TS kvantificeret som naturligt forekommende kulbrinter i boring i dybden 0,5 under terraen. I

2 http://www.blst.dk/ By- og Landskabsstyrelsen, Landskab, Geologiske interesser, Midtjylland
" LBK nr. 884 af 18. august 2004 om naturbeskyttelse.

'* Regionplan 2005 for Ringkjobing Amt, kortbilag 1.
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vandprgverne blev der ikke pavist olieindhold eller indhold af BTEX'er. NIRAS anbefalede pa
denne baggrund en undersggelse af taethed af olieudskiller. Man anbefalede ingen
afveergeforanstaltninger i forbindelse med rapporten.

URS Deutschland udfzerdigede i oktober 2008 en undersggelsesrapport om pafyldningspladsen
hvori det igen blev anbefalet at undersgge af taetheden af olieudskilleren, samt at undersgge
sivebrgnd og etablering af monitorering af de to brgnde ved pafyldningspladsen.

Ifglge Allan Jensen, Iufthavnschef i Stauning Lufthavn blev der i 2009 etableret en ny
betonbefaestet pafyldningsplads og foretaget trykprgve pa olieudskilleren, som ved samme
lejlighed fik etableret en alarm. Inden etableringen af den nye pafyldningsplads blev de to
gamle tanke hhv. 15 og 20 m? fyldt op med sand.

Nedsivning

Udledning af de-icing produktet BP Aero De-icing 2 til miljget sker via overfladevand fra
standpladsen, der via olieudskiller leder vandet til @sterby kvdl. Nr. 24. Der anvendes kun
relativt sma maengder de-icing midler, i stgrrelsesordnen 250 I/3r, idet det tilstreebes ikke at
flyve i situationer hvor brug af de-icing er ngdvendigt.

Stauning Lufthavn anvender Urea til glatfgrebekampelse pa start og landingsbanen, hvilket
giver anledning til nedsivning af kvaelstofholdige stoffer. Lufthavnen oplyser at stoffet
anvendes gennemsnitligt 5-6 gange om aret og kun rent undtagelsesvis pa banens to
vendeslgijfer. Den forhenvaerende Ringkgbing Amtskommune har 24. juli 1991 givet tilladelse
til nedsivning af overfladevand fra vendeslgjferne. Stauning Lufthavn anvender ca. 4 tons Urea
pr. ar. Urea bortledes fgrst og fremmes fra banen ved diffus afstremning, men ogsa ved
snerydning og fordampning.

Vurdering af virkninger

Stauning Lufthavn er hverken kortlagt som muligt forurenet (vidensniveau 1) eller som
forurenet (vidensniveau 2)'°. Region Midtjylland har ikke p& nuvaerende tidspunkt oplysninger
som betyder, at regionen overvejer at kortlaegge omradet eller dele heraf'®.

Projektomradet er beliggende i et omrade med begraensede drikkevands-interesser!”:

P& baggrund af forureningsundersggelsrapporterne fra hhv. 2005 og 2008 og etableringen af
den nye pafyldningsplads, samt foretaget trykprgve pa olieudskilleren, vurderedes det ikke
ngdvendigt at udfgre afvaergeforanstaltninger i form af oprensning over for den trufne
jordforurening ved olieudskilleren. Forureningen vurderedes ikke at udggre en risiko i
forbindelse med arealets anvendelse eller over for grundvand, recipienter eller naboarealer.

Ureas indhold af kveaelstof (46 pct.), kan have konsekvenser for det omkringvaerende miljg.
Urea omsaettes biologisk i naturen, hvor det fgrst nedbrydes til ammoniak og kuldioxid.
Ammoniakken omdannes videre til ammonium, som omdannes til nitrit og nitrat. Disse
fungerer som naeringssalte og kan optages i planter.

13 Forureningskortleegning i m. f. lov om forurenet jord, Lov nr. 370 af 2. juni 1999 med senere @ndringer.

1 Skrivelse af 21.02.2007 fra Region Midtjylland, Jord og rastoffer vedr. oplysninger om jordforurening p& matr. nr.
211ni, 211ne, 211mv, 211iq, 2111k og 213p alle Segard Hgd., Nysogn.

'7 Regionplan 2005 for Ringkjobing Amt, kortbilag 4.
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I forbindelse med anvendelsen af urea ved start og landingsbane gges plantevaeksten pa de
omkringliggende arealer. Vaeksten bekaempes med pesticidet Roundup, der udvaskes i jorden.
Undersggelser viser, at glyphosat, der er det aktive middel i Roundup, kan sive ned til
overfladeneaert grundvand efter kraftige regnskyl.

Brug af de-icings produkt vurderes ikke at udggre en stgrre risiko pa grund af de beskedne
maengder der anvendes pa lufthavnen. Ethylenglycol og Isopropanol har ingen eller ringe
kapacitet til at bindes til partikler og vil vaere mobilt i jord. Der er derfor risiko for udvaskning
til grundvand og vandmiljget. Ethylenglycol og Isopropanol har et lavt
bioakkumuleringspotentiale og forventes derfor ikke at bioakkumulere i levende organismer.
Ethylenglycol og Isopropanol er let biologisk nedbrydeligt, har generelt lav giftighed overfor
vandorganismer og forventes ikke at skade mikroorganismer i lave koncentrationer.

De-icing midlet BP Aero De-icing indeholder oplgsningsmidler og det bgr undersgges om disse
oplgsningsmidler kan emulgere olie sdledes at olieudskilleren fra standpladsen ikke virker
ordentligt.

Afvaergeforanstaltninger

For at undga forurening af jord/grundvand med pesticider er der stillet vilkar om at lufthavnen
skal anvende mekanisk fjernelse med graesslamaskine til bekaampelse af vaeksten og ikke
anvende Roundup eller andre pesticider til dette.

Der er stillet vilkar om at lufthavnen skal undersgge om brug af de-icing midler og afledning af
disse via olieudskilleren pa standpladsen medfgrer at olieudskilleren ikke virker efter
hensigten.

Overvagning

Der stilles ikke saerlige vilkdr om undersggelse og overvagning af grundvandsforurening i
denne godkendelse.

Eventuel forurening langs anlaaggene i Stauning Lufthavn start og landingsbane kan
undersgges ved laboratorieanalyse af udvalgte jordprgver fra de anlaegsnaere arealer. I fglge
jordforureningsloven bliver virksomheder stillet til ansvar for forurening, de selv er skyld i ogsa
selvom ejendommen er forurenet i forvejen. Det er tilsynsmyndigheden, der vurderer, om der
kan gives et pdbud om undersggelse og/eller afvaerge. For ejendomme, der alene benyttes til
erhverv, skal der kun fjernes jord fra ejendommen, hvis undersggelser viser, at forureningen
udggr en risiko for grundvandet. Som udgangspunkt er det forureneren af en ejendom, der
kan blive pdlagt at undersgge og rydde den op. Tilsynsmyndigheden kan dog ved nyere
forureninger vurdere, om der kan gives et pabud efter byggelovgivningen,
jordforureningsloven, miljgbeskyttelsesloven eller lignende, hvis der konstateres forurening
under f.eks. et tilsyn?s,

4.11 Vurdering af virkninger med hensyn til affald

Eksisterende forhold

'8 Jordforureningsloven, LBK nr 1427 af 04/12/2009, offentliggorelsesdato: 23-12-2009, Miljeministeriet
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Virksomheden producerer almindelig dagrenovation, samt olie-og kemikalieaffald fra
reparationer og vedlighold, samt emballageaffald (dunke mv.) med kemikalierester.

Affald, herunder olie- og kemikalieaffald og andet farligt affald, bortskaffes i dag efter
kommunens regulativer og anvisninger.

Vurdering af virkninger

Lufthavnen giver kun anledning til sm& maengder affald, der handteres efter gaeldende
lovgivning.

Afvaergeforanstaltninger

Der stilles vilkar om, at affald skal bortskaffes i henhold til Ringkgbing-Skjern Kommunes
anvisninger

Overvagning

Der er ikke stillet krav om overvagning af affaldsproduktionen.

5 Samlet vurdering af 0-alternativet

O-alternativet defineres som den situation, at Stauning Lufthavn ikke fik en miljggodkendelse
og derfor skulle ophgre med flyvninger og nedlagges. 0-alternativet vurderes at have fglgende
betydning:

For naturen og specifikt for Natura 2000 omradet i Ringkgbing Fjord vil stgjforureningen fra
lufthavnsaktiviteterne ikke udggre et problem, hvis de fastsatte graenser for flyvehgjde over de
beskyttede omrader pa ca. 300 m for fastvingede fly og 450 m for helikoptere, indfgres og
opretholdes. 0-alternativet vurderes derfor heller ikke at pavirke natura 2000 omradet
Ringkgbing Fjord vaesentligt.

For grundvand udggr den eksisterende jordforurening ikke et problem, idet omradet er ‘uden
saerlige grundvandsinteresser’. Ligeledes har spildevandet fra Stauning Lufthavn ikke vaesentlig
indvirkning pa overfladevand og spildevandsrensningsanlaeg. Det vurderes herfor at 0-
alternativet ikke vil have betydning for hverken grundvand eller overfladevand.

For menneskers sundhed vurderes det, at luftemissioner fra lufthavnen ikke giver anledning til
vaesentlige forureninger eller gener i lokalomradet, og derfor vil en lukning af lufthavnen heller
ikke have vaesentlige positive effekter. Der vil dog generelt blive mindre stgj i omradet, hvilket
ikke kan udelukkes at have en positiv indvirkning pa menneskers sundhed, szerligt i
sommerhusomraderne.

For mennesker og samfund vil lukning af lufthavnen have maerkbar betydning for de af
lufthavnens virksomheder og foreninger og den del af regionens erhvervsliv der anvender de
services der udbydes af Stauning Lufthavn. Disse virksomheder vil vaere ngdsaget til at finde
andre transportlgsninger eller flytte deres virksomhed. Desuden vil en lukning af lufthavnen
betyde et tab af en institution med en vis betydning for regionens udbud af kultur og
fritidsaktiviteter. Mennesker og samfund kan saledes blive vaesentligt negativt pavirket af 0-
alternativet.

For landskab, kulturhistorie og rekreative forhold vurderes det at 0-alternativet ikke vil pavirke
kendte kulturhistoriske fund, kulturmiljger, kirkezoner eller cykelruter vaesentligt.
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Det oplyses at affaldet pa Stauning Lufthavn opbevares og bortskaffes i henhold til det
kommunale affaldsregulativ, og det vurderes at en lukning af Stauning Lufthavn ikke vil have
betydning for virkninger fra rastoffer, affald og forurenet jord. Det er dog ikke muligt at
vurdere endeligt, hvilken betydning en lukning vil have for affaldsmaengden, f.eks. hvis alle
bygninger og runway skal fjernes. Det vil afheenge af eventuelle vilkar for retablering af
omradet. Omradet vil formentlig kunne overga til landbrug igen.

Den endelige vurdering af 0-alternativet er, at den ikke vil have nogen vaesentlig indvirkning
pa de undersggte temaer bortset fra mennesker og samfund, hvor der vil veere en vaesentlig
negativ indvirkning, da regionen vil miste en betydningsfuld transportmulighed samt mulighed

for kultur- og fritidsaktiviteter relateret til flyvning. Samtidig vil de boliger og sommerhuse der
ligger i stgjkonsekvensomradet dog pavirkes positivt af en evt. lukning.

6 Manglende viden

Der er ikke konstateret vaesentlige mangler i viden til brug for afggrelsen, bortset fra
oplysninger om effekten af de-icing midler pa olieudskilleren pa lufthavnens standplads.

7 Gyldighed og retsbeskyttelse
7.1 Gyldighed

Miljggodkendelsen er gyldig straks efter modtagelsen.

Ved klage kan Natur- og Miljgklagenavnet dog bestemme, at klagen har opseettende virkning.
Udnyttelse i klageperioden og mens eventuel klage behandles sker pd eget ansvar.

7.2 Retsbeskyttelse

For nye anlaeg/aktiviteter godkendt efter miljgbeskyttelsesloven § 33 er der 8 ars
retsbeskyttelse fra godkendelsesdatoen, men i henhold til § 41a kan der gives pdbud om
yderligere tiltag, hvis

e Der er fremkommet nye oplysninger om forureningens skadelige virkninger,

e forureningen medfgrer miljgmaessige skadevirkninger, der ikke kunne forudses ved
godkendelsens meddelelse,

o forureningen i gvrigt gdr ud over det, som blev lagt til grund ved godkendelsens
meddelelse,

e vaesentlige andringer i den bedste tilgaengelige teknik skaber mulighed for en betydelig
nedbringelse af emissionerne, uden at det medfgrer uforholdsmaessigt store
omkostninger,

e det af hensyn til driftssikkerheden i forbindelse med processen eller aktiviteten er
pakraevet, at der anvendes andre teknikker, eller

e der er fremkommet nye oplysninger om sikkerhedsmaessige forhold pa virksomheder,
der er omfattet af regler fastsat i medfgr af § 7 om risikobetonede processer m.v.
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Tilladelser efter andre dele af miljgbeskyttelsesloven, givet som del af § 33 miljggodkendelsen,
har ogsa 8 ars retsbeskyttelse. Jf. afsnit 2 "Afggrelse”.

Retsbeskyttelsen for zeldre anlaeg/ aktiviteter udlgber 8 ar efter at disse blev godkendt fgrste
gang. Godkendelser, der er givet for mere end 8 ar siden, kan altid revideres ved pabud fra
kommunen efter miljgbeskyttelseslovens § 41 b.

Pabud, forbud og sendringer i henhold til miljgbeskyttelseslovens § 41, 41a og 41b kan
paklages.

8 Offentligggrelse og klagevejledning
8.1 Offentliggorelse

Afggrelsen bekendtggres ved annoncering pa8 kommunens hjemmeside www.rksk.dk under
informationer den 29. marts 2012. Derudover orienteres en raekke interessenter direkte, jf.
liste over modtagere af kopi af godkendelse.

8.2 Klagevejledning

8.2.1 Miljogodkendelse

Der kan efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 11 klages over Kommunalbestyrelsens afggrelse.
Klageperioden er 4 uger. Eventuel klage over afggrelsen skal vaeere kommunen i haende senest
3. maj 2012 ved kontortids ophgr.

Fglgende kan klage: Ansggeren, Sundhedsstyrelsen - Embedslaegeinstitutionen Midtjylland
samt enhver, der ma antages at have en individuel, vaesentlig interesse i sagens udfald. Der
kan desuden klages af visse organisationer, som angivet i lovens §§ 99-100.

Der ggres opmarksom pé’n, at der til enhver tid er adgang til aktindsigt i de resultater af
virksomhedens egenkontrol, som tilsynsmyndigheden har, samt i sagen i gvrigt.

Eventuel klage skal vaere skriftlig og sendes til Ringkgbing-Skjern Kommune, Land, By og
Kultur, Toften 6, 6880 Tarm eller gerne pa mail: land.by.kultur@rksk.dk. Klagen vil herfra
blive sendt videre til Natur- og Miljg-klagenaevnet, der er klagemyndighed.

Det er en betingelse for Natur- og Miljgklagenaevnets behandling af en klage, at der indbetales
et gebyr for hver selvstaendig klageskrivelse p& 500 kr. for privatpersoner og 3.000 kr. for alle
andre klagere, herunder virksomheder, organisationer og offentlige myndigheder. Naevnet vil
efter modtagelse af klagen sende en opkraevning pa gebyret. Behandling af klagen pabegyndes
ikke fgr gebyret er modtaget. Vejledning om gebyrordningen kan findes pa Natur- og
Miljgklagenaevnets hjemmeside www.nmkn.dk. Gebyret tilbagebetales, hvis klageren far helt
eller delvis medhold i klagen, eller klagesagen fgrer til at den paklagede afggrelse andres eller
ophaeves, eller klagen afvises.

8.2.2 VVM-afggrelse

I henhold til planlovens § 58, stk. 1 nr. 4 kan kommunens VVM-afggrelse alene paklages til
natur og Miljgklagenaevnet for sa vidt angar retlige spgrgsmal.

Afggrelsen kan paklages af enhver med retlige interesse i sagens udfald. Det vil sige at man
f.eks. kan klage, hvis man ikke mener, at kommunalbestyrelsen har haft hjemmel til at treeffe
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afggrelsen. Man kan derimod ikke klage over, at kommunalbestyrelsen efter egen opfattelse
burde have truffet en anden afggrelse.

Klage indgives til Natur og miljgklagenaevnet pd mail til nmkn@nmkn.dk eller pr. brev til
Natur- og Miljgklagenaevnet, Rentemestervej 8, 2400 Kgbenhavn NV. Klagen skal vaere
modtaget af Natur- og Miljgklagenaevnet inden 4 uger fra offentligggrelsen af denne afggrelse.
Eventuel klage over afggrelsen skal vaere Natur- og Miljgklagenavnet i haende senest den 3
maj 2012 ved kontortids ophgr.

Det er en betingelse for Natur- og Miljgklagenaevnets behandling af en klage, at der indbetales
et gebyr for hver selvstaendig klageskrivelse p& 500 kr. for privatpersoner og 3.000 kr. for alle
andre klagere, herunder virksomheder, organisationer og offentlige myndigheder. Naevnet vil
efter modtagelse af klagen sende en opkraevning pa gebyret. Behandling af klagen pabegyndes
ikke fgr gebyret er modtaget. Vejledning om gebyrordningen kan findes p& Natur- og
Miljsklagenaevnets hjemmeside www.nmkn.dk. Gebyret tilbagebetales, hvis klageren far helt
eller delvis medhold i klagen, eller klagesagen fgrer til at den paklagede afggrelse andres eller
ophaeves, eller klagen afvises.

Hvis afggrelsen paklages, kan Natur- og Miljoklagenzvnet pabyde et ivaerksat byggeri
standset.

8.2.3 Faelles for miljggodkendelse og VVM-afggrelse

Ifglge miljgbeskyttelseslovens § 101 kan afggrelsen prgves ved domstolene. Sag skal
anlaegges inden 6 maneder efter, at afggrelsen er offentliggjort.

Ansggeren vil fa besked, hvis andre klager over afggrelsen.

Venlig hilsen

Vi Z _
%/Z/z/f/% %‘Z/m’;gﬂ\

Svend Erik Sgrensen
Ingenigr
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9 Liste over modtagere af kopi af udkast

Sendt pd mail:

Sundhedsstyrelsen — Embedslaegeinstitutionen Midtjylland midt@sst.dk

Forbrugerradet, Fiolstraede 17, Postboks 2188, 1017 Kgbenhavn K, fbr@fbr.dk

Danmarks Naturfredningsforening, Masnedggade 20, 2100 Kgbenhavn @, dn@dn.dk
Danmarks Naturfredningsforening, Lokalkomiteen i Ringkgbing-Skjern Kommune, ringkoebing-
skjern@dn.dk

Danmarks Idraets Forbund, Konsulentafdelingen, Idreettens Hus, Brgndby Stadion 20, 2605
Brgndby, dif@dif.dk

Danmarks Sportsfiskerforbund, Skyttevej 4, 7182 Bredsten, post@sportsfiskerforbundet.dk,
Ibt@sportsfiskerforbundet.dk, Ip@sportsfiskerforbundet.dk

Greenpeace Norden Kgbenhavn, Baghaven 4, Bredgade 20 4,
1260 Kgbenhavn K, hoering@nordic.greenpeace.org

Arbejdstilsynet, at@at.dk
Skattecenter, Kontrolafdelingen, Braendgardvej 10,

7400 Herning, skat@skat.dk
Friluftsradet Midt-Vest, midtvestjylland@friluftsraadet.dk

Dansk Ornitologisk Forening, Vesterbrogade 140, 1620 Kgbenhavn V, dof@dof.dk

Dansk Ornitologisk Forening, lokalafdelingen, ringkoebing@dof.dk
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10

Oversigtsplan - Bilag 1
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11 Situationsplan - Bilag 2

Figur: Situationsplan over Stauning Lufthavn. Rgde numre henviser til beskrivelse i tabel 1
naeste side.
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Anlaegs- Beskrivelse Ejer

nummer

1 Terminalbygning Lufthavn

2 Garageanlaeg og veerksted Lufthavn

3 Dansk Shell, 2 stk. dieseltanke Lufthavn

4 Bygning Stauning Aeroservice

5 Hangar 4 Benair

6 Hangar 5 Benair

7 Bygning Brande Faldskaermsklub
8 Hangar Egon Mgller

9 Hangar 2 Hangarejerlauget

10 Hangar 1 Hangar 76 1/S

11 Bygning KZ og Veteranfly Klubben
12 Bygning RST Flyveklub

13 Bygning Allan Jensen

14 Parkeringsplads

15 Standplads/

Tabel: Beskrivelse tilhgrende situationsplan over Stauning Lufthavn figur 1. Rede numre pa
figur henviser til beskrivelse i tabel
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12 Lovgrundlag - Bilag 4

Godkendelsen er primeert givet pa fglgende lovgrundlag fra Miljgministeriet (inklusive
eventuelle sendringer til den anfgrte lovgivning, der er gaeldende pd godkendelsestidspunktet):

Lov om miljgbeskyttelse, lovbekendtggrelse nr. 879 af 26. juni 2010 (miljgbeskyttelsesloven).

Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed, nr. 1640 af 13. december 2006
(godkendelsesbekendtgarelsen).

Bekendtggrelse om indretning, etablering og drift af olietanke, rgrsystemer og pipelines, nr.
259 af 23. marts 2010 (olietankbekendtggrelsen).

Lov om kemiske stoffer og produkter, lovbekendtggrelse nr. 878 af 26. juni 2010
(kemikalieloven).

Bekendtggrelse om affald, nr. 48 af 13. januar 2010 (affaldsbekendtggrelsen).
Lov om planlagning, lovbekendtggrelse nr. 937 af 24. september 2009 (planloven).

Bekendtggrelse om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i
medfgr af lov om planlaegning nr. 1335 af 6. december 2006 (VVM-bekendtggrelsen).

Lov om naturbeskyttelse, nr. 933 af 24. september 2009 (naturbeskyttelsesloven).
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