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 Vedr. tilsyn med Maribo Lufthavn.

Mlhggodkendelses-afggrelser : ‘
MST’s afggrelse af 15. august 1978, stadfaastet med @&ndring af MAN 20.

" december 1978 og MST’s afg¢relse af 27. august 1980, stadfmstet af MAN 22.

oktober 1980 er ophaevet med MST's m113¢godkendelse af 26. april 1988.

26. april 1988 _: Godkendelse af MST
- 27. september 1990: Stadfastet med zendring af MAN.
16. juli 1991  : Vilkar 10 og 11 udgar af MAN's tidligere afggrelse.

For Maribo ;ﬂyvepladé gelder herefter fglgende vilkar:

"1. Det samlede antal operationer pr. ar udover operationer i forbindelse med
faldskérrhsﬂYvﬁng m4 ikke overStige _15.000.

2. Det arlige antal operat1oner fordelt pa de i nedenstiende tabel nzvnte
: ﬂytyper m4 ikke overstlge det i tabellen anf¢rte antal, med mindre det
 gennem en kontrolberegning kan pa vises, at den endrede fordeling ikke

 medfgrer en stgrre st¢3belastn1ng i omgivelserne end den i tabellen anf¢rte
‘ traﬁk

3. Antallet af operationér om aftenen og om natten ma pa &rsbasis 'ik_ke
overstige de i tabellen anfgrte andele af den samlede dggntrafik.

| dag | aften nat _

kl. 07-19 kL. 19-22 | kl. 22-07

1-motors propelfly | 9.000 80%(7.200) | 209%(1.800) | 0% *
2-motorers propelfly | 1.900 | 80%(1.520) = 15%( 285) |5%( 95)
Mindre jetfly 100 80%( 80) | 15%( 15) |5%( 5)
Turbopropfly | 600 80%( 480) | 15%( 90) |5%( 30)
Skoleflyvning | 5400 | 99.9%(3.397) |01%( 3) | 0% |
Talt ' 15.000 (12.677) (2.193) (- 130)




De ¢vnge forudsaetmnger for stmberegmngen fremgar af rapporten fra
' Cowiconsult, dateret j juni 1989 ‘

4. De 0venna=,vnte og de gvrige i Cowiconsult’s rapport anf¢rte forudsaatnmger
~for stmberegmngen m43 ikke &ndres p4 en sidan méade, at stmbelastmngs

kurven 50 dB for den ®ndrede s1tuat10n pé noget punkt raakker ud over 50
_dB- kurven optegnet i bilag 1.

For at undga. dette og af hensyn til stbelastnmgen i Holeby forudsaettes
f¢1gende bestemmelser mdfm't 1 AIP Danmark

a. Alle runder i forbmdelse med LDG/TKOF skal udfgres syd for RWY
©10/28. S

b. Efter TKOF fra RWY 28 drejes mod nordvest, s4 tidligt som det er
-~ sikkerhedsmassigt fdrsVarligt, dog senest i 500 FT. Drej med syd ma
- derefter tidligst pébegyndes efter passage af 1000 FT, eller nar
landevejen vest for Rgdby er passeret. Byomraderne Nebbelunde og

| Saedmge skal passeres i st¢rst muhg afstand.

c. Efter TKOF fra RWY 10 skal byomraderne Holeby og Torslunde
- passeres i st¢rst muhg afstand.

d. Faldskzermsﬂyv'ning kan finde sted.
"e. Svaveflyvning kan finde sted.
5. Der skal lgbende fgres statistik over flyoperationer, specificeret med sigte
pd kontrol af godkendelsesvilkirenes overholdelse. Denne statistik
indsendes hvert &r i februar mined til Planstyrelsen som fgrer tilsyn med

. Manbo Flyveplads

6 Splldevand fra ﬂyvepladsen bortskaﬁ'es i henhold t11 Holeby og Radby |
kommuners splldevandsplaner

7. Olieaffald skal leveres til den\faallyeskommunale modtagestation. -



8. Det accepteres, at der udoverdei punkt 1 naevnte operationer kan afvikles
et antal operationer for flyvning i forbindelse med faldsksermsudspring.

9. Flyvning til faldské_eﬁnsudspring ma4 finde sted indenfdif folgende tidsrum:

mandag - fredag | | kL 07.00-19.00 .
' 1¢rdag—s¢ndag + ¢vnge helhgdage - Kl 08.00-19.00

12.5 Omfanget af faldskaermsklubbens akt1v1teter mi ikke medfyre, ‘at det
beregnede stmkonsekvensomréde af graenset af45 dB overstiger deni bilag
2 viste stmzone - :

13. Ved faldskaarmsﬂyvmng skal ovennaavnte i vilkér 4 fastsatte ﬂyvea.n-
wsmnger 1agttages :

14. Faldskaérmsklubben fdrp]igtes til hvert &ri januar maned til flyvepladsud-
valget at indsende en st@jberegning, foretaget efter den af Lydtekmsk
Institut udarbeJdede forenklede beregmngsmetode, beskrevet i rapport af _

| 11 juni 1984, som en egenkontrol "

Status:

Det fremgar ikke af sagsmatenalet hvornér Mﬂmstyrplsen s1dst har foretaget
tllsyn (méske aldng 2.

Mi1j¢styrelsen (Frode. Guldborg-Jensen) har i tilsynsberetningen for 1987 af 26.
april 1988 bemerket, at der ikke var indkommet klager, samt at de modtagne
indberetninger ikke har givet anledning til, at man har fundet det forngdent at
foretage besigtigelse. |

Efter MAN s stadfeestelse med endringer af 27. september 1990 har ﬂyveplads— :
chefen (Bgje Hansen) til Planstyrelsen/MﬂJfastyrelsen fra og med kalenderaret
1990 fremsendt fly-statistiske oplysnin nger i overensstemmelse med vilkar 5. .

- Overskridelserne i 1990 hehho.ldsvis 1991 af de tilladte 30 nat-operationer med
,tﬁrbopropﬂy med 10 he_nho_ldsvis 16 ses ikke at veere pétalt af Miljgstyrelsen.

Fra og inéd kélen_de-ré’ret 1991 har ﬂyvepladschefen endvidere fremsendt fald-



skéermsklubbens beregninger af stgj fra faldskaermsﬂyvningi overensstemmelse
med vilkar 14. Bade i 1991, 1992 og 1993 er vilkar 12 overholdt. Overtradelsen
~af vilkar 9 (en del faldskaermsﬂyvmnger efter 19) i 1991 ses ikke at vaere patalt :
‘selvom Planstyrelsen (Frode Guldborg—J ensen) har veret opmaerksom Ppa.
overtraedelsen if. note i sagen af 6. februar 1992. '
I forbindelse med beregmngen af stg) fra faldskaermsﬂyvmng for 1992 har
Miljpstyrelsen (Hugo Lyse Nielsen) i sagen den 13. april 1993 noteret, at man
efter udgivelse af den nye ﬂystmvejledmng bgr kontakte flyvepladsen for dels
at undersoge muligheden for at benytte den nye pﬁnktberegrﬁngsmetodé i
~ forhold til de i vilkar 4 nzevnte 50 dB (HLN NB kravet ifm. stgj fra faldskarms-
B ﬂyvmng er en fastlagt 45 dB-kontur) og dels evt. at aflegge et tllsynsbes¢g

Statens Luftfartsveesen har den 7. decémber 1994 bekraeftet, at Lolland-Falster
Airpert (tidligere Maribo Flyveplads) er en IFR-flyveplads uden fﬂyvekcv)ntrol,
hvorfor fristen for anspgning om miljggodkendelse, jf. bek. om indkaldelse af an-
sggninger om godkendelse fra bestiende listeﬁfksomheder, er 1. januar_>1'996.

Statens. Luftfai'tsvaesen har ikke siden 1990 publiceret trafikstatistikken
vedrgrende de danske lufthavne og ﬂyvepladser Luftfartsvaesenet har den 7.

december 1994 suppleret M113¢styrelsens trafikale oplysninger om Lolland
 Falster Airport. Vedlagte figurer viser udviklingen i det arllge operatlonstal :
’ samt fordehngen pa de. forskelhge typer af flyvning.

Aktloner _ : : -

Da der fortsat ikke forehgger klager eller s1gmﬁkante traﬁkstlgmnger,

anses der ikke af den grund at veere behov for tilsyn pé nuvaerende tidspunkt.
Séafremt der maske aldng er foretaget tilsyn, bgr man méske alhgevel besigtige
luﬂ:havnen '

Luﬂ:havnen er mllmgodkendt bade 1978 80 og 1988-91, og vil derfor 1kke veere
omfattet af kravet til IFR-ﬂyvepladser uden ﬂyvekontrol om ans¢gmng om miljg-
godkendelse 1nden 1 januar 1996. -

| Det. skal bemaerkes, at Storstmms' Amt i regionplanforslag 1993-2004 vedr.

arealudlzegning i landzone har henvist til bl.a. MST’s vejl. 2/1988 om stm fra

ﬂyvepladser
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1604 Kebenhavn V

MILJGANKEN AVNET | Kampmannsgade 1, 4.

TIf.-33125900 -
Telefax: 33 93 00 60

Den 16. juli 1991

" Kgbenhavns Faldskarmsklub - " j.nr. 166/87-30/1988
v/Niels Holten-Lund ‘ - . . ‘
Bakkevej 46
2830 Virum
.Vedrgrende Miljgankenazvnets afg¢relse af 27. nsqgtembef 1990 -om

milijg

godkendelse af Maribo Flyveplads.

ankenévnet stddfastede den 27. september 1990 Miljgstyrelsens

Milje

godkendelse af Maribo Flyveplads pa fglgende vilkar:

"1. Det samlede antal operationer pr. &r udover operationer i

forbindelse med faldskermsflyvning ma& ikke overstige 15.000.

2. Det arlige antal operationer fordelt pa de i nedenstdende ta-

bel navnte flytyper ma ikke overstige det i tabellen anferte

antal, med mindre det gennem en kontrolberegning kan pavises,

~at den &ndrede fordeling ikke medfgrer en st¢rre stgjbelast-
'ning i omgivelserne end den i tabellen anfe¢rte trafik.

3. Antallet afvbperationer.om aftenen og om natten ma pa &rsbasis
ikke overstige de ‘i tabellen anfgrte andele af den samlede
dg¢gntrafik. :

| dag - aften -~ . nat
kl. 07-19 k1. 19-22 kl. 22-07

l-motors propelfly 9.000 80% 1 20% 0%

2 motorers propelfly 1.900 80% o 15% | 5%

Mindre jetfly ' 100 80% 15% 5%

Turbopropfly 600 80% 15% 5%

Skoleflyvning - 3.400 99,9% 0,1% 0%

I alt .

15.000

De ¢gvrige forudsatninger for stgjberegningen fremgar af rapporten
fra Cowiconsult, dateret juni 1989.

4.

De ovennazvnte og de ¢vrige i Cowiconsult's rapport anferte
forudsatninger for stgjberegningen ma ikke @&ndres pa en sadan
made, at stgjbelastningskurven 50 dB for den @&ndrede situation



10.

11.

2

. p4 noget punkt rakker ud over 50 dB-kurven, optegnet i bilag

1.

Fof at undgd dette,og af hensyn til st¢jbe1astningen i Holeby‘,
forudsattes fplgende bestemmelser indfert i AIP Danmark:

a. Alle runder i- forbindelse med LDG/TKOF skal udf¢res syd
for RWY 10/28.

b. Efter TKOF fra RWY 28 drejes mod nordvest, sa tidligt som
det er sikkerhedsmazssigt forsvarligt, dog senest i 500
FT. Drej mod syd md derefter tidligst pabegyndes efter
passage af 1000 FT, eller nar landevejen vest for Rpdby
er passeret. Byomradderne Nebbelunde og Sadlnge skal pas-
seres . 1 storst mulig afstand. ,

c. Efter TKOF fra RWY 10 skal byomraderne Holeby og Tors-
lunde passeres i ste¢rst mullg afstand.

d. Faldskarmsflyvning kan flnde-sted.
e. Sveveflyvning kan finde sted."
Der skal lgbende fgres statistik over flyoperationer, speci-

ficeret med sigte pd kontrol af godkendelsesvilkarenes over-
holdelse. Denne statistik indsendes hvert ar i februar méned_

.tiI Planstyrelsen, som fegrer tilsyn med Maribo Flyveplads.

Spildevand fra flyvepladsen bortskaffes i henhold til Holeby
og Rg¢dby kommuners splldevandsplaner

Olleaffald skal leveres til den falleskommunale modtagesta-
tlon.

‘Det accepteres, at der udover de i punkt 1 navnte operationer

kan afvikles et antal operationer for flyvnlng i forblndelse,
med faldskermsudspring.

Flyvning til faldskarmsudsprlng ma finde sted 1ndenfor f¢l-
gende tidsrum: '

mandag - fredag kl. 07.00-19%9.00
1¢rdag sgpndag + ¢vrige helllgdage kl. 08.00-19.00

I week-ends (l¢rdag —1s¢ndag) mi maksimalt foretages 40 opé-
rationer med faldskarmsflyvning fordelt over lgrdag og sg¢ndag.

Tilladelse til brug af banen udenfor de anf¢rte tldspunkter_
eller tilladelse til foretagelse af mere end 40 ‘operationer i
week-ends kan meddeles af Planstyrelsen som tilsynsmyndighed.
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12. - Omfanget af faldskazrmsklubbens aktiviteter m& ikke medfe¢re, at
det beregnede stgpjkonsekvensomrdde afgranset af 45 dB overstl-
ger den i bilag 2 viste stgjzone.

13. Ved faldskarmsflyvnlng skal ovennavnte i v11kér 4 fastsatte
flyveanVLSnlnger lagttages. :

14. Faldskarmsklubben forpligtes til hvert &r i januar mined til
flyvepladsudvalget at indsende en stgjberegning, foretaget
efter den af Lydteknisk Institut udarbejdede forenklede be-
regningsmetode, beskrevet i rapport af 11. juni 1984, som en -
egenkontrol.™" ‘ '

I forbindelse med afggrelsen bemafkede nevnet bl. a. f¢1gende:

"Klagerne fra naboerne vedrgrer alene faldskarmsflyvningen, og da
faldskermsflyvning ofte foregdr koncentreret pa& enkelte dage og
serligt i week-ends og sommerferieperioder, er det Miljgankenzvnets
opfattelse, at der kan opstd divergens mellem den beregningsfast-
lagte middeldggntrafik og den reelle degntrafik, saledes at fald-
skermsflyvningen i de - forholdsvis - korte perioder, hvor den fin-

.der sted, vil kunne forvolde en vasentlig stpjgene for omgivelser-
ne. '

Miljgpankenzvnet mener derfor, at der udover de i Milj¢styrelsens
afggrelse af 26. april 1988 fastsatte vilkar for faldskarmsflyv-
ningen (vilkdr 8 og 9), be¢r fastsattes vilkdr svarende til Mil-
.jpankenavnets vilkadr i afggrelserne af 20. december 1978 og 22.
- oktober 1980, sdledes at det i videst muligt omfang sikres, at
faldskermsflyvningen i -de perioder, hvor flyvningen foregar, ikke
forarsager vasentlige stgjgener for omgivelserne." ’

-
—

Kgbenhavns Faldskazrmsklub har den 26; oktober 1990 skrevet fglgende
til n®vnet:

"Efter at have modtaget Miljgankenavnets afggrelse om miljggodken-
delse af Maribo Flyveplads anmoder vi hermed om, at afggrelsen, der
vedreorer faldskarmssprlng, tages op til fornyet overvejelse af
folgende grunde: '

1. Miljpankenavnet har taget hensyn til indsigelsen fra hr. B. P.
Madsen, Rgdby. Vi mener, at der her er foregdet en procedure-
fejl, da hr. B. P. Madsen bor helt uden for det omrade, der er
ind-hyllet af 45 dB kurven som vist i afggrelsens bilag 2. Som
fplge heraf kan han ikke have vasentlig interesse ‘i sagens

- udfald, jevnfer Miljeglovens paragraf 80 stk..-1 punkt 2. Hans
_ interesser er allerede tilgodeset i Miljggodkendelsen af 26.
april 1988. Hr. B. P. Madsen, havde da heller ingen bemzrk-
ninger til Planstyrelsens skrivelse af 2. november 1989 med
bilag, samt Trafikministeriets skrivelse af 22. november 1989
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Sren

- med bilagt skrivelse fra Statens Luftfartsvasen af 16. novem-

ber 1989, hvilket m& opfattes som en accept.

Vi havde heller ingen bem@rkninger, da vilk&rene for fald-
skermsudspring var de samme som i M113¢godkendelsen af 2e6.
april 1988. :

Milj¢ankenavnet anfgrer i sine bem@rkninger, at "Klagerne fra
naboerne vedrgrer alene faldskarmsflyvningen", desuagtet at
der ikke har veret nogen klager siden 26. juni 1980 (fra hr.
Per Alsing, Re¢dby), bortset fra en klage fra hr. B. P. Madsen
af 26. juni 1985, som blev afvist af Milj¢styrelsen som ube-
grundet. Vi mener derfor, at bemarkningen er ubegrundet.

‘Nevnet bemerker, at faldskarmsflyvning ofte foregar koncen-

treret i week-ends og sommerferieperioder. Som det kan ses af
bilag 1*, der viser antal operationer fra 1. oktober 1989 til
30. september 1990, er de 3 mest aktive méneder april, maj og
august, og saledes ‘ikke i sommerferieperioden. Endvidere er
der beregningsmessigt taget hgjde for, at aktiviteten primert
finder sted i week-ends, idet den maximale tilladte stgjbe-
lastning er sat til den laveste graznse pd 45 dB javnfpr Vej-
ledning fra Miljg¢styrelsen nr. 2 1988. Dette giver en reduk-
tion pAd 70% af stgjen i forhold til gransen pd 50 dB, der gal-

- der for anden flyvning.

Bilag 2 viser en stpjberegning pd grundlag af tallene i bilag
1 udregnet ifplge den af Lydteknisk Institut udarbejdede for-
enklede beregningsmetode. Det fremgar heraf, at det omrade der
er stgibelastet op til 45 dB svarer til kurven K=5, hvilket er
et betydeligt mindre omrade.

Det virker derfor’besynderligt, at den del af fiyvningen der
stgjer mindst, og har den laveste maximale stgjgrznse, far
skarpede krav.

Miljgankenavnet mener, at der udover de i Miljgstyrelsens af-
gprelse af 26. april 1988 fastsatte vilkdr for faldskzrms-
flyvningen (vilkar 8 og 9), bgr fastsattes vilkadr svarende til
Miljgankenavnets vilkar af 20. december 1978 og 22. oktober
1980.

I disse vilkadr er der ikke fastsat'nogen begrznsning pa an-
tallet af operationer. '

Ved udarbejdelsen af Lydteknisk Instituts forenklede bereg-
ningsmetode af 16. november 1984 var det grundlaggende prin-
cip, at fokusere pa stgjbelastningen fremfor antal af opera-

* ™ 2 Ikke vedlagt denne afggrelse.
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tioner, sdledes at det belgnnes at flyve med et stgjsvagt fly
fremfor et mere stpjende fly. Dette princip tilsidesaztter nav-
net i vilkar 10. .

Siden fremsendelsen af vores brev af 5. maj 1986 til Flyvepladsud-
" valget for Maribo Flyveplads vedrgrende faldskarmsspring er ud-
" springshgjden for begynderspring (kategori 1) andret fra 600 meter
til 1000 meter grundet brug af ny type faldskerm. Der foretages si-
ledes ikke langere spring fra hgjder under 1000 meter.

Vi antager, atvdét maximale antal operationer pa 40 (vilkar 10)
‘stammer fra Vejledning fra Milj¢styrelsen nr. 2 1988, hvor det dog
stdr som et normalt antal operatloner, men vi savner i ¢vrigt be-
.grundelse for det. :

Denne begrznsning v11 fa uoverskuelige f¢lger for klubbens ¢konom1,
og safremt denne afg¢relse kommer til at danne pracedens, vi det
‘vare ¢deleggende for faldskermssporten p& landsplan.

vi anmoder derfor om, at vilkarene for faldskarmsflyvning andres
til vilkdr 9 og 10 som anfgrt i Planstyrelsens skrivelse af 2. no-
vember 1989, hvilket ogsa er anbefalet af Flyvepladsudvalget for
Maribo Flyvepalds i brev af 12. juni 1986 til Milj¢styrelsen, samt,
at afggrelsen, for s& vidt angar faldskarmssprlng, far opsattende

virkning." ~ : : '

Supplerende oplysning

Navnet har pd baggrund af henvendelsen af 26. oktober 1990 fra K¢-
benhavns Faldskermsklub fundet.anledning til at genoptage sagen. I
denne anledning har man 1ndhentet udtalelser fra de ¢gvrige i sagen
implicerede parter. _
Statens Luftfartsvasen har den 6. november 1990 meddelt navnet, at
henvendelsen fra Kgbenhavns Faldskermsklub ikke giver anledning til
- bem@rkninger. . : '

- B. P. Madsen, Mpllevanget 18, Re¢dby, har den 12. november 1990
meddelt navnet, at der henvises til skrlvelse af 16. oktober 1990.
til navnet.

Af denne skrivelse fremdér, at klageren helst sia, at faldskazrmsud-
spring var forbudt i m&nederne maj, juni, juli og august. Det an-
fores, at det er umuligt for menigmand at fg¢lge antallet af opera-
tioner samt det navnte afgrznsede stgjkonsekvensomrdde pa 45 dB,

hvorimod de venstredrejede starter mod vest ngje kan fglges, og
disse overskrides javnligt.

Planstyrelsen har den 13. november 1990 skrevet fg¢lgende til névf
net:
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"Med henvisning til Ankenavnets skrivelse af den 1. november 1990
vedrgrende ovennevnte sag skal Planstyrelsen fremkomme med fglgende
bem@rkninger til det af Kgbenhavns Faldskermsklub i skrlvelse af
den 26. oktober 1990 anfegrte:

ad pkt. 1

Planstyrelsen kan tilsluﬁte-sig, at Hr. B. P. Madsens indsigelse af
de af faldskarmsklubben anfgrte grunde ikke bg¢r tillagges nogen
s@rlig vagt. _

Det skal i ¢vrigt bemerkes, jf. pkt. 3, at den aktuelle arlige
stgjbelastning som vist i bilag 2 til klubbens skrivelse er langt
mindre ‘end den i afg¢relsen fastsatte maks1malbelastn1ng udtrykt
ved 45 dB kurven.

Selv om denne maksimalt mulige stgjbelastning blev fuldt udnyttet,
ville stgjbelastningen i den nordgstlige del af Re¢dby (da 45-dB
kurven er. optegnet i behgrig afstand fra byen) nappe overstige 40
dB og altsd vare 10 dB mindre end den stgjbelastning, der pa.samme
sted akcepteres fra den gvrige flyvning med grznsen 50 dB.

ad pkt. 2

Det var overvejelser som de ovennavnte, der 1la bag'Milj¢styrelséné
afvisning af klagen fra B. P. Madsen af den 26. juni 1985 som ube-
grundet, omend styrelsen pa dette tidspunkt ikke i samme grad som

nu var i stand til at foretage en nzrmere beregning af st¢3be1ast-
nlngen.

ad pkt. 3

vVed for faldskermsflyvnlng at valge en 5 dB lavere st¢]granse (45
dB) end stpjgransen for den gvrige flyvning (50 dB) har man til-
sigtet at ‘indregne den sarlige subjektive genevirkning, som fri-
tidsflyvningen pa grund af en vis koncentration af aktiviteterne i
fritiden kan give anledning til i forhold til situationen for den
almindelige flytrafik. Hvis man ud over denne skarpede stpjgraznse
ogsa pabyder indskraznkninger i aktiviteten i fritidsperioderne, vil
dette efter styrelsens opfattelse vere et sardeles restriktivt
indgreb.

Ud over disse kommentarer skal styrelsen anfgre, at man finder pkt.
11 i ankenavnets seneste afggrelse vanskeligt at administrere, idet
man savner et objektivt grundlag til vurderingen af, i hvilke til-
fzlde og i hvilket omfang, det ville vare rimeligt at tillade mere
end 40 operationer i weekends.

Med henvisning hertil vil-styrelsen'ikke finde det bet®nkeligt, at
pkt. 10 og 11 ved en fornyet behandling af sagen udgadr af afggrel-
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sen, idet man som ovenfor anf¢rt-meher,fat ﬁkt.112¥pé betryggende
vis sikrer de omboende mod urimelige st¢jgener."

R¢dby Kommune har den 14. november 1990 fremsendt f¢1gende til nav-
net:

"Faldskarmsklubben anmoder i sit brev af 26. oktober 1990 om, at
Miljpankenzvnet optager sin afggrelse af ovennavnte godkendelse til
“fornyet overvejelse for s3 vidt angdr de vilkdr, der fremover skul-
1e vaere galdende for klubbens benyttelse af Marlbo Flyveplads.

Maribo Flyveplads drives/ejes i fellesskab af Holeby, Marlbo,
Nysted, R¢dby og Sakskgbing kommuner, der alle er enige om, at
pladsen skal vare til gavn for erhvervslivet, men tillige ogsa til
stprst mulig glade og benyttelse for idrztslige aktiviteter. '

Faldskarmsklubbens pastand om, at der ikke foreligger klager over
flyvningen.i flere &r attesteres. Da der for 2-3 &r siden foreld
_klage over stgj fra faldskzrmsflyvning, drejede det sig tilsynela-
dende kun om en enkelt maskine, der sa blev anstgdsstenen for al
faldskarmsflyvning.

Svaveflyvning og faidskarmsudspring er stofe pﬁblikumsmagneter som-
meren igennem. Pa det sidste har det vist sig, at begge akt1v1teter
t1111ge er blevet turistattraktioner.

Rpdby Kommune skal derfor anbefale, at Milj¢ankenavnet fplger

faldskarmsklubbens anmodnlng og andrer v1lkarene som foreslaet af
klubben. . . :

‘Mi1j¢ankenevnets bemerkninger -

Kgbenhavns Faldskarmsklubs henvendelse har varet forelagt navnets
beskikkede medlemmer, civilingenigr Carl Georg Rasmussen og direk-
tpr, civilingenigr John @degaard, og nzvnet har p& baggrund af de .
fremkomne oplysninger fundet anledning til en genoptagelse af sagen
med henblik pa en vurdering af de st¢3ma551ge forhold i forblndelse
med- faldskermsudsprlng.

Til det af K¢benhavns Faldskarmsklub anf¢rte, pkt. 1, skal nazvnet
anfgre, at der i forbindelse med afggprelsen af 27. september 1990
er taget stilling til B. P. Madsens klageberettigelse. Navnet har
i forbindelse med den efterfgplgende sagsbehandling bemerket, at be-
‘regninger har vist, at B. P. Madsens bolig er beliggende uden for
flyvepladsens konsekvensomrade. :

Navnet har endvidere taget til efterretning, at Redby Kbmmune jf.
pkt. 2 i faldskermsklubbens skrivelse, kan bekrzfte, at der ikke i
de senere 3r er modtaget klager over faldskermsflyvning.
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Nevnet har endvidere bemzrket, at udspringshgjden. for begyndéf;'

'spring (kategori 1) er @&ndret fra 600 meter til 1000 meter grundet

brug af ny type faldskarme. Det er endvidere i denne forbindelse
oplyst, at der ikke langere foretages spring fra h¢Jder under 1000
meter. _

Nevnet finder pa baggrund af det i sagen oplyste samt under hen-
visning til flyvepladsens beliggenhed i forhold til omboende samt
de nye oplysninger vedrgrende udspringshgjden for begynderspring,
at burde ®ndre den af navnet den 27. september 1990 trufne afgprel-

" se i overensstemmelse med det af Kg¢benhavns Faldskarmsklub anf¢rte.

Miljgsankenazvnets afggrelse.

Vilkdr 10 og 11 i M113¢ankenavnets afggrelse af 27. september 1990
udgar. '

P.N.V.

(O N

Birte Nlelsen
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Den 27. september 1990

j.nr. 166/87-30/1988 !

Den' 27. september 1990 har Miljgankenzvnet truffet f¢1gende

Afg grelse

i henhold tJ.l kapitel 5 i lov nr.372 af 13. juni 1973 om mil-
‘J¢beskyttelse , S , S

Sag nr. 166/87-30/1988 om miljggodkendelse af Maribo Flyveplads.

Afg¢felsen er truffet af cand. jur. J. F. Simony (f‘orrhand)
samt civilingenigr, lic. techn. Carl Georg Rasmussen og d1rekt¢r,
civilingenigr John ¢degaard (besklkkede medlemmer).

Sagen er indbragt for Miljgpankenazvnet ved skrivelse af 14. maj
1988 fra B. P. Madsen, Mgpllevanget 18, Rgdby og skrivelse af 189.
maj 1988 fra Maribo Flyveplads med pdklage af den af Miljgstyrel-
sen i skrivelse af 26. april 1988 meddelte afggrelse i sagen.

Fu 00-54



Redeggrelse for sagen. : e -

Maribo-Flyvépladé, der Dblev etableret i 1965, ejes og drives af
Holeby, Maribo, Nysted, Re¢dby og Sakske¢bing kommuner i fzllesskab.

Flyvepladsen blev godkendt af Miljg¢styrelsen som feorste instans i
henhold til miljgbeskyttelseslovens § 37 den i5. august 1978.
Godkendelsen blev pdklaget til Miljgankenavnet for sa ¥vidt angik
faldskermsflyvningen og ved afgprelse af 20. december 1978 (j.nr.
162/76-3/1978) stadfastede Miljpankenavnet Miljgstyrelsens god-

kendelse, der udvidedes til at omfatte flyvning til faldskerms-

udspring. Vilkadrene for den samlede godkendelse Dblev suppleret
med fglgende vilkar vedrgrende faldskermsflyvningen:

"g& flyvning til faldskermsspring begranses til tidsrummet kl.
08.00 til 12.00 samt kl. 14.00 til 18.00, dog saledes at
flyvningen en hverdag om ugen {(hverdag = mandag - fredag)

. -kan udstrazkkes til solnedgang. ' :

at der ved flyvning til faldskermsspring kun benyttes fly af
typen Cessna 172 Rochet med . 3-bladet propel og lydpotte
eller fly, for hvilken det kan pavises, at de ikke er mere
stpjende end dette fly. '

at stigning i forbindelse med faldskarmsspring foretages i de pa
kort, dateret juli 1978, markerede omrader A, B, C, D og E.

at tilrettel=zgge levningen til faldskermsspring i - overens-
stemmelse med reglerne i Luftfartsdirektoratets "Vejledning
til nedsazttelse af stgjgener i forbindelse med faldskarms-
flyvning" af april 1976

at antallet af operatloner for flyvning til faldskermsflyvning
"~ indregnes i statistikken over flyveoperationer og saledes
medregnes i det samlede tilladelige antal operatloner Pr.
dag "
Vved afggrelse af 22. oktober 1980 (j.nr. 166/87-8/1980 stadfastede
Miljpankenevhet Miljgstyrelsens afggprelse af 27. august 1980,
hvorefter flyvning til.faldskazrmsudspring i indtil 4 dage om aret
kan udstrazkkes til 10 sammenhangende timer i tidsrummet fra kl.
08.00 til k1. 20.00. Hpjst en af disse dage med udvidet flyvetid
md& placeres i skolernes sommerferie. En plan, der fastlagger
disse dage med udvidet flyvetid, skal arligt indsendes til Mil-
jpstyrelsen af Ke¢benhavns faldskarmsklub.

Godkendelsen af 15. august 1978 fastsatte blandt andet vilkar om,
at der senest med udgangen af 1985 skulle foretages en ny analyse

af stgjibelastningen omkring flyvepladsen. Denne analyse forela i.

marts 1987 i form af en rapport fra det radgivende ingenigrfirma
Cowi-Consult. Stgpjberegningen blev nu foretaget efter DENL-meto-
den, svarende til de anbefalinger, der er angivet i Miljg¢styrel-
sens vejledning nr 5/1982: "Beregning af st¢j omkring flyveplad-
ser". —

Beregningerne viste, at det tidligere godkendte antal Aarlige
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operétlbnér pé 36.000, efter den nye beregnlngsmetode ville med-_
fore et vasentllgt st¢rre st¢3konsekvensomréde end det, der blev
beregnet i 1978.

Derfor foretog Cowi-Consult efter henstilling fra de involverede

komguner den nye stgjberegning pd grundlag af 20 000 operatloner
om aret. .

I tabellen nedenfor er anglvet udv1k11ngen i antallet af operatl-
oner pa& Maribo Flyveplads i drene:

Ar 0perat10ner pr.-ar
1977 14.147
© 1978 ‘ 12.037
1979 13.546
1980 . 13.462
1981 - 12.660
1982 12.218
1983 12.381
1984 10.448
1985 11.734 '
1986 - - 10.562 ’

De 20.000_'operationer er 1 beregningerne forudsat  fordelt pa
fplgende flytyper og tidspunkter pa de¢gnet:

dag ~ -aften " nat
kl. 07-19 kl. 19-22 Kkl. 22-07

l1-motors propelfly 12.200  -80% 19,5% 0,5%
2 motorers propelfly 2.550 80% - 15% - 5%
Mindre jetfly - ’ 100 80% 15% 5%
Turbopropfly ) 750 80% 15% . - 5%
Skoleflyvning : 4.400 90% - 10% 0%
I alt | 20.000 " -

De ¢vrige forudsztninger for stgjberegningen frémgér af rapporten
fra Cowi-Consult dateret marts 1987.

Stpjkonsekvensomradet for - de 20.000 operationer viser imidlertid,
at der er stpj over 50 dB(A) for et stort antal bollger i den
nordllge del af Rpdby, safremt trafikken er fordelt pa flyve-
vejssystemet, som det er forudsat i beregningerne. Med denne
fordeling vil en overholdelse af 50 dB(A) ved boligerne i dette
omrade krazve, at trafikken reduceres til 5.000 operationer arligt.

P4 baggrund af de ovenfor navnte forudsaztninger, godkendte Mil-
jostyrelsen ved skrivelse af 26. april 1988 i medfer af § 37 1
miljgpbeskyttelsesloven Maribo Flyveplads pa feplgende vilkar idet
den tidligere godkendelse stadfastet af Miljganken®zvnet den 20.
december 1978 og senere andret den 22. oktober 1980 samtidig
ophaeves: : ’ '
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"1, Det samlede antal operatloner pr.—ar udover.-operationer til

faldskermsflyvning ma ikke overstlge 5.000 med virkning fra
1988.
2. Det A&rlige antal operationer fordelt pa de i ovennavnte

tabel navnte flytyper-ma ikke overstige en fjerdedel af det
i tabellen anf¢rte antal, med mindre det gennem en kontrolbe-
regning kan pavises, . at den &ndrede fordeling ikke medfgrer
en st¢rre stpjbelastning i omgivelserne end en fjerdedel af
den i tabellen anf¢rte trafik.

3. Antallet af. operatloner om aftenen og om natten md pad ars-
basis ikke overstige de i ovenstaende tabel anfgrte andele
af den samlede dggntrafik.

4. Af hensyn til st¢jbelastningen i Holeby m& landingsrunder
kun forega syd for pladsen

Af hensyn til st¢jbe1astn1ngen i R¢dby skal venstredrej
efter start mod vest i forblndelse med landingsrunder (skole-
flyvning) pabegyndes sa snart. det er 51kkerhedsmas51gt for-
svarligt. ‘

5. 'Der skal 1lgbende fo¢res statistik over flyveoperationer,
' specificeret med sigte pa& kontrol af godkendelsesvilkarenes
overholdelse. Denne statistik indsendes hvert ar i februar
maned til M113¢styrelsen, som ferer tilsyn med Maribo.Fly-
veplads.

6. Splldevand fra flyvepladsen bortskaffes i henhold tll Holeby
og Rgdby kommuners spildevandsplaner.

7. Olieaffald skal leveres til den fazlleskommunale modtagesta-
tion. . :

8. Det accepteres, at der udover de i punkt 1 n®vnte operationer
kan afvikles et antal operationer for flyvning-i forbindelse
med faldskarmsudspring. Faldskarmsklubben forpligtes til
hvert ar i januar maned til flyvepladsudvalget at indsende
en stpjberegning, foretaget efter den af Lydteknisk Institut
udarbeJdede forenklede beregningsmetode, beskrevet 1 rapport
af 11. juni 1984, som en egenkontrol

9. Omfanget af faldskarmsklubbens aktiviteter ma ikke medfgre,
at det beregnede stgpjkonsekvensomrade afgraznset af 45 4B -
overstiger den i bilag 2 viste stg¢jzone.

Safremt flyvepladsens ledelse gennem en revideret st¢3beregn1ng
kan pavise, at stgpjproblemerne i den nordlige del af Rgdby kan
reduceres vasentligt i1 forhold til de beregnede konsekvenser for
en trafik pd 20.000 operationer arligt pa andre mdder end ved at
reducere antallet af operationer, f. eks. gennem en @ndring i
flyvevejssystemet eller dets anvendelse, er Miljgstyrelsen ind-
stillet pa at tage sagen op til fornyet vurdering.” '



Klagerne til H113¢ankenzvnet ' e -

Ved skrivelse af 14 maj 1988 paklager B. P. Madsen, Mgllevanget
18, 4970 Redby, M113¢styrelsens afggrelse.

Til afhjalpnlng af stgjgenerne for naboerne foreslas:

1. - at faldskarmsudsprlng helt forbydes i maj - juni - Juli
samt august maned, hvilket praktlseres pd flere af landets
flyvepladser, eller :

2. - at faldskarmsudsprlng kun tillades hver anden weekend. Der
henvises til, at flyene i mange tilf=lde foretager venstre-
drej ind over Rgdby til gene isa@r for beboerne i den nord¢st-
lige bydel.

I skrlvelse af 19. maj 1988 paklager Marlbo Flyveplads M113¢sty-
relsens afggrelse.

'Flyvepladsudvalget klagef over den sketé redukfibn af antal opera-
"tioner fra 20. 000 til 5.000 arllgt excl. faldskazrmsflyvning, og
det anf¢res, '

at der gennem en arrzkke ikke er modtaget klager fra beboere i
- Rpdbys nordlige del, og

at  der den 16. maj 1988 er truffet aftale med ingenigrfirmaet

. COWI-CONSULT om foretagelse af en revideret stgjberegning,

saledes som anvist i M113¢styrelsens brev af 16. november
1987. o ’

Supplerende oplysnlnger under nzwnsbehandllng

Storstr¢ms Amtskommune M113¢kontoret, oplyser i skrivelse af 26.
maj 1988, at man er enig med M113¢styrelsen i ¢nsket om at forbed-
re de stgpjmessige forhold i Rpdby 'i relation tll‘flyvepladsen.
Der g¢res opmerksom pa, at Miljgkontoret har faet oplyst fra
flyvepladsen, at det er muligt at andre flyvevejene.

I skrivelse af 31. maj 1988 fremsatter K¢benhavns Faldskarmsklub
v/Niels Holten-Lund klubbens kommentarer til B. P. Madsens klage.
Klubben afviser berettlgelsen af klagen.

B. P. Madsen meddeler i skrivelse af 6. juni 1988, at det ikke er
den normale flyveaktivitet man er imod, men alene operatlonerne 1
forbindelse med faldskarmsflyvnlngerne.

Med skrivelse af 6. juni 1988 fremsender Maribo Flyveplads skri-
velse af 30. maj 1988 fra COWIconsult, der bekrazfter, at firmaet
udarbejder en revideret st¢jberegning for Maribo Flyveplads. Det
oplyses, at stg¢jberegningen tidligst kan foreligge i slutningen
af juli 1988. Maribo Flyveplads anmoder om, at-sagens afggrelse
udszttes indtil de reviderede stgjberegninger foreligger, med
henvisning til, at beregningerne er af afggrende betydning for
sagens udfald.




Storstrgms Amtskommune meddeler i. skrivelse af 7. juni 1988, at
man ikke har yderligere bemerkninger til sagen.

I skrivelse af 22. juni 1988 kommenterer Milje¢styrelsen klagerne
til Miljgankenavnet. - ‘

Hvad angdr klagen fra B. P. Madsen oplyses, at de 2 til Miljgsty-
relsens godkendelse hgrende bilag med stg¢jkurver ved en fejl ikke
blev udsendt sammen med afggrelsen til alle adressater. Af bilag’
2, som angiver de maksimale st¢3konsekvensomrade for faldskarms-
flyvningen, og som faldskarmsklubben hvert Ar gennem en beregning-
af stpjen fra den aktuelle arlige aktivitet skal eftervise, at de
har holdt sig indenfor, fremgadr det, at der ikke vil vare stg¢j
over 45 dB(2A) fra faldskarmsflyvninger i det norde¢stlige Regdby.

‘Med hensyn til klagen fra Maribo Flyveplads henvises til den i
Miljgstyrelsens godkendelsesskrivelse af 26. april 1988 anfgrte
begrundelse for reduktionen af antallet af operationer tll 5.000
om aret, der er pakravet for at overholde et stgjniveau pa maks;-
malt .50 dB(A) ved bollgerne i den nordlige del af R¢dby :

Indtil det fra flyvepladsens side som anfe¢rt i Miljg¢styrelsens
skrivelse af 26. april 1988, side 5 gennem en revideret stgjbe-
regning eventuelt kan eftervises, at stgjen i den nordlige del af
R¢dby kan ‘reduceres vasentligt, finder Milj¢styrelsen derfor at
matte fastholde sin afggrelse af 26. april 1988. Det er tidligere .
overslagsmessigt blevet sk¢nnet, at det gennem omlagning af flyve-
veje o.l. skulle vare muligt at afvikle ca. 20.000 operationer
uden gener for de omboende, men en eftervisning heraf savnes
stadig. : » :

I sin klageskrivelse har flyvepladsen endvidere anmodet om, at
antallet af operationer under klagesagens behandllng vil Kkunne
overskrlde 5. 000 ~

Miljgstyrelsen bemerker hertil, at Miljg¢styrelsens afggrelse af-
'26. april 1988 i sa hgj grad har karakter af et pabud, at reglerne
om opsattende virkning ved klage for s& vidt angar pabud efter

styrelsens opfattelse b¢r finde anvendelse.

Milj¢styre1sen har underrettet Maribo Flyveplads herom.

Den 13. juni 1989 fremsender COWIconsult den nye stgjberegning
til Maribo Flyveplads. Der henvises til, at beregningerne har
veret lange undervejs, blandt andet fordi de nye udflyvningsveje
har vaeret til godkendelse i Miljgstyrelsen og Statens Luftfartsva-'
sen.

Med skrivelser af 19. og 24. juli 1989 fremsender Maribo Fly-
veplads stgjberegningen samt skrivelse af 30. juni 1989 fra Sta-
tens Lufthavnsvasen. Det fremgdr af skrivelsen, at st¢jberegningen
ikke giver Statens Lufthavnsvasen anledning til bemerkninger.

Det fremgdr af stgjberegningen af juni‘1989, at med det angivne
e&ndrede flyvevejssystem, der vil kunne gennemfgres, vil ste¢jbe-
lastningen over den nordlige del af Rgpdby ikke overstige 50 dB(A)




ved en trafik pd 15.000 operationer. . N -
Pa dette grundlag foreslar Planstyrelsen, hvortil admlnlstratlonen
af lufthavne og flyvepladser i medfeor af m113¢beskyttelsesloven
pr. 1. juli 1989 er overfgrt, i skrivelse af 2. november 1989,

godkendelse af Maribo Flyveplads i henhold til- m113¢beskyttelses-
lovens § 39, stk. 1, pa f¢lgende i forhold til godkendelsen .af
26. april 1988 reviderede vilkar:

'"1. Det samlede antal operationer pr. ar udover operatldner i
forblndelse med faldskarmsflyvnlng ma lkke overstlge 15 000.

2. Det ' arlige antal operatloner fordelt pa de i nedenstaende

: tabel navnte flytyper md ikke overstige det i tabellen an--
f¢rte antal, med mindre det gennem en kontrolberegning kan
pavises, at den &ndrede fordeling ikke nedf¢rer en- stgrre
stgpjbelastning i omgivelserne end den i tabellen anforte
trafik. : :

" 3. Antallet af. operationer om aftenen og om natten ma pa Ars-
basis ikke overstige de i tabellen anfg¢rte andele af den
samlede dg¢gntrafik.

- dag . aften nat

kl. 07-19 k1. 19-22 kl. 22- -07
1-motors propelfly 9.000 - 80% 20% 0%
2 motorers propelfly 1.900 80% 15% 5%

. Mindre jetfly - 100 80% ©15% 5%
Turbopropfly S 600 80% 15% 5%
Skoleflyvning 3.400 99,93 0,1% 0%

I alt ‘ | 15.000

De pvrige forudsztninger for stgjberegningen fremgar af rapporten
fra Cow1consult dateret juni 1989. i

- 4. De ovennavnte og de ¢vrige i Cowiconsult's rapport anfgrte

forudsaetnlnger for stpjberegningen md& ikke @®ndres pa en

sadan made, at stgjbelastningskurven.50 dB for den andrede""

situation pd noget punkt razkker ud over 50 dB ~kurven, op-
tegnet i bilag 1.

For at undga dette, specielt for sa vidt angar den nordg¢st-
lige del af R¢pdby, forudsazttes det, at flyvepladsens ledelse
paser, at det flyvemgnster, der er beskrevet i Cowiconsult's
rapport, afsnit 4.1, fplges af de startende og landende fly.

5. Af hensyn til stgjbelastningen i Holeby ma landlngsrunder
kun forega syd for pladsen.

Af hensyn til st¢3be1astn1ngen i Re¢dby skal venstredrej
efter start mod vest i forbindelse med landingsrunder (skole-
flyvning) pabegyndes, sa  snart det er sikkerhedsmessigt
forsvarligt. ‘ .
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6. Der skal lpbende fgres statistik éver flyopetationer, speci=
ficeret med sigte pa kontrol af godkendelsesvilkarenes over-
holdelse. Denne statistik indsendes hvert ar i februar mdned
til PlanstYrelsen,’som foprer tilsyn med Maribo Fleepladsf

1. 'Splldevand fra flyvepladsen bortskaffes 1 henhold til Holeby
og R¢dby kommuners spildevandsplaner..

8. Olleaffald skal leveres til den fezlleskommunale modtagesta-'
tion. .

9. Det accepteres, at der udover de i punkt 1 navnte operationer
kan afvikles et antal operationer for flyvning i forbindelse
med faldskarmsudsprlng. Faldskarmsklubben forpligtes til
hvert ar i Januar maned til flyvepladsudvalget at indsende
en stgjberegning, foretaget efter den af Lydteknisk Institut
udarbejdede forenklede beregningsmetode, beskrevet i rapport
af 11. juni 1984, som en egenkontrol.

A A - : :
,f& 10. Omfanget af faldskarmsklubbens aktiviteter md ikke medfpre,

at det beregnede stpjkonsekvensomrdde afgraznset af 45 4B
overstiger den i bilag 2 viste st¢jzone "

Foranledlget af Planstyrelsens skrivelse af 2. november 1989 .
fremsender Trafikministeriet med skrivelse af 22. november 1989
en udtalelse af 16. november 1989 fra Statens Lufthavnsvesen og
foreslar, at vilkadr 4 og 5 i Planstyrelsens forslag til revideret

m113¢godkendelse formu]eres som foreslaet af Statens Lufthavnsva-
sen. .

Statens Lufthavnsvasen advarer mod, at de i forbindelse med en
stgjberegning optegnede flyveveje indgdr i en miljggodkendelse i
form af et bindende wvilkar. Man foreslar, at det i stedet af
miljggodkendelsen fremgar, at de restriktioner, der tidllgere har
veret aftalt vedrg¢rende beflyvnlngen forudsattes indfert i ATP
Danmark. Det drejer sig om: -

"a. Alle runder i forbindelse med LDG/TKOF skal udfegres syd for

- RWY 10/28.

b. Efter TKOF fra RWY‘28 drejes,mod nordvest, sa tidligt som

' det er sikkerhedsmessigt forsvarligt, dog senest i 500 FT.
DPrej mod syd ma derefter tidligst pabegyndes efter passage
af 1000 FT, eller nar landevejen vest for Rpdby er passeret.
Byomraderne Nebbelunde og Sadlnge skal passeres i st¢rst
mulig afstand.

c. Efter TKOF fra RWY 10 skal byomréderné Holeby og Torslunde
passeres i sterst mulig afstand.

d. _FaldSkarmsflyvning kan finde sted.
e. Svaveflyvning kan finde sted."

PlanstYrelsen, trafikkontoret, bemerker i skrivelse af 4. december
1989, at den af Statens Luftfartsvesen i skrivelse af 16. november
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1989 foresliede tilfgpjelse til miljpgodkendelsens vilkadr ikke
giver Planstyrelsen anledning til bemerkninger.

Miljpankenavnet har forelagt Planstyrelsens skrivelse af 2. novem-
ber 1989 med bilag og Trafikministeriets skrivelse af 22. november
1989 bilagt skrivelse af 16. november 1989 fra Statens Lufthavns- -
vesen for klagerne B. P. Madsen, Rgdby, og Maribo Flyveplads,:
Rpdby Kommune, samt for Kgbenhavns Faldskarmsklub v/Niels Holten-
Lund, Bakkevej 46, 2830 Virum med anmodning om eventuelle be- -
merknlnger til det i de navnte skrivelser anfe¢rte om den fortsatte
godkendelse af Maribo Flyveplads.

Miljgankenavnet har ikke modtaget sddanne bemzrkninger.

' Miljgankenzvnets bemerkninger.

Pa det foreilggende grundlag mener M11j¢énkenévnet'1kke, der er
grund til at hjemvise sagen til fornyet behandllng i M113¢styre1-

- sen.

Klagerne-fra naboerne vedrgrer alene faldskarmsflyvningen; og da

-faldskarmsflyvning ofte foregar koncentreret pd enkelte dage og

serligt i week-ends og sommerferieperioder, er det Miljganke-
nezvnets opfattelse, at der kan opstd divergens mellem den be-
regningsfastlagte middeld¢gntrafik og den reelle d¢gntrafik,
sdledes at faldskarmsflyvningen i de - forholdsvis - korte perio-
der, hvor den finder sted, vil kunne forvolde en vasentlig st¢3ge—
ne for omglvelserne..

Miljpankenavnet mener -derfor, at der udover de i Miljg¢styrelsens
afgprelse af 26. april 1988 fastsatte vilkdr for faldskermsflyv-
ningen (vilkar 8 og 9), ber fastseattes vilkar svarende til Mil-
jpankenavnets vilkar i afg¢relserne af 20. december 1978 og 22.
oktober 1980, sdledes at det i videst muligt omfang sikres, at
faldskarmsflyvnlngen i de perloder, hvor flyvningen foregar, ikke
forarsager vasentlige stg¢jgener for omgivelserne. -

Mi1j¢ankenavnet'kan herefter stadfaste Milj¢styrelséns godkendelse:
af 26. april 1988 pd de i Miljgstyrelsens skrivelse af 2. november
og Trafikministeriets skrivelse af 22. november 1989 med bilag

foresldede vilkdr, og med de angivne andringer af vilkarene for

faldskarmsflyvning.

Miljgankenzvnets afggrelse

M113¢styrelsens godkendelse af Maribo Flyveplads stadfestes pa
fplgende vilkar:

1. Det samlede antal operationer pr. ar udover operationer i
forbindelse med faldskarmsflyvning ma ikke overstige 15.000.

2. Det Aarlige antal. operationer fordelt pa de i nedenstiende
tabel navnte flytyper md ikke overstige det i tabellen ‘an-
forte antal, med mindre det gennem en kontrolberegning kan
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pév1ses, at den @ndrede fordeling— ikke medfe¢rer en - stgrre

stpjbelastning 1 omgivelserne end den i tabellen anf¢rte
trafik.

3. Antallet af operationer om aftenen ‘og om natten md pa Ars-
basis 1ikke overstige de i tabellen anfgorte andele af den
samlede d¢gntrafik. 7

- dag aften. nat '
kl. 07-19 kl. 19-22 Kkl. 22-07
. 1-motors propelfly 9.000 80% - 20% 0%

2 motorers propelfly 1.900 80% 15% 5%

Mindre jetfly 100 80% 15% 5%

Turbopropfly 600 80% 15% 5%

Skoleflyvning - 3.400 99,9% 0,1% 0%

I alt 15.000

De ¢vr1ge forudsatninger for st¢Jberegn1ngen fremgar af rapporten

fra Cowiconsult, dateret juni 1989.

" De ovennavnte og de ¢Vrige i Cowiconsult's rapport anf¢rté

forudsatninger for st¢jberegningen mad ikke &ndres pa en
sadan made, at stgjbelastningskurven 50 dB for den @ndrede
situation pad noget punkt razkker ud over 50 dB-kurven, - op-
tegnet i-bilag 1.

For at undga detté,og af hensyn til St¢jbelasthingen i Holeby
forudszttes fglgende bestemmelser indfgrt i AIP Danmark:

a. Alle runder i forbindelse med LDG/TKOF skal udfgres syd
; for RWY 10/28ﬂ :

b. Efter TKOF fra RWY 28 drejes mod nordvest, s& tidligt-

‘som det er sikkerhedsmessigt forsvarligt, dog senest i
500 FT. Drej mod syd ma derefter tidligst pabegyndes

efter passage af 1000 FT, eller ndr landevejen vest for

Rgpdby er passeret. Byomraderne Nebbelunde og Sadinge
skal passeres i1 stgrst mulig afstand.

c. Efter TKOF ffa RWY 10 skal byomraderne Holeby og Torsﬁ

lunde passeres i ste¢rst mulig afstand.
d. Faldskaermsflyvning kan finde sted.
e.. Svaveflyvning kan finde sted."
Der skal lgbende f¢res statistik over flyoperationer, speci-
ficeret med sigte pa kontrol af godkendelsesvilkarenes over-
holdelse. Denne  statistik indsendes hvert ar i februar maned

til Planstyrelsen, som fe¢rer tilsyn med Maribo Flyveplads.

Spildevand fra flyvepladsen bortskaffes i henhold til Holeby
og Rpdby kommuners spildevandsplaner.
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12.

13.

14.

11

Olleaffald skal 1everes t11 den falleskommunale modtagesta¥

tion.

Det accepteres, at der udover de i punkt 1 navnte operationer
kan afvikles et antal operatloner for flyvning i forbindelse
med faldskarmsudsprlng.

Flyvning til faldskarmsudsprlng md finde sted 1ndenfor fol- .
gende tldsrum 4 _

mandag - fredag : kl. 07.00-19.00

lprdag-s¢ndag + ¢vr1ge helllgdage kl. 08.00-13.00
I week-ends (l¢rdag - s¢ndag) ma mak51malt foretages 40

operationer med  faldskarmsflyvning fordelt over 1lgrdag og
spndag.

Tilladelse til brug af banen udenfor de anfgrte tidspunkter

eller tilladelse til foretagelse af mere end 40 operationer

i week-ends kan meddeles af Planstyrelsen som tllsynsmyndlg—'
hed.

Omfanget af faldskzrmsklubbens aktiviteter m& ikke medf¢re;
at det beregnede stpjkonsekvensomrade afgranset af 45 dB
overstiger den i bilag 2 viste stgjzone.

Ved faldskarmsflyvning skal ovennzvnte i vilkar 4 fastsatte
flyveanv1sn1nger 1agttages .

Faldskarmsklubben forpligtes til hvert &r i januar maned til
flyvepladsudvalget at indsende en st¢jberegning, foretaget
efter den .af Lydteknisk Institut udarbejdede forenklede
beregningsmetode, beskrevet i rapport af 11. juni 1984, som
en egenkontrol.

P N.V.

%5347

J. F. Slmon%77/y
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Miljoministeriet

‘Planstyrelsen

Kontor: Ref.: Dato: J.nr.:
Trafikkontoret FGJ/ahn/11 2. november 1989 Pm 131/182-0003
Miljeankenazvnet

Kampmannsgade 1, —

1604 Kebenhavn V. /«// :)-

KORI TIL ORIENTERING

Klage til Miljpankenazvnet over den af MiljwstYrelsen i skrivelse
af den 26. april 1988 meddelte godkendelse af Maribo Flyveplads.

Maribo Flyveplads, der ejes og drives af kommunerne Holeby, Maribo,
Nysted, Redby og Sakskebing i fazllesskab, blev med skrivelse af
15. august 1978 godkendt efter miljebeskyttelseslovens § 37.

Godkendelsen blev med skrivelse af 20. december 1978 stadfastet
af Miljpankenavnet, idet godkendelsen dog blev udvidet til ogsd
at omfatte flyvning til faldskarmsudspring pd nazrmere angivne vil-
kar. Disse vilkar blev med skrivelse af 22. oktober 1980 zndret
af Miljeankenavnet med hensyn til flyvetiden for flyvningen til
faldskarmsudspring.

Som et vilkdar for godkendelsen af den 15. august 1978 var det an-
fert, at der senest med udgangen af 1985 skulle foretages en ny
analyse af steojbelastningen omkring flyvepladsen. Denne analyse
foreld med nogen forsinkelse i marts 1987 i form af en rapport
fra det radgivende ingenigrfirma Cowiconsult.

Hvor den tidligere stegjberegning fra 1978 blev udfert efter CNR-
metoden, som angiver stepjbelastning i PNdb, er den senere stojbe-
regning foretaget efter DENL-metoden, som beregner st¢jbelastningen
i dB(A) svarende til de anbefalinger, der er angivet i Miljestyrel-
sens vejledning nr. 5/1982: "Beregning af stej omkring flyveplad-
ser".

Beregningerne viste, at det tidligere godkendte antal arlige opera-
tioner pd 36.000 efter den nye beregningsmetode ville medfere et
vasentligt sterre stejkonsekvensomrdde end det, der blev beregnet

i 1978.

Derfor foretog Cowiconsult efter henstilling fra de involverede
kommuner den nye stejberegning pd grundlag af 20.000 operationer
on aret.

Planstyrelsen Telefon Telefax ‘ Telex

Haraldsgade 33 3927 11 00 392712 66 19092 plan dk
2100 Keobenhavn &

€ -1-355 5 (95

©




Stejkonsekvensomrddet for de 20.000 operationer viste imidlertid,“
at der var stej over 50 dB(A) for et stort antal boliger i den
nordlige del af Rmdby, sdfremt trafikken var fordelt pd flyvevejssy-
stemet som forudsat i beregningerne. Med denne fordeling ville en
overholdelse af 50 dB(A) ved boligerne i dette omrdde krave, at
trafikken reduceredes til 5.000 operationer &rligt.

P& denne baggrund andrede Miljestyrelsen ved skrivelse af den 26.
april 1988 godkendelsen af den 15. august 1978, idet man p&bed en
rzkke skezrpede vilkdr, herunder at det &rlige antal operationer
ikke mdtte overstige 5.000. Samtidig tilkendegav man, at sdfremt
flyvepladsens ledelse gennem en revideret stejberegning kunne pa-
vise, at stojproblemerne i den nordlige del af Redby ville kunne
reduceres vasentligt i forhold til de beregnede konsekvenser. for
en trafik pd 20.000 operationer &rligt p4 andre mdder end ved at
reducere antallet af operationer, f.eks. gennem en &ndring i flyve-
vejssystemet eller dets anvendelse, ville Miljestyrelsen vare ind-
stillet pa at tage sagen op til fornyet vurdering.

Miljgstyrelsens afgerelse af den 26. april 1988 blev pdklaget til
Miljgankenavnet af B. P. Madsen, Redby og af Maribo Flyveplads.

I skrivelse af den 22. juni 1988 til ankenavnet fremsendte Mil-
jostyrelsen sine bemzrkninger til de indgivne klager.

Herefter har Cowiconsult efter anmodning fra Maribo Flyveplads
foretaget en ny stejberegning, der foreld i juni 1989.

Ved denne beregning er fglgende forudsztninger lagt til grund:
1. Et drligt opefationstal pad maksimalt 15.000.

2. En afvikling af operationerne sdledes at disse fordeles med
50% pd& bane 10 og 50% p& bane 28.

3. En &#ndring af flyvevejene sdledes at der i hejere grad fore-
tages en drejning uden om Redby. - _

4. Alle skoleflyvninger/landingsrunder udferes om dagen mellem
kl. 07.00 og kl. 19.00.

Under disse forudsaztninger viser stejberegningerne, at der vil
ske en reduktion pd 5-7 dB(A) i stejbelastningen i den nordlige
del af Redby som onsket.

Med henvisning hertil skal Planstyrelsen, hvortil administrationen
af lufthavne og flyvepladser i medfer af miljgbeskyttelsesloven
pr. 1. juli 1989 er overfert, foresld godkendelse af Maribo Fly-
veplads i henhold til miljebeskyttelseslovens § 39, stk. 1 pd fol-
gende i forhold til godkendelsen af 26. april 1988 reviderede vil-
kar:



Det samlede antal operationer pr. ar udover operationer i
forbindelse med faldskarmsflyvning md ikke overstige 15.000.

Det Arlige antal operationer fordelt pd de i nedenstdende

tabel navnte flytyper md ikke overstige det i tabellen anfgrte
antal, med mindre det gennem en kontrolberegning kan pavises,
at den zndrede fordeling ikke medfgrer en sterre stejbelastning
i omgivelserne end den i tabellen anferte trafik.

Antallet af operationer om aftenen og om natten md pd Aarsbasis
ikke overstige de 1 tabellen anfgrte andele af den samlede
degntrafik.

Dag aften . nat

ml. 07-19  ml. 19-22 ml. 22-00
l1-motors propelfly 9.000 80% 20% 0%
2-motorers propelfly 1.900 80% 15% 5%
Mindre jetfly 100 80% 15% 5%
Turbopropfly 600 80% 15% 5%
Skoleflvyvning 3.400 99,9% 0,1% 0%
I alt 15.000

De ovrige forudsaztninger for stejberegningen fremgdr af rapporten
fra Cowiconsult, dateret juni 1989.

b ®

A0

De ovennavnte og de evrige i Cowiconsult's rapport anferte
forudsaztninger for stejberegningen md ikke zndres pd en sddan
mdde, at stejbelastningskurven 50 dB for den zndrede situation
pPa noget punkt razkker ud over 50 dB-kurven, optegnet i bilag
1.

For at undgd dette, specielt for sd vidt angdr den nordestlige
del af Rodby, forudsazttes det, at flyvepladsens ledelse paser,
at det flyvemonster, der er beskrevet i Cowiconsult's rapport,
afsnit 4.1, folges af de startende og landende fly.

Af hensyn til stejbelastningen i Holeby m& landingsrunder
kun foregd syd for pladsen.

Af hensyn til stajbelastningen i Redby skal venstredrej efter
start mod vest i forbindelse med landingsrunder (skoleflyvnlng)
pébegyndes, sd snart det er sikkerhedsmezssigt forsvarligt.

Der skal lobende fores statistik over flyoperationer, specifi-
ceret med sigte pd kontrol af godkendelsesvilkdrenes over-
holdelse. Denne statistik indsendes hvert 8r i februar mdned
til Planstyrelsen, som fgrer tilsyn med Maribo Flyveplads.

Spildevand fra flyvepladsen bortskaffes i henhold til Holeby
og Reodby kommuners spildevandsplaner.
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Olieaffald skal leveres til den fzlleskommunale modtagestatibn.

Det accepteres, at der udover de i punkt 1 navnte operationer
kan afvikles et antal operationer for flyvning i forbindelse
med faldskarmsudspring. Faldskzrmsklubben forpligtes til hvert
dr i januar mdned til flyvepladsudvalget at indsende en stejbe-
regning, foretaget efter den af Lydteknisk Institut udarbejdede
forenklede beregningsmetode, beskrevet 1 rapport af 11. juni
1984, som en egenkontrol.

Omfanget af faldskzrmsklubbens aktiviteter md ikke medfore,
at det beregnede stojkonsekvensomrdde afgrznset af 45 dB over-
stiger den i bilag 2 viste stejzone.

.//. Denne skrivelse, vedlagt 2 kortbilag er tilsendt felgende til orien-
tering.

Holeby kommunalbestyrelse.
Maribo kommunalbestyrelse.
Nysted kommunalbestyrelse.
Rpdby kommunalbestyrelse.
Sakskebing kommunalbestyrelse.
Storstrems amtsrad.
Embedslagen for Storstrgms Amt.
Skov- og Naturstyrelsen.
Statens Luftfartsvasen.
Trafikministeriet.

Med venlig hilsen

2 QA;WMM—-W )

F. Guldborg—-Jensen
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Maribo Flyveplads v TVA/ac/9
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Godkendelse efter miljgbeskyttelsesloven af Maribo Flyveplads.

1. Baggrund.

Maribo Flyveplads, der ejes og drives af kommunerne Holeby,
Maribo, Nysted, Rgdby og Sakskgbing i fallesskab, blev med
skrivelse af 15. august 1978 godkendt efter miljgbeskyttelses-
lovens § 37..

Godkendelsen blev med skrivelse af 20. december 1978 stadfastet
af Miljgankenszvnet idet godkendelsen dog blev udvidet til ogsa at
omfatte flyvning til faldsk®&rmsudspring pa narmere andivne vil-
kar. Disse vilkar blev med skrivelse af 22. oktober 1980 zndret
af Milj¢ankenavnet med hensyn til flyvetiden for flyvningen til
faldskaermsudspring.

Som et vilkdr for godkendelsen af den 15. august 1978 var det
anfgrt, at der senest med udgangen af 1985 skulle foretages en ny
analyse af stgjbelastningen omkring flyvepladsen. Denne analyse
foreld med nogen forsinkelse i marts 1987 i form af en rapport

fra det radgivende ingenigrfirma Cowi-Consult.

Postadresse Tetefon Telex ' Telefax

Miljestyrelsen
Strandgade 29
1401 Kobenhavn K 01 378310 31 209 miljoe dk 01 37 24 49 @ Fu Xi-



Hvor den tidligere stgjberegning fra 1978 blev udfgrt efter
CNR-metoden, som angiver stgjbelastning i PNdB, er den nye stegj-
beregning foretaget efter DENL-metoden, som berégher stg jbelast-
ningen i dB(A) svarende til de anbefalinger, der er angivet i

Mil jgstyrelsens vejledning nr. 5/1982: "Beregning af stgj omkring
flyvepladser". '

Beregningerne har vist, at det tidligere godkendte antal arlige

operationer pa 36.000, efter den nye beregningsmetode ville med-
fore et vaesentligt stgrre stgjkonsekvensomrade end det, der blev
beregnet i 1978.

Derfor har Cowi-Consult efter henstilling fra de involverede
kommuner foretaget den nye stgjberegning pa grundlag af 20.000

operationer om aret.

I tabellen nedenfor er angivet udviklingen i antallet af
operationer pd Maribo Flyveplads i de sidste 10 ar.

Ar - Operationer pr. ar.

1977 - 14.147

1978 12.037

1979 13.546 )
1980 13.462

1981 12.660

1982 12.218

1983 12.381

1984 © 10.448

1985 11.734

1986 10.562



De 20.000 operationer er i beregningerne forudsat fordelt pa
felgende flytyper og tidspunkter pa dggnet:

dag aften nat

ml. 07-19 ml. 19-22 ml. 22-07

l1-motors propelfly 12.200 80% 19,5% 0,5 %
2-motorers propelfly 2.550 80% 15% 5%
Mindre jetfly 100 80% 15% 5%
Turbopropfly 750 80% ' 15% 5%
Skoleflyvning 4.400 90% 10% 0%

I alt 20.000

De gvrige forudsztninger for stgjberegningen fremgar af rapporten

fra Cowi-Consult, dateret marts 1987.

Stgjkonsekvensomradet for de 20.000 operationer ( se bilag 1)
viser imidlertid, at der er stgj over 50 dB(A) for et stort antal
boliger i den nordlige del af Rgdby, safremt trafikken er fordelt
pa flyvevejssystemet som det er forudsat i beregningerne. Med
denne fordeling vil en overholdelse af 50 dB(A) ved boligerne i
détte omrade krave, at trafikken reduceres til 5.000 operationer

arligt.

Nye vilkar for godkendelse af Maribo Flyveplads.

Pa baggrund af de ovenfor nazvnte forudsztninger, godkender Miljg-
styrelsen hermed i medfgr af § 37 i miljgbeskyttelsesloven Maribo
Flyveplads pa fglgende nye vilkar, idet den tidligere godkendelse
stadfastet af Milj¢ankenavnét den 20. december 1978 og senere
zndret den 22. oktober 1980 samtidig ophzves:

éBmW%f/ 1. Det samlede antal operationer pPTr. aAr udover operationer til

2%~ &7

faldskermsflyvning ma ikke overstige 5.000 med virkning fra
1988.
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<:) Det arlige antal operationer fordelt pa de i ovennavnte tabel

nevnte flytyper mid ikke overstige en fJerdedel af det i tabel
len anfgrte antal, med mindre det gennem en kontrolberegnlng
kan pavises, at den #ndrede fordeling ikke medfgrer en stgrre
stgjbelastning i omgivelserne end en fjerdedel af den i tabel-
len anfgrte trafik.

. Antallet af operationer om aftenen og om natten ma pa arsbasis

ikke overstige de i ovenstaende tabel anfgrte andele af den

samlede dggntrafik.

Af hensyn til stgjbelastningen i Holeby ma landingsrunder kun
forega syd for pladsen.

Af hensyn til stgjbelastningen i Rgdby skal venstredrej efter
start mod vest i forbindelse med landingsrunder (skoleflyv-
ning) pabegyndes sid snart det er sikkerhedsm®ssigt forsvar-
ligt.

Der skal lgbende fgres statistik over flyveoperationer, spe-
cificeret med sigte pa kontrol af godkendelsesvilkarenes over-

holdelse. Denne statistik indsendes hvert ar i februar maned

til Miljgstyrelsen, som fgrer tilsyn med Maribo Flyveplads.

Spildevand fra flyvepladsen-bortskaffes i henhold til Holeby

og Rgdby kommuners spildevandsplaner.

Olieaffald skal leveres til den fxlleskommunale modtage-

station.

Det accepteres, at der udover de i punkt 1 navnte operationer
kan afvikles et antal operationer for flyvning i forbindelse
med faldskarmsudspring. Faldskarmsklubben forpligtes til hvert
ar i januar maned til flyvepladsudvalget at indsende en stgj-
beregning, foretaget efter den af Lydteknisk fnstitut udar -
bejdede forenklede beregningsmetode, beskrevet i rapport af

11. juni 1984, som en egenkontrol.
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9. Omfanget af faldskazrmsklubbens aktiviteter ma ikke medfgre,
at det beregnede st¢jkonsekvensomrade afgraznset af 45 dB over-
stiger den i bilag 2 viste stgjzone.

Safremt flyvepladsens ledelse gennem en revideret stgjberegning
kan pavise, at stgjproblemerne i den nordlige del af Rgdby kan
reduceres vasentligt i forhold til de beregnede konsekvenser for
en trafik pa 20.000 operationer arligt pa andre madder end ved at
reducere antallet af operationer, f.eks. gennem en andring i fly-
vevejssystemet eller dets anvendelse, er Miljgstyrelsen indstil-

let pa at tage sagen op til fornyet wvurdering.

Offentligggrelse af godkendelsen:

Holeby kommunalbestyrelse
Maribo kommunalbestyrelse
Nysted kommunalbestyrelse
Rgdby kommunalbestyrelse
Sakskgbing kommunalbestyrelse
Storstrgms amtsrad

Embedslzgen for Storstrgms amt
Mil jgankenavnet

Planstyrelsen

Skov- og Naturstyrelsen

Statens Luftfartsvasen

Trafikministeriet, samt annonceret i Folketidende (Nykgbing
Falster) den 27, april 1988.

Klageveijledning.

Denne afggrelse kan paklages til Mil jgankenzvnet. Eventuel klage
skal indsendes direkte til nzvnet pa adressen Kampmannsgade 1,
4. sal, 1604 Kgbenhavn K, og vare nzvnet i h®nde senest pa 4

ugers-dagen efter modtagelsen af narvarende afggrelse.

Med venlig hilsen

4L&ﬁ- Tage V. Andersen

— — 'j
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