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Miljgteknisk beskrivelse

(Virksomhedens oplysninger)

1 Ansgger og ejerforhold

Listevirksomheden

Navn: A/S Dansk Shell, Havneterminalen
Adresse: Kongensgade 113, 7000 Fredericia
Matr.nr.: 730a m.fl., Fredericia Bygrunde
P-nummer: 1002893145

Virksomhedens ejer

Navn: A/S Dansk Shell

Adresse: MIKADO HOUSE, Rued Langgaards Vej 6-8, 5., 2300 Kghenhavn S
CVR-nummer: 10373816

Virksomhedens kontaktperson

Navn: Benny Bladt

Adresse: Egeskovvej 265, 7000 Fredericia
Telefonnummer: 79 20 37 50

Ejeren af ejendommen
Fredericia Kommune
Gothersgade 20, 7000 Fredericia
Telefonnummer: 72 10 70 00

Omradet har tidligere veeret ejet af A/S Dansk Shell. Siden 1984 har omradet veeret ejet af Fredericia

Havn, nu Associated Danish Ports, men udlejet til A/S Dansk Shell, der ejer installationerne pa omradet.
Lejemalet er gensidigt uopsigeligt, s laenge A/S Dansk Shell driver virksomhed pa omradet.
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2 Virksomhedens art og etablering

Virksomheden er omfattet af punkt D201 i Godkendelsesbekendtggrelsen samt omfattet af
Risikobekendtggrelsens bestemmelser vedr. kolonne 3-virksomhed.

Havneterminalen er bygget i flere omgange. De fgrste tanke til benzin eller petroleum bygges allerede i
1919 af Dansk-Engelsk Benzin og Petroleum Co.

| 1926 bygger Dansk-Engelsk Benzin og Petroleum Co. et anleegsveerk mellem Gl. Havn og
Kastelshavnen med 9 m vanddybde og et depot p& Skanse Odde.

| 1950 bygges anleegsveerk med 10 m vanddybde til brug for tankskibe til A/S Dansk Shells
depottankanlaeg.

| 1964-65 indgar Shell en aftale med havnen om at overtage Skanse Odde omradet i forbindelse med
bygning af Raffinaderiet. Aret efter bygges et nyt anlaegsveerk med 15 m vanddybde.

Tankene pa Skanse Odde er bygget i flere omgange. Tankene og tankgardene er placeret pa et omrade,
som er blevet opfyldt i forbindelse med adskillige landvindinger.

Siden ibrugtagningen af Shell Raffinaderiet pa Egeskovvej i 1966 har Havneterminalen og Raffinaderiet
veeret forbundet med 4 rgrledninger.

Der er gennemfgrt en Havnemasterplan, som har medfart nedleeggelse og fiernelse af en del tanke pa
omradet.

Senest er alle tanke til bitumen og fluxolie fiernet. August 2015 er der i alt 11 overjordiske tanke.
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3 Virksomhedens placering

Havneterminalens placering fremgar af Revision 02 Bilag 00, 01 og 02

3.1 Omgivelser og planleegning
Omgivelserne og neermeste naboer er:

Mod vest
Fredericia Havn og grunden, hvor Kemira tidligere var placeret — nu Fredericia C. Naermeste
offentlige vej er Kongensgade, som er placeret umiddelbart vest/nordvest for skel.

Mod nord

Rekreativt omrade (Kastellet) placeret umiddelbart nord for skel. Neermeste veje er Falstergade og
Bajonetten, hvor de nzermeste etageboliger ogsa befinder sig ca. 3-400 m fra virksomhedens skel.
Den Kreative Skole ligger ca. 230 m nord for den naermeste tank. Omraderne leengere mod nord og
nordvest er teet bebygget, idet de seldre dele af Fredericia befinder sig her.

Mod gst og syd

Lillebeelt

Fredericia Kommunes byrad har pa mgde den 9. december 2013 godkendt en kommuneplan
geeldende for 2013 — 2025.

Omradet B.E.1, hvor Havneterminalen er placeret, er en del af erhvervsomrade E1 i Fredericia
Midtby og Havn.

Omradet er generelt udlagt virksomheder af virksomhedsklasse 1-6. Omradet, hvor
Havneterminalen befinder sig, er udlagt til virksomhedsklasse 4-6.

Kommuneplanen angiver bl.a. nogle mal og rammebestemmelser.
e Planen indeholder vejledende stgjgraenser i erhvervs- og naboomrader. Stgjgraensen for
havneterminalen er 70 dB i alle dggnet timer. Stgj fra skibe ved kaj er ikke omfattet af

greenseveerdierne for virksomhedsstgj.

Plantilleegget indeholder ogsa retningslinjer for den maksimale bygningshgjde i omradet, hvilket er
angivet til 16 m.

Den fremtidige anvendelse af Kemira-grunden kan give anledning til gensidige pavirkninger, og fa
betydning for mulighederne pa havneterminalen.

Havneterminalens eksistens er grundlaeggende for raffinaderiets fortsatte drift.

Udskibningen af raolie er et nationalt anliggende som bl.a. er reguleret i lovgivning omkring
oliergrledningens anvendelse og placering.

3.2 Tidspunkter for daglig drift

Havneterminalen vil veere i drift hele dggnet og pa alle arets dage. Aktivitetsniveauet kan dog variere
betydeligt.

Overfgrelse af produkter til og fra raffinaderiet til tankene pa havnen er en batchproces.

Pumpning af produkter til/fra skib er ogsa en typisk batchproces.
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For langt de fleste af disse varierende aktiviteter geelder, at de er tilfzeldigt fordelt pa dagnet og
ugen.

Der vil normalt vaere 1 person pa hvert skift pa vagt pa Havneterminalen. | tilfeelde af at der foregar
lastning eller losning er der normalt minimum 2 personer tilstede.

Periodisk vil det desuden veere ngdvendigt at stoppe en eller flere tanke etc. for vedligehold,
udskiftning, rensning, inspektion osv., men der vil ikke forekomme et totalt shutdown, som det er
tilfeeldet for Raffinaderiet.

Terminalen er altid i drift.

3.3 Forudseaetninger for fremtidig drift

Shells Havneterminal pad Skanse Odde har veeret i drift i adskillige artier. Havneterminalens
betydning og aktivitetsniveau haenger i vidt omfang sammen med driften af Raffinaderiet pa
Egeskovvej, sa forudsaetningerne for at bedemme Havneterminalens drift, finder man ved at kigge
pa betingelserne for Raffinaderiet. Havneterminalen er en forudsaetning for den fremtidige drift af
Raffinaderiet.

3.4 Transport
Transporten til, fra og internt pa Havneterminalen kan opdeles i falgende bidrag:
e transport af personbiler til /fra parkeringsplads ved administrationsbygning og kontrolrum,
e transport af slamsugere pa hele virksomheden,
e transport med lastbiler og andre med karetilladelse internt pa virksomheden, herunder
skibsmaeglere og skibsproviantering.

Kun transport med lastbiler anses for veesentlig i miljgmaessig sammenhaeng, specielt i forbindelse
med stgj.

Hvad angar transport med slamsuger varetages dette pa Shells vegne p.t. af firmaet IBKA, som
rutinemaessigt har en slamsuger i aktivitet 2-3 gange om ugen. Hertil kommer kgrsel i forbindelse
med afhentning af maskinslops fra skibe. Slamsugerne kgrer typisk langt veek fra skel, sdledes at
stgjbidraget fra slamsugere kan betragtes som negligibelt.

Oktober 2015



Revision 02 Shell Havneterminalen Miljgteknisk beskrivelse 2015 Side 7/ 32

4 Virksomhedens indretning

Shells Havneterminal pa Skanse Odde er en terminal, hvor der foregar oplagring og distribution af
olieprodukter.

Der forekommer ikke raffineringsprocesser, og egentlige produktionsanleeg findes derfor ikke.

Havneterminalen pa Skanse Odde og Shell Raffinaderiet pa Egeskovvej er forbundet med 4 rarled-
ninger:

o 2 stk. 6”-ledninger

e 1 stk. 16“ledning

o 1 stk. 24”-ledning

Til oplagring af blandingskomponenter, feerdigprodukter, slops og skyllevand findes der pa
havneterminalen i alt 11 tanke, hvoraf dog 2 er taget ud af drift. Tankene er alle af typen lodret med
cylindrisk fast konisk tag. Alle tanke undtagen fueltanken, T8428, er omgivet af en betonmur. T8428
er omgivet af spunsveeg. Omradet inden for betonmuren/spunsvaeggen kaldes for en tankfarm. Alle
tanke er forsynet med automatisk pejleudstyr for niveaumaling der muligger fiernaflaesning i
kontrolrummet. Endvidere er tankene forsynet med en uafhaengig mekanisk hgjalarm, der udlgses
ved tankens max. fyldehgjde.

Den nuveerende maximale oplagringskapacitet fordelt pa de forskellige produktkategorier er som
falger:

Benzin: ca. 11.000 m®, hvoraf ca. 2.600 m? ikke er i drift
Gasolie: ca. 13.400 m®

Fuelolie: ca. 9.000 m*, hvoraf ca. 4.100 m? ikke er i drift
Slops: ca. 6.000 m®

Skyllevand: ca. 8.000 m*

Hovedaktiviteterne pa havneterminalen bestar af:
¢ ind- og udleesning fra/til tankskibe, der enten modtager eller afleverer olieprodukter direkte
fra/til Raffinaderiets tanke via én af de 4 rgrledninger
¢ ind- og udlaesning fra/til tankskibe, der modtager eller afleverer olieprodukter fra/til
havneterminalens tanke.
o overfgrsel af olieprodukter mellem Raffinaderiets tanke og havneterminalens tanke
e produktion af damp i havneterminalens kedelrum.

Havneterminalen kan praktisk inddeles i nogle starre delomrader:

e Tankomrade @st, hvor der oplagres benzin og benzinkomponenter, gasolie og slops.

e Tankomrade vest, hvor der oplagres gasolie og fuelolie

e Pumpemanifold, der er forbindelsesled mellem tanke og Jetty samt Raffinaderiet

e Jetty |, hvor der kan foregéd ind- og udlaesning fra/til tankskibe pa op til max. displacement pa
30.000t

e Jetty Il, hvor der kan foregé ind- og udleesning fra/til tankskibe pa op til max. displacement pa
150.000 t

Derudover findes der mindre omrader med olieudskillere, kontrolrum og kedelrum. Af faciliteter, der
ikke leengere er i brug findes administrationsbygning, tromlepafyldningsfaciliteter og lager for
smgreolie og kemikalier.

Pa terminalen anvendes numre til entydig identifikation af anlaegsdele, hvilket letter overblikket
betydeligt.

Derfor anvendes denne nummerering hyppigt i neervaerende beskrivelse. Der anvendes ogsa numre
for diverse hjeelpesystemer m.m., f.eks. kglevand, brandstation, kontrolrum, instrumentluft osv.
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5 Virksomhedens produktion

5.1 Procesbeskrivelse
Procesbeskrivelsen af Havneterminalen kan praktisk underinddeles i beskrivelse af operationerne i
de respektive delomrader.

Som procesbeskrivelse benyttes uddrag af Raffinaderiets Movement Instruktion (Movement
omhandler iseer tankoperation, blanding og udlevering af produkter). Movement Instruktionen er et
feelles styret dokument underlagt kvalitetsstyringssystemet. Instruktionen anvendes af Raffinaderiets
driftspersonale og fungerer som hjaelpemiddel til at sikre en korrekt drift. Movement Instruktionen
indeholder en oversigt over gyldig revision for de respektive kapitler og vil blive brugt som
procesbeskrivelse i denne miljgtekniske beskrivelse.

Fordelene ved at anvende Movement Instruktionen til procesbeskrivelsen er flere, hvoraf fglgende
skal fremhaeves:
e styret og opdateret dokument
o reflekterer til ethvert tidspunkt hvordan vi gnsker og mener anlaeggene skal drives
entydighed sikres, nar der kun findes én og ikke to eller flere procesbeskrivelser for det
samme anlaeg. (en til driften, en til miljgmyndighederne, en til Arbejdstilsynet osv.)
e Movement Instruktionen anvendes ogsa som basis i sikkerhedsstudier
o dokumentet er omfattet af kvalitetsstyringssystem og bliver derfor auditeret bade internt og
eksternt

Ulemper i form af at procesbeskrivelserne ikke er fuldsteendigt skreeddersyet til lsesere uden
kendskab til Raffinaderiet kan der i det omfang det gnskes kompenseret for med en forklarende
ordliste til de branchespecifikke udtryk, der er anvendt.

5.2 Overordnet beskrivelse af anlaeg

Der henvises til kapitel 24 i Movement Instruktionen, som er vedlagt som Revision 02 Bilag 03:
“Generel beskrivelse af tanke og draensystemer pa Havneterminalen”.

Revisionsnr. fremgar nederst pa siden:

Movements.

Kapitel 24.

Revision: 01_14

Dato: 31.03.14.

Side 1-6.

5.3 Detaljeret beskrivelse af anlaeg
Der henvises til vedlagte kapitler i Movement Instruktionen, Revision 02 Bilag 04-07:

25. “Feerdigprodukt- og komponenttanke”
Revisionsnr. fremgar nederst pa siden:
Movements.

Kapitel 25.

Revision: 01_15.

Dato: 07.05.14

Side 1-3.

26. “Kedelanlaeg pa terminalen”
Revisionsnr. fremgar nederst pa siden:
Movements.

Kapitel 26.

Revision: 01_15.

Dato: 26.05.14

Side 1-16.
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27. “Slops/Ballasttanke og -systemer”
Revisionsnr. fremgar nederst pa siden:
Movements.

Kapitel 27.

Revision: 01_08

Dato: 31.07.12

Side 1-15.

28. “Pumpemanifold og Jetty 1/2”.
Revisionsnr. fremgar nederst pa siden
Movements.

Kapitel 28.

Revision: 01_09.

Dato: 07.11.12

Side 1-33.

5.4 Forbrug og oplagring af ravarer og hjeelpestoffer
Der er ikke noget stort forbrug af ravarer og hjeelpestoffer, da omradet farst og fremmest er terminal
med oplagring og ind- og udskibning som primaer aktivitet.

Aktivitetsniveauet pa Havneterminalen vil afhaenge af det generelle aktivitetsniveau pa Raffinaderiet,
idet overskud/underskud af produkter typisk eksporteres/importeres via Havneterminalen.
Aktivitetsniveauet afheenger endvidere af produktionen af raolie fra Nordsgen, samt omfanget af
import af alternative raolier til raffinering pa raffinaderiet. Produktionen fra Nordsgen har dog veeret
faldende over de seneste ar.

Hvad angar den oplagrede maengde produkter, er de gvre graenser i vidt omfang fastlagt med den
installerede tankkapacitet. Her henvises der til Movementsinstruktion kap 5, vedlagt som Revision
02 Bilag 08 TANKTABELLER De aktuelle oplagrede maengder vil variere.

| det fglgende vil vi angive forbruget for de vigtigste ravarer og hjeelpestoffer for de seneste ar, samt
angive oplagringsfaciliteter og oplagrede meaengder.

5.4.1 Raolie

Udskibning af rdolie har udelukkende veeret Dansk Raolie fra Nordsgen, som ankommer til DONG
terminalen, hvor vand separeres fra olien. Raolien kan ved hjeelp af 3 stk. transferpumper
P9801A/B/C pumpes fra DONG-terminalen via 24”-rgrledningen til Havneterminalen og raolieskib pa
Jetty II.

Som supplement til den danske raolie har der i begraenset omfang ogsa vaeret import af raolie.

2012 2013 2014
Raolie-eksport, 1000 tons 5.784 5.360 4.069
Raolie-import, 1000 tons 16 16 23

Tabel 5.1: Aktuel eksport og import af raolie

5.4.2 Breendselsforbrug

Der anvendes damp til opvarmnings- og tracingformal. Der anvendes tung fuelolie som braendstof i
kedelhuset.

Desuden er administrationsbygningen forsynet med et lille oliefyr.

Forbruget af fuelolie i de seneste 3 ar er vist i nedenstdende tabel

2012 2013 2014

Forbrug af fuelolie, tons 484 452 342

Tabel 5.2: Aktuelt forbrug af fuelolie til kedler i tons.
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5.4.3 Elektricitet
Elektricitet anvendes primeert til pumpning i forbindelse med blanding af produkter samt lastning af skibe
og drift af VRU.

Det aktuelle forbrug af elektricitet i de seneste 3 ar fremgar af nedenstaende tabel:

2012 2013 2014

Elforbrug, GWh 1,8 1,8 1,8

Tabel 5.3: Aktuelt forbrug af elektricitet i GWh.

5.4.4 Vand

Vand bruges til en reekke formal sdsom damp, kalevand, , servicevand, m.m.. Som vandkilde anvendes
vandveerksvand. Derudover anvendes havvand som brandvand.

Vandvaerksvandet kgbes af TreFor og forbruget i de seneste 3 ar fremgar af nedenstaende tabel:

2012 2013 2014

Vandforbrug, m3 8.385 16.763 11.322

Tabel 5.4: Aktuelt forbrug af vandveerksvand i m3

5.4.5 Blandekomponenter og feerdigprodukter
Der importeres/eksporteres ogsa blandekomponenter og feerdigprodukter i et betydeligt omfang over
Jetty | og Il, heriblandt:
e LPG
Benzin
Benzinkomponenter
Jetbraendstof/kero
Gasolie
Fuelolie

Lastede maengder | de seneste 3 ar fremgar af nedenstaende tabel:

Produkttype 2012 2013 2014
LPG 49.364 32.670 47.450
Benzin + BHC + naphtha 322.601 187.051 288.179
Gasolie + jet 676.488 975.746 568.185
Fuel/Slops/Long residue 912.604 893.955 1.235.401
Sum 1.961.057 2.089.422 2.139.215

Tabel 5.5: Udskibede blandekomponenter og produkter i ton.

Oplagringskapacitet fremgar af oversigten “Tanktabeller” i Movement instruktionens kapitel 5, se Revision
02 Bilag 08.

Oplagrede maengder registreres kontinuert via tankradar og kan ses pa bl.a. procesovervagnings
computer i kontrolrum (PI).

5.4.6 Additiver og andre hjaelpekemikalier

Der oplagres eller tilseettes ikke additiver eller andre kemikalier til havneterminalens tanke med
olieprodukter. Der anvendes kemikalier i forbindelse med vandbehandlingen, men maengderne er sma og
ikke relevante i relation til den Miljgtekniske beskrivelse.

5.5 Driftsforstyrrelser og uheld
Driftsforstyrrelser, som vil kunne medfgre vaesentlig forgget forurening, er behandlet i virksomhedens
sikkerhedsvurdering, og vil ikke blive behandlet i naerveerende miljggodkendelse.

Driftsforstyrrelser, der kan medfgre forurening i mindre omfang, kan forekomme ved fejlbetjening af
udstyr eller utilstreekkelig vedligehold.

Der er generelt ikke behov for et sikkerhedssystem for gas eller vaeske til at hndtere uacceptable
trykstigninger, da rar f.eks. er designet til at klare de forekommende pumpetryk. En enkelt undtagelse
findes dog pa visse starre rerstykker, som kan aflukkes med ventiler, og hvor der derfor principielt kan
forekomme utilsigtede trykstigninger ved termisk ekspansion af veesken. Nogle rgrstykker er derfor
forsynet med termiske sikkerhedsventiler, som aflaster til omgivelserne i forbindelse med trykstigning,
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hvis f.eks. solens varme far produktet til at ekspandere. Termiske sikkerhedsventiler aflaster typisk til det
befaestede omrade omkring pumpemanifolden. Maengderne, som aflastes fra de termiske
sikkerhedsventiler er sma, typisk ganske fa liter, sa en forurening pa befaestet omrade er begraenset og i
tilfeelde af regnskyl vil den tilflyde spildevandssystemet, der lgber til olieudskilleren, API-settleren.

5.5.1 Shut-down (nedkgrsel)
Der er mulighed for emission af VOC, lugt, og spildevand i forbindelse med dreening af udstyr,
uddampning og skylning af beholdere og tanke, f.eks. nar udstyret udtages til inspektion.

Havneterminalen er udstyret med slops- og spildevandssystemer til at handtere sadanne situationer
miljgmeaessigt forsvarligt.

5.5.2 Opstart

Der forekommer ikke nogen egentlig opstart af Havneterminalen, da der ikke forekommer produktions-
processer og da Havneterminalen altid er i drift som oplagringsterminal.

5.5.3 Foranstaltninger til imgdegaelse af driftsforstyrrelser og uheld
Der henvises til kapitel 39 i Miljgteknisk Beskrivelse for Raffinaderiet, hvor foranstaltninger til

imgdegaelse af driftsforstyrrelser og uheld er indgdende behandlet. Der anvendes de samme
foranstaltninger pa havneterminalen som pa Raffinaderiet.
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6 Valg af bedste tilgeengelige teknik

6.1 Generelt

6.1.1 Ledelsesmaessige systemer

Raffinaderiet og de aktiviteter pa havneterminalen er omfattet af et HSSEQ-ledelsessystem (HSSEQ
=Health, Safety, Security, Environment, Quality). Ledelsessystemet er certificeret i henhold til ISO 9001
0g 1SO 14001.

6.1.2 Traening

| ledelsessystemet findes en procedure for fastleeggelse og gennemfgrelse af uddannelsesbehov, som
sikres ved arlige personalesamtaler. Specielt for raffinaderiteknikerne er der oprettet et meget omfattende
kompetencesikringssystem.

6.1.3 Vedligehold

Anleeggene vedligeholdes overordnet efter principperne i RRM (Risk and Reliability Management). Tanke
inspiceres og vedligeholdes efter retningslinjerne i EEMUA 159. For en udfgrlig beskrivelse af
vedligeholds-processen henvises til kapitel 39.4 Vedligeholdsafdelingen i Miljgteknisk Beskrivelse for
Raffinaderiet.

6.1.4 Design

Store dele af Havneterminalen har mange ar pa bagen og er bygget efter den tids standarder. |
forbindelse med ombygninger og opgraderinger vil disse i vidt omfang blive bygget efter Shells
nuveerende DEP-standarder (DEP = Design and Engineering Practice).

Om- og nybygninger styres endvidere af Raffinaderiets Management of Change procedure og procedurer
i Raffinaderiets Asset Management Manual for at sikre, at der tages hand om alle aspekter bade det
procestekniske, miljgpavirkninger, sikkerhed og arbejdsmilje.

Ved indkgb af nyt udstyr stilles bl.a. krav til energieffektivitet og stgjniveau.

6.1.5 Affald

Der anvendes et styret system for affaldshandtering, hvor en detaljeret affaldsliste angiver, hvordan
forskellige typer affald skal sorteres med henblik pa genbrug og bortskaffelse. Dette system er
dokumenteret i Milighadndbogen. | 2006 blev der oprettet en affaldssorteringsplads pa terminalens
omrade, som ogsa betjener skibene.

6.2 Forureningsbegreensende foranstaltninger
6.2.1 SO2
Den eneste SO:2-emissionskilde er kedlerne.

Ifalge Bekendtgarelse nr. 1663 af 14. december 2006 er max. indhold af svovl 1,0 % (w/w) i fuelolie
anvendt til fyrings- og transportformal. Dette overholdes med god margin, da svovlindholdet i den
indfyrede fuelolie fra Raffinaderiet typisk ligger pa 0,47 % (w/w).

6.2.2VOC

Alle tanke pa havneterminalen som opbevarer benzin og slops er forsynet med tryk/vakuum-ventiler.
Alle tankene er udvendigt malet med en hgjreflekterende maling. De er sdledes malet med RAL 9006
aluminium, som er testet til 70 % refleksion.

Der er installeret interne flydetage i to fasttagstanke (Tk. 8411 og 8421). En tredje (Tk. 8413) er p.t. taget
ud af service, De tre tanke anvendes alle til opbevaring af benzin og benzinkomponenter.

Ved udskibning af Benzen-Heart-Cut og benzin anvendes altid VRU.

| 2009 blev et degassing-anlaeg pa DONG’s modtagefaciliteter for raolie idriftsat. Anlsegget blev idriftsat
for at reducere flygtigheden af raolien inden oplagring og videre handtering. Dette tiltag har ogsa
betydning for VOC-emissionen fra lastning af rdolieskibe, men langt mindre end oprindeligt antaget, idet
malinger under lastning har vist, at det der har sterst betydning for VOC-emissionen er flygtigheden af
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raolien af den foregaende last, og ikke flygtigheden af raolien ved den aktuelle lastning, jf. Revision 02
Bilag 09.

Med henblik pa at reducere VOC-emissionen fra lastning af raolieskibe har Shell undersagt muligheden
for installation af en VRU i tilknytning til denne aktivitet, jf. Revision 02 Bilag 10. P& baggrund af denne
undersggelse er der udarbejdet en implementeringsplan for etablering af VRU-teknologien Carbon
Vacuum regenerated Absorption (VRU CVA), sdledes at teknologien forventes implementeret og bragt i
anvendelse med udgangen af 2016. VRU’en er designet til at reducere VOC emissionen ved
raolielastninger med mindst 85%, hvilket er i overensstemmelse med det vilkar Shell har faet i den
reviderede miljggodkendelse for havneterminalen, jf. Revision 02 Bilag 21. Der kan i den forbindelse
naevnes, at en VRU der anvendes ved raolielastning ikke er omfattet af BAT kravet beskrevet i BREF
dokumentet "Raffinering af mineralolie og gas”, hvor der er specificeret en reduktion pa mindst 95%.

Indenfor de senere ar er driften af terminalen optimeret og overfladiggjorte tanke er fiernet.

Dreening af lasteslanger, der tidligere blev foretaget i en dben dreenpit, foregar nu i et lukket system.
Pitten anvendes nu kun til at opsamle evt. spild pa jetti’en, der opstar ved uheld.

6.2.3 Lugt
Minimering af kulbrinte-emissionen vil ogsa minimere lugtemissionen. Anvendelse af VRU ved udskibning
af benzinprodukter pa Jetty 1 har saledes allerede haft en reducerende effekt pa lugtemissionen.

De nuveerende stgrste bidrag til lugtemission fra havneterminalen stammer fra lastning af raolie og
handtering af fuelolie, jf. afsnit 8.3 Lugtemission. | dette afsnit er 2 API settlers i spildevandssystemet
0gsa naevnt som en potentiel lugtkilde. Dette resulterede i gennemarbejdning af et projektforslag til
overdaekning af disse. Konklusionen blev imidlertid, at overdeekning af API-settlers ikke var pakreevet,
idet lugtemissionen fra olieudskilleren ikke bidrager veesentligt til lugtgenerne og det ville veere forbundet
med store omkostninger, at gennemfare en sadan overdaekning, jf. Revision 02 Bilag 12 og 13.

Nar den planlagte installation af VRU til behandling af fortreengningsluft fra raoclielastning er gennemfert,
vil denne lugtkilde stort set veere elimineret.

De mulige tekniske tiltag til reduktion af diffuse emissioner af lugt fra bade lastning af fuelskibe samt fra
fuelolietanke fremgar af en redeggrelse vedlagt som Revision 02 Bilag 14. Redegarelsen konkluderer, at
adsorption over aktive kul vil veere den foretrukne lgsning for begge emissionskilder. For fuelskibe pa jetty
2 teenkes anvendt "Guard bed” til VRU’en, hvor det vil det veere den kommende VRU for VOC fra lastning
af rdolie, der anvendes. Et lugtreducerende tiltag i forbindelse med lastning af fuel pa jetty 2 vil séledes
tidsmeessigt veere sammenfaldende med VRU projektet for réolielastning.

For fuelskibe pa jetty 1 var der planlagt at anvende "Guard bed” til den eksisterende VRU samt
installation af et kulfilter pa fuelolietank T-8428. Dette projekt er imidlertid "on hold”, idet det
forretningsmaessigt synes mere hensigtsmaessigt at stoppe al lastning af fuelolie fra Jetty 1 og samtidig
tage fuelolietank T-8428 ud af drift, idet denne tank kun anvendes i forbindelse med lastning af fuelolie fra
Jetty 1. Fremtidig lastning af fuel pa Jetty 1 forudsaetter at projektet, der nu er sat "on hold” gennemfares.
I modsat fald skal lastning af fuelolie foretages fra Jetty 2, der i givet fald skal ombygges sa sméa
fuelskibe kan handteres her.

6.2.4 Energi

Der nu kun én tank pa havneterminalen, som potentielt holdes opvarmet, nemlig fuelolietank T-8428, som
er isoleret. Nar den holdes opvarmet overvages temperaturen vha. af en procescomputer, hvor der er
indlagt alarmgreenser pa hgj og lav temperatur.
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6.3 Valgt teknologi i forhold til relevante BREF dokumenter

6.3.1 Oversigt over relevante BATs

Den bedste tilgeengelige teknik (BAT), der er vurderet til at veere relevante for havneterminalen,
er beskrevet i nedenstdende BREF dokumenter. | de anfarte bilag er der foretaget en
gennemgang af BAT-beskrivelserne og redegjort for i hvilken udstreekning egen teknologi
opfylder BAT.

BREF Dokument Redeggrelse for opfyldelse af BAT

Raffinering af mineralolie og gas | Revision 02 Bilag 15 Shell Havneterminalen_BAT Gap
analyse BREF_Raffinaderier_Okt. 2015

Emissions from Storage Revision 02 Bilag 16 BAT Gap analyse BREF_Emissions
from Storage 27. maj 2015

Af ovenstaende BREF dokumenter er det kun "Raffinering af mineralolie og gas” der er vedtaget
som konklusioner af EU-Kommissionen er og dermed juridisk bindende, inkl. tidsfrister, i forhold
til opfyldelse af BAT. | det efterfaglgende er det derfor alene BATs beskrevet i dette BREF-
dokument, at der beskrives, hvordan Shell-Raffinaderiet planlaegger at opfylde BAT pa de
punkter, hvor den eksisterende teknologi ikke er BAT.

6.3.2 Gennemgang af BATs ”Raffinering af mineralolie og gas”
Der eri alt 58 BAT krav i "BAT-konklusioner for raffinering af mineralolie og gas". Statistik for
disse krav i forbindelse med havneterminalen er som fglger, jf. Revision 02 Bilag 15:

Opfylder Total
Ikke relevant 48
Ja 8
Nej 0
Delvis 2
Total 58
Tabel 6.3.2.1

hvor teksten i kolonne "Opfylder” betyder falgende:

Ikke relevant Betyder, at denne BAT bestemmelse ikke er relevant for Havneterminalen.

Ja Betyder at kravene i denne BAT bestemmelse opfyldes pa havneterminalen
med eksisterende udstyr og nuvaerende driftspraksis.

Nej Betyder at bestemmelsen ikke opfyldes pa havneterminalen med eksisterende
udstyr og nuveerende driftspraksis.

Delvis Betyder at bestemmelsen kun opfyldes delvist pa havneterminalen med

eksisterende udstyr og nuvaerende driftspraksis.

Af ovenstaende fremgar at der kun er 10 BATSs i raffinaderi BREF, der er relevante for havneterminalen.
Heraf opfyldes de 8, bl.a. fordi Havneterminalen er organisatorisk en del af Shell raffinaderiet og derfor
opereres i henhold til de samme standarder og systemer, f.eks. i relation til miljgledelse og
energieffektivitet. De 2 BATSs, der kun opfyldes delvis, er BAT 6 og BAT 18, som diskuteres nedenfor:
BAT 6. Det er BAT at overvage diffuse VOC-emissioner til luften fra hele anleegget ved hjeelp af
alle falgende teknikker:

i) sniffing-metoder, der er forbundet med korrelationskurver for nggleudstyr

i) optiske gasmalingsteknikker

iii) beregninger af kroniske emissioner baseret pa emissionsfaktorer, der periodisk (fx en gang
hvert andet ar) valideres ved malinger.
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Screening og kvantificering af anlaegsemissioner ved periodiske kampagner med optiske
absorptionsbaserede teknikker, sdsom differential absorption light detection and ranging (DIAL)
eller solar occultation flux (SOF), der er en brugbar, supplerende teknik.

Diskussion af BAT 6

Der anvendes ikke "sniffing-metoder” eller "optiske gasmalingsteknikker” pa havneterminalen.
Disse metoder relaterer udelukkende til systemer, der indeholder gasformige stoffer under tryk.
Da der naesten udelukkende opbevares og handteres veeskeformige stoffer pa
havneterminalen, er disse teknikker kun relevant i begreenset omfang. Eneste omrade, hvor
disse metoder kunne veere relevant pa havneterminalen, er for rgrsystemer indeholdende LPG.
Shell vil evaluere, om ”sniffing-metoder” og/eller “optiske gasmalingsteknikker” kan
implementeres hensigtsmaessigt pa havneterminalen.

Emission fra tanke pa havneterminalen, der kan karakteriseres som en kronisk emission,
beregnes pa baggrund af emissionsfaktorer, som foreskrevet i BAT 6. Emissionsfaktorer
anvendes ogsa til beregning af VOC-emissioner ved lastning af produkter, og suppleres med
arlige malinger pa VRU ved lastning af benzin og Benzen Heartcut, jf. ” Revision 02 Bilag 17
VRU-anleeg - Havneterminalen - emissioner underlastning af benzin” og "Revision 02 Bilag 18
VRU-anleeg - Havneterminalen - emissioner underlastning af BHC”. Der er endvidere
gennemfart malinger pa VOC-emissioner ved lastning af raolie, "Revision 02 Bilag 09 VOC-
emission ved lastning af raolieskibe”

Validering af den kroniske VOC-emission ved periodiske kampagner med DIAL eller SOF er
ikke foretaget pa havneterminalen. Dette synes heller ikke relevant, da den kroniske emission
kun udger ca. 2 % af den totale estimerede emission, efter at der er installeret interne flydetag
pa havneterminalens benzintanke, jf. nedenstaende tabel, der viser den gennemsnitlige arlige
estimerede VOC-emission, 2012 — 2014:

Emissionstype | Emissionskilde tons/ar %
Periodisk VOC emission fra lastning af raolie 3.108 97,0%
Periodisk VOC emission fra lastning af produkter 24 0,7%
Kronisk VOC emission fra APl-settler 45 1,4%
Kronisk VOC emission fra tanke 27 0,8%
Total 3.204 | 100,0%

Konklusionen er, at DIAL eller SOF malinger ikke er relevant for havneterminalen pa grund af
den relative lave kroniske VOC-emission.

BAT 18. For at forebygge eller reducere diffuse VOC-emissioner er det BAT at anvende
nedenstaende teknikker.

Teknik Beskrivelse Anvendelse

I. Teknikker vedrgrende i) begraensning af antallet af Anvendelsen kan veere

anleegskonstruktionen potentielle emissionskilder begraenset for eksisterende
enheder

ilmaksimering af de iboende
procesinddeemningsegenskaber

i) valg af udstyr med hgj
integritet

iv)facilitering af overvagnings-
og vedligeholdelsesaktiviteter
ved at sikre adgang til potentielt
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leekkende komponenter

II. Teknikker vedrgrende i) veldefinerede procedurer for | Anvendelsen kan veere
anleegsinstallation og konstruktion og montage begraenset for eksisterende
idriftseettelse enheder

ii)solide idriftsaettelses- og
overdragelsesprocedurer for at
sikre, at anleegget er opfort i
overensstemmelse med

konstruktionskravene
lll. Teknikker vedrgrende Anvendelse af et risikobaseret Kan anvendes generelt.
anleegsdriften leekagedetektions- og

reparationsprogram (LDAR) for
at identificere leekkende
komponenter og reparere disse
leekager. Se afsnit 1.20.6

Diskussion af BAT 18
De naevnte teknikker vedrgrende anlaegskonstruktionen, anlaegsinstallation og idriftseettelse
anvendes alle ved nye konstruktioner pa havneterminalen.

Laekagedetektion og reparationsprogram (LDAR) relaterer udelukkende til systemer, der
indeholder gasformige stoffer under tryk. Da der naesten udelukkende opbevares og handteres
vaeskeformige stoffer pa havneterminalen, er denne teknik kun relevant i begreenset omfang.
Eneste omrade, hvor LDAR kunne veere relevant pa havneterminalen, er for rgrsystemer
indeholdende LPG

Shell vil evaluere, hvordan LDAR kan implementeres hensigtsmaessigt i forbindelse med LPG
installationerne.

6.3.3 Statistik for BATs "Emissions from Storage”

Der er identificeret i alt 155 BAT beskrivelser i BREF dokumentet "Emissions from Storage".
Statistik for disse beskrivelser i forbindelse med raffinaderiet og havneterminalen er som fglger,
jf. Revision 02 Bilag 16:

Opfylder Total
Ja 72
Nej 4
Delvis 8
Ikke relevant 71
Total 155
Tabel 6.3.3.1
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7 Forurening og forureningskilder

Ved en gennemgang af terminalen er det hensigtsmaessigt at anvende en vis systematik og fastleegge et
detaljeringsniveau pa de forskellige omrader. | tabel 7.1 er givet retningslinier for det detaljeringsniveau,
som anvendes.

EMISSIONS | BESKRIVES BESKRIVES BEMAERKNING
KILDER INDIVIDUELT SAMLET
Luft Skorstene, Tanke, Diffus emission fra pumpemanifold

Safe locations m.m.

Olieholdige bassiner > 1 m?
Stgj Veesentlige kilder Lastbilkgrsel, elmotorer >5,5 kW,

sma kilder

Spildevand Ballast/skyllevand Aflgbssystemer

Afveergedraen

Olieudskiller+udledning

Tabel 7.1: Retningslinjer for detaljeringsniveau

Forebyggelse af luftforurening fra skibe er reguleret ved MARPOL 73/78 Konventionen, bilag VI, som
vedtaget i sept.1997.

Reglerne er naermere beskrevet i Sgfartsstyrelsens Kapitelhaefte BDEF XXVI, dateret 1.oktober 2006.
Udledning af udstedningsgasser fra skibenes motorer vil sdledes ikke blive videre behandlet i denne
miljgtekniske beskrivelse.

Forebyggelse af forurening med kloakspildevand fra skibe er reguleret ved MARPOL 73/78
Konventionen, bilag IV, som vedtaget i sept.1997, samt Helsinki-konventionen, regel 4 og 5. Reglerne er
neermere beskrevet i Sgfartsstyrelsens Kapitelhaefte B XXIV, dateret 7. juni 2004. Udledning af
kloakspildevand fra skibe vil séledes ikke blive videre behandlet i denne miljgtekniske beskrivelse.

Bidrag til stgj-, lugt-, og VOC-emissionen fra skibe fortgjet til Jetty 1 og 2 vil blive behandlet i naervaerende
beskrivelse.

| det felgende gennemgas de respektive omrader og kilder.

7.1 Tankomrade gst, slops, gasolie, benzin- og benzinkomponenttanke.

En oversigt over tanke er vedlagt i Revision 02 Bilag 08, hvoraf det fremgar hvilke produkter, der normalt
opbevares i tankene. Denne liste kan bruges sammen med oversigtstegningen i Revision 02 Bilag 01. En
oversigt over tankenes klassifikation med hensyn til brandfareklasse er givet i Revision 02 Bilag 19.
Samtlige tanke er fasttagstanke. Tk 8411 og Tk 8421 er forsynet med indvendigt flydetag. Tankene er
udstyret med trykvakuumventiler og tankdraen, men uden miksere. Tankgardene er alle ubefeestede.

Afstande til skel fremgar af tegning i Revision 02 Bilag 01. Terreenet er fladt og terreenkoten er ganske fa
meter over havets overflade.

Der kan veere fglgende emissioner fra omradet:

KILDE AFKASTH@JDE PUNKT / FORURENENDE BEMARKNING
DIFFUS STOFFER

Tk 8411 Tag, 12 m Punkt VOC, lugt Internt flydetag
Tk 8412 Tag, 10 m Punkt VOC, lugt PV ventiler

Tk 8413 Tag, 12 m Punkt VOC, lugt Ude af drift

Tk 8414 Tag, 15m Punkt VOC, lugt PV ventiler

Tk 8420 Tag, 17 m Punkt VOC, lugt PV ventiler

Tk 8421 Tag,15m Punkt VOC, lugt Internt flydetag
Tk 8423 Tag, 12 m Punkt VOC, lugt PV ventiler

Tabel 7.1.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra tankomrade @st

Der er ingen vaesentlige stajkilder i omradet.

Oktober 2015



Revision 02 Shell Havneterminalen Miljgteknisk beskrivelse 2015 Side 18/ 32

KILDE KATEGORI | AFL@ZB | BEMARKNING

Tk 8411, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Tk 8412, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Tk 8413, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Tk 8414, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Tk 8421, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Tk 8423, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Omfangsdraen AOC API Aflgb via pumpebrgnde, overjordisk rgrsystem til

slopstk.

Tabel 7.1.2: Oversigt vedr. spildevandskilder fra tankomrade gst

Der er i de seneste ar konstateret at en olieforurening af jord og grundvand har bredt sig uden for Shell
Terminalens omrade, nemlig ud pa den tilstadende @sterstrand. | den forbindelse er der ved arsskiftet
2014/15 feerdiggjort et afvaergeanleeg i form af en dyb rende med 15 opsamlingsbrgnde, jeevnfar
beskrivelse i afsnit 13.

7.2 Tankomrade vest, ballastvand-, gasolie- og fuelolie-tanke

En oversigt over tanke er vedlagt i Revision 02 Bilag 08, hvoraf det fremgar hvilke produkter, der normalt
opbevares i tankene. Denne liste kan bruges sammen med oversigtstegning i Revision 02 Bilag 01. En
oversigt over tankenes klassifikation med hensyn til brandfareklasse er givet i Revision 02 Bilag 19.
Samtlige tanke er fasttagstanke.

Tankgardene er ubefeestede.

Neermeste afstand til skel fremgar af tegning i Revision 02 Bilag 01. Terreenet er fladt og terreenkoten er
ganske f& meter over havet overflade.

Der kan vaere fglgende emissioner fra omradet:

KILDE AFKASTH@JDE PUNKT / FORURENENDE BEMZERKNING
DIFFUS STOFFER

Tk 8401 Tag, 14 m Punkt VOC, lugt Ude af drift

Tk 8408 Tag, 15m Punkt VOC, lugt

Tk 8428 Tag, 19 m Punkt VOC, lugt

Tk 8427 Tag, 18 m Punkt VOC, lugt

Tabel 7.2.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra tankomrade vest

Der er ingen stgjkilder af betydning i omradet.

KILDE KATEGORI | AFLZB | BEMARKNING

Tk 8408, tankdreen | COC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Tk 8427, aflgb CcocC API Aflgb via overjordisk rgrsystem

Omfangsdraen AOC Aflgb via pumpebrgnde, overjordisk rgrsystem til
slopstk.

Tabel 7.2.2: Oversigt vedr. spildevandskilder fra tankomrade vest

7.3 Pumpemanifold
Pumpemanifolden er placeret i den sydlige del af omrédet, neermest Jetty Il, og er befeestet overalt.

Der kan veere emissioner til luft i forbindelse med, at termiske sikkerhedsventiler letter med deraf
falgende afkast pa det befaestede omrade. Af denne og andre arsager skal hele pumpemanifolden
regnes som COComrade.

Der kan veere stgj i forbindelse med drift af pumperne. Pga. pumpernes placering i terreenhgjde og

skaermningseffekt fra tanke, er stgjbidraget til omgivelserne beskedent. De fleste pumper pa Havne-
terminalen findes i pumpemanifolden.
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7.4 Jetty |
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Jetty | er placeret i den sydvestlige del af omradet. Omradet er befaestet.
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Ved lastning af skibe kan der forekomme emission af dampe fra skibenes lastrum. Ved lastning af
BHC (Benzene Heart Cut) sendes kulbrintedampene fra skibets lastrum retur til VRU-anlsegget. Den

rensede luft emitteres til omgivelserne.

Ved lastning af benzin tilsluttes skibene ligeledes, sa kulbrintedampene ledes retur til VRU-
anlaegget. Den rensede luft emitteres til omgivelserne.

Der kan veere fglgende emissioner:

KILDE AFKASTH@JIDE PUNKT / FORURENENDE BEMAERKNING
DIFFUS STOFFER
VRU 25m Punkt VOC Ifm. BHC og
benzin udskibning
Lastrum pa skib 6-10 m Punkt VOC, lugt

Tabel 7.4.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra Jetty | omrade

Der er ingen kontinuerlige stgjkilder af betydning pa selve omradet. Der kan forekomme stgj fra
intermitterende drift af VRU. Der kan forekomme stgj fra skibets motorer, og ventilationsafkast i
forbindelse med lastning. Endvidere kan der veere stgj fra skibspumper ved import over jetty 1.

KILDE

KATEGORI

AFLZB

BEMZERKNING

Overfladevand

AOC/COC

API

Aflgb via rgrsystem

Tabel 7.4.2: Oversigt vedr. spildevandskilder fra Jetty | omrade

Der er etableret afveergebassin til opsamling af vand i tilfeelde af brandbekaempelse pa Jetty 1.

7.5 Jetty 1l

Jetty Il er placeret i den sydlige/sydastlige del af omradet. Omradet er befzestet.
Ved lastning af skibe kan der forekomme en betydelig emission af dampe fra skibenes lastrum.

Der kan veere fglgende emissioner:

KILDE AFKASTHZJIDE PUNKT / FORURENENDE BEMAERKNING
DIFFUS STOFFER
Lastrum pa skib 10-20 m Punkt VOC, lugt

Tabel 7.5.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra Jetty Il omrade

Der er ingen stgjkilder af betydning pa selve omradet pa Havneterminalen ved Jetty Il. Der kan veere stgj
fra skibets motorer og ventilationsafkast i forbindelse med lastning. Endvidere kan der veere stgj fra
skibspumper i forbindelse med importer over jetty Il. Erfaringer viser, at det seerligt er skibe, hvor

pumperne drives med en hydraulisk enhed péa skibet daek, der giver anledning til stgj.

KILDE KATEGOR | AFLZB BEMAERKNING

Overfladevand AOC API Aflgb via rarsystem

Tabel 7.5.2 Oversigt vedr. spildevandskilder fra Jetty ll-omrade

7.6 D-FRT
D-FRT omradet udggeres af det vestlige omrade ud mod Kongensgade inkl. det nedlagte kemikalielager,
tromlefyldningshal og kedelhus. Omradet er befeestet primaert med asfaltbeleegning.

Der kan veere falgende emissioner:

KILDE AFKASTH@JDE PUNKT / FORURENENDE BEMARKNING
DIFFUS STOFFER
Kedel Ca.35m Punkt S02, NOx, CO2,
Stav

Tabel 7.6.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra D-FRT omrade
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KILDE KATEGOR | AFLZB BEMARKNING
Overfladevand AOC API Aflgb via rgrsystem

Vand fra kedelfgdevandsanlaeg AOC API

Tabel 7.6.2: Oversigt vedr. spildevandskilder fra D-FRT-omrade

7.7 Andet

Det resterende omrade bestar fortrinsvis af omradet ved kontrolrum og API-settler. Omradet er delvist

befaestet.

Der kan veere fglgende emissioner til luft;

KILDE AFKASTH@JIDE PUNKT / FORURENENDE BEMAERKNING
DIFFUS STOFFER
API Om Diffus VOC, lugt

Tabel 7.7.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra omrade ved kontrolrum og APl mm.

Der er ingen stgjkilder af betydning pa selve omradet pa Havneterminalen

KILDE KATEGOR | AFL@B BEMARKNING
Vand fra driftslab. CoC API Via abne render
Vand fra kontrolrum Saniteert Septiktank Videre til
centralrenseanleeg
Alle tillgb til API AOC/COC Fredericia
Centralrenseanleeg

Tabel 7.7.2: Oversigt vedr. spildevandskilder fra omrade ved kontrolrum og APl mm.
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Refererende til oplysningerne i afsnittet "Forurening og forureningskilder”, hvor emissionskilder blev
opgjort, kan emissioner til luft grupperes pa fglgende made:

FORURENENDE | KILDE AFKASTH@JIDE | OMRADE | KONTINUERT/ BEMARKNING

STOFFER DISKONTINUERT

SO, Kedel Ca.35m D-FRT Kontinuert

NOX Kedel Ca.35m D-FRT Kontinuert

Stav, partikler Kedel Ca.35m D-FRT Kontinuert

CO, Kedel Ca.35m D-FRT Kontinuert

VOC, lugt Tk 8401 14 m Tk vest Diskontinuert Ude af drift

VOC, lugt Tk 8411 12m Tk gst Diskontinuert Internt flydetag

VOC, lugt Tk 8412 10m Tk gst Diskontinuert PV ventiler

VOC, lugt Tk 8413 12m Tk gst Diskontinuert Ude af drift

VOC, lugt Tk 8414 15m Tk gst Diskontinuert PV ventiler

VOC, lugt Tk 8420 17m Tk gst Diskontinuert PV ventiler

VOC, lugt Tk 8421 15m Tk gst Diskontinuert Internt flydetag

VOC, lugt Tk 8423 12m Tk gst Diskontinuert PV ventiler

VOC, lugt Tk 8408 15m Tk vest Diskontinuert

VOC, lugt Tk 8428 19m Tk vest Diskontinuert Teet membrand
under tank.

VOC, lugt Tk 8427 18 m Tk vest Diskontinuert

VOC, lugt Pumpemanifold | Om Diskontinuert Diffus

VOC, lugt API- settler Om Kontinuert Diffus

VOC, lugt Lab. m.m. 6m Andet Diskontinuert

VOC, lugt Skib v. Jetty | 6-10 m Jetty | Diskontinuert

VOC, lugt Skib v. Jetty Il 10-20m Jetty Il Diskontinuert

VOC VRU 25m Jetty | Diskontinuert

Tabel 8.1: Oversigt vedr. emissioner til luft fra Havneterminalen

8.1 Emissioner fra fyring i kedel

Shell Raffinaderiets havnekedel er en 100% fueloliefyret kedel til dampproduktion. Fuelolien er en
kommerciel fuelolie der for nuveerende kgbes fra DCC Energi. Den indfyrede effekt er op til 0,6 MW og
kedlen er udstyret med én breender. Kedlen blev i 2013 udstyret med en ny braender og SNCR (Selective
Non-Catalytic Reduction) for at nedbringe NO,-udledningen.

Afkast sker fra skorsten i 35 meters hgjde over terraen.

De seneste raggasmalinger fra november 2014 (vedlagt som Revision 02 Bilag 20) viste nedenstaende
emissionsveerdier ved referencetilstanden: Tar rgggas ved normaltilstanden (0°C, 103.3 kPA) og 10% ilt)

PARAMETER ENHED Dampkedel Miljgkrav
Olieforbrug Liter/time 189 -
CO Mg/Nm3 100
NOy Mg/Nm3 220 300
SO, Mg/Nm3 230 -
Total partikler Mg/Nm?3 100
Cd Mg/Nm3 0,00096 0,1
Hg Mg/Nm?3 <0,00002 0,1
> Ni, V, Cr, Cu&PB | Mg/INm3 0,65 50

Det ses at alle malte veerdier er under graenseveerdierne.

8.2 VOC-emission
| kapitel 7 blev fglgende emissionskilder identificeret:

e Tanke

e Olieudskiller API
o Diffus emission fra kloakker, brgnde, ventiler og pumper
e Lastning af skibe.
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Emissionen af VOC udggr en veesentlig del af lugt-emissionen. Der kan dog ikke antages ligefrem
proportionalitet mellem VOC-emission og lugtemission.

8.2.1 VOC-emission fra tanke

Emissionen af VOC fra tanke med fasttag sker overvejende fra punktkilder, ved trykvakuumventiler
og/eller udluftningsrar/pejlehuller og lignende. Diffuse emissioner under vindpavirkning kan forekomme
nar tanken ikke er forsynet med tryk-vakuumventiler. Vinden skaber et undertryk pa tankens laeside,
hvorved der suges VOC-dampe ud. Den diffuse emission er generelt meget vanskelig at kvantificere, og
anses for vaesentligt mindre betydende end emissionen fra punktkilderne. | det fglgende vil vi se bort fra
den diffuse emission.

VOC-emissionen er diskontinuert og forekommer i 2 situationer:

1. under indpumpning af olieprodukt til tanken.
2. ved opvarmning af tanken, f.eks. ved solindstraling

Til beregning af emissionen fra fasttagstanke kan benyttes forskellige standarder. Den hyppigst anvendte
er den geeldende standard APl 2518 fra American Petroleum Institute (API).
Vaesentlige parametre i forbindelse med emissionsberegningerne er :
e tankstgrrelse og fyldningsgrad
gennemigb
damptryk
molekylveegt af dampe
daglig temperaturudsving (min-max)
solindstraling
setpunkter for tryk-vakuum ventiler
e tankfarve
Vi har som tidligere omtalt valgt at benytte et af vores hovedafdeling i Holland udviklet regneark baseret
pa APl 2518. Resultaterne for den arlige emission i de seneste 3 ar er opsummeret i nedenstaende tabel
8.2.1.

VOC-emission, ton
Indhold Tanke 2012 2013 2014
Fuel 77 T-8401/28 8,2 3,9 8,8
Gasolie T-8408/12/14 0,5 1,2 0,7
Benzin T-8411/21 7,5 57 7,3
Slops T-8420/23 14,5 14,2 9,2
| alt &ret 30,7 25,0 26,0

Tabel 8.2.1: Oversigt over beregnede VOC emissioner i ton fra tanke pa havnen iht. APl 2518.
Bidraget fra benzin er reduceret signifikant med installationen af interne flydetage i de 2 benzintanke.

8.2.2 VOC-emission fra API-settler
VOC-emissionen kendes ikke fra malinger etc. Det antages, at emissionen er i samme stgrrelsesorden
som en olieudskiller pa Raffinaderiet, dvs. skansmaessigt 45 t/ar.

8.2.3 Diffus VOC-emission fra kloakker, brgnde, ventiler og pumper etc.
Diffus emission kan forekomme fra kloakker, brgnde, ventiler og pumper i isser pumpemanifold, slopspit
og samlebrgnde i spildevandssystemet.

Denne emission kan ikke umiddelbart kvantificeres.

Sammenlignet med Raffinaderiet er der en vaesentlig forskel hvad angéar produkttemperatur, tryktrin og
maengde af gasstrgmme. Pumper, ventiler etc. stilles over for veesentligt mildere betingelser.

Det vurderes derfor, at risikoen for VOC-emission er veesentligt lavere pr. ventil og pr. pumpe pa
Havneterminalen end p& Raffinaderiet.

Pga. af ovenstaende samt det relativt begraensede antal pumper og ventiler pA Havneterminalen

forventes det, at VOC-emissionen fra pumper og ventiler er meget lille sammenlignet med de gvrige
emissionskilder.
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Emission fra kloakker og brgnde, hvor der pga. dykkede aflgb kan forekomme fri olie pa overfladen,
vurderes at veaere hgjere end fra pumper og ventiler.

8.2.4 VOC-emission fra skibe

Der kan veere en betydelig emission fra skibenes lastrum i forbindelse med pumpning til skib.
Folgende faktorer vil have en indflydelse pa den emitterede maengde:

Maengde produkt lastet til skib (m? eller tons)

Temperaturen af produktet (har indflydelse pa produktets damptryk)

Produktets damptryk (Pa, eller mol % eller vol % ved maetning)

Molekylveegten af dampene (g/mol)

Meetningsgrad (pa inerterede skibe vil der i begyndelsen af lastningen veere en ringe maet-
ningsgrad, mens denne stiger gradvist hen mod slutningen af lasteforlgbet)

| princippet kan VOC-emissionen fra lastning af skibe beregnes relativt let. Beregningerne vil dog veere
behaeftet med en vis usikkerhed.

Usikkerheden pa maengde produkt lastet til skib er forsvindende.
Temperaturerne pa produkterne vil variere, men den samlede usikkerhed pa temperaturen er relativt lille.

Sammensaetningen pa de respektive produkter vil variere og dermed damptrykket. F.eks. varierer
damptryksspecifikationen for benzin med arstiden. Usikkerheden pa damptrykket er forholdsvis
begraenset.

Meetningsgraden kan variere betydeligt, dels for det enkelte skib, dels mellem forskellige skibe. For
inerterede skibe vil der vaere en beskeden maetningsgrad i starten af lasteperioden, hvorefter maetnings-
graden stiger efterhdnden som lastningen skrider frem. | nedenstadende beregninger er det antaget en
konstant maetningsgrad pa 75 % for alle produkter.

Sammensaetningen af VOC-dampene kendes generelt ikke, men kan estimeres ud fra kendskab til
produktsammenseetningen i de respektive kilder.

Det vurderes, at usikkerheden pa meetningsgraden er langt det starste bidrag til den samlede usikkerhed.

Resultatet af beregninger af emission i forbindelse med lastning af produkter til skibe i 2012, 2013 og
2014 fremgar af tabel 8.2.2. Da benzin kun lastes fra Jetty1, hvor der normalt anvendes VRU, er
emissionen herfra forsvindende. Pa basis af VRU malingerne for 2014 er beregnet en emission pa 16 g
pr. 1000 m? lastet benzin. Den totale arlige maengde er saledes langt mindre end 1 ton, hvis VRU altid var
i drift. Det skal dog bemeerkes, at der i 2013 blev foretaget 2 lastninger og i 2014 og 3 lastninger uden
brug af VRU.

VOC-emission fra lastning af produkter, ton
Produkt 2012 2013 2014
Benzin, Jetty 1 <1 <1 <1
Gasolie og Jet 19 28 16
Fuel/Slops/Long residue 3 3 4

Tabel 8.2.2: Oversigt over beregnede VOC-emissioner i ton i forbindelse med udskibning af produkter.

For VRU-en er gennemfares arligt emissionsmalinger. Resultaterne for de seneste 2 ar fremgar af
nedenstdende tabeller:

Emissionsmalinger VRU ved lastning af benzin
Parameter Enhed 2013 2014 Krav
NMVOC, Benzinaekvivalenter mg/m3(n,t) 14 17 150
Benzen mg /m3(n,t) 0,14 <0,05 3
Volumenstrgm m3(n,t)/time 853 854 <1.100
NMVOC, Benzingekvivalenter g/time 12 15
Benzen-emission g Cltime 0,12 <0,04

Tabel 8.2.3: Emissionsmalinger VRU havneterminalen ved lastning af benzin
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Emissionsmalinger VRU ved lastning af Benzen Heartcut (BHC)
Parameter Enhed 2013 2014 Krav
NMVOC, Benzinaekvivalenter mg/m3(n,t) 17 4 150
Benzen mg /m3(n,t) 0,07 <0,05 3
Volumenstrgm m3(n,t)/time 896 944 <1.100
NMVOC, Benzingekvivalenter g/time 15 4
Benzen-emission g Cltime 0,06 <0,05

Tabel 8.2.4: Emissionsmalinger VRU havneterminalen ved lastning af BHC
Ovenstaende tabeller viser at krav veerdierne er overholdt med god margin

VOC-emissionen fra udskibning af raolie er estimeret pa basis af de gennemsnitlige emissionsmaengder
pr. lastet kubikmeter som fremgér af Revision 02 Bilag 09.

VOC-emission fra raolielastning, ton
2012 2013 2014
VOC(total) 3.545 3.285 2.494
Fordelt pa:
Metan 148 137 104
NmVOC 3.397 3.148 2.389

Tabel 8.2.5: Estimeret VOC-emission i ton ved lastning af raolie til skib.

8.3 Lugt-emission

| forbindelse med revurdering af miljggodkendelse 21. marts 2012, jf. Revision 02 Bilag 21, blev der
stillet vilkar om lugtgreenser, der resulterede i et omfattende udredningsarbejde, der er dokumenteret
i Shell - redeggrelse — lugtvilkar 5. oktober 2012, jf. Revision 02 Bilag 11. Heri konkluderes, at
maling af lugt-kildestyrke med efterfalgende anvendelse af spredningsmodel ikke er en
hensigtsmaessig metode til estimering af lugtgener. | rapporten udpeges ogsa de enkeltkilder der
potentielt giver de starste bidrag til lugtgener i omgivelserne. Nogle af kilderne er ikke laengere
relevante, da de forbundne aktiviteter er ophgrt. De kilder, som er udpeget, og som stadig er
relevante, vedrgrer handtering af fuelolie og raolie, samt diffus emission fra API settler i
spildevandsbehandlingen.

A/S Dansk Shell har i en arraekke registreret alle eksterne klager over Havneterminalen. Berettigede
klager over lugtgener fra havneterminalen fremgar af nedenstaende tabel.

Antal handelser, der har meddfgrt berettigede klager over lugtgener, Havneterminalen

2012 2013 2014

Antal klager over lugtgener 4 6 2

Tabel 8.4.1 Berettigede klager over lugtgener, havneterminalen.

Af de i alt 12 klager over 3 ar kunne de 5 henfgres til lastning af fuelolie, mens 3 klager kunne
henfgres til lastning af raolie. | 2012 var der 1 klage over benzinlugt. Der har ikke veeret klager over
benzinlugt efter d. 21. marts 2013, hvor der ikke leengere har veeret tilladt at udskibe benzin uden
anvendelse af VRU.

8.4 CO2-emission

CO2-emissionen fra afbraending af fuelolie kan beregnes ved kendskab til den indfyrede maengde og
fueloliens sammenseetning.

Som en handregel kan faglgende udtryk anvendes:

CO2-emission = 3,34 * indfyret maengde fuelolie.

2012 2013 2014
Fuelforbrug, tons/ar 484 452 342
CO2-emission, tons/ar 1617 1510 1142

Tabel 8.4.2 Fuelforbrug og CO2-emission, havneterminalen.
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9 Immissionsberegninger

9.1 Immissionsberegninger, kedler

| forbindelse med emissionsmalinger foretaget pa aftreekket fra havneterminalens kedel i november 2014,
jf. Revision 02 Bilag 20, er der desuden udfgrt spredningsberegninger iht. OML- medoden.

Resultaterne af disse beregninger vises i nedenstaende tabel:

Kilder Stof B- vaerdi, mg/m?3 Beregnet vaerdi, mg/m?
NO, 0,125 0,006
Dampkedel CO 0,25 0,012

Tabel 9.1: Oversigt over resultater for immissionsberegninger, kedler, havneterminalen.

Oversigten viser at miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier er overholdt med god margen.

9.2 VOC-immissionsberegninger

Der bliver arligt foretaget maling af emissioner til luften under lastning af benzin og under lastning af
Benzen- Heart-Cut (BHC) med efterfglgende afrapportering af preestationskontrol for NMVOC og Benzen

samt tilhgrende OML-beregning. Resultatet af immissionsberegninger fra de seneste malinger foretaget i
november 2014 er opsummeret nedenfor, jf. Revision 02 Bilag 17 og Revision 02 Bilag 18:

Immissionsberegninger under lastning af benzin:

VRU-anlaeg havneterminalen B-veerdi Beregnet maksimal veerdi i
mg/m? omgivelserne
ma/m®
Benzen 0,005 0,000004
NMVOC 0,1 0,002

Tabel 9.2: Resultater for immissionsberegninger under lastning af benzin havneterminalen

Immissionsberegninger under lastning af Benzen- Heart-Cut (BHC)

VRU-anlaeg havneterminalen B-veerdi Beregnet maksimal veerdi i
mg/m? omgivelserne
mq/m3
Benzen 0,005 0,000004
NMVOC 0,1 0,0004

Tabel 9.3: Resultater for immissionsberegninger under lastning af BHC havneterminalen

Det ses at B-veerdierne er overholdt bade ved lastning af benzin og BHC.
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10 Sammenseetning og maengde af spildevand

Spildevandet pa Havneterminalen kommer fra forskellige kilder:

e Skyllevand fra skibe. Vand som har veeret anvendt til skylning af skibets tanke.

e Overfladevand (regnvand). Hovedparten af spildevandsmaengden bestar af overfladevand fra
befeestede arealer.

e Dreenvand fra produkttanke

e Tankene pa Havneterminalen draenes en gang pr. uge. Den samlede meengde pa ugebasis
vurderes at ligge langt under 1 m3.
Saniteert spildevand
Maengden af saniteert spildevand er beskeden, idet der kun er bidrag fra toilet/bad ved
kontrolrum, der er frosynet med en trix tank.

Der foregar ingen raffineringsprocesser pa Havneterminalen. Der vil derfor ikke veere et bidrag af
processpildevand.

10.1 Renseforanstaltninger

Tegningen i Revision 02 Bilag 22 giver en oversigt over det fuldsteendige aflgbssystem og
spildevandsbehandling.

Skyllevand der modtages fra skibe, ledes til T-8427 (ca. 8.000 m3), hvor der sker en farste fiernelse af
olie ved gravitation.

Generelt ledes alt vand fra forpladsen ved kontorbygningen, fra kedelhus, fra kontrolrumsbygning, fra
tankdraen, fra pumpemanifolds og rgrgader m.v. samt ballastvand fra T-8427 direkte til de to olieudskillere
- meerket APl-settlere - der er anbragt i omrédet mellem vejen til kontrolrummet og tankgardsmuren ved
tank nr. T-8423.

Olieudskilleranlzegget fungerer pa den made, at alt vandet ledes ind i udskiller nr. 1, der ligger nsermest
vejen, hvor den fgrste udskillelse af eventuel olie i vandet foregar ved gravitation - idet olien er lettere end
vand - og afskumning af den opstigende olie, der ledes til en slopsbrgnd for enden af olieudskilleren.

Det saledes rensede vand ledes videre til olieudskiller nr. 2, hvor processen gentages. Den olie der
opsamles pumpes til slopstank (T-8423) for videre forarbejdning.

Spildevandet ledes fra udlgbskammeret ved olieudskiller nr. 2 til Fredericia Centralrenseanlaeg.

10.2 Spildevandskvalitet

| forbindelse med tilladelse til udledning af spildevand til Fredericia Centralrenseanleeg, er der bl.a. stillet
krav om maling af BI5, COD, kulbrinter, pH og Chlorid i spildevandet.

Graenseveerdierne i godkendelsen ses af nedenstadende tabel:

Parameter Graenseveerdi
BI5 , mgl/l 400

COD, mg/ | 1000
Kulbrinter, mg/l 50

pH 6-9

Chlorid, mg/l ingen

Tabel 10.2.1: Graenseveerdier for udledning af spildevand til Fredericia Centralrenseanleeg.
Oversigt over malte veerdier for 2014 er vedlagt som Revision 02 Bilag 23.

10.3 Spildevandsmaengder
Ifglge udledningstilladelsen ma maksimalt tilledes 60 m3/time, svarende til 1440 m3/dagn og 50.000 m3/ar.

Den samlede meengde spildevand i 2014 udgjorde 6.800 m3. Derudover er der udledt 41 m? saniteert
spildevand fra havneterminalen
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11 St@j- og vibrationskilder

Der er i foraret 2007 gennemfart en stgjkortlaegning af aktiviteterne pa havneterminalen. Kortleegningen
er udfert som "Miljgmaling-ekstern stgj”.

Kortlaegningen er udfart ved kildestyrkemaling og beregning efter metoden beskrevet i Vejledning fra
Miljgstyrelsen nr.5 1993 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”.

Kortlaegningen er endvidere udfgrt i henhold til Vejledning fra Miljastyrelsen nr. 5 1984 "Ekstern stgj fra
virksomheder” og Vejledning nr. 6 1984 "Maling af ekstern stgj fra virksomheder”.

Den samlede kortleegning fremgar af separat redeggrelse for stgj, jf. Revision 02 Bilag 24 og Revision 02
Bilag 25.

11.1 Stgjbidrag i immissionspunkter

Det fremgar af rapporten over den foretagne stgjkortleegning, at der kun i et enkelt referencepunkt
(Dronningensgade109) er konstateret en overskridelse af de vejledende stgjgreenser, i forhold til den
arealanvendelse der er angivet i Kommuneplanen.

Overskridelsen er pa 3,3 dB, og dermed netop signifikant, idet usikkerheden er pa 3 dB.

Overskridelsen forekommer kun nar kombinationen af skibe pa begge kajer, hvoraf skibet pa Jetty 1
losser med egne pumper, er til stede. | alle andre tilfeelde sker der ikke en overskridelse af de vejledende
stgjgraenser.

11.2 Stgjkildernes betydning
Beregningerne viser, at stgjbelastningen stort set er ens i perioderne dag, aften og nat. Det skyldes, at
vaesentligste stgjkilder er losning og lastning af skibe, som finder sted dggnet rundt.

Overskridelsen i referencepunktet kan primzert henfgres til staj fra pumper pa deek af skib ved Jetty 1 og
Jetty 2. Overskridelsen fremkommer alene i den situation hvor der er sammenfald af skibe pa begge
Jetty’er og losning af produkt fra skibet pa Jetty 1 ved hjaelp af pumper pa deek. | revurdering af
milijggodkendelse 21. marts 2012, jf. Revision 02 Bilag 21, blev der stillet vilkar om, at Shell skal
gennemfgre en kortlseegning af omfanget af problematikken med skibenes belastning af
omgivelserne med stgj fra skibets egne kilder. Denne kortlaegning er foretaget og fremgar af
Revision 02 Bilag 26, Revision 02 Bilag 27 og Revision 02 Bilag 28.

Der forekommer ikke signifikant overskridelse i tilfeelde af skibe ved bade Jetty 1 og 2, med samtidig drift
af VRU.

Lastbiltransport til og fra havneterminalen har ikke nogen vaesentlig indflydelse pa det samlede
stgjbillede.

11.3 Stgjbegraensende foranstaltninger
Mulighederne for tiltag til at nedbringe stgjbelastningen anses for begraensede.

En skematisk fremstilling af de undersggte tiltag kan ses i filen “Muligheder for stajbegraensning pa
havnen”, se Revision 02 Bilag 29.

Omkostningerne til stgjreducerende tiltag er beregnet til en investering pa ca. 500.000 DKK, og en arlig
omkostning pa 2.6 mill. DKK. | betragtning af, at de vejledende stgjgraenser for stgj om natten kun lige
netop overskrides signifikant, og da der ikke er indlgbet klager over stgj de seneste 5 ar, forekommer det
at veere en hgj omkostning for en marginal seenkning af stgjniveauet.

| forhold til den beskedne overskridelse af de vejledende stajgreenser i et enkelt referencepunkt, finder
Shell-raffinaderiet ikke, at der er grundlag for at indfgre generelle stgjbegraensende foranstaltninger.
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12 Sammenseaetning og mangde af affald

Affald fra Havneterminalen bestar af adskillige typer affald, f.eks.:
e olie- og kemikalieaffald,

forurenet jord og slam,

affald til deponering pa kontrolleret losseplads,

affald til genbrug,

affald fra skibe (typisk almindeligt renovationsaffald)

Rent olieaffald f.eks. slops, tamning af olieudskiller etc., oparbejdes pa raffinaderiet og regnes i
denne sammenhaeng ikke som affald men som en genbrugelig ressource.

Olie- og kemikalieaffald, samt forurenet jord og slam transporteres typisk til raffinaderiet for
bortskaffelse,

undtaget er maskinslops fra skibene, som afhentes af slamsuger og bringes direkte til
affaldsbehandler.

Mzengderne af affald ligesom fordeling mellem de forskellige slags affald varierer fra ar til ar.

Der er pa havneterminalen opfart en affaldssorteringsplads i 2006. Denne plads betjener ogsa
skibene.

Affald bortskaffet direkte fra havneterminalen i 2014 er opgjort i nedenstaende tabel.

Affaldsfraktion | alt, ton
Smat breendbart affald 51,270
Stort breendbart affald 9,120
Deponi 1,380
Lyskilder 0,161
Tree 7,780
Akkumulatorer m jern 0,310
Faste Olieprodukter 6,343
Oliefiltre 0,024
Fast Org. Kemisk affald 3,137
Blandet elektronik 0,010
Gammelt bl. Jernskrot 17,020
Maskinslops 27,120
Andet olieaffald 15,200

Tabel 12.1: Opggrelse af affald bortskaffet direkte fra Havneterminalen i 2014

12.1 Systematisk handtering af affald
Det er Shells indstilling, at affald s& vidt praktisk muligt skal minimeres og segregeres.

For at fa dette gennemfart, skal der i virksomheden findes en almindelig tilgeengelig og daekkende
radgivning/liste over hvordan de forskellige typer affald skal handteres.

Ellers risikerer man, at forskellige typer affald bliver sammenblandet (f.eks. lossepladsaffald blandes med
olie- og kemikalieaffald). Instruktionen for affaldshandtering findes som miljghandbogens instruks 7.1,
som er vedlagt som Revision 02 Bilag 30.

Af instruktionen fremgar en liste over mulige affaldstyper i forbindelse med drift af raffinaderiet og
havneterminal.

Det er séledes ikke alle affaldstyper, der forekommer pa havneterminalen. EAK-koderne fremgar af
listen.
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12.2 Bortskaffelse af affald
Affaldet bortskaffes i overensstemmelse med geeldende regler, herunder Fredericia Kommunes
affaldsregulativer og affaldsbekendtggrelsen.

Olieudskillerne (API-settlere), enkelte brgnde i spildevandssystemet samt afveergedraensystemet tammes

af slamsuger og indholdet sendes - ligesom indholdet i slopstankene T8420/23 - til Raffinaderiet, hvor det
blandes med raolie, raffineres og dermed nyttiggares.
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13 Geologi og hydrogeologi

Store dele af Havneterminalen er bygget pa opfyldt havneomrade, hvilket ggr jordbundsforholdene meget
komplekse. Hvad angar hydrogeologien er der en netto vandafstremning til Lillebzelt. BAde de geologiske
og de hydrogeologiske forhold er belyst grundigt i rapporten "Harbour Terminal Conceptual Site Model —
april 2011” vedlagt som Revision 02 Bilag 31.

13.1 Miljgundersggelser af jord og grundvand

Grundige miljgundersggelser af jord og grundvand blev lavet fgrste gang i 1985, hvor der blev konstateret
en stgrre olieforurening inden for Shell Terminalens omrade. | de efterfalgende ar er der foretaget en
reekke yderlige undersggelser, senest da det blev konstateret at olieforureningen havde bredt sig uden for
Shell Terminalens omrade, nemlig ud pa den tilstadende @sterstrand. Over de sidste par ar har Shell
saledes foretaget intense undersggelser for bedre at kunne forstd omfanget af forureningen. Disse
undersggelser har ogsd omfattet vurdering af behovet for og anbefalinger vedr. afhjeelpende
foranstaltninger, jf. Revision 02 Bilag 32, 33 og 34, samt afsnit 13.3 nedenfor.

13.2 Monitering af grundvand

Pa havneterminalen findes et stgrre antal moniteringsboringer fordelt ud over omradet til monitering af
grundvandet. Der gennemfares én arlig moniteringsrunde hvor der pejles for forekomsten af fri fase, samt
i de boringer hvor der ikke forefindes fri fase udtages der en prgve af grundvandet for analyse for THP og
BTEX. Moniteringsresultaterne anvendes til at fglge udviklingen pa forureningen af omradet.
Oversigtstegning over observationsboringer og moniteringsresultater for arene 2012, 2013 og 2014 er vist
henholdsvis i Revision 02 Bilag 35, 36 og 37.

13.3 Afveergeforanstaltninger

Med henblik pa afhjeelpning og begreensning af grundvandsforureningen blev der i 1985 etableret
afveergeforanstaltninger i form af dreensystemer og opsamlingsbrgnde. Derudover blev der i 1993/94
etableret et dreensystem og 3 opsamlingsbragnde taet pa kystlinjen til Lillebaelt. Draensystemerne
fungerede ved at opfange hav-/grundvand og eventuelle olieforekomster og lede strammen til
opsamlingsbrandene, der blev regelmaessigt tamt med pumpe eller slamsuger. Der har over de seneste
ar ikke akkumuleret fri fase olie i opsamlingsbrgndene til disse tidlige afvaergesystemer og derfor er
systemerne taget ud af drift.

| foraret 2012 blev det konstateret, at et omrade af den offentlige strand ud for havneterminalen var
forurenet. | maj 2014 var der udarbejdet en rapport med forslag til en afhjeelpende handlingsplan, som er
beskrevet i Revision 02 Bilag 38 "Remedial Action Plan Fredericia Harbour Terminal 23 May 2014”. Heraf
fremgar, at de foresldede tiltag opdeles i 4 faser, hvoraf fgrste fase nu er gennemfart, nemlig etablering af
afveergeanleeg ud mod @sterstrand i form af en dyb rende med 15 opsamlingsbrgnde, jf figur FO2 i
Revision 02 Bilag 38. Dette afveergeanlaeg blev feerdiggjort ved arsskiftet 2014/15.

Siden anleegsarbejdet blev afsluttet, er der regelmaessigt foretaget pejlinger for tilstedeveerelsen af fri fase
i de 15 brgnde. Pejlingerne har dog vist, at der ikke akkumuleres fri fase i disse som forventet. Kun i
brgnd nr. 12 er der en tynd film af fri fase.

| efteraret 2015 gennemfarer Shell et nyt projekt som har til formal at undersgge om der er en
tidevandsafhaengighed af om der forekommer fri fase i de 15 afvaergebrgnde. Her ud over skal projektet
levere fglgende:
e data der muligger en mere ngjagtig vurdering af fluxen af oplgst fase af kulbrinter gennem
stranden til Lillebeelt,
o foretage en kvantitativ risikovurdering i forhold til mennesker og miljg,
e komme med oplaeg til hvorledes det nye afvaergeanlaeg bedst kan udnyttes,
¢ komme med sakaldt "remediation alternative analysis” for afveergning af uacceptable risici i
forhold til brugere af stranden og Lillebaelt.
Arbejdet gennemfares i konsultation med en teknisk fglgegruppe bestaende af repreesentanter fra
kommunen, miljgstyrelsen og regionen, med regionen som formand for gruppen.

| det omfang at den vurderede risiko for mennesker og miljg er uacceptabel, forventes det at, der vil blive

gennemfgret yderligere afveergetiltag i forhold til at stoppe/begraense spredningen af forureningen ud
gennem stranden og til Lillebeelt.
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14 Egenkontrol

14.1 Miljgstyringssystem
Havneterminalen er organisatorisk en del af Shell Raffinaderiet organisation. Dvs. styringssystemer i form
af audits, miljghandbgager, intern og ekstern rapportering, osv. falger Shell Raffinaderiet.

Raffinaderiets HSSEQ-system er certificeret i henhold til ISO 9001, ISO 14001, samt registreret i henhold
til EMAS-forordningen, Miljghaendelser og klager

14.2 Emissioner til luft
Egenkontrol gennemfgres i henhold til den geeldende miljggodkendelse. Afrapportering over visse
emissioner til luft vil fortsat vaere en del af den arlige miljgredeggrelse.

14.3 Spildevand
Egenkontrollen vil falge vilkar i udledningstilladelsen fra Fredericia Kommune til udledning af spildevand
til Fredericia Centralrenseanlseg

14.4 Affald
Der planleegges ingen egenkontrol.

Afrapportering over bortskaffelse af affald vil fortsat veere en integreret del af affaldsopggrelsen i den
arlige miljgredeggrelse.

14.5 Jord og grundvand

Pejling og monitering af grundvand i observationsboringerne foretages én gang arligt. Som et minimum vil
monitering fortseette indtil der ikke leengere kan konstateres fri olie.
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