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1. Resumé

Syddjurs Kommune revurderede i juni 2013 Aarhus Lufthavn A/S’s miljggodkendelse af 15. oktober
1999. Revurderingen blev paklaget til Natur- og Miljgklagenzevnet, som stadfeestede revurderingen
med andringer den 9. november 2015. Lufthavnen skulle blandt andet gennemfgre en stgjberegning
efter DENL-metoden pa baggrund af en veldokumenteret prognose for lufthavnens fremtidige trafik-
situation.

Aarhus Lufthavn A/S indsendte den 26. april 2017 en veldokumenteret prognose for lufthavnens
fremtidige stgjbelastning, som Syddjurs Kommune accepterede den 26. april 2017. DELTA har efter-
falgende pa vegne af Aarhus Lufthavn A/S den 11. december 2017 indsendt en stgjberegning af den
fremtidige stgjbelastning fra Aarhus Lufthavn A/S. Ifglge beregningen er stgjbelastningen af lufthav-
nens omgivelser faldet med ca. 5 dB ved en stigning i operationstallet fra cirka 50.000 til 75.000. Pa
baggrund af den nye stgjberegning meddeles der revurderede vilkar for stgjbelastningen fra flytrafik-
ken.

Aarhus Lufthavn A/S havde pa vegne af Arhus Faldskaermsklub segt om en stigning i antallet af
operationer pr. &r fra 800 til 1500. Da der i forbindelse med ansggningen ikke foreld en stajbereg-
ning, der kunne dokumentere stgjbelastningen af omgivelserne, blev ansaggningen ikke behandlet.

| forbindelse med DELTA’s stajberegning af den fremtidige stajbelastning er en stigning i antallet af
faldskeermsoperationer fra 800 til 1500 medtaget. Syddjurs Kommune har derfor i forbindelse med
revurderingen af stgjvilkarene behandlet ans@gningen om en stigning i antallet af operationer og har
givet tilladelse til denne stigning, idet stgjbelastningen af lufthavnens omgivelser samlet set er faldet.

Det vurderes, at Aarhus Lufthavn A/S vil kunne drives uden vaesentlige miljgmaessige gener for om-
givelserne, nar driften sker i overensstemmelse med de vilkar, der er fastsat i denne miljggodkendel-
se.
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2. Afgorelse og vilkar

Pa grundlag af stajberegningen DANAK 100/2294 Revision 4 af 11. december 2017 meddeler Miljo
og Klima i Syddjurs Kommune pa Natur-, Teknik- og Miljgudvalgets vegne godkendelse til revurde-
rede og nye stgjvilkar jf. § 33 og 41 b i Miljgbeskyttelsesloven. Alle vilkar i denne godkendelse er
revurderede, bortset fra vilkar 8, som vedrgrer en udvidelse i antallet af arlige operationer i fald-
skaermsklubben fra 800 til 1500.

Tilleegsgodkendelsen omfatter kun de miljgmeessige forhold, der er defineret i miljgbeskyttelseslo-
vens kapitel 5 og i godkendelsesbekendtgarelsen, det vil sige forhold af betydning for det ydre miljg.

Tilleegsgodkendelsen gives som et tilleeg til den eksisterende miljggodkendelse af 20. juni 2013, som
er stadfeestet med sendringer af Natur- og Miljgklagenaevnet den 9. november 2015 og gives under
forudsaetning af, at vilkar i ovennaevnte stadfeestede godkendelse, savel som nedenstaende vilkar,
overholdes.

Syddjurs Kommune er godkendelses- og tilsynsmyndighed for virksomheden.

Afgarelsen meddeles pa nedenstaende vilkar:

2.1  Generelt

1. Et eksemplar af godkendelsen skal til enhver tid veere tilgeengelig pa lufthavnen. Driftsperso-
nale, der opererer inden for lufthavnsomradet, skal vaere orienteret om godkendelsens ind-
hold. Aarhus Lufthavn A/S er ansvarlig for, at aktiviteterne indenfor lufthavnsomradet er i
overensstemmelse med godkendelsens vilkar.

2. Med denne godkendelse ophaeves vilkar 17 og 18 i miliggodkendelsen af 20. juni 2013.

2.2 Flystoj

Stojbelastningen (Lpen) fra starter og landinger, inkl. taxikgrsel med fly, skal til enhver tid
ligge indenfor stajkurverne vist i bilag 2.

Kontrolveerdien efter TDENL-metoden er 135,7 dB for den samlede trafik.

4. Maksimalvaerdien af det A-veegtede lydtrykniveau Lamax ma for starter og landinger om natten
(kl. 22.00 — 7.00) ikke overstige 80 dB uden for den i bilag 3 viste 80 dB-kurve. Stgj fra for-
sinkede fly eller for tidligt ankomne fly med planlagt afgang eller ankomst i tidsrummet k.
7.00 — 22.00 er dog undtaget.

5. Maksimalvaerdien af det A-veegtede lydtrykniveau Lamax ma for taxikersler i forbindelse med
start og landing ikke overstige 70 dB(A) om natten (kl. 22.00 — 7.00) uden for den i bilag 4 vi-
ste 70 dB-kurve. Stgj fra taxikgrsel med forsinkede fly eller for tidligt ankomne fly med plan-
lagt afgang eller ankomst i tidsrummet kl. 7.00 — 22.00 er dog undtaget.

2.3 Seerlige flyaktiviteter

For de trafikkategorier som gar under betegnelsen seerlige flyaktiviteter, herunder fald-
skeermsflyvning (FA), skoleflyvning med Jet (SK Jet LR) og skoleflyvning med veegtklassefly
(SK LR), skal fordelingen af operationer pa ugedage og dggnet veere som oplistet i tabel 1.
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| Ugedag Hverdage Weekend
Dggnperiode | 07-19 19-22 22-07 07-19 19-22 22-07
SKJet LR 80 % 0% 0% 20 % 0% 0%
SKLR 62,1 % 2% 0% 18,5 % 17,4 % 0%
FA 15 % 10 % 0% 75 %* 0% 0%

Tabel 1. *Dagsperioden for faldskaermsflyvning i weekenden er 9.30 — 19.00.

Alle landingsrunder i forbindelse med skole- og traeningsflyvning skal udferes ifelge de oply-
ste flyveveje pa bilag 5.

Der ma hgjest veere op til 1500 operationer med faldskaermsflyvning pr. ar med begraensnin-
ger pa den tidsmaessige fordeling jf. tabel 2.

Ugedag Dognperiode / k. Fordeling af max. 1500
operationer

Mandag - fredag 8.00 — 19.00 Hgjest 100 %

Mandag - fredag 19.00 — 22.00 Hgjest 10 %

Lgrdag — sendag 9.30 —19.00 Hajest 75 %

Tabel 2.
Faldskaermsflyvning efter kl. 19.00 méa hgjest forekomme 2 hverdage om ugen.

Faldskaermsflyvning ma ikke forekomme i weekender i juli maned.

Egenkontrol

Hvis tilsynsmyndigheden finder det pakraevet, f.eks. hvis antallet af arlige operationer over-
stiger 75.000, skal lufthavnen udfgre en stgjberegning efter DENL-metoden for en fremtidig
stajbelastning. Tilsynsmyndigheden kan hgjest kraeve en beregning hvert 5. ar.

Beregningen skal udfgres i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om
stgj fra flyvepladser eller en eventuel revision af denne vejledning. Beregningen skal udfgres
af et laboratorium, som er godkendt af Miljgstyrelsen til "Miljgmaling — ekstern stgj” og skal i
avrigt udfares efter tilsynsmyndighedens anvisninger.

Der skal fares journal over faldskeermsflyvninger, herunder operation, dato for operation,
hverdag eller weekend, samt tidspunkt pa dagen, den er udfart.

Journalen for det foregdende kalenderar skal sendes til tilsynsmyndigheden senest den 1.
maj hvert &r sammen med arsrapporten.

Der skal fares journal over skoleflyvning. Journalen skal indeholde oplysninger om dato,
tidsrum, antal operationer, rute og flytype.

Journalen skal til enhver tid veere tilgeengelig for tilsynsmyndigheden og fremvises — eller
fremsendes - efter anmodning.
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BAT

Nar antallet af operationer pa Aarhus Lufthavn A/S overstiger 50.000 om aret, skal lufthav-
nen udarbejde en redegarelse over mulige tiltag for at nedbringe antallet af stajbelastede bo-
liger, der er belastet af stgj fra lufthavnen.

Redegarelsen skal fremsendes til tilsynsmyndigheden senest 3 maneder efter anmodningen
er fremsat.

Afgorelse om at projektet ikke er omfattet af miljgvurdering

Syddjurs Kommune har gennemfart en screening af projektet med revurderede stajgreenser
0g @gede antal faldskaermsoperationer, idet aendringer eller udvidelser af projekter i bilag 1
eller bilag 2, som allerede er godkendt, er udfart, eller er ved at blive udfert, nar de kan have
vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljoet, er omfattet af punkt 13.a pa bilag 2 i Miljo- og
Fodevareministeriets bekendtgorelse af lov nr. 448 af 10. maj 2017 om miljovurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVM).

Screeningen viser, at de nye stgjgreenser og gget antal faldskeermsoperationer ikke giver

anledning til veesentlige skadelige indvirkninger pa miljget. Syddjurs Kommune har pa den
baggrund truffet afggrelse om, at projektet ikke er omfattet af miljgvurdering jf. bekendtgg-
relse af lov om miljgvurdering mv. Screeningsnotatet er vedlagt som bilag 6.

Vurdering og bemaerkninger

Ifalge § 18 i Godkendelsesbekendtgarelsen ma godkendelsesmyndigheden ikke meddele
godkendelse, medmindre den vurderer, at

e Virksomheden har truffet de ngdvendige foranstaltninger til at forebygge og begraense
forureningen ved anvendelse af BAT, og

e  Virksomheden i gvrigt kan drives pa stedet uden at pafgre omgivelserne forurening,
som er uforenelig med hensynet til omgivelsernes sarbarhed og kvalitet, jf. Miljgbeskyt-
telseslovens kapitel 1.

| vurderingen skal desuden indga en vurdering af, om til- og frakersel til virksomheden vil
kunne ske uden veesentlige miljgmaessige gener for de omboende.

BAT

Hvis en revurdering af en godkendelse vedrarer en virksomhed der ikke er omfattet af stan-
dardvilkar, skal godkendelsesmyndigheden lsegge kriterierne for fastlaeggelse af BAT i bilag
5 i godkendelsesbekendtgarelsen til grund i forbindelse med behandlingen af sagen.

Syddjurs Kommune vurderer, at der er behov for at forhindre eller begraense stgjemissio-
nens samlede risiko for pavirkning af miljget til et minimum. Syddjurs Kommune har derfor
stillet vilkar om, at Aarhus Lufthavn A/S skal udarbejde en redegarelse over mulige tiltag til
at nedbringe antallet af stgjbelastede boliger, der er belastet af stgj fra lufthavnen, nar antal-
let af operationer pa Aarhus Lufthavn A/S overstiger 50.000 om aret. Antallet af operationer
var i 2017 pa 29.709.

Internationalt reguleres flyenes stgjemissioner af ICAO. ICAO har vedtaget maximale stgj-

graenser, som flyene skal overholde og certificeres efter. Disse stajgreenser er lgbende ble-
vet skeerpet, og stajniveauet har derfor generelt vaeret nedadgaende for luftfarten pa grund
af udfasning af de mest stgjende flytyper.
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Aarhus Lufthavn A/S har oplyst, at lufthavnen i forbindelse med skoleflyvning fordeler flyve-
jene, séledes lufthavnens omgivelser bliver belastet med mindst mulig staj fra skoleflyvning.
Syddjurs Kommune vurderer pa baggrund heraf, at Aarhus Lufthavn A/S har begraenset
stgjudsendelsen ved anvendelse af BAT.

Til- og frakarsel

Til- og frakersel til Aarhus Lufthavn A/S sker hovedsageligt via Motortrafikvejen mellem Ar-
hus og lufthavnen.

Syddjurs Kommune har under sagens behandling sendt et udkast af miljggodkendelsen
samt nogle trafikteellinger til Vejdirektoratet. Vejdirektoratet har fremsendt fglgende udtalelse:

Vi skenner umiddelbart, at en eventuel forggelse af trafikken til og fra Aarhus Luft-
havn, ikke vil f& veesentlig betydning for afvikling af trafikken pa statsvejnettet.

Syddjurs Kommune, Miljg og Klima har desuden i forbindelse med sagens behandling sendt
et udkast af miljggodkendelsen til afdelingen Mobilitet, som er vejmyndigheden i Syddjurs
Kommune.

Vejmyndigheden i Syddjurs Kommune vurderer ikke, at en udvidelse af aktiviteterne i Luft-
haven i det beskrevne omfang giver anledning til fremkommelighedsproblemer eller mang-
lende kapacitet i det kommunale vejnet. Vejmyndigheden forventer ikke umiddelbart at fore-
tage sig yderligere i sagen. Dog kan det oplyses, at trafikken pa Ny Lufthavnsvej teelles hvert
ar, sa hvis udvidelsen giver anledning til kapacitetsproblemer, vil de opdage det.

Syddjurs Kommune vurderer pa baggrund af ovennaevnte, at til- og frakersel til Aarhus Luft-
havn A/S vil kunne ske uden veesentlige miljigmaessige gener for de omboende.

Konklusion

Syddjurs Kommune vurderer pa baggrund af den fremsendte stgjberegning, at Aarhus Luft-
havn A/S kan drives pa stedet uden at pafare omgivelserne forurening, som er uforenelig
med hensyn til omgivelsernes sarbarhed og kvalitet.

Ifalge den nye stagjberegning er Aarhus Lufthavn A/S’s stajbelastning af omgivelserne faldet
med ca. 5 dB i forhold til den gamle stajberegning fra 1999, og stajbelastningen ligger inden-
for det udlagte stgjkonsekvensomrade i kommunalplanen 2016. Stgjberegningen er vedlagt
som bilag 7.

Beliggenhed og planforhold

Aarhus Lufthavn A/S ligger i landzone i erhvervsomrade 6.11.E2, jf. kommuneplanrammerne
i Kommuneplan 2016. Omradet er udlagt til erhvervsomrade, Arhus Lufthavnsterminal. Syd
for lufthavnsomradet er der udlagt et omrade til tekniske anleeg, 6.15.T1. | omradet ligger
landingsbanerne pa Aarhus Lufthavn A/S.

| Kommuneplan 2016 er der udlagt et stgjkonsekvensomrade rundt om lufthavnen, der sikrer
lufthavnens fortsatte udvikling. Stajkonsekvensomradet er baseret pa en stajberegning, der
er udfart af DELTA i 1999, og daekker omrédet, der ifglge den davaerende beregning er be-
lastet med 55 — 65 dB.
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Den tidligere Midtdjurs Kommune har i juni 1979 udarbejdet en lokalplan for det civile luft-
havnsomrade indenfor flyvestation Tirstrups omrade. Lokalplanen fastleegger bestemmelser
for bebyggelsen i omradet.

Indenfor lufthavnsomradet er der omrader med natur beskyttet af § 3 i naturbeskyttelseslo-
ven. Der er blandt andet et stort omrade omkring landingsbanerne, som er registreret som
hede, og nord for landingsbanerne er et omrade med overdrev. Udenfor lufthavnens omrade
ligger Borum Beek, der lgber nord for lufthavnen, samt Qjesa, der ligger syd for startbanen.
Begge omrader er ligeledes beskyttet af § 3 i naturbeskyttelsesloven.

Lufthavnen ligger i et omrade med seerlige drikkevandsinteresser. Der er ikke udpeget ind-
satsomrader pa arealer, der er ejet af lufthavnen. Vest for landingsbanerne ligger et omrade,
der er nitratfglsomt indvindingsomrade, og som er udpeget som indsatsomrade. En del af
lufthavnsomradet ligger i indvindingsopland til Ebdrup, Pederstrup og Kolind Vandveerk.

Vurdering i forhold til habitatbekendtgerelsen

Da Arhus Faldskaermsklub far tilladelse til at age antallet af operationer jf. § 33 i Miljgbeskyt-
telsesloven, skal der, jf. Miljo- og Fodevareministeriets bekendtgarelse nr. 926 af 27. juni
2016 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt be-
Skyttelse af visse arter §§ 7 og 10, foretages en vurdering af, om projektet i sig selv, eller i
forbindelse med andre planer og projekter, kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt el-
ler skade yngle-/rasteomrader for bilag IV-arter.

Naermeste Natura2000-omrade, Kalgskovene og Kalg Vig, ligger ca. 5 km fra lufthavnen.
Der er ingen stgjfalsomme arter pa udpegningsgrundlaget for Natura2000-omradet, og det
kan derfor udelukkes, at driften af lufthavnen vil bidrage til en vaesentlig negativ pavirkning af
omradet.

Lufthavnens omrade og neermeste omgivelser er muligt levested for bilag IV-arterne stor
vandsalamander, spidssnudet frg, arter af flagermus og markfirben. Ingen af arterne er dog
falsomme overfor stgj i det aktuelle frekvensomrade, og da der ikke sker aendringer af arter-
nes yngle-/ rasteomrader, vil den ansegte drift ikke have negativ betydning for bilag IV-arter.

Generelt om stgj

Stoj fra lufthavne opdeles overordnet i flystaj og stgj fra terminalaktiviteter. | Miljostyrelsens
vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser er der opstillet specielle graenseveerdier for stgj
fra fly i forbindelse med start og landing, mens stgj fra terminalaktiviteter reguleres af Miljo-
styrelsens vejledning nr. 5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder. | denne afgarelse er det
alene stoj fra fly i forbindelse med start og landing, der behandles.

Ifalge DELTA’s hjemmeside er stajudsendelsen fra fly faldet de senere ar. Samlet set bety-
der det, at stgjen fra lufthavne i en lang periode har veeret faldende.

DELTA har i 2017 udfert en beregning af den fremtidige stajbelastning omkring Aarhus Luft-
havn A/S baseret pa 74.900 operationer. Beregningen omfatter

e  Stgjbelastningen Lpgy beregnet efter DENL-metoden for start og landing samt taxikarsel
i forbindelse hermed

e  Maksimalveaerdien Lanax fra start og landing samt taxikersel om natten

e  TDENL-veerdien for den samlede trafik
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e  Stgjbelastningen for de adresser med beboelse omkring Aarhus Lufthavn A/S, hvor
stgjniveauet Lpgy overstiger Miljgstyrelsens vejledende stajgraenser

Da Arhus Faldskaermsklub har sggt om tilladelse til en stigning i antallet af operationer fra
800 til 1500 pr. &r, er der i DELTA’s beregning i @vrigt medtaget den naevnte stigning.

Stojberegningen viser, at stgjbelastningen omkring Aarhus Lufthavn A/S samlet set er faldet
med ca. 5 dB, og der er ved hjeelp af stgjberegningen udarbejdet nye vilkar for stgj, som
fastsaettes med denne afgarelse.

Flystoj
DENL-beregning

Stgj fra fly i forbindelse med start og landing incl. taxikarsel til og fra standpladser skal som
udgangspunkt overholde Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stajbelastningen be-
regnet efter DENL-metoden jf. vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser.

Omrade Graensevaerdi dB(A)

Boligomrader og stajfelsomme bygninger til offentlige formal 55
(skoler, hospitaler, plejehjem o.1.)

Spredt bebyggelse i det abne land 60
Liberale erhverv (hoteller, kontorer o.1.) 60
Rekreative omrader med overnatning (sommerhuse, koloni- 50

haver, campingpladser o.1.)

Andre rekreative omrader uden overnatning 55

T
Tabel 3. Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for stgjbelastningen fra startende og landende fly samt taxikar-
sel beregnet efter DENL-metoden.

| praksis er der dog ingen stgrre lufthavne, der kan overholde disse stojgreenser i alle nabo-
omraderne.

Resultatet af DELTA’s beregning af DENL-vaerdien kan ses som stgjkurver pa kortet pa den
nedenstaende figur. Beregningen er baseret pa 74.900 arlige operationer.
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Tirstrup

Bjedstrup

Feldballe

Figur 1. Den fremtidige stejbelastning omkring Aarhus Lufthavn A/S i 2027 baseret pa 74.900 arlige operationer.

Den forrige stajberegning af flystgj fra Aarhus Lufthavn A/S blev udfert af DELTA i 1999. Be-
regningen var baseret pa ca. 50.000 arlige operationer. Pa den nedenstaende figur er vist

stgjkurverne fra den nye stgjberegning med ra@dt samt de gamle stgjkurver med blat. Af figu-
ren kan man se, at stgjbelastningen er faldet med cirka 5 dB, selv om antallet af operationer

er steget.

Feldballe

Grenfeld Saubbe

Figur 2. Sammenligning af de to stgjberegninger/stajbelastningskort fra henholdsvis 1999 baseret pa 49.396 opera-
tioner (bla) og fra 2017 baseret pa 74.900 operationer (rad).

Boliger, der er belastede med stgj over Miljgstyrelsens vejledende stojgreenser, er stgjbela-
stede. Som det ses pa kortet, er der boligomrader i Tirstrup, der er belastet med mere end
55 dB, det drejer sig om 42 boliger, mens der er 2 boliger i kategorien spredt bebyggelse,
der er belastet med mere end 60 dB. Dette er dog et kraftigt fald i forhold til stejberegningen
i 1999, hvor der var 124 boliger i boligomrader, der var stgjbelastede, mens der var 12 boli-
ger i kategorien spredt bebyggelse der var stgjbelastet.
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Syddjurs Kommune stiller vilkar om, at de beregnede stajkurver vist i figur 1 skal overholdes.

Maksimalvaerdien Lanmay for starter og landinger samt taxikorsel om natten

Ifalge Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser bor maksimalveerdien af
det A-veegtede lydtrykniveau for starter og landinger om natten (22.00 — 07.00) i boligomra-
der og rekreative omrader med overnatning ikke overstige 80 dB. For taxikarsel i forbindelse
med start og landing bgr det tilstraebes, at maksimalvaerdien ikke overstiger 70 dB om natten
(22.00 — 07.00) i boligomrader og rekreative omrader med overnatning.

DELTA har beregnet maksimalvaerdien Lamax for henholdsvis starter og landinger for natperi-
oden.

Feldballe

Figur 3. Stajbelastningskort for maksimalvaerdien fra starter og landinger af fly i natperioden. Den yderste kurve vi-
ser stgjbelastningen med 80 dB

Figur 3 viser stgjbelastningen for natperioden fra starter og landinger med fly. Det ses, at der
er boliger, hvor maksimalvaerdien fra starter og landinger overstiger 80 dB. Det drejer sig om
172 boliger. Der er ingen rekreative omrader med overnatning, der er belastet med mere end
80 dB.

DELTA har desuden beregnet maksimalvaerdien Lamax for taxikarsel for natperioden.
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Figur 4. Den yderste kurve er stgjbelastningskurven for 70 dB fra taxikersel om natten.

Pa figur 4 kan man se stajbelastningskurven for 70 dB fra taxikersel om natten. Der ingen
boligomrader eller rekreative omrader med overnatning, der er belastet med mere end 70 dB
i natperioden.

Der er stillet vilkar om, at de to maksimalveerdikurver Lamax pa henholdsvis 70 og 80 dB ikke
ma overskrides.

TDENL-beregning

Ifalge Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser, kan TDENL-metoden anvendes til
labende kontrol af stajbelastningen omkring en flyveplads. Metoden bygger pa den bereg-
nede DENL-veerdi, og udtrykker den samlede lydenergi fra alle flyoperationer, der i gennem-
snit pr. dagn rammer arealet omkring flyvepladsen. Denne lydenergi udtrykkes ved et enkelt
tal i dB, uden at angive stgjbelastningens geografiske fordeling. TDENL-veerdien baseres
normalt pa de tre mest trafikerede maneder af aret, og kan benyttes til at fare lgbende kon-
trol med stgjbelastningen i forhold til godkendelsesgrundlaget i en miljggodkendelse.

Pa baggrund af Lpgy veerdien har DELTA beregnet en TDENL veerdi for den samlede trafik
fra lufthavnen i den fremtidige situation. TDENL-veerdien er beregnet til 135,7 dB. Veerdien
er dermed faldet med 3,4 dB, idet den beregnede TDENL-veerdi i DELTA’s beregning fra
1999 var 139,1 dB.

Der er i den revurderede godkendelse fra 2013, der er stadfeestet af klagenaevnet i 2015,
stillet vilkar om, at veerdien skal beregnes ud fra de 3 mest trafikerede maneder for hvert ar
og afrapporteres i arsrapporten den 1. maj. Vaerdien skal altid vaere overholdt.

Seerlige flyaktiviteter
Faldskaermsflyvning

Der gives tilladelse til en stigning i antallet af faldskaermsoperationer, idet stgjberegningen
viser, at den samlede stgjbelastning fra lufthavnen er faldet.

Der er stillet vilkar om, at der skal fares journal over faldskaermsoperationerne, idet degnpe-
rioden for faldskaermsflyvning i weekenden er 9.30 — 19.00, og dermed ikke fglger lufthav-
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nens gvrige trafikperioder. Journalen skal indsendes samtidig med arsrapporten hvert ar den
1. maj.

Skoleflyvning

Der er stillet vilkar om, at der skal fgres journal over skoleflyvning. Dette skyldes, at skole-
flyvning er en potentiel gene for de omkringboende, og da stajberegningen er baseret pa, at
skoleflyvning foregar indenfor bestemte perioder med en bestemt hyppighed.

Egenkontrol

Da stgjberegningen er baseret pa 74.900 operationer om aret, er der stillet vilkar om, at hvis
antallet af operationer overstiger 75.000, skal der udfgres en stgjberegning for en fremtidig
stajbelastning. Beregningen kan hgjest kreeves hvert 5. ar.

Horing af virksomheden

Udkast til tillegsgodkendelse til revurderede og nye vilkar for flystgj har vaeret i hgring ved
virksomheden. Virksomheden havde ingen kommentarer udover at bemaerke, at journaler
for henholdsvis faldskaerms- og skoleflyvning allerede fgres.

Nye lovkrav mm.

Ifalge Miljo- og Fodevareministeriets bekendtgorelse nr. 1065 af 12. september 2017 om
kortlaegning af ekstern stoj og udarbejdelse af stojhandlingsplaner, skal der udarbejdes en
stgjhandlingsplan til handtering af stgjproblemer og virkninger fra lufthavnen, hvis antallet af
operationer overstiger 50.000, dog ikke medregnet traeningsoperationer med sma fly.

Det er godkendelsesmyndigheden, der er ansvarlig for udarbejdelse af stgjhandlingsplanen.

Syddjurs Kommune har stillet vilkar om, at Aarhus Lufthavn A/S skal udarbejde en redege-
relse over mulige tiltag for at nedbringe antallet af stgjbelastede boliger, der er belastet af
stgj fra lufthavnen, nar antallet af operationer overstiger 50.000.

Klagevejledning
Klage over miljggodkendelsen
Miljggodkendelsen kan paklages til Miljg- og Fedevareklagensevnet af:

ansggeren,
enhver, der har en individuel, veesentlig interesse i sagens udfald,
Sundhedsstyrelsen samt

visse lokale og landsdaekkende foreninger, der har natur og miljg som hovedformal

jf. § 98 - 100 i Miljgbeskyttelsesloven.

Klage over VVM-afgorelsen

VVM-afgarelsen kan paklages for sa vidt angar retlige spargsmal til Miljg- og Fedevarekla-
genzevnet af:
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e enhver med retlig interesse i sagens udfald, herunder en nationalparkfond oprettet ef-
ter lov om nationalparker,

e visse landsdaekkende foreninger og organisationer, der som hovedformal har beskyt-
telsen af natur og miljg eller varetagelsen af vaesentlig brugerinteresser inden for are-
alanvendelsen,

e Miljgministeren.

Jf. §§ 58 — 59 i Planloven.

Skriftlig klage og klagefrist

En eventuel klage skal indgives via Klageportalen www.nmkn.dk eller direkte pa
www.borger.dk eller www.virk.dk. P4 www.borger.dk eller www.virk.dk, skal der logges pa,
typisk med NEM-ID. Klagen sendes gennem Klageportalen til Syddjurs Kommune. En klage
er indgivet, nar den er tilgeengelig for kommunen i Klageportalen.

Miljg- og Fodevareklagensevnet skal som udgangspunkt afvise en klage, der kommer uden
om Klageportalen, hvis der ikke er saerlige grunde til det. Hvis der gnskes fritagelse for at
bruge Klageportalen, skal der indsendes en begrundet anmodning til Syddjurs Kommune. Vi
videresender herefter anmodningen til Miljg- og Fedevareklagenaevnet, som treeffer afgarel-
se om, hvorvidt anmodningen kan imgdekommes.

Klagefristen er 4 uger fra den dag afgerelsen er meddelt. Klagefristen kan ses pa side 1.

Aarhus Lufthavn A/S vil straks fa besked, hvis Syddjurs Kommune modtager en klage. Til-
svarende vil Aarhus Lufthavns A/S straks efter klagefristens udlgb fa besked, hvis Syddjurs
Kommune ikke har modtaget nogen klager.

Gebyr pa klage

Ved klage, skal der indbetales et gebyr pa kr. 900 for private og 1800 kr. for virksomheder og
organisationer. Gebyret betales med betalingskort via Klageportalen.

Gebyret tilbagebetales, hvis klager far helt eller delvis medhold i klagen.

Naermere vejledning omkring brug af Klageportalen findes pa Miljg- og Fedevareklagenaev-
nets hjemmeside, www.nmkn.dk samt pa www.borger.dk og www.virk.dk.

Segsmal

Et eventuelt sagsmal i forhold til afgarelserne skal anlaegges ved domstolene senest 6 ma-
neder efter offentliggarelsen. Sagsmalsfristen kan ses pa side 1.

Underretning om afgerelserne
Folgende er underrettet om miljggodkendelsen og VVM-afggrelsen:

¢ Gert Aude, Ny Lufthavnsvej 29, 8400 Ebeltoft.

¢ Jens Peder Madsen Pedersen, Ny Lufthavnsvej 27, 8560 Kolind

¢ Henrik Gjern Sgrensen og Henriette Gjern Sgrensen, Ny Lufthavnsvej 25, 8560 Kolind
e Visti Rasmussen, Ny Lufthavnsvej 23, 8560 Kolind

e Poul Erik Clausen, Ny Lufthavnsvej 21,8560 Kolind
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¢ Melgaard Ejendomme ApS, Slotsparken 10B, 8410 Regnde

e Danmarks Naturfredningsforening, dnsyddjurs-sager@dn.dkk

o Friluftsradet, oestjylland@friluftsraadet.dk

* Styrelsen for Patientsikkerhed, Tilsyn og Radgivning Nord, senord@sst.dk
* Trafikstyrelsen, info@tbst.dk

¢ National park Mols Bjerge, mols@danmarksnationalparker.dk

¢ Miljgstyrelsen, mst@mst.dk
e Danmarks Idraetsforbund, dif@dif.dk

Afgarelsen kan endvidere ses pa Syddjurs Kommunes hjemmeside www.syddjurs.dk.

5.6 Sagens akter

Sagens akter kan ses under aben indsigt pa Syddjurs Kommunes hjemmeside
www.syddjurs.dk Sagens nummer er 17/37381, som indtastes i sggefeltet.
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Bilag 3.

Stejens maksimalniveau i natperioden fra starter og landinger Lamax 80 — 90 dB.
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Bilag 4.

Stajens maksimalniveau i natperioden fra taxikarsel i forbindelse med starter og landinger Lamax 70 — 80 dB.
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Bilag 6. Screening efter bilag 6 i lov om miljovurdering af planer og
programmer og af konkrete projekter

Syddjurs Kommune har valgt, at foretage en screening af tilleeg til miljggodkendelse, idet Aarhus
Lufthavn A/S er omfattet af VVM-lovens bilag 2, pkt. 10.d Anlaeg af flyvepladser, og pkt. 13.a £n-
dringer eller udvidelser af projekter i bilag 1 eller 2 som allerede er godkendt, er udfart eller er ved at
blive udfgrt, nar de kan have vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljget.

| forbindelse med screeningen er der taget udgangspunkt i VVM-lovens bilag 6. Punkterne herunder
refererer til bilaget.

Hele projektets dimensioner og ud- Tilleegget til miljggodkendelse indfgrer
formning &ndrede stgjgraenser for Aarhus Lufthavn
A/S pa baggrund af en ny stagjberegning.
Desuden gives der tilladelse til, at fald-
skaermsklubben kan gge antallet af opera-
tioner pr. ar. Stajgreenserne for lufthavnen
skeaerpes i forhold til de nuvaerende graen-
ser, da stgjberegningen har vist, at stajbe-
lastningen fra lufthavnen er faldet, blandt
andet fordi flyene udsender mindre stgj

end tidligere.
Kumulation med andre eksisterende DELTA har for lufthavnen udfgrt en stgj-
og/eller godkendte projekter beregning der viser, at stajbelastningen af

omgivelserne er faldet siden den sidste
stgjberegning i 1999. Stagjberegningen er
udfart med et gget antal operationer for
faldskaermsklubben. En stigning i antallet
af operationer i faldskaermsklubben kan
saledes tillades uden det aendrer stajbe-
lastningen af omgivelserne ungdigt.
Brugen af naturressourcer, seerlig jord- | Projektet belaster ikke jordarealer, jord-
arealer, jordbund, vand og biodiversitet | bund, vand eller biodiversitet, idet der er
tale om Aarhus Lufthavn A/S’ fortsatte
drift. Der skal ikke benyttes ekstra natur-
ressourcer til projektet.

Affaldsproduktion Der vil blive taget hand om den mulige
ekstra affaldsproduktion.

Lufthavnen bortskaffer deres affald ifalge
Syddjurs Kommunes affaldsregulativ.
Forurening og gener Aarhus Lufthavn A/S overholder de geel-
dende stajgreenser. | tilleegget stilles der
nye skaerpede stgjkrav til lufthavnen. Selv




om antallet af operationer gges for fald-
skaermsklubben, vil Aarhus Lufthavn A/S
stadig kunne overholde skaerpede stgj-
greenser. De geeldende krav til fald-
skaermsklubbens drift bibeholdes.

Risikoen for starre ulykker og/eller
katastrofer, som er relevante for det
pageeldende projekt, herunder sadanne
som forarsages af klimazendringer, i
overensstemmelse med videnskabelig
viden

Risikoen for uheld aendres ikke af projek-
tet.

Emissionen af CO, gges muligvis, hvis
antallet af operationer gges til det i stgjbe-
regningen forudsatte. Flyindustrien arbej-
der til stadighed med at nedseette emissi-
onen af CO..

Risikoen for menneskers sundhed
(f.eks. som falge af vand eller luftforu-
rening)

Da stgjbelastningen af omgivelserne er
faldet og da den lavere stgjbelastning
fastholdes med dette tilleeg til godkendel-
se, falder risikoen tilsvarende for menne-
skers sundhed.




Den eksisterende og godkendte arealan-
vendelse

Lufthavnen er placeret i et erhvervsom-
rade, der er omfattet af en lokalplan.
Landingsbanerne er placeret i et omra-
de, der er udlagt til tekniske formal. Der
er desuden udlagt et stojkonsekvens-
omrade for lufthavnen i kommuneplan
2016.

Naturressourcernes (herunder jordbund,
jordarealer, vand og biodiversitet) relative
rigdom, forekomst, kvalitet og regenere-
ringskapacitet i omradet og dettes under-
grund

Projektet skal ikke benytte naturres-
sourcer.

Lufthavnens omrade og naermeste om-
givelser er muligt levested for bilag IV-
arterne stor vandsalamander, spids-
snudet frg, arter af flagermus og mark-
firben. Ingen af arterne er dog fglsom-
me overfor stgj i det aktuelle frekvens-
omrade, og da der ikke sker andringer
af arternes yngle-/ rasteomrader, vil
den ansggte drift ikke have negativ
betydning for bilag IV-arter.

P& Aarhus Lufthavn A/S’ omrade er § 3
omrader med hede og overdrev. Disse
omrader er beskyttet jf. Naturbeskyttel-
sesloven.

Lufthavnen ligger i et omradde med seer-
lige drikkevandsinteresser. Der er ikke
udpeget indsatsomrader pa arealer der
er ejet af lufthavnen. Vest for landings-
banerne ligger et omrade, der er nitrat-
falsomt indvindingsomrade, og som
ligeledes er udpeget som indsatsomra-
de. En del af lufthavnsomradet ligger i
indvindingsopland til Ebdrup, Peder-
strup og Kolind Vandveerk.




Det naturlige miljgs baereevne med seer-
lig opmeerksomhed pa falgende omrader:

Vadomrader, omrader langs
bredder, flodmundinger

Kystomrader og havmiljget

Bjerg- og skovomréader

Naturreservater og -parker

Omrader der er registreret eller
fredet ved national lovgivning:
Natura 2000-omrader udpeget af
medlemsstater i henhold til direk-
tiv 92/43/EQF og direktiv
2009/147/EF

Omrader, hvor det ikke er lykke-
des — eller med hensyn til hvilke
der menes, at det ikke er lykke-
des — at opfylde de miljgkvali-
tetsnormer, der er fastsat af EU-
lovgivningen, og som er relevante
for projektet

Teet befolkede omrader
Landskaber og lokaliteter af hi-

storisk, kulturel eller arkeeologisk
betydning

Projektet indebeerer ikke nogen aen-
dringer i lufthavnens drift. Faldskaerms-
klubben gger dog antallet af arlige ope-
rationer.

Projektet pavirker ingen vddomrader

Ikke relevant.

Projektet pavirker hverken skovomrader
eller bjerge.

Projektet pavirker ikke Nationalpark
Mols.

Naermeste Natura2000-omrade, Kalgs-
kovene og Kalg Vig, ligger ca. 5 km fra
lufthavnen. Der er ingen stajfalsomme
arter pa udpegningsgrundlaget for Na-
tura2000-omradet, og det kan derfor
udelukkes, at driften af lufthavnen vil
bidrage til en negativ pavirkning af om-
radet.

Det vurderes, at der ikke indenfor luft-
havnen er omrader, hvor det ikke er
lykkedes at opfylde miljgkvalitetsnor-
mer, der er fastsat af EU-lovgivningen.

Lufthavnen er ikke placeret neer taetbe-
folkede omrader.

De endrede stojvilkar pavirker ikke
historiske, kulturelle, arkeeologiske,
aestetiske eller geologiske veerdi-
er/landskabstraek.




Indvirkningens stgrrelsesorden og rumli-
ge udstraekning (f.eks. geografisk omra-
de og antallet af personer, der forventes
berart)

Der er udlagt et stgjkonsekvensomrade
for Aarhus Lufthavn A/S. De nye stoj-
kurver ligger inden for konsekvensom-
radet og ligger i nogle tilfaelde meget
langt fra stajkonsekvensomradet. Antal-
let af berarte personer bliver derfor
mindre, jf. den nye stajberegning.

Indvirkningens art

Der udsendes stgj fra lufthavnen.
Mezengden af stgj, der udsendes, er dog
reduceret i forhold til den forrige stagjbe-
regning.

Indvirkningens graenseoverskridende
karakter

Projektet er ikke graenseoverskridende.

Indvirkningens intensitet og
kompleksitet

Indvirkningen er mindre intens jf. den
nye stajberegning i forhold til den gam-
le.

Indvirkningens sandsynlighed

Det er sandsynligt, at der sker en pa-
virkning af omgivelserne. Pavirkningen
er dog mindre end far.

Indvirkningens forventede indtraeden
varighed, hyppighed og reversibilitet

Det forventes, at indvirkningen bliver
kortere og af lavere hyppighed.

Det vurderes at pavirkningen er reversi-
bel.

Kumulationen af projektets indvirkninger
med indvirkningerne af andre eksisteren-
de og/eller godkendte projekter

Det vurderes, at der ikke er andre pro-
jekter, der kumulerer med Lufthavnens
projekt.

Muligheden for reelt at begraense ind-
virkningerne

Det vurderes, at der ikke er s& mange
muligheder for reelt at begreense pa-
virkningen. ICAO stiller dog jeevnlig
skrappere krav til stejudsendelsen fra
fly, sdledes stgjemissionen fra flyene
nedseettes, og dermed sker der en min-
dre indvirkning pa lang sigt.

Konklusion

Syddjurs Kommune vurderer pa baggrund af det foreliggende materiale og den gennemgaede
screening, at tilleeg til miljiggodkendelse ikke giver anledning til veesentlige skadelige indvirkninger pa
miljget. Syddjurs Kommune har pa den baggrund truffet afgarelse om, at projektet ikke er omfattet af

miljgvurdering jf. Lov om miljgvurdering.
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Titel
Fremtidig stejbelastning omkring Aarhus Lufthavn

Journal nr. Sagsnr. Vores ref.
DANAK 100/2294 Rev. 4 117-25033 ERT/JEL/ilk

Rekvirent

Aarhus Lufthavn A/S
Ny Lufthavnsvej 24
8560 Kolind

Rekvirentens ref.
Lars W. Boesen / Per Reimann, DGE Milje- og Ingenierfirma A/S

Resumé

For Aarhus Lufthavn A/S har DELTA beregnet den fremtidige stejbelastning omkring Aarhus
Lufthavn for et fremtidigt trafikscenarie.

Beregningerne omfatter

e Stojbelastningen Lpen beregnet efter DENL-metoden for starter og landinger samt taxiker-
sel i forbindelse med starter og landinger

e Maksimalvardien Lamax fra trafikken om natten
e TDENL-vardi
e Stojbelastning for udvalgte adresser/koordinater omkring lufthavnen.

De udferte beregninger folger retningslinjerne i Vejledning fra Miljestyrelsen Nr. 5, 1994,
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Indledning

DELTA har for Aarhus Lufthavn A/S beregnet stajbelastningen omkring Aarhus Lufthavn
fra flytrafik for et fremtidigt scenarie i ar 2027.

Beregningerne omfatter;

e Stajbelastningen Lpen beregnet efter DENL-metoden for starter og landinger samt
taxikersel i forbindelse med starter og landinger

e Maksimalverdien Lamax fra trafikken om natten

e TDENL-vardi

e Stojbelastning for udvalgte adresser/koordinater omkring lufthavnen.

De udferte beregninger folger retningslinjerne i Miljostyrelsens vejledning Nr. 5/1994 [1].

Denne rapport indeholder i afsnit 2 en beskrivelse af de beregningsforudsatninger, der er

anvendt til beregning af stejbelastningen fra starter og landinger, mens afsnit 3 indeholder
de forudsztninger, der er anvendt til beregning af stojbelastningen fra taxikersel. Afsnit 4
indeholder forudsatninger for beregning af stejbelastningen for udvalgte adresser/koordi-

nater.

Afsnit 5 indeholder resultatet af beregningerne.

Beregningsforudsaetninger for starter og landinger
Trafikmassige forudsaetninger

Trafikmangde og fordeling pa trafikkategori og flytyper
Ifolge prognosen vil der vaere 74900 operationer per ar 1 2027.

Fordelingen pé de forskellige kategorier og flytyper er vist i Tabel 1.
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Trafikkategori Underkategori Flytype Operationer pr. ar
B737 5886
A320 4905
CR7/9 3270
Regelmaessig ruteflyvning (RU) i;ig i;;
D328 1635
AT72 4632
Q400 818
A320 350
Charterflyvning (CH
i B737 150
Fragtflyvning (F) | B737 | 100
Landingsrunder B737 4500
(SK Jet LR) A320 4500
Skole Jet
Anflyvninger B737 500
(SK Jet) A320 500
R22 175
R44 175
Helikopterflyvning (H) EC35 150
EC20 150
EH101 350
GV 300
GIV 300
Privatflyvning IFR ((}ZII:EE’){ ’77:3
(PR IFR)
F2TH 750
Vagtklasse-
fy* 3430
General aviation (GA)
Privatflyvning Vagtklasse- 13720
VEFR (PR VFR) fly*
Skole Landings-
runder Vaegft]klfsse' 10000
(SK LR) y

DELTA - a part of FORCE Technology DANAK 100/2294 Rev. 4 / Side 6 af 35



21.2

213

Trafikkategori Underkategori Flytype Operationer pr. ar

Skole anflyvning
b Vagtklassefly 10000
Faldskarm(FA) Cessna 182P 1500%*
Skylane
Totalt J | i et

Tabel 1
Trafikkens fordeling pa trafikkategorier og flytyper.

*Vaegtklassefly er sma fly med en MTOM < 5700 kg. Det forudsattes, at storstedelen af
disse har en MTOM < 1500 kg og inddeles i stajklasser i henhold til Tabel B 5.2 i Miljo-
styrelsens vejledning nr. 5/1994: "Stej fra flyvepladser” gengivet i Tabel 2.

** Aarhus Faldskaermsklub har i nuveerende miljegodkendelse tilladelse til 800 operatio-
ner pr. ar, men der er af faldskeermsklubben ansegt om tilladelse op til 1.500 operationer
pr. dr.

. Fordeling vegtklassefly
Stejklasse (<1500 kg)
I 24 %
I1 68 %
111 8 %
v B
Tabel 2

Fordeling for vaegtklassefly i stojkiasser for vaegtklassefly hentet fra Miljostyrelsens vej-
ledning nr. 5/1994.

Fordeling pa aret

I henhold til DENL-metoden skal stejbelastningen beregnes for de tre mest trafikerede ma-
neder. For 2016 var andelen af trafikken i de tre mest trafikerede maneder 33,7 %. Denne
procent benyttes i beregningerne for det fremtidige scenarie.

Fordeling pa degn og uge

I henhold til DENL-metoden skal operationerne vagtes athangigt af tidspunktet pa degnet
samt for sarlige flyaktiviteter (defineret i [1]) ogsa af tidspunkt pa ugen, hvor der skelnes
mellem hverdage og weekend. Degnperiodemne er dag (kl. 07-19), aften (kl. 19-22) og nat
(k1. 22-07).
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Trafikkens degnfordeling er opgjort for hver trafikkategori. For de trafikkategorier, som
gar under betegnelsen sarlige flyaktiviteter FA, SK Jet LR og SK LR, er der i Tabel 4 vist
fordelingen pa henholdsvis hverdage og weekend. For gvrige kategorier er der forudsat
samme fordeling alle dage som vist i Tabel 3.

Degnperiode
Trafikkategori
07-19 19-22 22-07
RU 73,0% | 200% | 7,0%
CH 60,0% | 20,0% | 20,0 %
F 100,0% | 0,0 % 0,0%
SK Jet 100,0% | 0,0 % 0,0 %
H 90,0% | 5,0% 5,0%
PRIFR,PRVFR | 92,5% | 2,5% 5,0%
SK 92,5 % 7.5 % 0,0 %
Tabel 3
Dognfordeling af starter og landinger for trafikkategorier, som ikke betegnes som serlige
flyaktiviteter.
Ugedag Hverdage Weekend

Dsegnperiode 07-19 19-22 22-07 07-19 19-22 22-07
SK Jet LR 80,0% | 0,0% 0,0% | 20,0% | 0,0% 0,0 %
SK LR 62,1% | 2,0% 0,0 % 185% | 174% | 0,0%
FA 150% | 10,0% | 0,0% | 750%* | 0,0% 0,0 %

Tabel 4
Uge- og dagnfordeling af starter og landinger for trafikkategorier, som betegnes som scer-
lige flyaktiviteter. ¥ Dagnperiode for FA i weekend er ki. 09.30-19.00.

2.2  Beflyvningsmassige forudsaetninger

2.21 Banesystemet
Det forudsattes, at al trafik pa Aarhus Lufthavn afvikles pa det eksisterende bane-/rulle-
vejssystem som vist i Figur 1.
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Figur 1
Aarhus lufthavn fra AIP Danmark AD2 EKAH ADC 6. marts 2014.

Banebenyttelse

Forudsatningerne om banebenyttelsen fremgar af Tabel 5.

Bane Starter Landinger Totalt

28L 33,1 % 33,1 % 66,2 %
10R 8,0 % 8,0 % 16,0 %
28R 6,5 % 6,5 % 13,0 %
10L 2,4 % 2,4 % 4,8 %

Tabel 5
Operationernes fordeling pa de 4 baner.

TR Ga - e W v
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2.2.4

Flyveveje

Flyvevejene er vist i Bilag A. For SK Jet, H og PR VFR forudsattes, at flyene ankommer
fra/flyver ud i alle retninger i sektorer. Der benyttes den af Miljestyrelsen anbefalede
spredning omkring flyvevejene, dog anvendes der srlig spredning i forbindelse med lan-
dingsrunderne. For flyvning i sektorer for VFR-flyvning regnes med javn spredning in-
denfor sektorerne. For landingsrunder forudsattes ingen spredning omkring flyvevejene.

Folgende flyvevejskort er vist i Bilag A.

e 1:RU, CHogF, IFR starter og landinger

e 2:SK Jet og GA IFR, IFR starter og landinger
e 3:SKJetLR

e 4:SKILR

e 5:SK Jet, H, PR VFR, FA sektorer

Trafikkens fordeling pa flyveveje

Alle operationer i kategorierne RU, CH og F er forudsat afviklet som IFR-trafik langs fly-
vevejene pa flyvevejskort 1. Alle operationer i kategorien SK Jet og PR IFR er forudsat af-
viklet som IFR-trafik langs flyvevejene pa flyvevejskort 2.

Alle operationer i kategorien SK Jet LR er forudsat afviklet som landingsrunder langs fly-
vevejene pa flyvevejskort 3.

Alle operationer i kategorien SK LR er forudsat afviklet som landingsrunder langs flyve-
vejene pa flyvevejskort 4.

Alle operationer i kategorierne H, PR VFR, SK og FA er forudsat afviklet som VFR-trafik
og spreder i alle retninger 1900 m efter “start of roll” SOR ved baneenden. Sektorer (nord,
ost, syd og vest) for disse kategorier er vist pa flyvevejskort 5.

Trafikkens fordeling for alle kategorier pa baner er forudsat at vaere som vist i Tabel 5.

Trafikkens fordeling pa forskellige sektorer, undtaget SK Jet LR og LR, er forudsat at
vere som vist 1 Tabel 6. For RU, CH, F SK Jet og PR IFR er disse kombineret med flyve-
vejene og beregnet med procentuel fordeling for hver flyvevej. Dette er vist for henholds-
vis starter og landinger i Tabel 7 (RU, CH og F starter), Tabel 8 (RU, CH og F landinger),
Tabel 9 (SK Jet PR IFR starter) og Tabel 10 (SK Jet PR IFR landinger).

Landingsrunder, SK Jet LR og LR, forudszttes at vaere ligeligt fordelt mellem hajre- og
venstredre;j.
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Sektor Procentuel fordeling
Dst 45 %
Syd 25%
Vest 20 %
Nord 10 %
Tabel 6

Trafikkens fordeling i sektorer.

Pa flyvevejskort 1 kommer bade 1006 og 1007 fra est, og her er fordelingen mellem disse
to forudsat at vaere 25 % pa 1006 og 75 % pa 1007. Flyvevejene 1008, 1009, 2807 og 2808
kommer alle fra nord, og der er forudsat en fordeling pa 80 % pa de flyveveje, der drejer
leengst vaek fra lufthavnen, 1008 og 2807, og 20 % pa de flyveveje der drejer narmest luft-
havnen, 1009 og 2808.

Flyvevej Procentuel fordeling
1001 4,2 %
1002 14,5 %
1003 2,1%
2801 35,7%
2802 35,7 %
2803 7.9 %
Tabel 7

Flyvevejsfordeling for starter for kategorierne RU, CH og F, jf. flyvevejskort 1.

Flyvevej |Procentuel fordeling
1005 9.3 %
1006 23 %
1007 7,0 %
1008 1,7%
1009 0.4 %
2805 357%
2806 35,7 %
2807 6,3 %
2808 1.6 %

Tabel 8

Flyvevejsfordeling for landinger for kategorierne RU, CH og F, jf. flyvevejskort 1.
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Flyvevej Procentuel fordeling
1021 4,2 %
1022 4,2 %
1023 4,2 %
1024 4,2 %
1025 4.2 %
2821 15,8 %
2822 15,8 %
2823 15,8 %
2824 15,8 %
2825 15,8 %

Tabel 9

Flyvevejsfordeling for starter for kategorierne SK Jet og PR IFR, jf. flyvevejskort 2.

Flyvevej Procentuel fordeling

1000 20,8 %
2800 7.2 %
Tabel 10

Flyvevejsfordeling for landinger for kategorierne SK Jet og PR IFR, jf. flyvevejskort 2.

Forudsatninger om stgjdata og flyveprofiler

Den stajbelastning, som et luftfartej under start og landing paferer et givet omrade pé jor-
den, athanger af stejemissionen samt flyets hastighed og flyveprofil.

Stejemissionen athanger af flytypen, motortypen, motorindstillingen, flyets konfiguration
og dets flyvehastighed. Flyveprofilen under start afha&nger af luftfartojets startvaegt, de
meteorologiske forhold og den anvendte startprocedure.

I Bilag E findes en definition af, hvilke stej- og flyveprofildata der anvendes for den
enkelte flytype. Kilden er INM Database 10 som anbefalet i Vejledning fra Miljestyrelsen
[1] eller INM 6/7, nar flytypen ikke er med i Database 10. I en rakke tilfalde, hvor data
for en flytype ikke eksisterer i disse databaser, anvendes en anden flytype som erstatning,
hvilket ligeledes fremgar af Bilag E.

For IFR-flyvning med fly > 5700 kg forudszttes, at alle fly ankommer/stiger fra/til stor
hejde og ankommer med anflyvningsvinkel p& 3°.
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3.1

3.2

3.3

For IFR-flyvning med fly < 5700 kg forudsattes, at alle fly ankommer/stiger fra/til 2000 ft
og ankommer med anflyvningsvinkel pa 3°.

For VFR-flyvning forudszttes, at alle fly ankommer/stiger fra/til 1000 ft og ankommer
med anflyvningsvinkel pa henholdsvis 4° (fly > 2500 kg) og 6° (fly <2500 kg).

Den horisontale del af landingsrunder forudsattes, at forega i 1500 ft.

Beregningstekniske forudsatninger

Beregningerne er udfert i henhold til retningslinjerne i Vejledning fra Miljestyrelsen [1].

Til beregningerne er anvendt beregningsprogrammet DANSIM version 7.3. Maskevidden
anvendt ved beregning af flystejen for starter og landinger er 100 m x 100 m.

Beregningsforudsatninger for taxikersel

I henhold til Vejledning fra Miljestyrelsen [1] skal stej fra taxikersel beregnes efter samme
retningslinjer som stej fra starter og landinger, nar taxikerslen foregar i forbindelse med en
start eller landing.

De forudsatninger, der er nedvendige for beregning af stojbelastning fra taxikersel, er:

e De anvendte taxiveje

e Fordelingen af trafikken pa de anvendte taxiveje mellem standpladser og baner
¢ Stojdata for taxikersel

e Beregningstekniske forudsatninger.

Taxiveje
Der er forudsat, at flyene taxier mellem forpladsen (Apron) og baneenderne langs taxiveje
og baner som vist i Figur 10.

Fordelingen af trafikken pa de anvendte taxiveje mellem standpladser og baner

Fordelingen af taxikersel til/fra de forskellige baner bestemmes af baneanvendelsen be-
skrevet i afsnit 2.2.2.

Stejdata for taxikersel

Som udgangspunkt for de fastvingede fly anvendes stejdata fra “Nordisk flystejdatabase
for taxikersel” [2], hvis flytypen er omfattet af denne. For de evrige flytyper, som er stor-
stedelen af de flytyper, der indgér i nervaerende undersogelse, anvendes stajdata fra INM-
databaserne for en motorstilling svarende til tomgang som anbefalet i [2]. Den i beregnin-
gerne anvendte kildehajde er forenklet til tre grupper som vist i Tabel 11.
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Flytypegruppe Kildehajde (m)
Turbopropfly 4
Jetfly med motorer pa vingerne 2
Jetfly med motorer pa bagkrop 3
Tabel 11

Anvendt kildehajde for de fastvingede fly i taxikorselsheregningerne.

Korsel mellem standplads baneender regnes at foregd med en hastighed pa 8 m/s (svarende
til 16 knob).

For helikopterne er hovering beregnet som en start/landing, hvor flyvehejden er sat til 1 m
og hastigheden 10 knob.

Beregningstekniske forudsztninger for taxikersel

Til beregningerne er anvendt beregningsprogrammet DANSIM version 7.3. Maskevidden
anvendt ved beregning af taxistejen er 50 m x 50 m. Der er regnet med, at omradet domi-
neres af blode omrader, og der ses bort fra skaermningen fra bygninger som foreskrevet i

[1].

Forudsatninger for boligoptzellinger

Fra rekvirenten er der modtaget koordinater for specifikke adresser for forskellige katego-
rier: rekreative omrader med overnatning, boligomrader og spredt bebyggelse for bade
stejbelastning samt stejens natmaksimalvardi i omradet omkring lufthavnen. Der er ogsa
en kategori for stejens natmaksimalvardi for taxikersel. For hver af disse er der beregnet
en stojbelastning eller stojens natmaksimalveerdi. Adresser, koordinater og niveauer er vist
i tabeller i Bilag C for stejbelastningen Lpen og Bilag D for stejens maksimalvaerdi i nat-
perioden, Lamax.

Beregningsresultater

Stejbelastningen Loen

Pa grundlag af beregningsforudsatninger beskrevet i Afsnit 2 og 2.4 er stojbelastningen
Lpen omkring Aarhus Lufthavn fra starter, landinger samt fra taxikersel beregnet.

Resultaterne er vist pa Stgjbelastningskort nr. 1. Pa stejbelastningskortet er der vist koordi-
nater fra Bilag C samt boligomrader.
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Stajbelastningskort 1 (Figur 2)
Stojbelastning fra start og landing samt taxikersel, LDEN = 50-70 dB.
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5.2

Natmaksimalvaerdi Lamax

Pa grundlag af beregningsforudseatninger beskrevet i Afsnit 20g 2.4 er natmaksimalvaer-
dien Lamax fra starter og landinger samt fra taxikorsel beregnet.

Resultaterne er vist pa Stajbelastningskort nr. 2-3: P4 stejbelastningskortene er der lagt ind
koordinater fra Bilag D samt boligomrader.

e Stojbelastningskort nr. 2: Stojens maksimalvardi fra starter og landinger i natperioden.

e Stajbelastningskort nr. 3: Stejens maksimalveerdi fra taxikersel i forbindelse med star-
ter og landinger i natperioden.
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Arhus Kommune
Arhus Lufthavn (AAH)
Stojens maksimalniveau i
natperioden i ar 2027 fra
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Stojbelastningskort nr. 2 (Figur 3)
Natmaksimalveerdi fra start og landing Lanax = 80, 85 og 90 dB.
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5.3

5.4

TDENL-veerdi

Pi grundlag af beregningsforudsatninger beskrevet i Afsnit 2 er TDENL-v&rdien bereg-
net. Resultatet er vist i Tabel 12. Forudsztningerne for beregning af TDENL-verdien i
form af operationstal og TSEL-verdier samt TDENL-vaerdien for hver flytype er vist i
Bilag F.

Trafiksegment TDENL (dB)
Samlet trafik 135,7
Tabel 12

Beregnet TDENL-veerdi for den samlede trafik.

Boligoptzellinger

Pé grundlag af beregningsforudsatninger beskrevet i Afsnit 20g 2.4 er der i koordinater
specificeret af rekvirenten som beskrevet i afsnit 4 beregnet stojbelastningen. De koordina-
ter for spredt bebyggelse, hvor stejbelastningen er over 60 dB, er vist i Tabel 13. De koor-
dinater for boligomréder, hvor stgjbelastningen overstiger 55 dB, er vist i Tabel 14. Der er
ikke nogen af de angivne koordinater for rekreative omrader med overnatning, hvor stojbe-
lastningen overstiger 50 dB. Samtlige specificerede adresser og koordinater med tilhe-
rende beregnede stojbelastninger er vist i Bilag C.

Adresse X-koordinat | Y-koordinat Lpen
Ny lufthavnsvej 25, 8560 Kolind 601040,03 6241485,35 60,0 dB
Ny lufthavnsvej 34, 8560 Kolind 600929,17 6241459,27 64,6 dB

Tabel 13
Adresser og koordinater samt stajbelasming for spredt bebyggelse, hvor stajbelastningen

er over 60 dB.

Adresse X-koordinat | Y-koordinat LpEn

Arhusvej 5-48, 8400 Ebeltoft 60379434 624075312 56,0 dB
Skovvanget 1 - 60, 8400 Ebeltoft 604352,74 6240590,95 56.6 dB
Noddehegnet 1-18, 8400 Ebeltoft 604438,01 6240380,29 58,9 dB

Tabel 14

Stojbelastning for koordinater i kategorien boligomrader, hvor stajbelastningen er over

55 dB.
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Tilsvarende er der foretaget optzllinger for stejens maksimalvardi i natperioden, Lamax,
bade for start og landing samt taxikersel. Koordinater for henholdsvis spredt bebyggelse
og boligomrader, hvor Lamax fra starter og landinger er over 80 dB, er vist i Tabel 15 og
Tabel 16. 1 Tabel 17 er vist Lamax fra taxikersel for en enkelt koordinat, hvor niveauet er
over 70 dB. Der er ikke nogen koordinater for rekreative omrader med overnatning, hvor
Lamax fra starter og landinger er over 80 dB. Samtlige specificerede adresser og koordina-
ter med tilherende beregnede Lamax-vaerdier er vist i Bilag D.
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Adresse X-koordinat | Y-koordinat Liamsix

Barkervej 3, 8410 Rende 597138,61 6240987,18 81,3 dB
Flintbakken 5, 8410 Rende 595220,98 6242113,19 81,1 dB
Flintbakken 10, 8410 Rende 595563,71 6242032,94 82,4 dB
Nauhgajvej 37, 8410 Rende 594647,11 6241818,10 80,1 dB
Selillevej 6, 8410 Rende 596261,09 6242048,99 82,7 dB
Selillevej 8, 8410 Rende 596255,80 6242052,17 82,7dB
Ny lufthavnsvej 31, 8400 Ebeltoft 602271,37 6241481,99 80,6 dB
Trondhjemve;j 1, 8400 Ebeltoft 602271,37 6241481,99 80,6 dB
Trondhjemvej 1A, 8400 Ebeltoft 602776,19 6241105,22 85,9 dB
Fuglslevvej 5, 8400 Ebeltoft 605356,67 6240556,48 80,3 dB
Fuglslevvej 7, 8400 Ebeltoft 605747,74 6240386,20 81,0dB
Fuglslevvej 12, 8400 Ebeltoft 60543448 6240145,96 81,4 dB
Ebeltoftvej 3, 8400 Ebeltoft 604396,78 6240006,79 81,5 dB
Ebeltoftvej 5, 8400 Ebeltoft 60434492 6239877,68 81,2 dB
Ebeltoftvej 7, 8400 Ebeltoft 604345,98 6239878,73 81,2 dB
Ebeltoftvej 6, 8400 Ebeltoft 60434598 623987873 81,2 dB
Ebeltoftvej 8, 8400 Ebeltoft 604342,01 6239786,66 80,7 dB
Ebeltoftvej 10, 8400 Ebeltoft 604343,07 6239740,09 80,5 dB
Ebeltoftvej 12, 8400 Ebeltoft 604343,07 6239740,09 80,5 dB
Gréskegéardevej 6A, 8400 Ebeltoft 60390995 6240231,69 83,0dB
Tabel 15

Adresser og koordinater samt Lamax for starter og landinger for spredt bebyggelse, hvor
Lmax er over 80 dB.

Adresse X-koordinat | Y-koordinat L Amax
Skovvanget 2-78A, 8400 Ebeltoft 604456,15 6240372,86 84,4 dB
Graskegardevej 2-6A, 8400 Ebeltoft 604268,83 6240477,63 84,0 dB
Noddehegnet 1 - 18, 8400 Ebeltoft 604346,09 6240705,17 83,6 dB
Hjemestien 1-18, 8400 Ebeltoft 604346,09 6240705,17 83,6 dB
Mejerivangen 4-40, 8400 Ebeltoft 604566,49 6240870,27 80,8 dB
Arhusvej 5-48, 8400 Ebeltoft 604146,86 6240872,92 81,6 dB
Vesterkarvej 4-26, 8400 Ebeltoft 604176,49 6241020,29 80,2 dB
Tabel 16

Adresser og koordinater samt Lamax for starter og landinger for boligomrader, hvor Lamax
er over 80 dB.
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Adresse X-koordinat | Y-koordinat L-imax

Ny Lufthavnsvej 27, 8560 Kolind 601405,36 6241281.1 75,0 dB

Tabel 17
Adresse og koordinat samt L amax for taxikersel, hvor Limax er over 70 dB.

Ubestemthed

Beregning af stej fra flyvepladser og lufthavne skal udferes med et beregningsprogram,
som opfylder kravene i Vejledning fra Miljestyrelsen Nr. 5, 1994 [1]. Beregningerne base-
res pa kildedata (stej og flyveprofiler) fra eksisterende databaser som angivet i vejlednin-
gen. Kildedata baseret pa malinger udfert i forbindelse med en beregning anvendes stort
set aldrig.

Da DELTA altid anvender beregningsprogrammet DANSIM 7, og da testrapporten altid
henviser til de anvendte data i databaser, hidrorer den eneste ubestemthed i beregningen
fra den anvendte maskevidde i beregningsnetvarket, som anvendes til bestemmelse af
stojkurverne. Den anvendte maskevidde valges, sd den opfylder kravene i Vejledning fra
Miljestyrelsen Nr. 5, 1994 [1], hvorved ubestemtheden bliver mindre end 0,5 dB.

Ved afgorelse af, om gransevardierne angivet i Vejledning fra Miljestyrelsen Nr. 5, 1994
[1] er overskredet, tages der ikke hensyn til ubestemtheden. Sterrelsen af ubestemtheden
har derfor ingen indflydelse pa en miljoafgerelse.

Referencer
[11 Vejledning fra Miljestyrelsen Nr. 5, 1994 “Staj fra flyvepladser”.

[2] "Nordisk flystejdatabase for taxikersel”, DELTA Akustik & Vibration, Rapport
AV 1029/95, november 1995.
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Figur 5
Flyvevejskort 1: RU, CH og F IFR starter og landinger.
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Figur 6
Flyvevejskort 2: GA IFR starter og landinger.
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Figur 7
Flyvevejskort 3: SK Jet LR landingsrunder (jetfly).
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Figur 8
Flyvevejskort 4: SK LR landingsrunder (propelfly).
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Flyvevejskort 5: SK Jet, H, PR VFR, FA sektorer.
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Bilag B. Taxiveje
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Figur 10
Taxiveje mellem forplads og baneender.
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Bilag C. Stajbelastning, Loen, for specifikke adresser

Adresse X-koordinat | Y-koordinat Lpex

Nauhejvej 6, 8410 Rende 594232,13 6241631,30 48.9 dB
Egernvej 22, 8400 Ebeltoft 605027,13 6238376,92 44,1dB
Hyllested Bjerge (Brenhgjvej), 8400 Ebeltoft 605648.90 6238747.34 43,9dB
Skovvejen 6, 8400 Ebeltoft 606813,07 6238866,40 43,5dB

Tabel 18

Stajbelastning for koordinater i kategorien rekreative omrader med overnatning.

Adresse X-koordinat | Y-koordinat Lpex
Arhusvej 5-48, 8400 Ebeltoft 603794,34 6240753,12 56,0 dB
Skovvanget 1 - 60, 8400 Ebeltoft 604352,74 6240590,95 56,6 dB
Neddehegnet 1-18, 8400 Ebeltoft 604438,01 6240380,29 58,9 dB
Tabel 19
Stajbelastning for koordinater i kategorien boligomrader.
Adresse X-koordinat | Y-koordinat Lpen
Ny lufthavnsvej 19, 8560 Kolind 600827,91 6241725,05 56,3 dB
Ny lufthavnsvej 21, 8560 Kolind 600848,81 6241706,66 56,6 dB
Ny lufthavnsvej 23, 8560 Kolind 600975,67 6241588,37 58,3 dB
Ny lufthavnsvej 25, 8560 Kolind 601040,03 6241485,35 60,0 dB
Ny lufthavnsvej 34, 8560 Kolind 600929,17 624145927 64.6 dB

Tabel 20

Stojbelastning for koordinater i kategorien spredt bebyggelse.
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Bilag D. Stgjens maksimalvaerdi, Lamax, i natperioden for start og landing

for specifikke adresser

Adresse X-koordinat | Y-koordinat L Amax
Hyllested Bjerge (Brenhgjvej), 8400 Ebeltoft 605648,90 623874734 75,1 dB
Skovvejen 6, 8400 Ebeltoft 606813,07 6238866,40 65,8 dB

Tabel 21

Stojens maksimalveerdi i natperioden for start og landing for koordinater i kategorien re-

kreative omrader med overnatning.

Adresse X-koordinat | Y-koordinat L Amax
Skovvanget 2-78 A, 8400 Ebeltoft 604456,15 6240372,86 84,4 dB
Graskegardeve]j 2-6A, 8400 Ebeltoft 604268,83 6240477,63 84,0 dB
Neddehegnet 1 - 17, 8400 Ebeltoft 604346,09 6240705,17 83,6 dB
Hjernestien 1-9, 8400 Ebeltoft 604346,09 6240705,17 83,6 dB
Mejerivangen 4-40, 8400 Ebeltoft 604566,49 6240870,27 80,8 dB
Arhusvej 5-48, 8400 Ebeltoft 604146,86 6240872,92 81,6 dB
Vesterk®rvej 4-26, 8400 Ebeltoft 604176,49 6241020,29 80,2 dB
Tabel 22
Stojens maksimalveerdi | natperioden for start og landing for koordinater i kategorien bo-
ligomrader.
Adresse X-koordinat | Y-koordinat Lamax
Barkervej 3, 8410 Rende 597138,61 6240987,18 81,3dB
Flintbakken 5, 8410 Rende 595220,98 6242113,19 81,1dB
Flintbakken 10, 8410 Rende 595563,71 6242032,94 82,4 dB
Nauhgjvej 37, 8410 Rende 594647,11 6241818,10 80,1 dB
Selillevej 6, 8410 Ronde 596261,09 6242048,99 82,7dB
Selillevej 8, 8410 Rende 596255,80 6242052,17 82,7dB
Ny lufthavnsvej 31, 8400 Ebeltoft 602271,37 6241481,99 80,6 dB
Trondhjemvej 1, 8400 Ebeltoft 602271,37 6241481,99 80,6 dB
Trondhjemvej 1A, 8400 Ebeltoft 602776,19 6241105,22 85,9dB
Fuglslevvej 5, 8400 Ebeltoft 605356,67 6240556,48 80,3 dB
Fuglslevvej 7, 8400 Ebeltoft 605747,74 6240386,20 81,0 dB
Fuglslevvej 12, 8400 Ebeltoft 605434,48 6240145,96 81,4 dB
Ebeltoftvej 3, 8400 Ebeltoft 604396,78 6240006,79 81,5 dB
Ebeltoftvej 5, 8400 Ebeltoft 60434492 6239877,68 81,2dB
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Adresse X-koordinat | Y-koordinat L Amax
Ebeltoftvej 7, 8400 Ebeltoft 604345,98 6239878,73 81,2dB
Ebeltoftvej 6, 8400 Ebeltoft 604345,98 6239878,73 81,2 dB
Ebeltoftvej 8, 8400 Ebeltoft 604342,01 6239786,66 80,7 dB
Ebeltoftvej 10, 8400 Ebeltoft 604343,07 6239740,09 80,5 dB
Ebeltoftvej 12, 8400 Ebeltoft 604343,07 6239740,09 80,5 dB
Graskegérdevej 6A, 8400 Ebeltoft 60390995 6240231,69 83,0dB
Tabel 23

Stajens maksimalveerdi i natperioden for start og landing for koordinater i kategorien
spredt bebyggelse.

Adresse X-koordinat | Y-koordinat L Amax
Ny Lufthavnsvej 27, 8560 Kolind 601405,36 6241281,1 75,0 dB
Tabel 24

Stojens maksimalveerdi i natperioden for taxikorsel for koordinat i kategorien taxikorsel.

DELTA - a part of FORCE Technology DANAK 100/2294 Rev. 4/ Side 31 af 35



Bilag E. Stgj- og flyveprofildata anvendt i beregningerne

I tabellen nedenfor defineres, hvilke staj- og flyveprofildata der anvendes for den enkelte
flytype i beregningerne, bortset fra veegtklassefly. Kilden er INM Database 10 som
anbefalet | Vejledning fra Miljestyrelsen [1] eller INM 6 eller 7, nér flytypen ikke er med i
Database 10. I en rekke tilfeelde, hvor data for en flytype ikke eksisterer i disse databaser,
anvendes en anden flytype som erstatning.

For hver flytype indeholder INM-databasen startprofiler for en lang rackke startvagte (op
til 7 i Database 10). Af praktiske grunde refererer databasen til den flyvestreekning (stage
length), der normalt svarer til startvaegten. Databasen har en fast opdeling af startvagte i
folgende flyvestrakningsintervaller i nautiske mil (NM):

1. 0-500 NM
500-1000 NM
1000-1500 NM
1500-2500 NM
2500-3500 NM
3500-4500 NM
Over 4500 NM

o MR B

I INM 6/7 er opdelingen for enkelte serligt tunge fly udvidet til 9 startvegte, idet oven-
navnte flyvestrakningsinterval nr. 7 opdeles i tre intervaller kaldet nr. 7, 8 0g 9, som dak-
ker flyvestreekninger henholdsvis fra 4500-5500 NM, 5500-6500 og over 6500 NM.

For vaegtklassefly er fordelingen af vaegtklasserne regnet om til fordeling pa stejklasser og
efterfolgende regnet om til fordeling pé stigegradientklasser/profilklasser iht. Tabel B 5.7 i
[1] svarende til stojklasse Il med stejtal 73 dB.

For hver af de fastvingede flytyper indeholder nedenstaende tabel derudover en definition
af, hvilken startvagt der er blevet anvendt i beregningerne.

Flytype Regnes som (kilde) Startvaegt
B737 (RU) B737-400 (INM Database 10, #85) 2
A320 (RU) Airbus A320-211 (INM 7.0d, A320-211)

CR7/9 (RU) CRJ-900 ER (INM 7.0b, CRJ9-ER) 2
B757 (RU) B757-300 (INM 6.1, 757300) 2
A330 (RU) Airbus A330-301 (INM 6.1, A330) 2
D328 (RU) DHC-8-100 (INM Darabase 10, #64) 1
AT72 (RU) DHC-8-100 (INM Database 10, #64) med +2 dB ved start 1
Q400 (RU) DHC-8-300 (INM Database 10, #99) 1
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Flytype Regnes som (kilde) Startvagt

A320 (CH) Airbus A320-211 (INM 7.0d, A320-211) 4
B737 (CH) B737-400 (INM Database 10, #85) -
B737 (F) B737-400 (INM Database 10, #85) 3
B737 (SK JET) |B737-400 (INM Database 10, #85) 1
A320 (SK JET) | Airbus A320-211 (INM 7.0d, A320-211) 1
R22 (H) R22 (INM 7.0d, R22) -
R44 (H) R44 (INM 7.0d, R22) -
EC35 (H) AS355F (HNM Database 2.2, #17) med en korrektion pa -1 dB -
EC20 (H) H300C (HNM Database 2.2, #12) med en korrektion pa -1 dB -

EH101 (H) S61 (HNM Database 1, #2) med en korrektion pa +3 dB -

GV (GA) Gulfstream V (INM 6.2 GV) 1

GIV (GA) Gulfstream IV (INM Database 10, #96) 1
Gulfstream IV (INM Databz?se 10, #96) med korrektion pa -1 dB 1

GLEX (GA) for starter og -3 dB for landinger

CL60 (GA) CL601 (INM Database 10, #61) 1

F2TH (GA) CL600 (INM Database 10, #27) 1

Vagtklassefly |Regnes om til propelfly, stejtal 73, stigegradientklasser (profil- % Byed
(GA) klasser) A, B og C S

Cessna 182P
Skylane (FA)

Propelfly, stojtal 77 dB, profilklasse B B
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Bilag F. Forudsztninger for TDENL-vaerdi

Dette bilag indeholder de forudsatninger, der er anvendt til beregning af TDENL-vardien.
Det korrigerede dagakvivalente antal operationer i tabellen er antallet af operationer vag-
tet for tidspunkt pa degnet (vaegten er 3,16 for aftenperioden og 10 for natperioden). Ta-
bellen indeholder endvidere TSEL-vardier for en start og en landing for hver flytype.

Korrigeret dagzekviva-

lent antal operationer TAEL [dB] TDENL [dB]
Flytype Start Landing Start Landing Start Landing
B737 (RU) 22,020 22,020 162,6 158.4 126,7 122,5
A320 (RU) 18,350 18,350 163,3 157,3 126,6 120,6
CR7/9 (RU) 12,233 12,233 158 155.8 119,5 117,3
B757 (RU) 1,223 1,223 166 162 117,5 113,5
A330 (RU) 1,223 1,223 167,4 161,6 1189 113,1
D328 (RU) 6,117 6,117 148,3 151,6 106,8 110,1
AT72 (RU) 17,329 17,329 152.3 151.6 1153 114,6
Q400 (RU) 3,060 3,060 148,6 150,9 104,1 106.4
A320 (CH) 2,075 2,075 163,3 157,3 1171 111,1
B737 (CH) 0,889 0,889 162.,6 158.4 112,7 108,5
B737 (F) 0,183 0,183 162,6 158.4 105,9 101,7
GV (GAIFR) 0,825 0,825 160,8 152,6 110,6 102,4
GIV (GAIFR) 0,825 0,825 162.2 152,6 112,0 102,4
GLEX (GAIFR) 2,062 2,062 161,2 149.6 115,0 1034
CL60 (GAIFR) 2,062 2,062 157,6 151,6 1114 1054
F2TH (GAIFR) 2,062 2,062 159.6 150,2 113.4 104,0
Profilklasse A
(GAIFR) 3,725 0,000 155,9 112,2
Profilklasse B
(GAIFR) 4,020 0,000 155,3 112,0
Profilklasse C
(GAIFR) 1,769 0,000 154,8 107,9
Profilklasse 6
(GAIFR) 0,000 9,163 154,5 114,8
Profilklasse 4
(GAIFR) 0,000 0,352 154,6 100,7
Profilklasse A
(PRVFR) 14,902 0,000 155.9 118,3
Profilklasse B
(PRVFR) 16,080 0,000 155,3 118,0
Profilklasse C
(PRVFR) 7,076 0,000 154.,8 113,9
Profilklasse 6
(PRVER) 0,000 36,651 1545 120,8

DELTA - a part of FORCE Technology

DANAK 100/2294 Rev. 4 / Side 34 af 35




Korrigeret dagzekviva-

lent antal operationer TAEL [dB] TDERT, [dB]
Flytype Start Landing Start Landing Start Landing
Profilklasse 4
(PRVFR) 0,000 1.407 154,6 106,7
B737 (SKJet LR) 11,821 11,821 162,6 158.4 124,0 119,8
A320 (SKJet LR) 11,821 11,821 163.3 1573 1247 118,7
B737 (SKJet) 0,917 0,917 162.6 158.4 112,9 108,7
A320 (SKJet) 0,917 0,917 163,3 1573 113.6 107.6
Profilklasse A
(SKLR) 22,791 0,000 155,9 120,1
Profilklasse B
(SKLR) 24,592 0,000 1553 119.8
Profilklasse C
(SKLR) 10,823 0,000 1548 115.8
Profilklasse 6
(SKLR) 0,000 56,054 154,5 122,6
Profilklasse 4
(SKLR) 0,000 2,152 154,6 108.6
Profilklasse A
(SK) 8,414 0,000 155,9 115.8
Profilklasse B
(SK) 9,080 0,000 1553 1155
Profilklasse C
(SK) 3,996 0,000 154,8 111,5
Profilklasse 6
(SK) 0,000 20,695 154,5 118,3
Profilklasse 4
(SK) 0,000 0,795 154.,6 104,2
Cessna 182P Skylane
(B, 1340 kg, 77 dB) 9,687 9,687 159,3 158,5 119.8 119,0
R22 (H) 0,500 0,500 150,2 152.4 97,8 100,0
R44 (H) 0,500 0.500 152,3 152.8 99,9 100,4
EC35 (H) 0,429 0,429 153,2 1564 100,2 1034
EC20 (H) 0,429 0,429 145,6 149,3 92,6 96,3
EH101 (H) 1,000 1,000 161.5 161,9 112,1 1125
Totalt 134,1 130,7
I alt 135,7
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Bilag 8

Lovgrundlag m.m.

Lov om miljgbeskyttelse

Miljg- og Fedevareministeriets lovbekendtggrelse nr. 966 af 23. juni 2017 af
lov om miljgbeskyttelse med senere aendringer.

Lovom VVM

Miljg- og Fedevareministeriets lovbekendtgarelse nr. 448 af 10. maj 2017 om
miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM).

Godkendelsesbekendtgarelsen

Miljg- og Fadevareministeriets bekendtgorelse nr. 1458 af 12. december
2017 om godkendelse af listevirksomhed.

Habitatbekendtgorelsen

Miljg- og Fedevareministeriets bekendtggrelse nr. 926 af 27. juni 2016 om
udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader
samt beskyttelse af visse arter.

Affaldsbekendtgorelsen
Miljgministeriets bekendtgerelse 1309 af 18. december 2012 om affald.

Olietankbekendtgorelsen
Bekendtgarelse nr. 1611 af 10. december 2015 om indretning, etablering og
drift af olietanke, rarsystemer og pipelines.

Stojvejledninger

Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder (Stgj-
vejledningen).

Miljgstyrelsens vejledning nr. 6/1984 om maling af stgj fra virksomheder.
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 om beregning af ekstern stgj fra virk-
somheder.

Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser

Miljgstyrelsens vejledning nr. 3/1996 om supplement til vejledning om eks-
tern stgj fra virksomheder.

Godkendelsesvejledningen

Miljgstyrelsens vejledning om godkendelse af listevirksomheder:
http://miljogodkendelsesvejledningen.dk/

VVM-vejledningen
Miljgstyrelsens vejledning af 12. marts 2009 om VVM i planloven.



