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1. INDLEDNING

Virksomheden APM Terminals — Cargo Service A/S (herefter APMT-CS) er
en eksisterende stevedorevirksomhed beliggende pé et ca. 68 ha. stort om-
rade pa @sthavnen i Aarhus.

Virksomhedens primsere arbejdsomrade er at laste og losse containerskibe
og opbevare containere pa terminalen, herunder containere med farligt
gods. Derudover fungerer terminalen som et knudepunkt for omlastning af
containere fra og til mindre havne (trans-shipment) samt omlastning af con-
tainere fra og til lastbiltrailere samt til og fra jernbanetog. Virksomheden
udferer endvidere service og reparationer af containere og virksomhedens
egne keretgjer i 3 veerksteder, ligesom der udferes vask og service af kele-
containere i virksomhedens 3 PTl's.

Virksomheden er i 2005 blevet omfattet af risikobekendtgarelsen i forbindel-
se med, at risikobekendtgerelsen blev sendret til ogsa at omfatte arealer,
der jeevnligt anvendes til midlertidig henstilling af farligt gods. £ndringen
har samtidig medfert krav om miljggodkendelse og VVM-sagsbehandling.
Neervaerende miljggodkendelse er udarbejdet sidelebende med sikkerheds-
rapport efter risikobekendtgerelsen og kommuneplantillzeg med tilherende
VVM-redegerelse for virksomheden og skal ses i sammenhang hermed.

Miljggodkendelsen omfatter bade virksomhedens eksisterende aktiviteter
med handtering af ca. 287.000 containere (460.000 TEU) pa arsbasis samt
en ansegt udvidelse med handtering af op til ca. 433.000 containere
(733.000 TEU) pr. ar i 2020, heraf ca. 6.000 containere med farligt gods.

Virksomheden har ikke tidligere veeret omfattet af godkendelsesbekendtge-
relsen, men har haft szerskilte miljggodkendelser af 2 af sine veerksteder.
Retsbeskyitelsen er udlgbet for den ene af godkendelserne (dsthavnsvej
41), og der er foretaget revurdering og indarbejdelse af godkendelsen i
neerveerende afgerelse. Ved revurderingen er der i relevant omfang indsat
standardvilkar i henhold til godkendelsesbekendtgerelsen. Den anden mil-
jegodkendelse (Oceanvej 17) er fortsat geeldende og omfattet af retsbeskyi-
telse.

Der er foretaget stojberegninger, der viser, at den samlede virksomhed
overskrider Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for stgj med op til 4,3
dB(A) om natten i store dele af byudviklings- og omdannelsesomradet "De
Bynaere Havnearealer” og med op til 4,6 dB(A) i to mindre eksisterende bo-
ligomrader teet ved havnen. Stgjgreenserne er lempet i overensstemmelse
hermed i afgerelsen, ligesom dagperiodens start er udvidet med én time fra
kl. 07 til 06, da det vurderes, at det pa nuvasrende tidspunkt ikke er teknisk-
@konomisk muligt for virksomheden at reducere stgjudsendelsen yderlige-
re.. Forudsaetninger i de foretagne stajberegninger, der begraenser togtrafik,
lastbilka@rsel og intern transport om natten, er fastholdt i vilkar, ligesom der
fremadrettet er stillet krav til indkeb af stejsvage keretgjer til handtering af
containere og fornyet redegerelse for mulighederne for stgjreduktion senest
1. januar 2019.



Der er i afgerelsen endvidere fastsat vilkar, der begraenser virksomhedens
mulige risikopavirkning af omgivelserne til et acceptabelt niveau. Det vurde-
res pa denne baggrund, at virksomheden vil kunne drives uden vassentlige
gener for omgivelserne, selv efter gennemferelse af den ansggte udvidelse
frem mod ar 2020.



2. AFGORELSE OG VILKAR

Denne afgerelse omfatter bade miljegodkendelse af den samlede virksom-
hed, dvs. drift af stevedorevirksomhed med tilknyttede aktiviteter, herunder
farligt gods, og revurdering af miljegodkendelse af 13. marts 2001 af veerk-
sted pa @sthavnsvej 41.

Afgerelsen gives pa grundlag af oplysningerne i bilag A, ansegning om mil-
jegodkendelse/miljoteknisk beskrivelse, pa de vilkar, der fremgar af afsnit
2.1 nedenfor.

Den miljetekniske beskrivelse af vaerkstedet pa @sthavnsvej 41 er indbygget
i bilag A.

Miljggodkendelsen
Miljegodkendelsen meddeles i henhold til § 33, stk. 1, i miljgbeskyttelseslo-
ven.

Vilkar for miljegodkendelsen er umarkerede i afsnit 2.1 og er retsheskyttede
i 8 ar fra afgerelsesdatoen. Hvis vilkaret er med kursiv er det falles med
vaerkstedet og dermed ogsa et revurderingsvilkar.

Revurdering
Alle vilkar fra miljegodkendelsen af 13. marts 2001 er slgjfet pa naer ét, fordi

de er enten er utidssvarende eller deekket af andre vilkar i naervaerende af-
gorelse. Det tilbagevaerende vilkar er overfert usendret til denne afgerelse.

Det enkelte overforte, uaendrede vilkar er masrket med o. Endvidere er der
ved revurderingen tilfejet nye standardvilkar ved pabud efter lovens § 41, jf.
§ 41b, og § 72. De nye vilkar er masrket med e eller med kursiv, jf. ovenfor
under miljggodkendelse. Vilkarene treeder i kraft straks ved meddelelse af
afgerelsen.

De nye vilkar og det overfarte vilkar er ikke retsbeskyttede, da de enten er
andret ved pabud (nye vilkar), eller er overfert fra en godkendelse, hvor
retsheskyttelsesperioden er udlgbet.

Eksisterende godkendelser
Miljggodkendelsen af 13. marts 2001 af veerkstedet pa @sthavnsvej 41 ud-
gar med denne afgerelse.

@vrige eksisterende og fortsat geeldende miljg- og spildevandsgodkendelser
pa virksomheden fremgar af bilag G.

2.1 Vilkar for miljsgodkendelsen

Generelle forhold
A1 Godkendelsen bortfalder, hvis driften ikke er startet inden 2 ar fra
godkendelsens dato.




A3

Godkendelse af planlagte udvidelser/zendringer, jf. miljgbeskyttel-
seslovens § 36, bortfalder, hvis det ansggte ikke er pabegyndt etab-
leret inden 5 ar fra godkendelsens dato. De planlagte udvidelser og
endringer er beskrevet i bilag A, ansegning om miljegodkendel-
se/miljoteknisk beskrivelse.

Et eksemplar af godkendelsen skal til enhver tid vaere tilgeengeligt
pa virksomheden. Driftspersonalet skal vaere orienteret om godken-
delsens indhold.

Tilsynsmyndigheden skal straks orienteres om folgende forhold:
- Ejerskifte af virksomhed og/eller ejendom.
- Hel eller delvis udskiftning af driftsherre.
- Indstilling af driften for en leengere periode.
- Andring af virksomhedens areal, herunder i afgraensningen
og omfanget af det areal, der tilbagelejes til Aarhus Havn, jf.
bilag .
Orienteringen skal veere skriftlig og fremsendes, for s&endringen ind-
treeder. Ved andringer i afgraensningen og omfanget af det areal,
der tilbagelejes til Aarhus Havn skal kortmaterialet i bilag | opdate-
res.

Indretning og drift

B1

B2

B3

B4

BS

Gaten ma maksimalt vaere aben for lastbiler i 4.100 timer om éaret
alle ugens dage Driftstiden skal veere placeret i felgende tidsrum:

Tidsrum Maks. antal timer
Kl. 06-18 3075
Kl. 18-22 1025
Total 4100

Der kan dog ske henstilling af maksimalt 16 stk. chassis pr. dag i pe-
rioden kl. 22.00 — 06.00 i gate og grid.

Skibe kan anlgbe og lastes/losses pa alle degnets timer aret rundt.

Tog kan ankomme og bortkere pa alle degnets timer aret rundt, dog
saledes at der maksimalt ma ankomme/bortkere 2 tog om natten (kl.
22-06).

Intern transport af containere, der ikke forgar i direkte forbindelse
med lastning/losning af skibe, lastbiler og tog, skal forega i perioden
kl. 06-22.

Virksomheden ma ikke foretage sendringer i indretning og drift i for-
hold til forudseetningerne i stejrapporten af 24.02.2014, f.eks. &n-
dring af transportveje og kerselsmegnster, der kan gge stgjbelastnin-
gen af omgivelserne, uden dette er forelagt og accepteret af tilsyns-
myndigheden.



B6

B7

B8

B9

B10

Virksomheden skal kunne dokumentere, at der er ved indkeb af nye
og udskiftning af eksisterende straddle carriers og reach stackers er
inddraget overvejelser om indkeb af de mest stejsvage maskiner pa
markedet

Alt affald skal opsamles, opbevares og transporteres uden gener for
omgivelserne og uden, at der opstar risiko for forurening.

Under dunke og beholdere, der indeholder flydende hjeelpestoffer og
farligt affald skal der vaere et taet opsamlingssted. Opsamlingsstedet
skal veere indendars eller vaere overdaekket. Opsamlingsstedet skal
veere uden afleb og skal kunne indeholde rumfanget af den storste
beholder.

Fyrings-, diesel- og spildolie kan opbevares i udenders tanke uden
overdsekning. Under tankene skal der vaere etableret tankgard af taet
materiale, der skal kunne indeholde rumfanget af hele tanken. Tank-
garden skal veere uden afleb, eller alternativt med lukket afleb, der
skal abnes manuelt. Pumpe til bortpumpning af regnvand fra tank-
garden skal tilsvarende startes manuelt. Det skal forinden sikres ved
visuel kontrol af regnvandet, at der ikke ledes olie til aflobssystemet.

Der skal senest 6 maneder efter ikrafttreeden af denne afgerelse
etableres en tankgard under den udenders tank til fyringsolie ved
PTI pa Qsthavnsvej 41, der lever op til kravene i vilkar B9.

Luftforurening

Stov

C1

Virksomheden ma ikke give anledning til vaesentlige diffuse stevge-
ner udenfor virksomhedens omrade. Tilsynsmyndigheden vurderer,
om generne er vaesentlige.

Svejsning og aktiviteter med sma emissioner

C2

C2-a:

Afkast fra udsugningsanlaeg for svejsereg, bandpudsere og

rumudsugning skal feres min. 1 m over tag og vaere opadrettet, sa
der kan ske fri fortynding.

Fer nye filtre pa afkast fra svejse- og/eller skaereprocesser tages i
brug, skal virksomheden fremskaffe nedenstaende oplysninger fra
leverandgren:

— Dokumentation fra producenten af filtermaterialet om, at filtret
er velegnet til den konkrete proces, samt at filtret kan tilbage-
holde mindst 99 % af svejse- og/eller skaererggen ved at veere
testet til at overholde klasse W3 i standarden EN/ISO 15012-
1:2004, Health and safety in welding and allied processes —
Requirements testing and marking of equipment for air filtration
— Part 1: Testing of the separation efficiency for welding fume
— eller tilsvarende metode.

— Leveranderens anvisninger om kontrol og vedligeholdelse af
filtret.



Afkast fra bandpudser

C2-b: |de to afkast fra bandpudser pa @sthavnsvej 41 skal emissions-
graensevaerdien pa 5 mg/normal m® for slibestev malt som total stev
overholdes.

Kontrol af luftforurening

C2-c: Der skal indrettes malesteder i de to afkast fra bandpudser med
indretning og placering som anfert under punkterne 8.2.3.3 - 8.2.3.8
i Miljgstyrelsens vejledning nr. 2/2001 Luftvejledningen.

C2-d Virksomheden skal senest 6 maneder efter afgerelsens dato
foretage praestationskontrol i form af 3 enkeltmalinger hver af en va-
righed pa 1 time i hvert afkast med henblik pa at dokumentere, at
emissionsgraensevaerdien i vilkkar C2-b er overholdt.

Emissionsgraensen anses for overholdt, nar det aritmetiske gennem-
snit af de 3 malinger er mindre end eller lig med greensevaerdien.

Kontrollen af luftforureningen skal gentages, nar tilsynsmyndigheden
finder det pakrasvet. Der kan kun kraeves én arlig dokumentation.
Hvis resultatet af en praestationskontrol (det aritmetiske gennemsnit
af samtlige enkelte malinger) er under 60 % af emissionsgraense-
vaerdien, kan der dog kun kraeves kontrol hvert andet ar. Udgifterne
hertil afholdes af virksomheden

Krav til luftmaling
Maling skal foretages, nar bandpudserne og afkastet er i fuld drift el-

ler efter anden aftale med tilsynsmyndigheden.

Malingerne skal foretages under repraesentative driftsforhold (mak-
simal normaldrift) og skal udferes af et firma/laboratorium, der er ak-
krediteret hertil af Den Danske Akkrediterings- og Metrologifond eller
af et tilsvarende akkrediteringsorgan, som er medunderskriver af
EA’s multilaterale aftale om gensidig anerkendelse.

Rapport over malingerne skal indsendes til tilsynsmyndigheden se-
nest 2 maneder efter, at disse er foretaget.

Pravetagning og analyse skal ske efter metodeblad MEL-02 eller ef-
ter internationale standarder af mindst samme analysepraecision og
usikkerhedsniveau.

Oliefyr
C3 Emissionen fra virksomhedens oliefyr ma ikke overskride de anferte
greensevaesrdier, malt som timemiddelvaerdier.

Afkast fra Stof Emissionsgranse
(enhed)

Oliefyr ved PTI || NOx regnet som NO. | 65 mg/normal m” ter reggas ved 10% O:

Oliefyr ved PTI || CO 75 mg/normal m” ter reggas ved 10% O




c4

En emissionsgraense udtrykker det maksimailt tilladelige indhold af stoffet i den |uft,
virksomheden udsender gennem et afkast i en veldefineret kontrolperiode. Referen-
cetilstand (0 °C, 101,3 kPa, ter gas).

Kontrol af luftforurening

Tilsynsmyndigheden kan bestemme, at virksomheden skal doku-
mentere, at graensevaerdierne i vilkar C3 er overholdt.
Dokumentationen skal senest 3 maneder efter, at kravet er fremsat,
tilsendes tilsynsmyndigheden sammen med oplysninger om drifts-
forholdene under malingen. Dokumentationen skal efter forlangende
fremsendes bade i papirformat og digitalt.

Koniroltype og overholdelse af greensevaerdi

Malingerne skal foretages som praestationsmalinger.

Der skal foretages 3 malinger af mindst 1 times varighed. Malinger-
ne kan foretages samme dag.

Emissionsgraensen anses for overholdt, nar det aritmetiske gennem-
snit af de 3 malinger er mindre end eller lig med graensevaerdien.

Krav il luftmaling
Maling skal foretages, nar oliefyret er i fuld drift eller efter anden af-
tale med tilsynsmyndigheden.

Malingerne skal udfgres som akkrediteret teknisk prevning, og male-
rapporterne skal udfeerdiges som akkrediterede pr@vningsrapporter.
Malelaboratoriet skal vaere akkrediteret til bestemmelse af de aktuel-
le stoffer af Den Danske Akkreditering- og Metrologifond (DANAK)
eller et tilsvarende akkrediteringsorgan, som er medunderskriver af
EA’s multilaterale aftale om gensidig anerkendelse.

Stof Analysemetode
NOx DS/EN 14792
co DS/EN 14789

Dog kan andre analysemetoder benyttes, safremt tilsynsmyndighe-
den har accepteret dette. Detektionsgrasnserne for analyserne ma
hejst veere 10% af graenseveerdierne.

Generelle krav til kvalitet i emissionsmalinger, jf. metodeblade MEL-
22, skal veere overholdt.

Kontrol af luftforurening fra virksomhedens oliefyr skal gentages, nar
tilsynsmyndigheden finder det pakrasvet.

Hvis vilkaret/ne er overholdt, kan der kun kraeves én arlig dokumen-
tation. Udgifterne hertil afholdes af virksomheden.

Luftvejledningen

Ovenstaende dokumentation af virksomhedens luftforurening skal
ske ved maling og beregning i overensstemmelse med gaeldende
vejledning fra Miljestyrelsen, p.t. nr. 2/2001.
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Lugt

Lugtgraense

D1 Virksomheden ma ikke give anledning til et lugtbidrag pa mere end 5
LE/m? ved boliger, blandet bolig og erhverv, samt offentlige formal
samt 10 LE/m® ved erhvervsomréader.
Midlingstiden er 1 minut ved beregning af lugtbidraget.

Kontrol af lugt
D2 Tilsynsmyndigheden kan bestemme, at virksomheden ved malinger
skal dokumentere, at grasnsevaerdien i vilkar D1 for lugt er overholdt.

Dokumentationen skal senest 3 maneder efter, at kravet er fremsat,
tilsendes tilsynsmyndigheden sammen med oplysninger om drifts-
forholdene under malingen.

Krav til lugtmaling og overholdelse af graensevasrdi

Malingerne skal udfgres som akkrediteret teknisk prevning, og male-
rapporterne skal udfeerdiges som akkrediterede pr@vningsrapporter.
Malelaboratoriet skal vaere akkrediteret til bestemmelse af de aktuel-
le stoffer af Den Danske Akkreditering- og Metrologifond (DANAK)
eller et tilsvarende akkrediteringsorgan, som er medunderskriver af
EA’s multilaterale aftale om gensidig anerkendelse.

Maling og analyse skal udferes i overensstemmelse med principper-
ne i Metodeblad MEL-13, Bestemmelse af koncentrationen af lugt i
stremmende gas, fra Miljgstyrelsens referencelaboratorium.

Preverne skal udtages, nar virksomheden er i fuld drift eller efter an-
den aftale med tilsynsmyndigheden. Der skal udtages mindst 3 lugt-
preover for hvert afkast. Det aftales med tilsynsmyndigheden, hvilke
afkast, der indgar i malingerne.

Beregningerne af lugtbidraget i omgivelserne skal udfgres med
OML-metoden. Det skal forinden aftales med tilsynsmyndigheden,
hvordan der korrigeres for midlingstid, og om beregningerne skal ud-
fares for resultater, der er korrigeret/ikke er korrigeret for felsom-
hedsfaktor.

Er den relative standardafvigelse pa maleresultaterne mindre end 50
%, skal beregninger pa lugt foretages ved anvendelse af det aritme-
tiske gennemsnit af de 3 enkeltmalinger.

Lugtgraensen anses for overholdt, nar den hojeste 99 % fraktil er
mindre end eller lig med graenseveaerdien.

Kontrol af lugtkravet skal gentages, nar tilsynsmyndigheden finder
det pakrasvet. Hvis grasnsevaerdien for lugt er overholdt, kan der kun
kraeves én arlig maling og beregning. Udgifterne afholdes af virk-
somheden.
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Spildevand

E1

E2

Stoj

Spildevand skal handteres i overensstemmelse med tilslutningstilla-
delser fastsat af Aarhus Kommune og udledningstilladelser fastsat af
Arhus Amt, jf. bilag G.

Virksomhedens skal inden 6 maneder efter ikraftireedelse af denne
afgoerelse fremsende en teknisk-gkonomisk redegerelse for mulig-
heden for at reducere risikoen for udledning af miljgfremmede stoffer
til vandmiljget i forbindelse med uheld med containere pa anleegget
(spild af vaesker og brandslukningsvand) med henblik pa at udarbej-
de en procedure og/eller instruks. Herunder skal muligheden for at
afproppe aflebssystemet til havnebassinet belyses.

Stojgranser

F1

Driften af virksomheden ma ikke medfare, at virksomhedens samle-
de bidrag til stejbelastningen i naboomraderne overstiger nedensta-
ende greenseveaerdier. De angivne vaerdier for stgjbelastningen er de
kvivalente, korrigerede lydniveauer i dB(A).

| | erhvervsomrader pa @sthavnen, hvor virksomheden ligger, og i
ovrige erhvervsomrader pa havnearealer gst og nord@st for
Sydhavnsgade (050401ER, 050402ER, 050403ER, .
050405ER, 050406ER, 050407ER, 050408ER, 050301ER,
050302ER, 050303ER, 050304ER, 050305ER, 050306ER,
050308ER, 050202ER, 050203ER, 050204ER, 050205ER,
050208ER, 050209ER, 050210ER, 050212ER)

Il | erhvervsomrader vest for Sydhavnsgade (060201ER,
060202ER, 060204ER) (se dog lll nedenfor)

Il Ved eksisterende boliger i erhvervsomrade vest for Sydhavns-
gade (060202ER) og pa Marselisborg Lystbadehavn
(060503RE).
| omrader udlagt blandet bolig og erhverv pa Nordhavnen
(060401BL, 060402BL, 060403BL, 060404BL, 060301BL,
060302BL) og sydvest for Tangkrogen (110706BL).
| omréader udlagt til cityformal (060101CY, 060602CY)

IV | etageboligomrader vest for Strandvejen (020301BO,
020401BO, 110702B0O) og det rekreative areal Skansen
(020302RE).

V  Boligomrader for aben og lav bolighebyggelse vest for Strandve-
jen (110703BO, 110807BQ).

Refe-

rence- 1

; I i v
KI. ud“a:.lru dE;(A dB(A) | dB(A) | dB(A)

(timer)

dB(A)
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Mandag-fredag 06-18 8 70 60 55 50 45
Lerdag 06-14 7 70 60 55 50 45
Lerdag 14-18 4 70 60 45 45 40
Sen- & helligdage 06-18 8 70 60 45 45 40
Alle dage 18-22 1 70 60 45 45 40
Alle dage 22-06 0,5 70 60 443 40 39,6
Maksimalveerdi 22-06 - - - 55 55 50

Omraderne fremgar af bilag C, kommuneplanrammer.

Stejgraenser ved boliger geelder i en terreenhejde svarende til midt-
punktet af vinduerne i enhver boligetage.

Kontrol af stgj

F2

E3

Virksomheden skal senest den 1. januar 2019 fremsende dokumen-
tation til tilsynsmyndigheden for, at st@jgraenserne i vilkar F1 er over-
holdt.

Dokumentationen skal vaere baseret pa nye kildestyrkemalinger af
de mest betydende stgjkilder, herunder straddle carriers, reach
stackers og tog. Malinger og beregninger skal vasre udfert som an-
fort i vilkar F3.

Stejdokumentationen skal vaere ledsaget af en teknisk-gkonomisk
redegerelse for mulighederne for stejreduktion, sa Miljestyrelsens
vejledende stgjgraensevaerdier kan overholdes i perioden Kl. 22-06 i
omrade Ill og V, jf. vilkar F1.

Tilsynsmyndigheden kan herudover bestemme, at virksomheden
skal dokumentere, at st@jgraenserne i vilkar F1 er overholdt.

Dokumentationen skal senest 3 maneder efter, at kravet er fremsat,
tilsendes tilsynsmyndigheden sammen med oplysninger om driftsfor-
holdene under malingen.

Krav til malinger

Virksomhedens stgjbidrag skal dokumenteres ved maling og bereg-
ning efter geeldende vejledninger fra Miljgstyrelsen, p.t. nr. 6/1984
om Maling af ekstern st@j og nr. 5/1993 om Beregning af ekstern stgj
fra virksomheder samt orientering fra Miljastyrelsen nr. 9/1997 om
Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg.

Maling skal foretages, nar virksomheden er i fuld drift, med mindre
der er truffet anden aftale med tilsynsmyndigheden.
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Malingerne/beregningerne skal udferes og rapporteres som "Milj@-

maling — ekstern stgj” af en enhed, som er optaget pa Miljestyrel-
sens liste over godkendte laboratorier.

Stejdokumentationen skal gentages, nar tilsynsmyndigheden finder
det pakraevet. Hvis stgjgreenserne er overholdt, kan der hejest kree-

ves én arlig bestemmelse. Udgifterne hertil afholdes af virksomhe-

den.

Definition pa overholdte stejgraenser
Greensevaerdien for stgj anses for overholdt, hvis malte eller bereg-
nede veerdier fratrukket ubestemtheden er mindre end eller lig med
stejgraenserne. Malingernes og beregningernes samlede ubestemt-

F4

Affald

hed fastsaettes i overensstemmelse med Miljestyrelsens anvisnin-

ger.

Bortskaffelse af affald
Virksomhedens affald skal handteres og bortskaffes i overensstem-
melse med kommunens affaldsregulativ/anvisninger.

G1

G2

G3

Hvis olieaffald og andet farligt affald ikke bortskaffes via kommunal
indsamlings- eller afleveringsordning, skal kopi af dispensation fra

kommunen indsendes til tilsynsmyndigheden pa forlangende.

Maksimale oplagsmangder

Virksomheden ma maksimalt oplagre felgende maengder affald:

Almindeligt affald.
Affaldstype Maks. oplagsmangde
Metal 60.000 kg
Kobber 10.000 kg
Pap 5.000 kg
Braendbart 70.000 kg
Tree 7.000 kg

Farligt affald
Affaldstype EAK-kode Maks. oplagsmangde
Elektronik 160215 2.500 kg
Spildolie 130205 20.000 |
Oliefiltre 160107 2.500 kg
Maling/lim 080112 1.000 kg
Batterier og 160605 1.000 kg
akkumulatorer
Spraydaser 130899 500 kg
Olieholdigt kattegrus 130899 500 kg
Vaskevand fra kom- 110113 500 kg

ponentvaskemaskine
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Jord og grundvand

H1 Arealer, hvor der tankes karetgjer, skal have en teet belsegning, som
heelder mod et afleb, som enten afleder gennem sandfang og olie-
udskiller eller afleder til lukket aflabssystem.

Ved taet belaegning menes en fast belaegning, der i Iabet af
pavirkningstiden er uigennemtraengelig for de forurenende stoffer,
der handteres pa arealet.

Den teette belaegning skal veere | god vedligeholdelsestilstand.
Kontrol skal foretages mindst 1 gang arligt. Kontrollen kan vaere vi-
suel. Uteetheder skal udbedres, sa hurtigt som muligt efter at de er
konstateret.

H2  Pafyldningspistol for diesel skal vaere sikret, sa pafyldning kun kan
ske ved manuel aktivering af pumpe.

H3 Nedgravede opsamlingsbrende, olieudskillere, sandfang og rerled-
ninger i spildevandssystemet skal til enhver tid veere tastte, sa der ik-
ke kan ske udsivning.

Taethedskontrol af spildevandssystemet

H4 Tilsynsmyndigheden kan kraeve, at virksomheden skal kontrollere, at
nedgravede opsamlingsbrende, olieudskillere, sandfang og rerled-
ninger i spildevandssystemet er taette. Kontrollen skal foretages se-
nest 3 maneder efter, tilsynsmyndigheden har meddelt kravet.

Teethedskontrollen skal udferes efter Dansk Ingenigrforenings "Norm
for teethed af aflebssystemeri jord”, Dansk Standard DS 455, 1. ud-
gave, januar 1985 med andringer af 13. oktober 1990, normalt kon-
trolniveau. Kontrollen skal udferes efter "normal teethedsklasse”.

Teethedskontrollen skal foretages af et uvildigt og dertil kvalificeret
firma. Firmaets beskrivelse, af hvordan teethedsprevningen er fore-
taget og resultatet, skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 1 ma-
ned efter, kontrollen har fundet sted. Konstateres der uteetheder, skal
dette dog straks meddeles til tilsynsmyndigheden, og leekagen skal
udbedres snarest muligt. Tilsynsmyndigheden kan kraeve yderligere
teethedskontrol.

Der kan maksimalt krasves teethedskontrol én gang hvert ar. Alle ud-
gifter forbundet med kontrollen og evi. udbedringer betales af virk-
somheden.

Indberetning/rapportering

Eftersyn af anlaeg
K1 Renseforanstaltninger/iltre i luftafkast skal underkastes regelmags-
sige eftersyn i henhold til leveranderens anvisninger.
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Der skal fares journal over de gennemferte eftersyn, med dato for
eftersyn, resultat, reparationer og udskiftninger samt oplysninger om
eventuelt forekommende driftsforstyrrelser. Renseforanstaltnin-
ger/filtre i afkast

K2 Der skal fgres journal over pejling af sandfang og temning af olieud-
skillere og sandfang.

Forbrug af ravarer og hjzlpestoffer

K3 Der skal feres journal over anvendte masngder af ravarer og hjalpe-
stoffer, inklusivt forbrug af olie/el og vand.
Der skal endvidere fares journal over producerede meengder affald.

Opbevaring af journaler

K4 Journalerne skal veere tilgeengelige for og pa forlangende indberet-
tes til tilsynsmyndigheden.
Journalerne skal opbevares pa virksomheden i mindst 5 ar.

Arsindberetning
K5 En gang om aret skal virksomheden sende en opgerelse til tilsyns-
myndigheden med felgende oplysninger om det forlebne kalenderar:

Terminalens drift
- Antal handterede containere i alt, opdelt i 20 fods-, 40 fods-,
tank-, reefer-, og @vrige containere
- Antal anlegb af skibe
- Antal driftstimer/abningstimer i gaten, fordelt pa tidsrummet k.
06-18 og kl. 18-22
- Antal lastbiler gennem gaten, fordelt pa tidsrummet kl. 06-18
og kl. 18-22
- Antal scenarier med to skibe ved kaj samtidig, heraf ét stort
containerskib, alternativt 3 mellemstore skibe ved kaj samtidig,
i tidsrummet kl. 22-06
- Antal ekspeditioner med tog, fordelt pa i tidsrummet 06-22 og
22-06.
- Forbrug af el og braendstof/dieselolie.
- Ivaerksatte og planlagte initiativer til reduktion af energiforbrug,
emissioner til luften og stej

Veerksteder og PTI's

Antal ekspederede containere

Forbrug af vand, ravarer og hjslpestoffer
Producerede maengder affald og bortskaffelsessted
Oplag af affald pr. 1. januar

Frist for indberetning
Rapportering skal ske pr. 1. januar og veere tilsynsmyndigheden i
hzende inden 1. marts.

Forste afrapportering skal ske pr. 1. marts 2016
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K6

To gange om aret skal virksomheden sende en opgerelse fil tilsyns-
myndigheden med felgende oplysninger om de forlebne 6 maneder:

- Antal handterede containere med farligt gods, fordelt pa ikke-
tankcontainere og tankcontainere, opgjort efter UN-numre, fa-
reklasse og underklasse, samt med angivelse af vaegt i netto,
tara og brutto. Af opgerelsen skal det fremga, hvor lang tid de
pagseldende containere opbevares pa yarden.

Frist for indberetning
Rapportering skal ske pr. 1. januar og 1. juli, og veere tilsynsmyndig-
heden i haende inden hhv. 1. marts og 1. september.

Farste afrapportering skal ske pr. 1. marts 2016

Driftsforstyrrelser og uheld

M1

Ved driftsuheld, vaesentlige driftsforstyrrelser og uheld af milje- og
risikomaessig betydning skal tilsynsmyndigheden orienteres hurtigst
muligt og senest den ferstkommende hverdag. Senest 14 dage efter
uheldet skal virksomheden indsende skriftlig redegerelse for han-
delsen til tilsynsmyndigheden, der beskriver uheldets omfang og
indsatsen mod miljgmaessige skader, samt beskrivelse af forebyg-
gende foranstaltninger, der begranser risiko for nye uheld. Under-
retningspligten fritager ikke virksomheden for at afhjaelpe akutte
uheld.

Risiko/forebyggelse af stgrre uheld

N1

N2

Sikkerhedsledelsessystemets procedurer mv. skal vaere implemen-
teret ved ikraftireedelse af denne afgerelse med mindre andet er af-
talt og accepteret af tilsynsmyndigheden.

Virksomheden ma maksimalt oplagre felgende maengder farligt
gods:

Fareklassificering Maks. oplagsmangder
Meget giftig 100 tons
Giftig 108 tons
Brandnasrende 558 tons
Eksplosiver, 251 tons
Eksplosiver 203 tons
(ud over 200 tons NEM fyrvaerkeri)
Antaendelige 5.005 tons
a. Letanteendelig 200 tons
7.b. Letantaendelig 5.000 tons
8. Yderst letanteendelige 197 tons
9i+9ii Miljefarlige stoffer Sammenlagt 1.340 tons
10i Enhver klassificering 200 tons
10ii Enhver klassificering 200 tons
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N3

N4

NS

N6

N7

Virksomheden skal senest 2 maneder efter ikrafttreedelse af denne
afgoerelse sende en redegerelse for, hvordan virksomheden vil sikre
og kontrollere, at de maksimale oplagsmaengder af farlige stoffer i
vilkar N1 ikke overskrides.

Containerterminalen ma ikke handtere tankcontainere med gasser,
der er klassificeret med UN-numre, der kan henfgres under fareklas-
se 2, underklasse 2.3 (giftige gasser, herunder UN-nummer 1017 —
chlor).

Virksomheden skal senest 2 maneder efter ikrafttreedelse af denne
afgoerelse sende en redegerelse for, hvordan virksomheden vil sikre
og kontrollere, at der ikke modtages eller sker henstilling af tankcon-
tainere med et stofindhold som nasvnt i vilkar N4.

Virksomheden skal foretage straksmodtagelse og —afhentning af
koncentreret chlor i @vrige containere end tankcontainere, og ek-
splosivstoffer klassificeret med UN-numre, der kan henferes under
fareklasse 1,

- Underklasse 1.1 (eksplosiver og fyrvaerkeri)

- Underklasse 1.2 (eksplosiver undtaget fyrvasrkeri

- Underklasse 1.3 (eksplosiver undtagen fyrvaerkeri)

- Underklasse 1.4 (eksplosiver undtagen fyrvaerkeri og ammuni-

tion i klasse 1.48)
- Underklasse 1.5 (eksplosiver undtagen fyrveerkeri)
- Underklasse 1.6 (eksplosiver undtagen fyrveerkeri

Ved straksmodtagelse og —afhentning forstas, at containere handte-
res direkte fra gate til skib og direkte fra skib til gate, dvs. container-
ne stilles ikke til midlertidig opbevaring pa varden, inden de handte-
res videre til skib/gate.

Maksimal konsekvensafstand

Den maksimale konsekvensafstand ma ikke raekke ud over det om-
rade, der er afgraenset ved planlaagningszonen (kurve for beregnede
maksimale konsekvensafstande) angivet med hvid farve i figuren i
retningslinje 2 i det kommuneplantillzeg, der meddeles samtidig med
denne afgerelse. Figuren er gengivet nedenfor. Der henvises {il
kommuneplantillzegget for en naermere definition af den maksimale
konsekvensafstand.
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N8

Stedbunden individuel risiko
Virksomhedens bidrag til stedbunden individuel risiko ma ikke over-
stige
- 1*10° pr. ar uden for det omrade, der er afgraenset ved sikker-
hedszonen angivet med lysebla farve i figuren i retningslinje 3 i
det kommuneplantillaeg, der meddeles samtidig med denne af-
garelse
- 1*107 pr. ar uden for det omrade, der er afgraenset ved sikker-
hedszonen angivet med red farve i figuren i retningslinje 3 i det
kommuneplantillzeg, der meddeles samtidig med denne afge-
relse
Figuren er gengivet nedenfor. Der henvises til kommuneplantillzeg-
get for en neermere definition af stedbunden individuel risiko

kilometer

Ved ophor af driften skal der treeffes de nodvendige foranstaltninger
for at imedega fremtidig forurening af jord og grundvand og for at
bringe stedet tilbage i en miljomeessig tilfredsstillende tilstand. En
redeggrelse for disse foranstaltninger skal fremsendes til tilsyns-
myndigheden senest 3 maneder, fer driften opharer helt eller delvist.
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3. VURDERING OG BEMARKNINGER

3.1 Begrundelse for afgerelse

Miljestyrelsen vurderer, at betingelserne i godkendelsesbekendigerelsens §
19 for at meddele miljggodkendelse af den eksisterende virksomhed og
ansggte udvidelse er opfyldt.

Det vurderes saledes, at APMT-CS kan drives pa stedet uden, at driften
giver anledning til forurening og gener, der er uforenelige med omgivelser-
ne, nar driften er i overensstemmelse med oplysningerne i bilag A, og de
fastsatte vilkar i afsnit 2 overholdes.

Det skal i denne forbindelse dog bemaerkes, at der i afgerelsen er givet
lempelse af stgjgreenserne om natten pa hhv. 4,3 dB(A) i omrader udlagt til
blandet bolig og erhverv pa Nordhavnen og 4,6 dB(A) i boligomrader for
aben og lav boligbebyggelse vest for Strandvejen. Lempelsen er givet, da
det vurderes, at det ikke vil vaere teknisk og skonomisk muligt for virksom-
heden at foretage den ngdvendige stgjreduktion. Lempelsen er ledsaget af
vilkar om, at virksomheden ved indkeb af nye og udskiftning af eksisterende
straddle carriers og reach stackers, der er de vaesentligste stgjkilder, skal
inddrage overvejelser om indkeb af de mest stgjsvage maskiner pa marke-
det.

Da virksomheden ikke er en produktionsvirksomhed men en virksomhed,
der handterer gods ved en omfatte intern transport, er luftforurening vurde-
ret under hensyn hertil. Luftemissioner fra de transportkeretgjer, der anven-
des pa virksomheden, er omfattet af den konkrete regulering, der er rettet
mod de respektive produkter i medfer af luftkvalitetsdirektivet'. Emissioner-
ne er derfor ikke vilkarsfastsat i naervasrende miljggodkendelse.

Det vurderes, at APMT-CS har truffet de nedvendige foranstaltninger til at
forebygge og begrasnse forureningen ved anvendelse af den bedste tilgaen-
gelige teknologi, jf. bl.a. ansegningens afsnit 7 og afsnit 3.2.17 nedenfor.

3.2 Miljeteknisk vurdering

3.2.1 Planforhold og beliggenhed

APMT-CS er en virksomhed, der i forvejen ligger pa det areal, for hvilket de
ansagte aktiviteter seges godkendt. Oplagsarealet til containere bliver udvi-
det frem til 2020, inden for de eksisterende arealer, som det fremgar af figur
3.2.1 nedenfor. Det faktiske areal kan blive reduceret under hensyn til kon-

L Bekendtgerelse om vurdering og styring af luftkvalitet, BEK. nr. 1326 af 21/12/2011.
Bekendtgerelse om begraensning af luftforurening fra mobile ikke-vejgaende maskiner m.v.,
BEK nr. 367 af 15/04/2011.

Bekendtgereise om kvaliteten af benzin, dieselolie og gasolie til brug i motorkeretajer m.v.,
BEK. nr. 366 af 15/04/2011.

Bekendtgerelse om svovlindhoidet i faste og flydende braendstoffer, BEK. nr. 640 af
12/06/2014.

Bekendtgerelse om meddelelser fra Sefartsstyrelsen, Tekniske forskrifter for skibes bygning
og udstyr m.v., BEK. nr. 377 af 04/05/2008.
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jukturerne, idet enkelte dele kan blive tilbagelejet midlertidigt til Aarhus
Havn. Det faktiske areal er derfor i perioder mindre end angivet pa figuren
3.2.1. Figuren angiver derfor det maksimale omfang for containerdrift omfat-
tet af naervaeremde miljggodkendelse. Der er fastsat vilkar om, at virksom-
heden skal orientere tilsynsmyndigheden forud for hver aandring af det til-
bagelejede areal.

APMT-CS er beliggende i et omrade, der er udlagt til havneformal. Der er
udarbejdet lokalplan for omradet; Aarhus Kommune Lokalplan nr. 610: "
Erhvervsomrade pa Aarhus Havn — @sthavnen | og II”, juni 2000 - samt lo-
kalplan 934" Erhvervsomrader ved @sthavnsvej, Aarhus Havn” fra august
2013, som erstatter lokalplan 757, der aflyses i sin helhed.

Aarhus Kommune har senest ved vedtagelse af kommuneplan 2009 sikret,
at der er reserveret mulighed for lokalisering af virksomheder omfattet af
risikobekendtgerelsen. Lokaliteten for APMT-CS er omfattet af dette udlaeg.
Aarhus Kommune har som led i gennemfarelsen af masterplanen for Aar-
hus Havn fra 1997 ivaerksaet byudvikling pa de bynasre havnearealer. Aar-
hus Kommune har i 2003 offentliggjort en helhedsplan for De Bynasre Hav-
nearealer. Helhedsplanen er fulgt op af en raskke lokalplaner:

APMT-CS er beliggende pa et 68 ha stort areal i den @stlige del af Aarhus
Havn (@sthavnen). Placeringen af terminalen i forhold til omgivelserne er
vist i figur 3.2.1.

ARHUS HAVN
FERGETERMINAL

APM TERMINAL

OLEHAVN MILJSHAVN

OSTHAVN

MULTITERMINAL

SULKTERMINAL

£

mater

Figur 3.2.1: Placering af terminalen i forhold til omgivelserne. Terminalens maksi-
male omfang.
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3.2.2 Habitatomrader og bilag IV-arter
APMT-CS har i VVM-redeggarelsens kapitel 6.8 og bilag 6 redegjort for hvil-

ke habitatomrader, der har mulighed for at blive pavirket af emissioner fra
virksomheden, ligesom det er vurderet om Bilag IV-arter kan blive pavirket
af aktiviteten. En forelebig vurdering efter habitatreglerne af de relevante
Natura 2000 omrader med hilag |V-arter fremgar af afsnit 6.1 i det kommu-
neplantillzeg, der meddeles samtidig med denne afgerelse

Der er ikke konstateret bilag [V-arter udenfor de udpegede Natura 2000
omrader eller indenfor virksomhedens omrade. Vurderingen af bilag I\V-arter
indgar derfor som del af vurderingen af Natura 2000-omradet.

Virksomheden ligger i et havneomrade i Aarhus By. Der er ikke Natura
2000-omrader indenfor virksomhedens areal. | fiernomradet til container-
terminalen findes felgende internationale naturomrader:

- Ca. 5 km syd for containerterminalen ligger Natura 2000 omrade nr.
234 ved Giber A, der er udpeget som EU-Habitatomrade "Giber A,
Enemaerket og Skade Havbakker”

- Ca. 7 km vest for containerterminalen mellem Aarhus By og terminalen
ligger Natura 2000 omrade nr. 233, der er udpeget som EU Habitatom-
rade "Brabrand s@”

- Ca. 14 km pst for containerterminalen ligger Natura 2000 omrade nr.
51, der er udpeget som EU Habitatomrade nr.51 ” Begtrup Vig og Kyst-
omradet ved Helgenass Fyr”

- Ca.16 km syd-gst for containerterminalen ligger Natura 2000 omrade
nr. 194, der er udpeget som EU-habitatomrade nr. 170 " Mejl Flak”.
Udpegning er pa seterritoriet og ligger umiddelbart op il sejlruten.

Der er foretaget beregninger af naeringsstofbelastningen i forbindelse med
udarbejdelse af VVM-redegerelsen og kommuneplantillzegget for container-
terminalen.

Vurdering:
Der er foretaget en forelebig vurdering af, jf. habitatbekendtgarelsens § 6

og 7, om den eksisterende containerterminal og den ansegte udvidelse af
denne kan pavirke et Natura 2000 omrade vaesentligt. Det fremgar af de
gennemferte naeringsstofberegninger, at bidraget fra virksomheden er sa
lille, at det ikke er muligt at pavise, at bidrag fra virksomheden vil skade Na-
tura 2000 omradet. Dette skal sammenholdes med, at bidraget forventes at
falde fra 2011 til 2020. Bidraget fra andre kilder, angivet ved den samlede
baggrunds deposition for Aarhus Kommune pa 15,00 kg N/ha/ar, skal sam-
menholdes med, at det samlede bidrag fra containerterminalen til omrade
234 er ca. 0,40 kg/N/ha/ar og til omrade 233 ca. 0,26 kg/N/ha/ar, samt at
det konkrete projekt medfaerer et fald i kveelstofdepositionen.

Det kan ud fra objektive kriterier udelukkes at det konkrete projekt vil have
en af vaesentlig negativ pavirkning af et habitatomrade. Det kan ligeledes
konkluderes pa grundlag af den forelgbige vurdering, at projektet i sig selv
og i sammenhzeng med andre ikke vil pavirke de relevante habitatomrader
vaesentligt, og dermed ikke vil bidrage til at pavirke de bilag IV-arter, der
ligger indenfor omraderne, veesentligt. Pa baggrund af den forelgbige vur-
dering kan det saledes afvises, at projektet i sig selv eller i forbindelse med
andre kan pavirke Natura 2000 omrader eller de relevante Bilag |V-arter.
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Der er derfor ikke grundlag for udarbejdelse af konsekvensvurdering efter
habitatreglerne, jf. § 6 i bkg. nr. 408 af 01. maj 2007.

3.2.3 Generelle forhold

APMT-CS er en stevedorevirksomhed, der opererer pa Aarhus Havns con-
tainerterminal. Virksomhedens primaere arbejdsomrade er at laste og losse
containerskibe og opbevare containere pa terminalen. Derudover fungerer
terminalen som et knudepunkt for omlastning af containere fra og til mindre
havne (trans-shipment) samt omlastning af containere fra og til lastbiltrailere
samt til og fra jernbanetog. Virksomheden udfgrer endvidere service og re-
parationer af containere og virksomhedens egne karetgjer i 3 vaerksteder,
ligesom der udferes vask og service af kelecontainere i virksomhedens 3
PTI’s.

Hele virksomheden er i dag omfattet af godkendelsesbekendigerelsen un-
der listepunkt J209, da virksomheden har arealer, der jaevnligt anvendes til
midlertidig henstilling af farligt gods, og henstillingen sker i en stofmasngde,
der betyder, at virksomheden er omfattet af risikobekendtgerelsens kolonne
3. Der er udarbejdet en sikkerhedsrapport, som omfatter virksomhedens
sikkerhedsforhold og rutiner i forhold reduktion af risiko for uheld og ulykker
generelt. Der udlzegges tillige et omrade pa yarden til opbevaring af farligt
gads, hvor der stilles szerlige krav i forhold til sikkerhed og beredskab.

Virksomheden er en bestaende virksomhed, der ikke tidligere har vaeret
omfattet af godkendelsesbekendtgerelsen, men som har haft saerskilte god-
kendelser af 2 af sine veerksteder (dsthavnsvej 41 og Oceanvej 17). Rets-
beskyttelsen er udlghet for den ene af godkendelserne (@sthavnsvej 41), og
der er foretaget revurdering og indarbejdelse af godkendelsen i naervaeren-
de afgerelse. Den anden miljggodkendelse (Oceanvej 17) er fortsat geel-
dende og omfattet af retsbeskyttelse. Alle gvrige aktiviteter er beskrevet i
virksomhedens anseggning om miljggodkendelse/miljgtekniske beskrivelse,
der er vedlagt som bilag A.

De arealer, som APMT-CS anvender til handtering af containere, kan mak-
simalt udgeres af de arealer, som Cargo Service A/S og APM Terminals
A/S anvendte til handtering af containere, inden de to selvstsendige virk-
somheder blev lagt sammen i 2011. Samtidig er antallet af containere, der
handteres pa det felles anlaeg, blevet udvidet.

Frem til 2020 har virksomheden en vaekststrategi, hvor antallet af handtere-
de containere fra skibe, lastbiler og tog forventes at stige markant fra ca.
287.000 (460.000 TEU) i 2011 til ca. 458.000 (733.000 TEU) i 2020. Denne
afgorelse omfatter en aktivitet pa virksomheden svarende til handtering af
458.000 containere (733.000 TEU).

Virksomhedens vaekstscenarie medferer nogle afledte effekter pa forbruget
af ravarer, vand, energi, affald mv. frem til 2020. | naervaerende afgerelse
beskrives situationen, som den er i nu-driften, og situationen, som den for-
ventes at se ud i 2020, og der fastsaettes vilkar i overensstemmelse her-
med. Scenariet for 2020 er den ansggte drift.
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Vekstscenariet vil udelukkende medfere ggede terminalaktiviteter og afled-
te effekter heraf. APMT-CS har ikke planer om at udvide bygningsmassen
eller terminalarealet, da det lejede omrade med tilherende vaerksteder, ke-
rende materiel mv. har en kapacitet, der kan handtere de @gede aktiviteter i
den anseggte drift i 2020.

3.2.4 Indretning og drift

Virksomheden er i drift hele degnet 365 dage om aret, nar der er skibsope-
rationer. Hovedparten af operationerne foregar mellem klokken 06-18 pa
mandage til fredage.

Nu-drift

Der foretages ind- og udskibning af containere hele dggnet fra kajen til ter-
minalomradet. Aktiviteten foregar i takt med, at skibene anleber til kajen. |
hele degnet kan der ligeledes ankomme godstog, hvorfra der handteres
containere.

Straddle carriers, reach-stackers, terminaltraktorer og andet kgrende mate-
riel, som bruges til handtering af containere, vil kere rundt pa terminalen i
dette tidsrum.

Gaten er aben for lasthiler fra mandag til fredag kl. 06-. Med jesvne mellem-
rum har gaten dog abent i laengere tid, hvis der er travihed i havnen, eller en
kunde ensker at betale for forleenget abningstid.

Abningstider i vaerksteder og PTI's og administration er mandag til fredag
06.00 til 17.00. Der er lukket lgrdag og sendag.

Ansagt drift

[ 2020 vil ind- og udskibning af containere, som i dag forega hele degnet
hele aret rundt. Pa grund af den forventede stigning i containere, der anlg-
ber med skib, lastbil og tog er det APMT-CS’ forventning, at gatens ab-
ningstid vil blive udvidet fra ca. 2.800 timer arligt til ca. 4.100 timer arligt i
tidsrummet kl. 06.00 — 22.00 alle ugens dage, s& havnhen konkurrencemaes-
sigt kommer til at ligne andre store havne i Europa.

Administrationen, vaerkstederne og PTl's forventes at have samme abnings-
tider som i dag, dog med mulighed for forlaengelse af abningstider i visse
travle perioder.

APMT-CS har herudover ansagt om tilladelse til henstilling af maksimalt 16
stk. chassis pr. dag i perioden kl. 22.00 — 06.00 i gate og grid.

Vurdering:
Virksomheden har s@gt om, at gatens abningstid for lastbiler udvides fra ca.

2.800 timer pr. ar i tidsrummet kl. 06-18 mandage til fredage til ca. 4100
timer pr. ar i tidsrummet kl. 06-22 alle ugens dage. Samtidig ensker virk-
somheden forsat at kunne handtere skibe udenfor denne periode.
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@vrige driftsforudsaetninger, herunder for tog, er ikke direkie angivet i an-
sggningsmaterialet, men kan udledes af de beregningsforudsaetninger, der
er anvendt ved emissions- og stgjberegninger.

Ved beregning af emissioner til luften fra virksomheden (jf. VVM-
redegarelsen bilag 6 tabel 1.1.5.1) er der angivet driftstimer for skibe ved
kaj samt kersel med Straddle Carriers, Reach Stackers og lastbiler pa hav-
nen. Vurdering af miljgbelastningen fra virksomheden er foretaget ud fra
disse driftsoplysninger for de respektive maskiner, biler og skibe forhold.

Beregning af stgj fra virksomheden er foretaget ud fra driftstider for et frem-
tidig scenarie c og d, jf. bilag 5 i VVM-redegerelsen. De to driftsscenarier
suppleres med stgj fra tog, som beregnes selvsteendigt. For lastbiler er der
regnet dels med den nuvaerende maksimale driftssituation med en abnings-
tid kl. 6 — 18, dels med en fremtidig udvidet abningstid kl. 6 — 22. | den frem-
tidige lastbilsituation er trafiktallene @aget med 23,8% og fordelt 75%/25%
mellem kl. 6 — 18 og kl. 18 - 22. Endvidere er den gnskede henstilling af
maksimalt 16 stk. chassis pr. dag i perioden kl. 22 — 06 vurderet.

Sammenfattende kan det udledes af ansggningsmaterialet og de tilknyttede
bilag:
- at der er spgt om abningstid i gaten for lastbiler pa 4100 timer pr. ar alle
ugens dage
- atca. 75 % af driftstimerne, svarende til 3075 timer, ligger i perioden kl.
06-18, de resterende 1025 timer i perioden kl. 18-22
- at driftstimer i forhold til togtransport er ansegt gaeldende for hver 4.
time fordelt pa degnet
- at anleb af skibe er ansggt muligt pa et hvert tidspunkt af degnet alle
ugens dage.

Der fastsaettes vilkar i overensstemmelse hermed og under hensyn til, at
stejemissioner skal begranses i det omfang, det er teknisk muligt. jf. vilkar
B1-B6.

3.2.5 Luftforurening
Luftforurening i tilkknytning til APMT-CS kan relateres til felgende hoved-
emissionskilder:
- Emissioner fra containerskibe ved kaj
- Emissioner fra containerhandteringsmaskiner
- Emissioner fra lastbiler, der kgrer mellem gate og grid
- Emissioner fra elforbrug ved drift (inklusive kelecontainere, vaerksted,
lys og administration)
- Emissioner fra virksomhedens 3 vaerksteder (repairshop pa @sthavns-
vej 41 og pa Oceanvej 3 samt SC vaerkstedet pa Oceanvej 17), hvor
der findes svejse- og slibesteder samt et oliefyr.

| ansggningen om miljggodkendelse, jf. bilag A, er der udelukkende rede-
gjort for emissionerne fra de tre veerksteder, da gvrige luftemissioner stam-
mer fra skibe ved kaj og kerende materiel pa omradet. | VVM-
redegerelsens bilag 6 er der redegjort for emissioner fra skibe og kerende
materiel.
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Der udledes endvidere begrzenset diffus luftforurening fra de udenders
svejse- og slibeaktiviteter pa @sthavnsvej 41 og Oceanvej 3.

Virksomheden har ikke nogen processer, der bidrager med yderligere foru-
rening i forbindelse med opstart og nedlukning. Ved opstart af straddle car-
riers i vinterperioden forvarmes motorerne i ca. en time fgr opstart om mor-
genen, sdledes at motorerne ikke udleder flere luftforurenende stoffer end
ved normal drift.

Fra ikke-mobile kilder udledes luftforurenende stoffer fra virksomhedens
vaerkstedsaktiviteter i repairshop pa @sthavnsvej 41 og pa Oceanvej 3 samt
vaerkstedet pa Oceanvej 17, hvor der foretages reparation af kerende mate-
riel. APMT-CS har ikke planer om at eendre indretningen af veerkstederne
frem mod 2020. Der vil saledes ikke blive etableret flere svejsesteder eller
flere afkast pa bygningerne. Vaerkstedsaktiviteterne ma dog forventes aget i
forhold til 2011, eftersom der bliver handteret flere containere i den ansegte
drift i 2020.

Der henvises til ansagningen om miljggodkendelse i bilag A, afsnit 8.1.4, for
en narmere beskrivelse af aktiviteterne og luftafkast i virksomhedens 3
veerksteder. Luftafkast er generelt fort over tag. Enkelte afkast fra svejse-
steder er forsynet med absolutfiltre, mens alle afkast fra slibning er forsynet
med cyklonfiltre.

Transportkilder
Den galdende praksis for miljggodkendelse af virksomheder er, at man

ikke fortager luftemissionsberegninger fra intern transport. Men da APMT-
CS ikke bestar af produktion, men alene af interne transport, er det valgt at
inddrage dette forhold.

De kilder der knyttet til virksomhedens interne transport samt transport til og
fra virksomheden er fplgende:

- Ankomst og afgang af skibe

- Skibe ved kaj med hjeelpemotorer i drift, herunder drift af keleanlzeg

- Straddle carriers

- Reach stackers

- Til og frakersel af lastvogne

Det er en generel erfaring, at ankomst og afgang af skibe kun i yderst be-
graenset omfang bidrager til forureningen lokalt. Arsagen til dette er det
meget korte tidsrum, hvor skibet opholder sig i neerheden af havnen. An-
komst og afgang af skibe indgar derfor ikke i beregningen, da bidraget her-
fra er vaesentlig mindre end usikkerheden pa beregningerne. Det samme
ger sig gaeldende for tog, som heller ikke er medtaget i beregningerne.

Togtrafikken er meget begraenset i forhold til andre kilder fra kgrende mate-
riel. Dog vil der ske en vaesentlig foregelse af togtrafikken i 2020 scenariet
men det tidsrum, hvor lokomotivet vil er i drift, vil dog veere begraenset til 5-
10 min under ind og udkersel. Denne aktivitet vil forekomme ca. hver 4.
time i 2020.
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Alle kilder medtaget i beregningen omfatter drift af dieselmotorer. Udlednin-

gen bestar af mange forskellige forurenende stoffer, hvoraf de vigtigste er:
- NOx (nitrogenoxider)
- S02 (svovldioxid)

Partikler

HC (hydrocarboner)

CO (kulmonooxid)

Herudover udledes klimagassen COZ2.

Erfaringsmeaessigt er NOx den mest betydningsfulde (dimensionerende) for-
ureningskomponent. NOx giver anledning til luftvejslidelser, forsuring af
vandmilje, skader pa bygninger og vegetation samt deposition af kvaelstof
(eutrofiering). Herudover reagerer NOx (under indvirkning af sollys) med
luftens indhold af VOC (Volatile Organic Compounds) og danner ozon og
andre fotooxidanter. Ozon har sundhedsmaessige skadevirkninger pa men-
nesker, ligesom den har skadevirkninger pa vegetation og afgreder.

Udledning af SO2 sker primaert fra skibsmotorer, som stadig anvender
svovlholdig olie. Udledningen af giver anledning til luftvejslidelser, forsuring
af vandmilje og skader pa bygninger. Nye og fremtidige lovgivningskrav
(IMO) medferer dog et meget kraftigt fald i udledningen.

Dieselolie, der bruges i straddle carriers, reach stackers og som ligeledes
anvendes som brasndstof i lastvogne og andre keretgjer, indeholder ogsa
svovl, dog i meget sma maengder (omkring 0,005 %). | forhold til dagens
bidrag fra skibe er bidraget sa lille, at det beregningsmaessigt er sat til 0.

Alle dieselmotorer udleder partikler af forskellige sterrelser. Sundhedsmaes-
sigt betragtes normalt kun partikler under 10 pm. Der har gennem de sene-
re ar vaeret meget fokus pa de ultrafine partikler, PM 2,5 (partikler mindre
end 2,5 um). Det er generelt vanskeligt at fa palidelige data for partikel-
emissionen, og der haves ikke data for partikelemissionen fra virksomhe-
dens kilder.

| bekendtgerelse om begraensning af [uftforurening fra mobile ikke-
vejgaende maskiner (bkg. nr. 367 af 15/04/2011) er der listet emissions-
greensevaerdier for primaere forureningskomponenter for dieselmotorer. Det
fremgar heraf, at emissionen af partikler er en sterrelsesorden mindre end
emissionen af NOx. Foretager man her en beregning af spredningsfaktorer-
ne baseret pa B-veaerdier iht. Miljgstyrelsens Luftvejledning for at finde hvil-
ken forureningskomponent, der er dimensionerende, bliver resultatet, at det
er NOx komponenten NO2, som er mest betydende. Dersom graenseveaerdi-
erne er overholdt for NO2, vil de saledes ogsa vaere overholdt for partikler.
Det er derfor valgt ikke at medtage partikler i beregning og vurdering af luft-
forureningen fra kilderne pa omradet.

De beregnede emissioner og immissioner fremgar af tabel 3.2.5.1 og
3.2.5.2 nedenfor.
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Tabel 3.2.5.1: Emissioner af luftforurenende stoffer ved hhv. den eksisterende drift i
2011, den fremtidige udvidede drift i 2020, og udvidelsen isoleret set

Emissioner for eksisterende drift i 2011 NOyx S0 CcOo;
Straddle-carriers 44 0 4.400
Reach-stackers 23 0 2.300
Store skibe 154 80 12.000
Sma skibe 31 16 2.400
Lastvogne 4 0 300
TOTAL 256 96 21.400
Emissioner for fremtidig drift frem til 2020 NOx s50; Cco;
Straddle-carriers 45 0 4.800
Reach-stackers 23 0 2.500
Store skibe 125 9 13.500
Sma skibe 25 2 3.000
Lastvogne 3 0 300
TOTAL 221 11 24.000
Emissioner for udvidet drift i 2020* NOyx S0; CO;
Straddle-carriers 8 0 873
Reach-stackers 4 0 455
Store skibe 25 1,8 2700
Sma skibe 5 0.4 600
Lastvogne 0,8 0 Tho!
TOTAL 43,1 2,2 4702
Zndring i emissioner NOx S0; COo;
Andring fra 2011 til 2020, ton -35 -85 2.500
Andring fra 2011 til 2020, ca. % -15 -89 12

* Den udvidede drift forudsaetter, at den eksisterende vognpark er optimeret for sa vidt angar
miljgbelastningen. Derfor er data for den udvidede drift ikke det samme som forskellen | emissio-

neni 2020 og 2011

Tabel 3.2.5.2: Immissionskoncentrationsbidrag for NO, i 2011 og 2020

NO,
NO; 19. hojeste NO;
99 % fraktil veardi Arsmiddel
Kilder pg/m* pg/m® paim?
Afstand, m 1000 | 1500 | 2000 | 1000 | 1500 | 2000 | 1000 | 1500 | 2000
2011 I i | ]
Skibe 72 40 27 88 40 37 2 1 1
@vrige kilder 117 74 51| 114 72 51 5 3 2
TOTAL, ca. 120 77 56| 118 78 56 7 4 3
2020
Skibe 58 3 22 55 33 22 2 1 1
@vrige kilder 95 60 42 95 59 42 4 2 2
TOTAL 98 63 46 96 63 46 6 3 2
#Endring af TOTAL
Fra 2011til 2020, ug/m’ 22| aa| 10| 22| 45| a0 | 4 5
Fra 2011 til 2020, ca_ % -18 18| 18] 19| 19| 48| -14| 25| 30

Det skal til tabel 3.2.5.2 bemaerkes, at fraktiler ikke kan lzegges sammen.
Summen af de enkelte kilders bidrag er derfor ikke lig det totale bidrag.
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Det fremgar, at de beregnede veerdier for 99 % fraktiler og 19. h@jeste veer-
di stort set er identiske. Der kan vaere flere arsager hertil, men det er i prak-
sis uden betydning for vurderingen.

De hgjeste veaardier er beregnet til 120 ug/m3 for nuvaerende forhold og ca.
100 pg/m3 for aret 2020. Vaerdierne vurderes i praksis at vaere mindre, idet
der bade er regnet med konstant emission, hvilket ikke er tilfeeldet, og idet
der er anvendt en konservativ betragtning om, at 50 % af NOx er omdannet
til NO2. Det konkrete projekt bevirker, at immissionen vil falde knapt 20% i
forhold til i 2011.

Danmarks Miljgundersegelser (DMU) har en malestation ved Arhus Hoved-
banegard. Af DMU’s arsrapporter fremgar, at baggrundskoncentrationen for
NO2 er omkring 40 mikrogram/m3 (DMU, 2009).

De totale koncentrationer kan herefter beregnes fil:
2011: 120 + 40 = ca. 160 pg/m3
2020: 100 + 40 = ca. 140 pg/m3.

EU’'s graenseveerdi for luftkvalitet for NO2 som 19. hgjeste vaerdi er pa 200
ug/m3, og er saledes overholdt med god margen. Uddybende OML-
beregninger, metodevalg mv. fremgar af VVM-redegerelsens bilag 6.

Vurdering
Kilderne til luftforurening er afkast fra virksomhedens vaerksteder og fra in-

tern transport i forbindelse med handtering af containere.

Der er ikke fastsat vilkar for luftafkast fra vaerkstederne ud over, at de skal

fores min. 1 m over tag og veere opadrettede, sa der kan ske fri fortynding.
Dette er i overensstemmelse med bekendigerelsen om standardvilkar. Der
henvises til bilag H for en naarmere uddybning.

Langt de fleste af afkastene er afkast fra svejseaktiviteter. Der er overve-
jende tale om reparations- og vedligeholdelsessvejsning, som ikke er omfat-
tet af bekendtgerelsen om standardvilkar. De resterende afkast bestar af 2
slibeafkast, 1 afkast fra oliefyr og 1 afkast fra komfortventilation. Der er
etableret filtre i slibeafkastene, der sammen med afkastet fra komfortventila-
tion vurderes at vaere af miljemaessig underordnet betydning.

Virksomhedens oliefyr har en maksimal indfyret effekt pa 180 kW. Der er
fastsat vilkar for luftafkast fra oliefyret i overensstemmelse med luftvejled-
ningens krav for oliefyr med en indfyret effekt pa 120 kW og derover med
mindre end 5 kW. De fastsatte emissionskrav svarer til dem, der skal fast-
saettes for nye anlaeg, da emissionen ikke er kendt pa nuvasrende tidspunkt.
Der er fastsat krav om, at tilsynsmyndigheden kan kreeve dokumentation af
emissionen, hvis det vurderes relevant. Hvis en evt. maling viser, at emissi-
onsgraenserne ikke kan overholdes, giver luftvejledningen mulighed for at
lempe disse for eksisterende anlag.

Virksomhedens bidrag af kveelstof til habitatomrader er vurderet og bereg-
net med forudsaetning om, at de maskiner, der anvendes, er optimeret af
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hensyn til emissionen til luften og i overensstemmelse med bekendtgerelse
om begraensning af luftforurening fra mobile ikke-vejgédende maskiner m.v.
(bkg. nr. 367 af 15/04/2011).

Det er ligeledes forudsat at den interne kersel optimeres saledes af brug af
breendstof bliver mindst muligt. Der fastsaettes vilkar om, at virksomheden
én gang om aret skal indsende oplysninger om ivaerksatte og planlagte initi-
ativer til reduktion af energiforbrug og emissioner til luften (vilkar K5).

3.2.6 Lugt
Der er ingen afkast med lugtemission pa virksomheden. Der kan potentielt

komme et lugtbidrag i forbindelse med handtering af containere og fra con-
tainers indhold i forbindelse med uheld (containerne dbnes ikke under dag-
lig drift). Der er derfor fastsat lugtgraense i overensstemmelse med Miljgsty-
relsens lugtvejledning samt krav om, at tilsynsmyndigheden kan kraeve
lugtmaling, hvis det pa et senere tidspunkt vurderes relevant (vilkar D1 og
D2).

3.2.7 Spildevand, overfladevand m.v.
Ved etableringen af APM Terminals i 2001 blev containerterminalen kloake-

ret og spildevandsafledningen tilsluttet Marselisborg Renseanlaeg, som via
en havledning afleder renset spildevand til Aarhus Bugten sydest for Aarhus
Havn, mens overfladevand fra yarden afledes til @sthavnsbassinet.

Spildevandsafledningen fra APMT-CS omfatter ikke spildevand fra egentlige
produktionsprocesser, men bestar af processpildevand fra vaskepladsen fil
kgrende materiel og de tre PTI's. Hertil kommer saniteert spildevand fra 230
ansatte, som i dagtimerne arbejder pa terminalen, samt overfladevand.

Processpildevand og saniteert spildevand

Processpildevandet og saniteert spildevand afledes til Marselisborg Rense-
anleeg med udgangspunkt i en spildevandstilladelse fra 2000, der er udar-
bejdet forud for etableringen af APM Terminals i 2001.

Alt processpildevand, der afledes til Marselisborg Rensningsanlzeg, passe-
rer olieudskiller og/eller fedtudskiller med sandfang. Saniteert spildevand
afledes direkte til kloak.

Kloaktegning og oversigt over delstremme, olieudskillere og sandfang fin-
des i ansggningen om miljggodkendelse i bilag A. Afledning af processpil-
devand og saniteert spildevand henhegrer under Aarhus Kommune, og er
derfor ikke vurderet yderligere i denne afggrelse. Den eksisterende spilde-
vandstilladelse fra kommunen kan findes under bilag A. Det fremgar heraf,
at der er stillet vilkar vedrgrende installation af olieudskillere med fedtud-
skilning og temning, journalfering af vandforbrug, journalfgring over art og
maengde af forbrugte vaskemidler samt etablering af arlige analysepro-
grammer for COD, fedt, olie, opsleemmede stoffer og pH, umiddelbart inden
tilslutning til havnens kloaksystem.
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Olieudskillere og fedtudskillere samt sandfang temmes én gang arligt af
Jysk Kloak. Ved alle 3 PTI's feres journal over pejlinger af udskillere og
sandfang. Safremt udskillere eller sandfang er fyldte, rekvireres yderligere
temninger efter behov. Der er stillet vilkér, der skal fastholde journalfering
over pejling af sandfang og temning af olieudskillere og sandfang (vilkar
K2).

Overfladevand

Befaestede arealer pa APMT-CS er separatkloakerede, og overfladevand
afledes til den del af sthavnsbassinet, der betegnes som Aarhus Bugten.
Hele terminalomradet er omfattet af syv overfladevandsafleb. Regnvand
afledes gennem en raekke cirkelformede huller i belzegningen, som leder
regnvandet ned i regnvandsledningerne under pladsen. | forbindelse med et
evt. uheld kan virksomheden afproppe hullerne med mergelspir, séledes at
udledningen af forurenende stoffer til havnen kan stoppes.

Den separatkloakerede belastning fra overfladevand kan opgeres med ud-
gangspunkt i Miljgstyrelsens anvisninger, hvor enhedsbidrag pr. | er vist i
tabel 3.2.7.1.

Tabel 3.2.7.1: Enhedsbidrag for separatkloakeret overfladevand.

Stof Separatsystem
Organisk stof, COD 6,0 mgl/l
Kveelstof, Tot-N 2 mg/l
Fosfor, Tot-P 0,5 mgl/l

Med udgangspunkt i enhedsbidragene kan den samlede belastning af @st-
havnsbassinet opgeres som vist i tabel 3.2.7.2.

Tabel 3.2.7.2. Beregning af belastningen fra overfladevand.

Enhed APMT-CS
Areal ha 64,3
Befaestningsgrad % 100
Netto nedber* mm/ar 525
BOD kg/ar 2.024
Tot-N kg/ar 675
Tot-P kg/ar 169

* Nettonedber er udiedt spildevand fratrukket vand, der fordamper og afstremmer.

Aarhus Amt har den 13. juni 2000 (1. etape) og den 30. maj 2006 (2. etape)
meddelt tilladelse til en generel udledning af overfladevand fra havnearea-
lerne i Aarhus Havn. Udledningstilladelserne kan findes under bilag A. Vil-
karene for tilladelserne er givet under forudsaetning af, at arealerne holdes
effektivt rengjorte med henblik pa at begreense udledningen af forurenende
stoffer, og hvor der kan risikere at forekomme oliespild, er der krav om an-
vendelsen af olieudskillere.

Vurdering:
Miljestyrelsen har afholdt mede med Aarhus Kommune med henblik pa at

afklare, om det ansegte projekt gav anledning til z2ndringer af de tilladelser,
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der er givet. Der var pa medet enighed om, at dette ikke er tilfeeldet. De
eksisterende tilladelser fortsaetter derfor uaendret.

APMT-CS har mergelspir til at afproppe de cirkelformede huller i belzegnin-
gen, der leder regnvandet ned i regnvandsledningerne under pladsen og
herfra videre til havnebassinet. | tilfaslde af uheld pa terminalen med contai-
nere, der indeholder miljgskadelige stoffer og veesker, er der risiko for, at
virksomheden ikke nar at afproppe hullerne i naerheden af uheldsstedet,
inden stofferne/vaeskerne ledes ned i regnvandsledningerne. Miljastyrelsen
ensker at reducere risikoen for skader pa havmiljget mest muligt og har
derfor drgftet med virksomheden, om der kan foretages afpropning af selve
regnvandsledningerne, f.eks. teet ved udlgbsstedet til havnebassinet.

Den optimale lgsning er endnu ikke fundet. Der fastsaettes derfor vilkar om,
at virksomheden indenfor 6 maneder skal fremsende en teknisk-gkonomisk
redegearelse for muligheden for at reducere risikoen for udledning af milje-
fremmede stoffer til vandmiljeet yderligere (vilkar E2).

3.2.8 Stoj
APMT-CS har fremsendt stgjberegninger sammen med ans@gningen om

miljegodkendelse. Stgjrapporten kan ses i bilag A (og i bilag 5 til VVM-
redegarelsen)

Stojpavirkningerne fra terminaldriften i forbindelse med ekspedition af con-
tainere kan fordeles mellem tre partshavere. Det er:
- APMT-CS (modtagelse, opbevaring og afsendelse af container til og fra
yarden)
- Aarhus Havn (leesning og losning af containere pa skibe med kajkraner)
- Skibe (hjelpemaskineri for skibe ved kaj samt handtering af skibsluger)

Der er efter anmodning fra Miljgstyrelsen i stejrapporten foretaget selv-
steendige beregninger af stajbidraget fra hver af de 3 partshavere, hvoraf de
to sidstnaevnte alene forekommer i perioder med skibe ved kaj. Skibsanlgb
og henligning ved kaj foregar i kortere perioder over ugen, men er muligt i
alle dggnets timer.

Stejbidraget fra alle 3 partshavere er medtaget i VVM redegerelsen med
henblik pa vurdering af kumulation. Miljestyrelsen vurderer, at det samlede
stejbidrag fra APMT-CS, der kan reguleres af miljggodkendelsen, er
summen af bidraget fra APMT-CS "egenstgj” fra terminaldriften og bidraget
fra Aarhus Havn i form af kranstej. Det vurderes, at bidraget fra kranstgjen
kan reguleres i miljggodkendelsen, da APMT-CS har instruktionsret over
kranerne ifm. laesning og losning af containere til/fra virksomheden. Stajbi-
draget fra skibene, der drives af 3. part, kan derimod ikke reguleres i miljo-
godkendelsen.

De gennemfgrte stajberegninger tager udgangspunkt i to former for maksi-
mal driftssituation — én uden skibe ved kaj og én med to skibe ved kaj, heraf
et stort containerskib. Der er endvidere foretaget beregning for de to driftssi-
tuationer bade ved den nuvaerende drift og ved den ansggte udvidelse med
@gede godsmaengder i 2020.
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Malinger og beregninger er alle foretaget i forhold til hele bystraekningen
langs den oprindelige Aarhus-kystlinie, samt for Marselis Havneby og Pier 4
(Nordhavnen). Pa straekningen findes en raeskke omradetyper, herunder
"blandet bolig og erhverv” og "boligomrader” (sidstnagvnte i form af savel
"etageboliger” som "aben lav bolighebyggelse”). Der henvises til bilag C -
kommuneplanrammer.

Beregningsresultaterne er holdt op mod stejbestemmelser i lokalplaner i
havneomradet og vejledende stajgrasnser for de pagasldende omradetyper i
Miljastyrelsens vejledning nr. 5/1984: "Ekstern stgj fra virksomheder”.

Det skal i den forbindelse bemaerkes, at Miljgstyrelsen vurderer, jf. vilkar F1,
at der skal fastseettes saerskilte st@jgraenser for eksisterende boliger pa hhv.
Marselisborg Lystbadehavn (060503RE) og i erhvervsomrade vest for Syd-

havnsgade (060202ER) med henvisning til, at det er den faktiske anvendel-
se af omradet, der er retningsgivende. Stejgraenserne er fastsat svarende til
blandet bolig og erhverv.

Der skal samtidig bemaerkes, at der i vilkar F1 ikke er fastsat st@jgraenser
for omrade for tekniske anlazg/Marselishorg Renseanlseg (050307TA) og
det rekreative omrader ved Tangkrogen (060502RE) samt stiforbindelsen
hertil langs Strandvejen (060501RE), da det vurderes, at dette ikke er rele-
vant. Der kan séaledes ikke etableres boliger i omraderne, og omraderne er
ifelge den foreliggende stgjberegninger ikke er betydende/dimensionerende
i forhold APMT-CS™ muligheder for overholdelse af st@gjgraenserne.

Samlet stpibidrag

Det kan pa baggrund af stgjrapporten beregnes, at det samlede stgjbidrag
fra APMT-CS - regnet som summen af bidraget fra APMT-CS "egenstgj” fra
terminaldriften og bidraget fra Aarhus Havn i form af kranstgj - overskrider
Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier vaesentligt i natperioden (kl.
22.00 - 06.00) i de driftsscenarier, hvor der ligger to skibe ved kaj (driftssce-
narium A og C i stgjrapporten). Den beregnede overskridelse er identisk i
de to driftsscenarier, hvor driftsscenarium A beskriver worst-case situatio-
nen ved nu-drift, og driftsscenarium C beskriver den tilsvarende situation i
2020. Overskridelsen forventes dog at ske oftere i 2020.

Den beregnede overskridelse er pa op til hhv. 4,6 dB(A) ved boliger vest for
Strandvejen og 4,3 dB(A) ved boliger pa Pier 4, jf. tabel 3.2.8.1. Pa de gvri-
ge tidspunkter af degnet er der ingen overskridelser.

Reference- Stejbidrag fra Stejbidrag fra Sum Greense- Over-
punkt APMT-CS’ areal Kraner veerdi skridelse
dB (A) dB (A) dB (A) dB (A) dB (A)
Strandvejen 39,0 30,9 39,6 35 4.6
Pier 4 43,1 38,2 443 40 4,3

Tabel 3.2.8.1 Samlet stojbidrag fra APMT-CS i natperioden (kl. 22-06) i driftsscena-
rie A (nu-drift) og C (2020). Stejbelastningen er identisk i de to driftsscenarier.

Den beregnede overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende stejgraenser om
natten er ikke begraenset til et enkelt referencepunkt ved Strandvejen og
Pier 4. Stejberegningerne viser saledes, at store dele af byudviklings- og
omdannelsesomradet "De Bynaere Havnearealer”, som Aarhus Kommune
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er i gang med at omdanne fra erhvervsomrade til blandet bolig og erhverv,
vil blive pafert stejbelastning fra APMT-CS over de vejledende greenseveer-
dier for etageboliger pa 40 dB(A) om natten, jf. figur 3.2.8.2. De Bynzere
Havnearealer vil fuldt udbygget have plads til 7.000 beboere og 12.000 ar-
bejdspladser.

ng: APMT-CS

Hyjd skravering Lokalplan 8154816

Figur 3.2.8.2. Pacermge af AMTI?S og de dele af De Byneere
Havnearealer, der vil blive pafert stejbelastning fra APMT-CS
over de vejledende stgjgraenser om natten.

Stejberegningerne viser tilsvarende, at op til ca. 20 huse i to mindre eksiste-
rende boligomrader for aben og lav boligbebyggelse vest for Strandvejen vil
blive pafert stejbelastning fra APMT-CS over de vejledende graenseveerdier
for etageboliger pa 35 dB(A) om natten, jf. figur 3.2.8.3.

Figur 3.2.8.3.; Piacrfng af APMT-CS og de fo eksisterende
boligomrader, hvor der kan forekomme stajbelastning over de
vejledende stgjgraenser.
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APMT-CS har pa baggrund af de gennemferte stejberegninger ansegt om
at fa lempet de vejledende stgjgreenser med 5 dB(A) i natperioden samt om
at fa aendret dagperiodens start fra kl. 07 til kl. 06.

Vurdering
Miljestyrelsen har som supplement til oplysningerne i stgjrapporten anmo-

det APMT-CS om en teknisk-gkonomisk redeggrelse for mulighederne for
at reducere stgjbelastningen i natperioden, sa de vejledende stgjgrasnser
pa hhv. 35 dB(A) vest for Strandvejen og 40 dB(A) ved Pier 4 mv. kan over-
holdes.

Det fremgar af det samlede materiale, at APMT-CS siden 2007 har foreta-
get en reekke tiltag, som har medfart en reduktion af stgjbelastningerne.
Dels er kgrselshastighederne for straddle carriers saenket, dels sker kontak-
ten mellem containerne og leftegrejet mere "skansomt”.

Det fremgar endvidere, at det er urealistisk at @ge stejafskaermningen med
de store arealer, som APMT-CS terminalen daekker, og med de store af-
stande til boliger. Containere og skibe udger allerede for gjeblikket stgj-
skeerme mod naboboliger, men hgjden kan ikke oges yderligere pa grund af
straddle carriers og reach stackers og kraners raeekkevidde. Egentlige stgj-
skaerme placeret inde pa arealerne vil ifelge virksomheden ikke vaere reali-
stisk, da disse vil skulle veere 20 — 30 meter hgje, afthaengigt af placering.
Skeerme i den hgjde vil kraeve omfangsrige afstivninger, som vil vaere me-
get begraensende for anvendelsen af terminalomradet. En reduktion af stgj-
belastningen vil séledes kreeve enten stgjdaempning af stgjkilderne eller
begrensning af natproduktionen (hvor overskridelserne forekommer).

Stejkilderne er i bilag D i stejrapporten rangordnet efter kildernes bidrag i
natperioden i de to mest stejbelastede beregningspositioner ved Strandve-
jen 60 og pa Pier 4. Det fremgar, at straddle carriers og tog er de mest be-
tydende enkeltkilder. APMT-CS har ingen indflydelse pa stgjemissionen fra
tog (og lastbiler), og virksomheden er derfor underlagt den almindelige ud-
vikling pa omradet i forhold til stejemissionen fra disse kilder.

APMT-CS oplyser i sin teknisk-gkonomiske redegerelse, at virksomheden
anvender de mest stgjsvage straddle carriers og reach stackers, der findes
pa markedet i dag, og at leverandaren ikke kan tilbyde mere stgjsvage mo-
deller. P4 verdensplan har energiforbrug og ydelse langt starre opmaerk-
somhed end stgjemissionen. Det kan derfor ikke forventes, at der frem-
kommer nye vaesentligt mere stajsvage keretgjer pa markedet i den nzer-
meste fremtid. En stejdeempning af de nuveerende karetgjer vil vaere over-
ladt til APMT-CS™ egen udvikling. Virksomheden har selv gennemfgrt forsag
med montering af ekstraudstyr pa en straddle carrier for at undersgge mu-
lighederne for yderligere st@jdeempning af maskiner, men disse forseg har
ikke haft den gnskede effekt.

Det fremgar endvidere af den teknisk-gkonomiske redegerelse, at APMT-
CS lgbende i samarbejde med Aarhus Havn og myndighederne vil arbejde
pa at nedbringe savel stgj som energiforbrug fra de mange containerhand-
teringskeretojer. APMT-CS vil afpreve mulighederne for stgjdaempning, nar
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teknologierne tillader det, men virksomheden vurderer ikke, at der kan for-
ventes vaesentlige stejreduktioner i den nzermeste arraekke.

Der kan for nuvasrende dermed reelt kun opnas en stgjreduktion om natten
ved at begraense virksomhedens driftsaktiviteter. En sadan begrasnsning vil
veere teknisk mulig, men den vil ifelge APMT-CS have alvorlige gkonomiske
konsekvenser for virksomhedens eksistensberettigelse. Dette skyldes, at
alle terminalens kunder er afhaengige af straks at kunne blive ekspederet,
nar de ankommer til Aarhus, dvs. 24 timer i degnet.

Hvis denne mulighed ikke eksisterer, vil det ikke veere attraktivt for termina-
lens kunder at anlabe Aarhus. Saledes har f.eks. Maersk Line, der udger 40
% af virksomhedens omsaetning, meddelt, at containergodset — hvis der
ikke er mulighed for fleksible anlgbstidspunkter — i stedet for vil blive fragtet
via landevejen til tyske havne og blive afskibet herfra. | 2011 skete i 12,8 %
af alle skibsanlagb til APMT-CS i natperioden.

APMT-CS har understgttet sin redegerelse med en udtalelse fra Aarhus
Havn, der fastslar, at en begrsensning af abningstiden for containertermina-
len anses for at vaere en meget alvorlig trussel mod containerhavnens eksi-
stens pa leengere sigt, og dermed ogsa en trussel mod virksomhedernes
konkurrenceevne og udviklingsmuligheder i Danmark.

Miljestyrelsen har pa baggrund af APMT-CS’ redegearelse lempet de vejle-
dende stgjgranser i natperioden svarende til den beregnede overskridelse
pa hhv. 4,6 dB(A) i boligomrader for aben og lav bolighebyggelse vest for
Strandvejen og 4,3 dB(A) i omrader for blandet bolig og erhverv pa Pier 4
og de gvrige tilstedende Byneere Havnearealer (vilkar F1). Virksomhedens
onske om lempelse pa 5 dB(A) er dermed ikke fuldt ud efterkommet, da
Miljestyrelsen vurderer, at der ikke ber lempes mere end der konkret er be-
hov for.

Lempelsen sker med henvisning til:

- At det er urealistisk at gge stgjafskeermningen

- At der pt. ikke er tekniske muligheder for at reducere stgjemissionen fra
virksomhedens containerhandteringskaretajer

At en indskraenkning af aktiviteterne i natperioden vil have alvorlige
gkonomiske konsekvenser for virksomhedens fortsatte drift, og

At overskridelsen ifelge APMT-CS kun sker i en begraenset periode.

At virksomheden overholder de stejgraenser, der er geeldende i natperi-
oden for det pagaeldende lokalplanomrade, hvori virksomheden er be-
liggende.

At der ifalge Naturstyrelsen og Kystdirektoratet er en statslig interesse i,
at containerhandteringen pa Aarhus Havn som minimum kan fortssette
pa samme niveau som i dag?

| forhold til hvor hyppigt overskridelsen sker, kan det naevnes, at 12,8 % af
alle skibsanlgb til terminalen i 2011 skete i natperioden. Der foreligger ikke

2 Der henvises til http://www.naturstyrelsen.dk/NR/rdonlyres/A266D1FD-52D8-435C-B7 1B-
5C95307D943B/0/Havne Principper god planiaegning.pdf og Kystdirektoratets skrivelse af
10. oktober 2012, dokument nr. 12/00674-2 om hering vedrerende transportinteresser pa
Aarhus Havn
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en narmere opgerelse af, hvor ofte i natperioden, der ligger to skibe ved kaj
samtidigt, herunder et stort containerskib, svarende til det scenarie, der gi-
ver den beregnede overskridelse af de vejledende stgjgraenser om natten,
men APMT-CS vurderer, at det pt. kun er et begraenset antal dage, hvor der
sker en overskridelse.

Lempelsen af de vejledende stejgraenser om natten er suppleret med vilkar
om, at der maksimalt ma ankomme 2 tog i natperioden, hvilket svarer til den
frekvens, der er angivet i driftsscenarie C for 2020, og som saledes indgar i
stgjberegningerne (vilkar B3). Der er endvidere fastsat supplerende vilkar
om, at APMT-CS skal kunne dokumentere, at der er ved indkab af nye og
udskiftning af eksisterende straddle carriers og reach stackers er inddraget
overvejelser om indkgb af de mest stajsvage maskiner pa markedet (vilkar
B6). Endelig er der stillet krav om, at virksomheden i forbindelse med den
arlige indrapportering til tilsynsmyndigheden skal gore rede for ivaerksatte
og planlagte initiativer til reduktion af stgjemissionen (vilkar K5).

Miljastyrelsen skal bemaerke, at APMT-CS ikke er en i-maerket virksomhed,
og at denne afgerelse — og dermed ogsa de lempede stejgreenser i vilkar
F1 - derfor ikke er omfattet af kravet om regelmaessig revurdering. Der er pa
baggrund heraf fastsat vilkar om, at virksomheden senest den 1. januar
2019 fremsender fornyet stejdokumentation baseret pa nye kildestyrkema-
linger af de mest betydende stgjkilder, herunder straddle carriers, reach
stackers og tog. Der er endvidere stillet krav om at stgjdokumentationen
skal veere ledsaget af en ny teknisk-gkonomisk redegerelse for muligheder-
ne for stejreduktion, sa de vejledende stgjgraensevaerdier kan overholdes i
de omrader om natten, hvor graensevaerdierne er lempet.

Den nye stgjdokumentation og teknisk-gkonomiske redeggrelse kan heref-
ter danne grundlag for en fornyet vurdering og evi. skeerpelse af stejgraen-
serne, jf. miljgbeskyttelseslovens § 41a, stk. 2. pkt. 4.

Der er i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledninger for stgj med-
delt godkendelse til den ansggte udvidelse af dagperioden med en time,
séaledes at driftstiden om dagen er kl. 06-18 pa hverdage. Virksomheden har
redegijort for, at udvidelsen er ngdvendigt, da det er vigtigt for afviklingen af
godstransporten, at der startes tidligt op.

Det skal endvidere bemaerkes, at tilladelsen til henstilling af maksimalt 16
stk. chassis pr. dag i perioden kl. 22.00 — 06.00 i gate og grid (vilkar B1)
ikke @ger virksomhedens samlede stgjbelastning i natperioden.

3.2.9 Affald

Der produceres kun affald i begraeenset omfang pa APMT-CS. Hovedparten
af affaldet stammer fra terminalens 3 veerksteder. Affald fra vaerkstederne er
hovedsageligt metalskrot, blandet braendbart affald, pap, tree, spildolie og
andet farligt affald. Herudover stammer affald fra omradets kontorfaciliteter.

Handteringen og bortskaffelsen af affald pa virksomheden sker i overens-
stemmelse med affaldsregulativerne for Aarhus Kommune. Kabysaffald fra
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skibe bortskaffes via modtagefaciliteter for skibsaffald, der administreres af
Aarhus Havn.

Vurdering
Virksomhedens affald handteres og bortskaffes i overensstemmelse med

kommunens affaldsregulativ/anvisninger. Der er fastsat vilkar om maksimal
oplagsmazngder (vilkar G2) og om, at affaldet skal opsamles, opbevares og
transporteres uden gener for omgivelserne og uden, at der opstar risiko for
forurening (vilkar B7).

3.2.10 Overjordiske olietanke

Terminalen rader over i alt 5 overjordiske tanke til hhv. pafyldning af diesel-
olie til kerende materiel, fyringsolie til oliefyr og opbevaring af spildolie.
Tankenes placering og sterrelse fremgar af ans@gningsmaterialet i bilag A.

Alle tanke vedligeholdes og inspiceres ifglge virksomheden i overensstem-
melse med reglerne i olietankbekendtgerelsen.

Der er ikke planer om indkeb af nye olietanke, da de nuvaerende tanke vur-
deres at opfylde behovet i 2020. Samtlige olietanke er af nyere dato og
kraever derfor ikke udskiftning i henhold til slgjfningsterminer.

Vurdering:
Tankene til opbevaring af diesel- og fyringsolie reguleres selvstaendigt ved

olietankbekendtgarelsen, der fastsaettes derfor ikke saerskilt reguleringsvil-
kar.

Tanke til opbevaring af spildolie er omfattet af vilkar B9.

Der er tankgarde/betonkummer/opsamlingsmulighed under alle 5 tanke,
men tankgarden/spildbakken under den ene af tankene (1.200 | tank til die-
selolie ved @sthavnsvej 41) kan ikke indeholde hele tankens volumen. Der
er derfor stillet vilkar om etablering af tilstraskkelig stor tankgard under den-
ne tank senest 6 maneder efter ikrafttraeden af denne afgerelse (vilkar B10).

3.2.11 Jord og grundvand
Omradet er anlagt pa tidligere havbund som en kunstig tange skabt med det

ene formal at anlaegge containerterminalen. Der er ikke og har aldrig vaeret
knyttet grundvandsinteresser til omradet.

Containerterminalen er anlagt med en hgjde pa 2,5 m over normal vand-
standstandshgjde. Arealet er anlagt pa en naturligt forekommende sandpu-
de overlejret med en grusblanding som fundament. Oven pa dette er udlagt
70 cm cementhaerdet stabilgrus overlejret med en belaegning af sten eller
asfalt.

Belaegningen er farst og fremmest rettet mod stabilisering i forbindelse med
hensasttelse af containere og kersel med tunge maskiner til handtering af
containere. Overfladeafstremning fra terminalomradet ledes til det separat-
kloakerede regnvandssystem. Regnvand afledes gennem en raekke cirkel-
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formede huller i belaegningen, som leder regnvandet ned i regnvandsled-
ningerne under pladsen. Hullerne kan afproppes med mergelspir som om-
talt under afsnit 3.2.7 ovenfor.

Hvis der opstar en haendelse, hvor der gar hul pa en container, rader virk-
somheden over et 65.000 | stort spildkar, hvori der kan placeres en contai-
ner pa op til 45 fod. Karret har indtil nu kun vaeret i brug ved mindre lska-
ger, hvor den viste sig at vaere effektiv.

Der er etableret olieudskiller og sandfang pa parkeringspladsen for straddle
carriers ved marinebygningen i det nordlige hjerne af terminalen. Herudover
er der en olieudskiller med sandfang ved den tidligere Cargo Service
straddle carrier parkeringsplads i den sydgstlige ende af terminalen.

Vurdering

Der foregar ikke produktion pa virksomheden men handtering af containere.
Risikoen for forurening af jord og grundvand er primaert knyttet til arealer,
hvor der tankes keretgjer, og utaetheder i brende og rerledninger i spilde-
vandssystemet. Der er fastsat vilkar om, at belaagningen pa arealer, hvor
der tankes koretojer, og spildevandssystemet skal vaere tast (vilkkar H1 og
H3). Der er endvidere fastsat vilkar om, at tilsynsmyndigheden kan kraeve
taethedskontrol af spildevandssystemet (vilkar H4).

Der er ikke fastsat vilkar, der fastholder at virksomheden skal have mergel-
spir og spildkar til containere, da dette indgar som en del af sikkerhedsrap-
porten og dermed reguleres i forbindelse hermed. Der er dog fastsat vilkar
om, virksomheden indenfor et ar skal fremsende en teknisk-ekonomisk re-
degerelse for muligheden for at reducere risikoen for udledning af miljo-
fremmede stoffer til vandmiljeet yderligere (vilkar E2).

3.2.12 Til oq frakersel

Fra landsiden er der adgang til virksomheden ad @sthavnsvej og fra Oce-
anvej. Fra vandsiden er der kun direkte adgang til omradet fra kajen, idet de
to evrige sider, der ligger ud til vandet, er afspzerret af hegn.

Adgangsvejene i 2020 vil ikke adskille sig fra ovenstaende, idet der kun er
planer om at aendre den interne transport af containere for at minimere
energiforbruget og mindske luftforureningen.

Vurdering
Med 195.000 lastbiltransporter arligt paferer trafikken uundgaeligt en stgj-

gene for omgivelserne. | 2020 forventes lastbiltransporterne yderligere at
stige til 260.000 stk. arligt.

Aarhus Byrad har vedtaget en fremtidssikret lasning til at afvikle den tunge
trafik til havnen i projektet "Forbedret vejforbindelse til Aarhus Havn af Mar-
selis Boulevard”. Projektet indebzerer anlaeggelsen af en tunnel under Mar-
selis Boulevard. Nar projektetforventes feerdigt , vil lasningen skabe en cen-
tral adgangsvej direkte fra motorvejen til havnen og samtidig lese en vigtig
logistikopgave og skabe bedre forhold for beboerne i omradet.
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Stejbelastningen ved til og frakersel er naermere behandlet og vurderet i
VVM-redegarelsen.

3.2.13 Indberetning/rapportering

Virksomheden har i ansegningen om miljegodkendelse forslaet i alt 12 ind-
beretnings- og rapporteringspunkter. Punktierne omhandler dels parametre,
der beskriver terminalens drift (antal handterede containere, antal skibsan-
Igb, antal lasthiler og tog), og dels parametre, der beskriver driften af vaerk-
steder og PTI’s (resultat af filterkontroller, bortskaffede masngder affald,
vandforbrug ved vask, temning af olieudskillere mv.).

Vurdering
Miljestyrelsen finder virksomhedens forslag til indberetningspunkter relevan-

te og har fastsat vilkar i overensstemmelse hermed (vilkar K5).

Der er af hensyn til muligheden for at kontrollere virksomhedens handtering
af farligt gods fastsat supplerende vilkar om, at der hver 6 maned skal ind-
sendes oplysninger om antal, type, vaegt og stofindhold i handterede con-
tainere med farligt gods

3.2.14 Driftsforstyrrelser og uheld

Der vurderes ikke at kunne forekomme uheld ved evt. driftsforstyrrelser.
Virksomheden har aldrig oplevet alvorlige svigt i elforsyningen, og derfor har
terminalen ikke haft behov for et n@dstremsanleeg. | forbindelse med den
ansagte drift vurderes der heller ikke at vaere behov for et nedstremsanlaeg.
Der er ikke anlaeg pa virksomheden, som kan udgare en risiko for uheld, i
tilfeelde af, at der sker svigt i stremforsyningen. Der foregar ikke produktion
pa terminalen i dag, og g] heller i den ansggte drift, som involverer kemiske
processer og reaktioner, der kan medfere uheld.

Da virksomheden handterer farligt gods i sterre maengder, vil der altid veere
en risiko forbundet med oplaget og handteringen af godset. Containerne
forbliver imidlertid lukkede, og der sker ingen overflytning af gods mellem
containere hos APMT-CS. Risikoen for uheld ved igangsastning af proces-
ser og kemiske reaktioner er saledes udelukkende knyttet til den fysiske
handtering af containere med kraner, straddle carriers og reach-stackers i
forbindelse med losning, hensaetning og lastning. Containere og tankcontai-
nere handteres internt pa anleegget i overensstemmelse med sikkerheds-
rapporten og de dertil knyttede sikkerhedssystemer og beredskab.

Af sikkerhedshensyn og i relation til anvisninger omkring terrorbekaempelse
er den konkrete placering af arealerne til containere med farligt gods ikke
beskrevet. De konkrete placeringer af containere med farligt gods indgar i
sikkerhedsrapporten og er anvendt ved beregninger og vurderinger af risiko.

| forbindelse med udarbejdelse af sikkerhedsrapporten er handtering af sa-
vel "standardcontainere” og store tankcontainere undersggt. Analyserne og
vurderingerne, der ligger til grund for accepten af virksomhedens risikofor-

hold, har medfert begraensninger ift., hvilke stoffer der ma modtages i tank-

40



containere, og ift. handtering af eksplosivstoffer. Der henvises il afsnit
3.2.15 nedenfor for en uddybning.

Risikoen for sterre uheld anses for vaerende meget lille, da containerne er
beskyttede og sandsynligheden for, at en maskine taber en container, eller
at to maskiner kerer sammen, er meget lille. APMT-CS har en intern bered-
skabsplan, som falges, hvis der opstar uheld pa terminalen.

Beredskabsplanen beskriver, hvordan personalet skal reagere for at sgge at
hindre, at der sker skade pa personer og skade pa miljg. Risikomyndighe-
derne ferer lesbende kontrol med virksomhedens sikkerheds- og kontrolsy-
stem gennem risikoinspektioner. Forudsaetningen er, at de barrierer og sik-
kerhedsrutiner, som virksomheden anvender, er tilstragkkelige til at hindre,
at de vaerst mulige uheld opstar. Alarmeringen af befolkningen med krav om
at sgge inden dere, eventuelt evakuering osv., vil afhaenge af uheldets art,
koncentrationen, varigheden af udslippet og vinden. Beslutningen tresffes af
politimesteren.

Vurdering
Tilsynsmyndigheden skal i henhold til § 71 i miljgbeskyttelsesloven straks

underrettes om drifisforstyrrelser og uheld, der medferer forurening af om-
givelserne eller indebaerer en risiko for det. Der er stillet vilkar, der fasthol-
der indberetningspligten og beskriver omfanget og indholdet af indberetnin-
gen (vilkar M1).

3.2.15 Risiko/forebyggelse af starre uheld

Som beskrevet i VVM-redegerelsen, der er rammen for denne miljggodken-
delse, kan det ikke udelukkes, at der kan ske uheld, hvor der kommer skade
pa en container med farligt gods, og at der efterfelgende sker lsekage her-
fra. Det kan heller ikke udelukkes, at der sker kollision mellem to keretgjer,
eller at et keretgj kolliderer med en container. Farligt gods oplagres pa et
dertil indrettet areal, men af sikkerhedshensyn og i relation til anvisninger
omkring terrorbekaempelse er den konkrete placering af arealerne ikke be-
skrevet i denne afgerelse. De konkrete placeringer af containere med farligt
gods er beskrevet i sikkerhedsrapporten og er anvendt ved beregninger og
vurderinger af risiko.

Der er tre omrader, hvor risikoen for sterre uheld kan forekomme:
- Grid: Lastbiler losses og lastes med containere.
- Kajen: Skibe losses og lastes med containere.
- Yarden: Fyldte containere henstilles midlertidigt pa yarden.

Maengden af farligt gods pa terminalen afhaenger af det gods, som termina-
lens kunder eksporterer/importerer i lukkede containere. | generelle vendin-
ger gaelder det, at en meget stor del af det fyrvaerkeri, som arligt importeres
i containere til Danmark, passerer gennem terminalen. Endvidere handterer
APMT-CS kemikalier fra eksempelvis Cheminova og tilsvarende virksom-

heder, som eksporteres ud af Danmark. | forbindelse med udarbejdelsen af
sikkerhedsrapporten er hele virksomheden blevet gennemgaet for at identi-
ficere mulige uheld med farlige stoffer. Terminalen og transporten af contai-
nere er beskrevet grundigt. Der er identificeret haendelser, der kan medfere
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starre uheld, og det er beskrevet detaljeret, hvordan terminalen er indrettet,
og hvordan transporten finder sted, sa risikoen for uheld er minimal (de sa-
kaldte barrierer).

Vurdering
Pa grundlag af den risikoanalyse, der er foretaget i forbindelse med udar-

bejdelse af sikkerhedsrapporten og VVM-redeggrelsen, fastlaegges der vil-
kar om handtering af farligt gods, herunder en angivelse af maksimale op-
lagsmaengder og hvilke godstyper der ikke ma handteres pa anlsegget.

Handtering af farligt gods til og fra containerterminalen sker i overensstem-
melse med de gaeldende regler for transport af farligt gods. Der vil derfor
ikke veere anledning til iveerkseettelse af yderligere afvaergeforanstaltninger
udenfor dette regelsaet.

Der er foretaget gennemgang af mulige afvaergeforanstaltninger. Anlaegget
etableres i overensstemmelse med de tilladelser der gives af risikomyndig-
hederne. De primaere afvaergeforanstaltninger er tiltag til reduktion af risiko
for uheld samt handtering af spild. Risikoanalysen har vist, at der skal sast-
tes greenser for, hvilke typer og maengder af farlige stoffer der kan modta-
ges for, at risikopavirkningen reduceres til et acceptabelt niveau beregnet
som individuel stedbunden risiko og samfundsmaessig risiko.

Det betyder, at risikomyndighederne i fallesskab fastsaetter forbud mod
modtagelse af tankcontainere med chlor og andre giftige gasser samt krav
af straksmodtagelse og —afhentning af eksplosiver i containere (panaer UN-
underklasse 1,4S). Det forudsasttes tillige at offentligheden ikke har adgang
til anleegget, samt at anleegget er sikret og overvaget. Vilkarsfastseettelsen
er uddybet nedenfor.

Der henvises til VVM-redegerelsen, sikkerhedsrapporten og referater af
meder mellem risikomyndigheder og APMT-CS for en naermere uddybning
af virksomhedens risikoforhold, herunder risikoanalyser, beregninger og
vurderinger.

Maksimale oplagsmasngder

Der er fastsat vilkar om maksimale oplagsmaengder svarende til det anseg-
te (vilkar N2). Da APMT-CS pa risikoinspektioner ikke tydeligt har kunnet
svare pa, hvordan virksomheden vil sikre og kontrollere, at de maksimale
oplagsmasngder ikke overskrides, er der endvidere fastsat vilkar om, at
virksomheden senest 2 maneder efter ikraftiraedelse af afgerelsen skal ind-
sende en redegerelse herom (vilkar N3).

Forbud mod modtagelse af giftige gasser i tankcontainere

De foreliggende risikoanalyse og —vurderinger har vist, at handtering af
chlor i tankcontainere ikke er acceptabel i forhold til de anvendte acceptkri-
terier. Chlor er udvalgt som en repraesentant for klassen af giftige gasser i
tankcontainere. Da der ikke foreligger risikoanalyse af @gvrige giftige gasser,
og APMT-CS ikke har kunnet oplyse, hvilke gasser der er tale om, er det
ikke muligt pa det foreliggende grundlag at tage stilling til, om risikopavirk-
ningen ved modtagelse af andre giftige gasser end chlor vil kunne accepte-
res. Der er derfor fastsat et generelt forbud mod modtagelse af giftige gas-
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ser (svarende til UN numre, der kan henfgres under fareklasse 2, under-
klasse 2.3) i tankcontainere (vilkar N4). Det bemeerkes, at virksomheden
kun modtager et meget begraenset antal tankcontainere med giftige gasser:
En stikpreveanalyse for perioden 1. januar 2011 — 1. august 2011 har sale-
des vist, at der ikke blev modtaget tankcontainere med giftige gasser i den
pageeldende periode. Det er dog sket for.

Safremt virksomheden pa et senere tidspunkt gnsker at handtere farligt
gods omfattet af vilkar N4, vil det forudszette en behandling efter VVM-
regelsaettet, herunder at der udarbejdes risikoanalyser og —vurderinger, der
kan dokumentere, at greensevaerdierne i vilkar N7-N8 fortsat kan overhol-
des.

Der er fastsat vilkar om, at virksomheden senest 2 maneder efter ikrafttrae-
den af denne afgerelse skal indsende en redegerelse for, hvordan virksom-
heden vil sikre og kontrollere, at der ikke modtages eller sker henstilling af

tankcontainere med giftige gasser (vilkar N5).

Krav om straksmodtagelse og —afhentning

De foreliggende risikoberegninger er udarbejdet under forudsastning af, at
der foretages straksmodtagelse og —afhentning af eksplosivstoffer, da det
ikke er alle risikomyndigheder, der vil kunne acceptere oplag pa Yarden af
denne stofgruppe. Der er derfor fastsat vilkar herom (vilkar N6).

Udlaegning af den maksimale konsekvensafstand/planlaegningszonen i vil-
kar N7 er sket pa grundlag af risikoberegninger for modtagelse af chlor i
@vrige containere end tankcontainere (hvor stofmangden er meget starre).
APMT-CS har pa risikomgder foreslaet, at virksomheden foretager straks-
modtagelse og —afhentning af koncentreret chlor i gvrige containere end
tankcontainere, hvorfor de er fastsat vilkar herom (vilkar N6).

Greenseveerdier for samlet risikopavirkning

Der eri som led i risikoanalysen af APMT-CS foretaget beregning af mak-
simale konsekvensafstand, den stedbundne individuelle risiko og den sam-
fundsmaessige risiko. Der henvises til afsnit 6.9 og bilag 3 i VVM-
redegerelsen for en naermere beskrivelse af begreber, metodevalg og be-
regningsresultater.

Miljestyrelsen har pa baggrund af beregningsresultaterne fastsat vilkar N7-
N8, der skal sikre, at den samlede risikopavirkning fra APMT-CS ikke gges |
forhold til det foreliggende niveau, der med de begraensninger, der er stillet i
vilkar N1-N6 vurderes at vaere miljg- og planleegningsmaessig acceptabel, jf.
VVM-redegerelsen. Vilkarsfastsaettelsen er sket med hjemmel i miljgbeskyt-
telsesloven (MBL), selv om beregningerne er baseret pa uheldsscenarier
med bade brand, eksplosion og udslip af giftige gasser.

Det skal i denne forbindelse bemaerkes, at MBL ifelge § 2, stk. 2 tillige om-
fatter virksomhed som vedrgrer risikobetonede processer, samt oplagring af
stoffer med farlige egenskaber, séledes at driftsforstyrrelser, uheld eller for-
saetlige skadevoldende handlinger kan medfere naerliggende fare for foru-
rening som naevnti§ 2, stk. 1.
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| lovbemaerkningerne til § 2, stk. 23 understreges det, at disse virksomhe-
der, oplagringer mv. alene vil blive reguleret ved MBL i det omfang, der ikke
gennem anden lovgivning er tilvejebragt forneden sikkerhed mod de farlige
egenskaber. Det skal bemeerkes, at IED direktivet definerer forurening som
"direkte eller indirekte udledning som falge af menneskelige aktiviteter af
stoffer, rystelser, varme eller stgj i luft-, vand- eller jordbundsmiljeet, der kan
skade menneskers sundhed, miljgets kvalitet eller materielle vaerdier....”
Direktiverne er implementeret i dansk lovgivning, hvorved forureningsbe-
grebet jf. MBL er udvidet med bl.a. varme.

Det betyder, at MBL omfatter al naerliggende fare for forurening fra risiko-
virksomheder og risikooplag, herunder ogsa den fare som er knyttet til
brand og eksplosion, men at denne fare kun reguleres efter MBL i det om-
fang anden lovgivning ikke tilvejebringer den fornedne sikkerhed. Dette eri
trad med de organisatoriske specialitetsprincipper. Det betyder ogsa at en
fare som er knyttet til brand og eksplosion, hvor beredskabsloven ikke kan
tilvejebringe den fornedne sikkerhed, skal reguleres efter MBL.

Det vurderes, at der ikke i medfer af anden lovgivning fastseettes kriterier
for, hvilken samlet pavirkning (fra sum af brand, eksplosion og
gift/miljefare), det er acceptabelt, at omgivelser (naboer og miljg) til en virk-
somhed kan blive udsat for.

Beredskabslovgivningen fastsastter f.eks. alene regler for indsasttelse af
redningsberedskabet (kap. 4) og for forebyggende foranstaltninger (kap. 7),
dvs. regler for placering, indretning og drift af virksomheden, samt foran-
staltninger, der er ngdvendige for at forebygge eller formindske brandfare,
og til at sikre forsvarlige rednings- og slukningsmuligheder. Der er ikke be-
stemmelser, som kan regulere stgrrelsen af den risiko omgivelserne udsaet-
tes for. De hidtidige erfaringer viser, at ingen af de gvrige risikomyndigheder
stiller vilkar herom.

For at sikre, at den risiko naboer udsaettes for i det daglige liv ikke ages
vaesentligt som falge af naboskabet til risikovirksomheden, fastsaettes derfor
vilkar som begrsenser den risiko, som virksomhedens aktiviteter pafarer
omgivelserne (jf. miljgprojekt 112/1989 og arbejdsrapport 8/2008).

Virksomheden har ingen szerlig indflydelse péa planleegning og arealanven-
delse i naboomraderne. Der ber derfor ske genberegning af den sam-
fundsmeessige risiko, hvis omfang og art af farlige stoffer eller arealanven-
delse omkring virksomheden aendres. Denne beregning forudsaettes foreta-
get af planmyndigheden, Aarhus Kommune, og/eller den virksomhed, der
foranlediger &ndringen.

3.2.16 Opher
Det fremgar af ansegningsmaterialet, at APMT-CS ikke har planer om at

ophare driften pa det lejede areal. Safremt dette mod forventning skulle ske,
eller at visse aktiviteter opharer, er det oplyst, at virksomheden vil foranledi-
ge, at arealet efterlades i en tilfredsstillende miljemaessig tilstand, og at der

%eT, 1990/91, tillaeg A, spalte 1532, jf. FT. 1972/73, tilleeg A, spalte 3935f.
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senest 1 maned efter beslutning om ophear vil blive tilsendt en nedluknings-
og oprydningsplan til tilsynsmyndigheden. Virksomhedens oplysninger er
fastholdt i vilkar O1.

3.2.17 Bedst tilgaengelige teknik

Anvendelse af bedst tilgeengelig teknologi — BAT-princippet — skal ligge til
grund for behandling af alle sager efter miljgbeskyttelsesloven, for eksem-
pel ved miljegodkendelse.

Der forefindes pa nuvaerende tidspunkt ikke et BREF-dokument for en type
virksomhed som APMT-CS, men virksomheden har ivaerksat en raskke initi-
ativer til optimering af driften, som mindsker forureningen fra bl.a. kersel
med straddle carriers og andet kerende materiel.

Handteringen af containere

[ juni 2009 pabegyndtes et optimeringsprojekt med henblik pa at reducere
dieselforbruget pa keretogjer. Dette sker bl.a. ved hastighedsbegraensning,
efteruddannelse af maskinferere (sakaldt eco-driving), forseg med additiver
i breendstoffet, justering af PLC i maskiner, sa de kerer med lavere omdrej-
ninger end normalt, og generel optimering af aktiviteterne til handtering af
containere. Uddannelsen gennemferes lebende, saledes at nye medarbej-
dere ogsa far uddannelsen.

Hastigheden pa terminalomradet er seenket fra 32 km/t til 22 km/t, uden at
serviceniveauet er saenket. Det indebaerer en 5 % reduktion i CO2-
udledningen. Endvidere afpreves additiver i braendstoffet til maskinerne. Det
vurderes, at breendstofniveauet herved kan reduceres med 2 %. En mere
optimal kersel sammenholdt med en forbedring af terminalstyringssystemet
og tekniske ndringer af maskinerne forventes at kunne sanke dieselfor-
bruget og CO2-udledningen med yderligere 10 %.

Terminalen hari 2011 indgaet aftale om at indga som aktiv partner i projek-
tet "Beredskab for klimavenlig Transport” (BKT) i samarbejde med Trafiksty-
relsen, Teknologisk Institut og en reekke virksomheder og kommuner. Pro-
jektet Igber frem til 2014. Potentialet i projektet er samlet vurderet til en re-
duktion pa over 3.000 tons CO2 pr. ar.

Placeringen af containere pa yarden vil lsbende blive vurderet, med henblik
pa at der anvendes mindst mulig energi pa at flytte den enkelte container.

Vurdering
Det vurderes, at de iveerksatte initiativer til optimering af driften, herunder

reduktion af dieselforbrug og CO2 udledning, lever op til kravet om, at virk-
somheden skal treeffe de nedvendige foranstaltninger til at forebygge og
begrense forureningen ved anvendelse af den bedste tilgeengelige tekno-
logi.

Det bemaerkes, at det i forbindelse med vurdering af kvaelstofdepositionen
fra containerterminalens interne trafik er forudsat, at virksomheden optime-
rer den interne transport og valg af maskiner saledes, at kvaelstofdepositio-
nen fra virksomheden har en faldende tendens. Der er derfor fastsat vilkar
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om at virksomheden skal redegare for hvilke initiativer, der seettes i vaerk for
at imedekomme denne forudsastning (vilkar K5).

3.3 Udtalelser/hgringssvar

3.3.1 Udtalelse fra andre myndigheder og borgere
Der er gennemfert partshering af naboer ved brev af 7. marts 2014. Parts-
heringen har ikke givet anledning til udtalelser fra naboer.

Der er den 7. marts 2014 foretaget hering af @vrige myndigheder og dette
har ikke givet anledning til udtalelser fra disse, panaer fra Aarhus Kommune.

Aarhus Kommune har i flere omgange veeret hert i sagen. Kommunen har
den 29. maj 2009 som heringssvar pa det offentliggjorte debatoplasg den i
den sidelgbende VVM-proces meddelt, at virksomhedens lokalisering er i
overensstemmelse med gzeldende lokalplaner for omradet.

Aarhus Kommune har endvidere ved haringssvar af 22. marts 2013 og 24.
september 2014 meddelt, at kommunen ikke har indvendinger imod, at der
lempes i forhold til vejledende stgjgreenser for natperioden, nar der samtidig
fastsasttes vilkar for containerterminalens drift og valg af materiel med hen-
blik pa at benytte den mindst stgjende teknologi.

3.3.2 Udtalelse fra grundejer (Aarhus Havn)
Grundejer er partshert med heringsbrev af 7. marts 2014. Haringen har ikke
givet anledning til, at grundeejer har givet en udtalelse

3.3.3 Udtalelse fra virksomheden
Virksomheden har ingen bemaerkninger haft til udkast til miljggodkendelse.
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4. FORHOLDET TIL LOVEN

4.1 Lovgrundlag
Oversigt over det anvendte lovgrundlag findes i bilag E.

4.1.1 Afgerelsen

Miljggodkendelsen

Miljegodkendelsen gives i henhold til § 33, stk. 1, i miljgbeskyttelsesloven
og omfatter kun de miljgmaessige forhold, der reguleres af denne lov.

Det er en forudszsetning for udnyttelse af godkendelsen, at vilkarene, der er
anfert | godkendelsen, overholdes straks fra start af drift.

Godkendelsen bortfalder, hvis den ikke har vaeret udnyttet i 3 pa hinanden
folgende ar, jf. miljgbeskyttelseslovens § 78a.

Revurdering
Nye vilkar som felge af revurderingen meddeles i henhold til § 41, stk. 1, jf.
§ 41b, og § 72.

Den samlede afggrelse omfatter kun de miljgmeaessige forhold, der
reguleres af miljgbeskyttelsesloven.

4.1.2 Listepunkt
Hovedaktiviteten er omfattet af bilag 2 pkt. J209: "Virksomheder omfattet af

§ 5 (kolonne 3-virksomheder) i bekendtgerelse om kontrol med risikoen for
storre uheld med farlige stoffer, bortset fra virksomheder omfattet af punk-
terne C 201, C 204 og D 202. (s)"

Virksomhedens 3 vaerksteder er omfattet af bilag 2 pkt. A205: Virksomheder
i gvrigt, der foretager forarbejdning af jern, stal eller metaller med et hertil
indrettet produktionsareal pa 1.000 m? eller derover.

Det fremgar af godkendelsesbekendtgerelsens § 5, stk. 2,, at er én aktivitet
s-maerket, overgar den samlede godkendelses- og tilsynskompetence for
alle virksomhedens aktiviteter til Miljgstyrelsen.

4.1.3 Revurdering
Der er ikke krav om regelmaessig revurdering af miljggodkendelsen, da
APMT-CS ikke er en i-meerket virksomhed.

4.1.4 Risikobekendtgerelsen

Virksomheden er omfattet af § 5 i risikobekendtgerelsen. Der er foretaget
en seerskilt vurdering af risikoforholdene og de foranstaltninger, virksomhe-
den har etableret for at forebygge sterre uheld og imedega felgerne deraf.
Vilkar, der regulerer risikobetonede forhold, er indarbejdet i godkendelsen
(vilkar N1 — N8).

47



4.1.5 VVM-bekendtqgorelsen
Virksomheden er omfattet af VVM-bekendtgerelsens bilag 1, pkt. 26.

Virksomheden blev omfattet af risikobekendtgerelsen ved andring af be-
kendtgerelsen i november 2005, hvor arealer pa havne, der jeevnligt anven-
des til midlertidig henstilling af farligt gods, blev omfattet af bekendtgerel-
sen. Den davaerende APM Terminals fremsendte efterfelgende i 2006 an-
meldelse i henhold til risikobekendigerelsen samt ansggning om miljggod-
kendelse som kolonne 3 risikovirksomhed. Miljgansagningen, der efterfal-
gende er blevet revideret flere gange, og forela i endelig form i januar 2012,
jf. bilag A.

Ved anmeldelsen og ansegningen om miljggodkendelse som kolonne 3
risikovirksomhed i 2006 blev APM Terminals samtidig omfattet af VVM-
bekendtgerelsen. Davaerende Arhus Amt traf den 5. juli 2007 afgerelse om,
at virksomheden er omfattet af bilag 1 i VVM- bekendtgerelsen, og at virk-
somheden er VVM-pligtig. Virksomheden var ikke enig og paklagede afge-
relsen. Naturklagenaevnet stadfaestede efterfalgende den 20. juni 2008 Ar-
hus Amts afgerelse (j.nr. NKN — 33-01693.). Der er efterfolgende udarbej-
det et kommuneplantillzeg med tilhgrende VVM-redegearelse for virksomhe-
den.

VVM-redegerelsen viser, at forsat drift af containerterminalen er mulig, og at
driften kan forega pa et milj@— og risikomaessig acceptabelt niveau under
forudsaetning af, at der ivaerksaettes en raekke afvaergeforanstaltninger. De
primaere afvaergeforanstaltninger er tiltag til reduktion af risikoen for uheld
samt handtering af spild. Risikoanalysen viser, at der skal sattes greenser
for, hvilke typer og maengder af farlige stoffer der kan modtages for, at et
acceptabelt risikoniveau kan nas. Det betyder bl.a. forbud mod modtagelse
af tankcontainere med chlor og andre giftige gasser samt krav om straksaf-
hentning og —modtagelse af eksplosiver. Det forudseettes tillige, at offent-
ligheden ikke har adgang til anleegget, samt at anlaegget er sikret og over-
vaget.

Handtering af farligt gods til og fra containerterminalen sker i overensstem-
melse med de gaeldende regler for transport af farligt gods. Der vil derfor
ikke veere anledning til iveerksaettelse af yderligere afvaergeforanstaltninger
udenfor dette regelsaet. Der vil veere stoj fra anleegget i forbindelse med
lastning/losning af skibe, som det ikke er teknisk og gkonomisk muligt at
fierne. Det er derfor n@dvendigt at acceptere overskridelse af de vejledende
stejgraenser om natten. Trafikale og stgjmaessige gener fra APMT-CS
sammen med den samlede trafik fra Syd- og @sthaven forventes afhjulpet
med etablering af den planlagte vejforbindelse til Arhus Havn.

VVM-redegerelsen udmentes konkret i en VVM-tilladelse i form af denne

miljggodkendelse. Miljggodkendelsen fastseetter de relevante vilkar for mil-
jemaessig forsvarlig drift.
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4.1.6 Habitatdirektivet

Der er vurderet, om virksomheden er omfattet af reglerne i habitatbekendt-
gerelsen, jf. afsnit 3.2.2. En uddybende vurdering fremgar af kommuneplan-
tillzegget og VVM-redeggrelsen, herunder bilag 6 til denne.

4.2 @vrige afgerelser
Ud over denne godkendelse gaelder en raekke milje- og spildevandsgod-
kendelser fortsat. De gvrige g==ldende afgerelser er opsummeret i bilag G.

4.3 Tilsyn med virksomheden

Miljgstyrelsen er tilsynsmyndighed for virksomheden. Dog er Aarhus Kom-
mune tilsynsmyndighed for sa vidt angar bortskaffelse af affald samt afled-
ning af spildevand til det kommunale spildevandsrenseanlaeg.

4.4 Offentliggorelse og klagevejledning
Denne afgerelse vil blive annonceret pa www.mst.dk.

Folgende parter kan klage over afggrelsen til Natur- og Miljgklagensevnet

- Ansggeren

- enhver, der har en individuel, vaesentlig interesse i sagens ud-
fald

- kommunalbestyrelsen

- Sundhedsstyrelsen

- landsdeekkende foreninger og organisationer i det omfang, de
har klageret over den konkrete afgerelse, jf. miljgbeskyttelses-
lovens §§ 99 og 100

- lokale foreninger og organisationer, der har beskyttelse af natur
og milje eller rekreative interesser som formal, og som har en-
sket underretning om afgerelsen

Der kan klages over vilkar i miljegodkendelsen (umarkerede vilkar eller vil-
kar med kursiv).

Der kan endvidere klages over felgende i forbindelse med revurdering af
miljggodkendelsen fra 13. marts 2001:
- Nye vilkar (vilkar maerket e eller vilkar med kursiv),
- beslutningen om at overfere et vilkar ueendret (vilkar meerket
o), 0og
- slejfning af vilkar.
Der henvises til bilag D for en oversigt over revurderede vilkar.

En eventuel klage kan indgives via Natur- og Miljgklagenasvnets Klagepor-
tal som tilgas via Borger.dk eller Virk.dk. Vejledning om hvordan borgere,
virksomheder og organisationer logger pa og anvender Klageportalen findes
pa www.nmkn.dk. www.borger.dk eller www.virk.dk. Klagen skal vaere mod-
taget senest den 16. januar 2015.
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Alternativt kan en eventuel klage sendes skriftligt til Miljgstyrelsen Virksom-
heder, Lyseng 1, 8270 Hgjbjerg eller aar@mst.dk. Klagen skal veere mod-
taget senest den 16. januar 2015 inden kl. 16.00. Miljestyrelsen Virksomhe-
der videresender klagen til Natur- og Miljgklagenzevnet via Klageportalen.

Det er en betingelse for Natur- og Miljgklagenzsvnets behandling af Deres
klage, at De indbetaler et gebyr til Natur- og Miljgklagenaevnet. Klagegeby-
ret er fastsat til 500 kr.

De modtager en opkraevning pa gebyret fra Natur- og Miljgklagenaevnet, nar
neevnet har modtaget klagen fra Miljgstyrelsen. De skal benytte denne op-
kreevning ved indbetaling af gebyret. Natur- og Miljeklagenaevnet modtager
ikke check eller kontanter. Natur- og Miljgklagenaevnet pa-begynder be-
handlingen af klagen, nar gebyret er modtaget. Betales gebyret ikke pa den
anviste made og inden for den fastsatte frist pa 14 dage, afvises klagen fra
behandling.

Gebyret bliver tilbagebetalt, hvis

1) klagesagen ferer til, at den paklagede afgerelse sndres eller ophaeves,
2) klageren far helt eller delvis medhold i klagen,

3) klagen afvises pa grund af overskredet klagefrist, manglende klageberet-
tigelse eller fordi klagen ikke er omfattet af Natur- og Miljgklagenaevnets
kompetence.

Man skal veere opmaerksom pa, at gebyret ikke bliver tilbagebetalt, hvis den
eneste aendring af den paklagede afgerelser er, at fristen for at efterkomme
afgerelsen forlaenges, som fglge af den tid, der er gaet til at behandle sagen
i klagenasvnet.

Vejledning om gebyrordningen kan findes pa Natur- og Miljgklagensevnets
hjemmeside.

Virksomheden vil fa besked, hvis vi modtager en klage.

Betingelser, mens en klage behandles

Virksomheden vil kunne udnytte miljggodkendelsen, mens Natur- og Milje-
klagenaevnet behandler en eventuel klage, medmindre naevnet bestemmer
noget andet. Forudssetningen for det er, at virksomheden opfylder de vilkar,
der er stillet i godkendelsen. Udnyttes miljggodkendelsen indebzerer dette
dog ingen begraensning for Natur- og Miljgklagenaevnets mulighed for at
endre eller ophaeve godkendelsen.

Segsmal

Hvis man ensker at anlaegge et segsmal om miljegodkendelsen ved dom-
stolene, skal det ske senest 6 maneder efter, at Miljgstyrelsen har offentlig-
gjort afgerelsen.

Betingelser, mens en klage behandles

Miljegodkendelse

Virksomheden vil kunne udnytte miljggodkendelsen, mens Natur- og Miljg-
klagenzevnet behandler en eventuel klage, medmindre naevnet bestemmer
noget andet. Forudsastningen for det er, at virksomheden opfylder de vilkar,
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der er stillet i godkendelsen. Udnyties miljggodkendelsen indebzerer dette
dog ingen begraensning i Natur- og Miljgklagenaevnets mulighed for at een-
dre eller ophaeve godkendelsen.

Revurdering
En klage over revurderingen har opsasttende virkning for de nye vilkar, med
mindre Natur- og Miljgklagenaevnet bestemmer andet.

Segsmal
Hvis man ensker at anlaegge et segsmal om miljegodkendelsen ved dom-

stolene, skal det ske senest 6 maneder efter, at Miljgstyrelsen har offentlig-
gjort afgerelsen.

4.5 Liste over modtagere af kopi af afgerelsen

Grundejer: Aarhus Havn
- Aarhus Havn, Mindet 2, Postboks 130, DK-8100 Aarhus C, e-mail
port@aarhus.dk

Naboer der er partshert:

Nabo 1: Pakhus. Pakhuset og administrationsbygning bruges af:

- Cargo Service Holding A/S, Oceanvej 13, 2nd floor DK-8000 Aarhus, e-
mail info@cargoservice.dk

- Samskip A/S, Oceanvej 13, 1. sal., 8000 Aarhus C

Nabo 2: Costums building (Told og Skat). Bygningen ejes af Told og Skat. -
- SKAT Told- og smuglerikontrollen i Midtjylland, @sthavnsvej 31, 8000
Aarhus C, e-mail told3.aarhus@skat.dk

Nabo 3: Dania veerksted. Dania Trucking A/S driver herfra almindelig las-

vogns-baseret speditervirksomhed. En del af bygningen er fremlejet til en-

mands-virksomhed, Havnens Bilsyn.

- Dania Trucking A/S, Aarhus Havn, @sthavnsvej 33, 8000 Aarhus C, e-
mail dania@daniatrucking.dk

- Synshallen Aarhus Havn ApS, @sthavnsvej 35, 8000 Aarhus C

Nabo 4: Pakhus. Pakhuset og bygningen ejes af Essex Invest A/S og er

beliggende uden for det indhegnede omrade lejet af APMT-CS. For tiden

bor Damco og rederierne SafMarine, Container Ships og Eimskip A/S til leje

i bygningen.

- Essex Invest A/S, Skovvejen 15, 8000 Aarhus C, e-mail es-
sex@essex.dk

- DAMCO Pakhus, @sthavnsvej 37, DK-8000 Aarhus C, e-mail
frank.kaisen@damco.com

- Eimskip Denmark A/S, @sthavnsvej 37, Postboks 92. DK-8100 Aarhus
C, e-mail info@eimskip.dk

- Safmarine Container Lines, Hedeager 5, DK-8200 Aarhus N, e-mail
dansclsalgen@safmarine.com

- Containerships Denmark Ltd. Oy, Balticagade 21A, DK-8000 Aarhus C,
e-mail morten.jensen@containershipsgroup.com

@vrige myndigheder:
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APM Terminals Aarhus, mette.linnemann@apmterminals.com
Aarhus Kommune, posi@aarhus.dk, brandvaesen@aarhus.dk
Embedsleegerne Midtjylland, midi@sst.dk

Kystdirektoratet, kdi@kyst.dk

Arbejdstilsynet, Tilsynscenter 4, at@at.dk
Beredskabsstyrelsen, brs@brs.dk

Danmarks Naturfredningsforening, dn@dn.dk; aarhus@dn.dk
Friluftsradet, obv@webspeed.dk

DOF, natur@dof.dk
Arhus Miljegruppe M97, agent.areen@stofanet.dk, formand@m97.dk

Danmarks Sportsfiskerforbund, post@sporisfiskerforbundet.dk
Sikkerhedsstyrelsen, sik@sik.dk

@stjyllands Politi, ojvi@politi.dk

Naturstyrelsen, nst@nst.dk
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