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1. INDLEDNING

Den tidligere miljggodkendelse for A/S Dansk Shell Raffinaderi og Havneterminal udstedt af Vejle
Amt i &r 2000 var behandlet som én samlet miljggodkendelse. Neerveerende revurdering og god-
kendelse omfatter kun Havneterminalen, idet det ud fra en resursemaessig prioritering er fundet
formalstjenligt at gennemfare revurderingen hver for sig. Den praktiske adskillelse i separate miljg-
godkendelser til trods, er A/S Shell Havneterminalen pa Kongensgade pa Skanse Odde i Frederi-
cia en integreret del af A/S Shell Raffinaderiet beliggende i den nordlige del af byen.

Under revisionen af godkendelsen har det vist sig ngdvendigt at omformulere og supplere vilkar i
en sadan grad, at en sammenligning mellem tidligere og nye vilkar vurderes uhensigtsmaessigt.

Shells Havneterminal pa Skanse Odde er en terminal, hvor der foregar oplagring af olie og benzin
samt distribution af olieprodukter — herunder gas og raolie, der distribueres direkte fra lagre pa
Raffinaderiet og DONG Raolieterminalen via rarledning. Der forekommer ikke raffineringsproces-
ser og egentlige produktionsanlaeg findes derfor ikke.

Havneterminalen er bygget i flere omgange. De farste tanke til benzin eller petroleum blev bygget
allerede i 1919 af Dansk-Engelsk Benzin og Petroleum Co. | 1926 byggede virksomheden et an-
laegsvaerk mellem GI. Havn og Kastelshavnen med 9 m vanddybde og et depot pa Skanse Odde.

I 1950 blev et anlaegsveerk med 10 m vanddybde til brug for tankskibe til A/S Dansk Shells depot-
tankanleeg opfart.

| 1964-65 indgik Shell en aftale med havnen om at overtage Skanse Odde omradet i forbindelse
med bygning af Raffinaderiet. Aret efter blev et nyt anleegsveerk bygget med 15 m vanddybde.
Fredericia Kommune ejer fortsat grunden, hvorpa havneterminalen ligger.

Tankene pa Skanse Odde er opfgrt i flere omgange. Tankene og tankgardene er placeret pa et
omrade, som er blevet opfyldt i forbindelse med adskillige landvindinger.

Shell-Raffinaderiet blev indviet i august 1966 pa Egeskovvej og betydelige dele af det oprindelige
udstyr er stadig i drift. Produktionsapparatet er Ilgbende blevet vedligeholdt og nye anlseg er kom-
met til. Siden ibrugtagningen af Raffinaderiet har Havneterminalen og Raffinaderiet veeret forbun-
det med 4 rgrledninger. Shell har gennemfgrt en Havnemasterplan, som har medfgrt nedlaeggelse
og fiernelse af en del tanke pa omradet.

Havneterminalens betydning og aktivitetsniveau haenger i vid udstreekning sammen med driften af
Shell Raffinaderiet og DONG Raolieterminalen, sa forudsaetningerne for at bedemme Havnetermi-
nalens drift, finder man ved at kigge pa betingelserne for disse aktiviteter.

Havneterminalen er i drift hele dagnet og pa alle arets dage. Aktivitetsniveauet kan dog variere
betydeligt.

Den vaesentligste forurening fra virksomheden er kulbrintedampe — ogsé bensevnt VOC* samt
emission af lugte i forbindelse med lastning af raolie til indkomne skibe samt fyldning af tanke. Her-
udover forekommer der nogen stgj fra pumpeaktivitet pa skibe.

Shell har sammen med DONG ansggt om en gget udskibning af LPG fra Shell Havneterminalen
som fglge af en fremtidig indvinding af raolie fra Hejrefeltet i Nordsgen. Denne aktivitet er ikke in-

Lvoc stér for Volatile Organic Compounds (DK: flygtige organiske kulbrinter)



kluderet i naerveerende revurdering men behandles seerskilt og forventes afgjort i 2012.



2. AFG@RELSE OG VILKAR

Pa grundlag af oplysningerne i afsnit 3 og 5 har Miljgstyrelsen Odense foretaget den regelmaessi-
ge revurdering af virksomhedens tidligere miljggodkendelse, som er mere end 8 ar gammel:

e Samlet miljggodkendelse af Shell-Raffinaderiet i Fredericia
Vejle Amt, 26. januar 2000

Revisionen omfatter alene forhold som relaterer sig til indretning og drift af Havneterminalen. Vilkar
der relaterer sig til indretning og drift af Raffinaderiet er fortsat geeldende.

Vilkar fra den tidligere godkendelse er enten overfgrt til den nuveerende afgarelse, slgjfet fordi de
er utidssvarende eller eendret markant pa indhold. Herudover er der stillet supplerende nye vilkar.

Afgarelsen om de nye og endrede vilkar meddeles i henhold til § 41, stk. 1, jf. § 41b, og § 72 i mil-
jobeskyttelsesloven. Vilkarene traeder i kraft straks ved meddelelse af afggrelsen med mindre an-
det fremgar i det enkelte vilkar.

Vilkarene er ikke retsbeskyttede, da de enten er eendret ved pabud (nye og andrede vilkar) eller
overfgrt fra godkendelser, hvor retsbeskyttelsesperioden er udlgbet.

Miljgstyrelsen Odense godkender driften af Shell Havneterminalen p& matr.nr. 730a m.fl., Frederi-
cia Bygrunde pé fglgende vilkar:

2.1 Vilkar for revurderingen

Generelle forhold

Al Et eksemplar af godkendelsen skal til enhver tid veere tilgeengeligt pa virksomheden. Drifts-
personalet skal veere orienteret om godkendelsens indhold.

A2 Tilsynsmyndigheden skal straks orienteres om fglgende forhold:
- Ejerskifte af virksomhed og/eller ejendom.
- Hel eller delvis udskiftning af driftsherre.
- Indstilling af driften for en laengere periode.
Orienteringen skal veere skriftlig og fremsendes, fgr sendringen indtreeder.

Indretning og drift

Bl Den arlige eksport af produkter fra Havneterminalen ma maksimalt andrage falgende
maengder:
Produkt/rastof 1.000 tons/ar
Raolie eksport 9.400
Produkter/komponenter eksport 2.900
Total 12.300

Der kan udskibes op til 350.000 tender rdolie per dag (svarende til ca. 55.650 m?, eller
47.250 tons raolie) udregnet som manedsgennemsnit.



B2 Den arlige import af produkter fra Havneterminalen ma maksimalt andrage falgende

maengder:
Produkt/rastof 1.000 tons/ar
LPG (i forbindelse med Turn Around) 10
Benzin/benzin komponenter 275
Gasolie/gasoliekomponenter 825
Fuelolie cutter stock 75
Total 1.185

Luftforurening

Afkasthgjder og luftmaengder
C1 Afkasthgjder og luftmeaengder i betydende afkast skal overholde de veerdier, der er anfart

her:
Afkast Min. Max.
Nr. afkasthgjde luftmeengde
Fra (m) (Nm®time)
Dampkedel D1 35 7600
Hedtoilkedel H1 35 4800
VRU’en VRU1 25 1100

Afkasthgjder males over terraen.

Emissionsgreenser
Cc2 Emissionen af stoffer fra Havneterminalens fyringsanleeg (afkast D1 og H1) ma ikke over-
skride de anfarte greensevaerdier, malt som timemiddelveerdier.

Emissionsgreenseveaerdier
mg/Nm? ved 10 % O, tar reggas

Stav CO NOx Hg Cd Tungmetaller

100 100 300 0,1 0,1 Summen af emissionen af tungmetal-
lerne Ni, V, Cr, Cu, og Pb ma ikke
veere stgrre ned 5 mg/Nm3

En emissionsgreense udtrykker det maksimalt tilladelige indhold af stoffet i den luft, virksomheden udsender

gennem et afkast. Referencetilstand (0 °C, 101,3 kPa, tar gas). [For forbreendingsprocesser og visse brancher
ogsa reference % O2]

C3 Emissionen af stofferne ma ikke overskride de anfgrte greenseveerdier, malt som timemid-

delveerdier.
Afkast Emissionsgraense
Fra N Stof (enhed)
VRU anleeg Benzen 2,5 mg/normal m*
; VRU1
(Havneterminalen) VOCH 150 mg/normal m’

En emissionsgreense udtrykker det maksimalt tilladelige indhold af stoffet i den luft, virksomheden udsender
gennem et afkast. Referencetilstand (0 °C, 101,3 kPa, tar gas).
* - Eksklusivt metan



C4

VOC

C5

C6

Cc7

Immissionskoncentration
Virksomhedens bidrag til luftforureningen i omgivelserne (immissionskoncentrationen) ma
ikke overskride de angivne greenseveerdier (B-veerdier):

Stof ]
mg/m
SO, 0,25
NO; 0,125
Stov 0,08
Cco 1
Benzin 0,1
Benzen 0,005

En B-veerdi udtrykker virksomhedens maksimalt tilladelige bidrag af stoffet i luften udenfor virksomhedens om-
rade.

Immisionskoncentrationsbidraget omfatter ikke skibe fortgjet ved kaj. Ligeledes geelder vil-
karet ikke diffuse kilder.

A/S Dansk Shell skal gennemfgre en opdatering af redeggrelsen "VOC emission fra ud-
skibning af raolie. Emissionsbegraensende teknologi - version C dateret 29.06.07”. Opdate-
ringen skal tage udgangspunkt i den nuveerende emission fra Havneterminalen bestemt
jeevnfar vilkar C6, og forholde sig til eventuelle sendrede forudsaetninger for udnyttelsen af
kendt - og eventuel ny teknologi. Opdateringen skal ud fra en teknisk, miljgmaessig og gko-
nomisk vurdering indeholde Shells anbefaling om valg af teknologi, idet denne teknologi
som minimum skal kunne praestere en reduktion af emissionen af VOC pa 85 %.

Séafremt Shell foreslar, at der ggres brug af andet end landanleeg, eksempelvis skibe med
dampgenvindingsanlzaeg, skal dette fremga af redeggrelsen.

Den opdaterede redeggrelse skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 9 maneder efter
denne afggrelses ikrafttreeden. Redeggrelsen skal indeholde en implementeringsplan der
sikrer en implementering af reduktionsmalet senest 3 ar fra denne afgarelses ikrafttreeden.

A/S Dansk Shell skal gennem maling og beregning foretage et kvalificeret estimat over
emissionen af nmVOC og metan fra udskibning af raolie pa Havneterminalen. Bestemmel-
sen af emissionen af VOC kan ske ved tidsproportionale malinger af sammenhgrende veer-
dier for koncentration og flow (pumpehastighed) ved 3-5 udskibninger, saledes at der gives
et repraesentativt billede af type og starrelse af skibe. Resultatet skal praesenteres som
emissionen i tons nmVOC og metan per lastning samt for arlige emissioner for nmvVOC og
metan i tons baseret pa udskibningen af raolie i 2010. Redeggrelsen skal vaere Miljgstyrel-
sen Odense i heende senest 3 maneder efter ikrafttraedelsen af denne afggrelse.

Den eksisterende VRU (dampgenvindingsanlaeg) skal altid benyttes ved udskibning af ben-
zen heartcut og benzin til skibe. Det skal tillige sikres, at reduktionsstykker til tilkobling af
tilkoblingsflanger fra skib til tilkoblingsflanger pa land altid er til stede og anvendes, hvis re-



C8

C9

duktionsstykker ngdvendiggar en tilslutning til VRU’en.

| forbindelse med driftsforstyrrelser eller starre forebyggende vedligeholdsarbejder kan der
accepteres op til 4 udskibninger af benzin pr. ar uden brug af VRU.

Udskibning fra Jetty 2 skal efterkomme dette vilkar senest 12 maneder efter ikrafttreedelsen
af denne afggrelse.

Kontrol af luftforurening

Shell skal en gang om aret lade et akkrediteret laboratorium gennemfagre malinger pa afka-
stet fra VRU’en ved hhv. benzen heart cut lastning og benzin lastning for at eftervise, at
immissions- og emissionsgraenserne er overholdt. Overholdelse af greensen for VOC skal
eftervises ved lastning af benzin (vinter kvalitet) og overholdelse af greensen for benzen
skal eftervises ved lastning af benzen heart cut.

Dokumentationen skal senest 2 maneder efter at malingerne er gennemfert, tilsendes til-
synsmyndigheden sammen med oplysninger om driftsforholdene under malingen.

Virksomheden skal en gang arligt dokumentere, at greenseveerdierne i vilkar C2 og vilkar
C4 for sa vidt angar damp- og hotoilkedel, er overholdt. Eftervisningen skal ske farste gang
senest 12 maneder efter ikrafttreedelsen af denne afggrelse.

Dokumentationen skal senest 2 maneder efter at malingerne er gennemfgrt, tilsendes til-
synsmyndigheden sammen med oplysninger om driftsforholdene under malingen.

Kontroltype og overholdelse af graenseveerdi
Malingerne skal foretages som preestationsmalinger. Der skal foretages 3 malinger af
mindst 1 times varighed. Malingerne kan foretages samme dag.

Emissionsgraensen anses for overholdt, nar det aritmetiske gennemsnit af de 3 malinger er
mindre end eller lig med greenseveerdien.

Krav til luftmdling
Maling skal foretages, nar virksomheden er i fuld drift eller efter anden aftale med tilsyns-
myndigheden.

Malingerne skal udfgres som akkrediteret teknisk pravning, og malerapporterne skal ud-
feerdiges som akkrediterede prgvningsrapporter. Malelaboratoriet skal veere akkrediteret til
bestemmelse af de aktuelle stoffer i reggassen af Den Danske Akkreditering- og Metrologi-
fond (DANAK) eller et tilsvarende akkrediteringsorgan, som er medunderskriver af EA’s
multilaterale aftale om gensidig anerkendelse. Som udgangspunkt skal analysemetoderne
falge de af Miljgstyrelsens anbefalede metoder (opdateret 2009) som vist i nedenstaende
tabel:

Stof Metodeblad nr.
Stov MEL-02
SO, MEL-04
NOx MEL-03
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O, MEL-05
co MEL-06
Cd, Ni, V, Cr, Cu og Pb MEL-08a
Hg MEL-08b
Benzin MEL-07
Benzen MEL-17

Dog kan andre analysemetoder benyttes, safremt tilsynsmyndigheden har accepteret dette.
Detektionsgraenserne for analyserne ma hgjst veere 10 % af greensevaerdierne.

Generelle krav til kvalitet i emissionsmalinger, jf. metodeblade MEL-22, skal vaere over-
holdt.

Hvis resultatet af praestationskontrollen for hvert enkelt stof er under 60 % af emissions-
graenseveerdien, kreeves dog kun kontrol hvert andet ar for dette eller disse stoffer.

Tilsynsmyndighederne kan bestemme at virksomheden skal dokumentere, at greensevaer-
dierne i vilkar C1 — C4 er overholdt.

Dokumentationen skal senest 2 maneder efter, at kravet er fremsat, tilsendes tilsynsmyn-
digheden sammen med oplysninger om driftsforholdene under malingen. Dokumentationen
skal efter forlangende fremsendes bade i papirformat og digitalt.

Kontroltype og overholdelse af graenseveerdi
Malingerne skal foretages som preaestationsmalinger. Der skal foretages 3 malinger af
mindst 1 times varighed. Malingerne kan foretages samme dag.

Emissionsgraensen anses for overholdt, nar det aritmetiske gennemsnit af de 3 malinger er
mindre end eller lig med greenseveerdien.

Krav til luftmdling

Virksomhedens luftforurening skal dokumenteres ved maling og beregning i overensstem-
melse med gaeldende vejledning fra Miljgstyrelsen, p.t. nr. 2/2001. Detektionsgraenserne for
analyserne ma hgijst veere 10 % af graensevaerdierne.

Maling skal foretages, nar virksomheden er i fuld drift eller efter anden aftale med tilsyns-
myndigheden.

Malingerne skal udfares som akkrediteret teknisk prgvning, og malerapporterne skal ud-
feerdiges som akkrediterede prgvningsrapporter.

Generelle krav til kvalitet i emissionsmalinger, jf. metodeblade MEL-22, skal veere over-
holdt.

Beregninger af immissionskoncentrationsbidraget skal ske ved OML-metoden. B-veaerdien
anses for overholdt, nar den hgjeste 99 % fraktil er mindre end eller lig med B-veerdien.

Kontrol af virksomhedens luftforurening skal gentages, nar tilsynsmyndigheden finder det



Lugt

D1

D2

pakreevet. Hvis greenseveerdierne er overholdt, kan der kun kraeves én arlig dokumentation.
Udgifterne hertil afholdes af virksomheden.

Lugtgreense
Aktiviteterne pa Havneterminalen ma ikke give anledning til en overskridelse af falgende
greenseveerdier for lugt:

Omrade Greenseveerdi
LE

Boligomrader 5

Industriomrader 10

Overholdelsen af greenseveerdierne skal verificeres ved kildestyrkemaling og spredningsbe-
regning. Metoden til beregning skal godkendes af tilsynsmyndigheden. De udvalgte scena-
rier for verificering skal omfatte en driftssituation, der repraesenterer den veerst belastede
time. Herudover kan der suppleres med scenarier for forskellige relevante driftssituationer,
der er repreesentative for driften af Havneterminalen. For hvert scenario skal det oplyses,
hvor stor en andel af terminalens samlede driftstid det repraesenterer og om det er muligt at
overholde de angivne greenseveerdier.

Verificeringen skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 6 maneder fra denne afggrelses
ikrafttreeden.

Viser det sig, at greenseveerdierne ikke kan overholdes med den nuveerende driftsform og

indretning, skal Shell udarbejde en supplerende redeggrelse for mulige tiltag og foranstalt-
ninger, der vil kunne reducere lugtpavirkningen i bolig- og industriomraderne i omradet. De
afhjeelpende foranstaltninger kan bade vaere proceduremaessige tiltag og udstyrsmaessige
tiltag.

Redeggarelsen herfor skal bero pa BAT og indeholde et estimat af den forventede effekt ved
anvendelsen af de enkelte tiltag og foranstaltninger. Redeggrelsen skal endvidere ud fra en
teknisk, miljgmaessig og gkonomisk vurdering indeholde Shells anbefaling om valg af tiltag
og foranstaltninger, idet effekten heraf som udgangspunkt skal resultere i en overholdelse
af de angivne graenseveerdier. Endelig skal redeggrelsen indeholde en implementerings-
plan, der sikrer en implementering af de anbefalede tiltag og foranstaltninger senest 3 ar fra
denne afggrelses ikrafttraeden.

Den supplerende redegarelse skal i givet fald sendes til tilsynsmyndigheden senest 12 ma-

neder fra denne afggrelses ikrafttraeden.

Virksomheden skal senest 6 maneder efter ikrafttraedelsen af denne afgarelse fremkomme
med en redeggrelse om mulige lgsninger i forhold til overdaekning af olieudskilleren. Rede-
garelsen skal udover de tekniske muligheder inkludere drifts- og sikkerhedsmeessige for-
hold.

En eventuel implementeringsplan afsluttes efterfglgende af risikomyndighederne.

10



D3

Stgj

El

Lugt i forbindelse med udlosning af raolie

Udpumpningskapaciteten m& maksimalt vaere 5.500 m®h nar vinden ligger i omradet 195°
— 0 - 75° (ud over vand). Uden for dette vindfeltsomréde begraenses udpumpningskapaci-
teten, som her maksimalt ma vaere 5.000 m®h, afheengig af vindretning og vindhastighed,
som angivet i fglgende skema:

Vind i omradet inden for receptor sektorer 340° - 20°

Indhold af H,S i raolie | Max. pumpekakacitet
0-1 ppm 4.600 m*h
1-5 ppm 3.400 m°h
5-10 ppm 2.600 m*/h

Vind i omradet inden for receptor sektorer 310°- 330°

Indhold af H,S i rdolie
5-10 ppm

Max. pumpekakacitet
4.500 m*/h

| sjeeldent forekommende ngdsituationer kan udskibning af olie med et hgjere indhold af
H.S end 10 ppm finde sted, hvis maengden reduceres proportionalt med det hgjere H,S
indhold.

De ovenfor angivne pumpehastigheder er udelukkende fastsat af lugtmaessige hensyn og
kan kun udnyttes i det omfang, at de brandmaessige hensyn ogsa er tilgodeset. De nuvae-
rende regler herom er fastlagt i Shells interne "lasteregler ved raolieudskibning”.

Stgjgreenser

Driften af virksomheden ma ikke medfare, at virksomhedens samlede bidrag til stajbelast-
ningen i naboomraderne overstiger nedenstaende graenseveerdier. De angivne veerdier for
stgjbelastningen er de aekvivalente, korrigerede lydniveauer i dB(A). Der geelder saerskilte
graenseveerdier for stgjbidraget fra skibe pa alle dage for perioden 22:00-07:00.

I I industriomrader med forbud mod boliger — kommuneplanomrade B.E.1 og B.E.4

Il | omrader til offentlige formal — kommuneplan omrade B.O.2

1 | gvrige industriomrader og ved boliger i det abne land / blandet bolig- og erhvervs-
bebyggelse — kommuneplan omrade B.BE.2 og B.C.1

v | etageboligomrader, i samme hgjde over terreen som midtpunktet af vinduerne i
enhver boligetage — kommuneplan omrade B.B.2
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E2

E3

K Eg;’fﬁ]‘ce | I m | w-skibe | IV | IV-skibe
(Timer) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Mandag-fredag 07-18 8 70 55 55 - 50
Lgrdag 07-14 7 70 55 55 - 50
Lgrdag 14-18 4 70 55 45 46 45
Sen- & helligdage 07-18 8 70 55 45 46 45
Alle dage 18-22 1 70 55 45 46 45
Alle dage 22-07 0,5 70 55 40 46 40 43
Maksimalveerdi 22-07 - - - 55 - 55

Omraderne fremgar af bilag C5 lokalplanrammer.

Kontrol af stgj

Tilsynsmyndigheden kan bestemme, at virksomheden skal dokumentere, at greenseveerdi-
erne for stgj jeevnfar vilkar E1, er overholdt.

Dokumentationen skal senest 3 maneder efter, at kravet er fremsat, tilsendes tilsynsmyn-
digheden sammen med oplysninger om driftsforholdene under malingen. Dokumentationen
skal efter forlangende fremsendes bade i papirformat og digitalt.

Krav til malinger

Virksomhedens stgj skal dokumenteres ved maling og beregning efter geeldende vejlednin-
ger fra Miljgstyrelsen, p.t. nr. 6/1984 om Maling af ekstern staj og nr. 5/1993 om Beregning
af ekstern stgj fra virksomheder.

Maling skal foretages, nar virksomheden er i fuld drift eller efter anden aftale med tilsyns-
myndigheden.

Malingerne/beregningerne skal foretages som "Miljgmaling — ekstern stgj”.

Stgjdokumentationen skal gentages, nar tilsynsmyndigheden finder det pakreevet. Hvis
stgjgraenserne er overholdt, kan der kun kraeves én arlig bestemmelse. Udgifterne hertil af-
holdes af virksomheden.

Definition pa overholdte stagjgreenser

Greenseveaerdien for staj anses for overholdt, hvis malte eller beregnede vaerdier fratrukket
ubestemtheden er mindre end eller lig med greenseveerdien. Malingernes og beregninger-
nes samlede ubestemthed fastsaettes i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejlednin-
ger. Ubestemtheden ma ikke veere over 3 dB(A).

Shell skal ved planleegningen af anlgb og losning af skibe med produkter til Raffinaderiet
minimere problematikken med skibenes belastning af omgivelserne med stgj fra skibets
egne kilder ved at tilstraebe, at denne aktivitet kan forega i dag- og aftenperioden og helst
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Affald

F1

F2

pa hverdage.

Shell skal samtidig gennemfgre en kortlaegning af problematikkens omfang. Kortlaegningen
skal relatere sig til tidsrummet 22:00-07:00 pa alle dage og omfatte oplysninger om skibe-
nes identitet, tidspunktet for ankomst og afsejling samt tidspunktet for start og afslutning af
losning. Kortlaegningen skal gennemfares over 2 ar regnet fra ikrafttreedelsen af denne af-
garelse. | samme periode skal der arligt gennemfares malinger af kildestyrken fra
daekspumper samt afkast fra hjaelpemotor og ventilation pa 3 skibe.

Bortskaffelse af affald
Virksomhedens affald skal handteres og bortskaffes i overensstemmelse med kommunens
affaldsregulativ/anvisninger.

Hvis olieaffald og andet farligt affald ikke bortskaffes via kommunal indsamlings- eller afle-
veringsordning, skal kopi af dispensation fra kommunen indsendes til tilsynsmyndigheden
pa forlangende.

Overjordiske olietanke

G1

G2

G3

G4

G5

De oprindelige designkriterier for tankene pa Havneterminalen skal til enhver tid kunne
overholdes. Dette skal sikres gennem vedligeholdelse og periodiske tilstandsvurderinger.

Lagertanke skal inspiceres regelmaessigt for at sikre, at tegn pa nedbrydning eller begyn-
dende lzek registreres pa et sa tidligt tidspunkt, at heendelser kan forebygges. Inspektioner
bar foretages pa tre niveauer:

1. Rutinemeaessige inspektioner ved driftspersonalet som en del af driftsrutiner.

2. Udvendige detaljerede inspektioner ved kvalificeret inspektionspersonale under
normal drift.

3. Indvendige detaljerede inspektioner ved kvalificeret inspektionspersonale.

Udvendige og indvendige inspektioner skal ledes af en certificeret tankinspektar, fx certifi-
ceret af EEMUA og inspektionsarbejdet skal udfgres af personale, der er godkendt af tank-
inspektagren. Analyse og vurdering af inspektionsresultaterne og rapportering af inspektio-
nen skal udfgres af den certificerede tankinspektar.

Inspektionsfrekvensen af overjordiske tanke starre end 200 m® skal som minimum falge
EMMUA 159. Inspektionsfrekvens for tanke mindre end 200 m?® skal falge "Olietankbe-
kendtgarelsen”.

Inspektionsrapporter skal pa forlangende forevises til tilsynsmyndigheden.

Jord og grundvand

H1l

Shell skal gennemfare en scorebaseret risikovurdering for samtlige tanke placeret pa Hav-
neterminalen. Dette inkluderer oplag af benzin, let fuelolie, hotolie og sloptank. Risikovurde-
ringen skal gennemfgres i overensstemmelse med afsnit 4.1.6.1.8 i BREF Best Available
Techniques on Emissions from Storage, January 2005

13



H2

H3

Der skal endvidere for de samme oplag foretages en lokalitetsspecifik vurdering af risikoen
ved produktspild. Risikovurderingen skal gennemfgres i overensstemmelse med afsnit
4.1.6.1.11 i BREF Best Available Techniques on Emissions from Storage, January 2005.

En redegarelse for disse vurderinger sendes til tilsynsmyndigheden senest 6 maneder efter
denne afggrelses ikrafttraeden.

Ethvert spild af olie eller kemikalier skal straks opsamles og det skal straks sikres at spildet
ikke spredes. Forurenet jord som fglge af spild skal indenfor 2 hverdage fjernes, med min-
dre andet er aftalt med tilsynsmyndigheden.

Alle spild skal straks indberettes til tilsynsmyndigheden.

Der skal foretages en registrering af samtlige spild. Registreringen skal som minimum om-
fatte:

Hvornar der er spildt

Hvor der er spildt og hvad arealet er befsestet med

Maengde med angivelse af usikkerheden

Arsag til spildet

Hvornar og hvordan spildet er fiernet

Hvor meget jord er fjernet og hvortil er det disponeret

Ved spild pa 100 liter eller derover skal der tillige ske en indberetning til tilsynsmyndighe-
den jeevnfer vilkar 15.

Der skal fortsat foretages pejling af observationsboringer indtil der ikke lzengere konstate-
res fri olie. Resultater skal indberettes i den arlige miljgredegarelse til tilsynsmyndigheden.

Indberetning/rapportering

11

Eftersyn af anlaeg

Der skal fares journal over eftersyn af renseforanstaltninger/anlseg, med dato for eftersyn,
reparationer og udskiftninger samt oplysninger om eventuelt forekommende driftsforstyrrel-
ser.

Forbrug af ravarer og hjaelpestoffer

Der skal fgres journal over anvendte maengder af fuelolie til kedelhuset, ligesavel som der
skal fares journal over el- og vandforbrug. Forbruget skal fremga af den arlige miljgredegg-
relse til miljgmyndigheden.

Opbevaring af journaler
Journalerne skal vaere tilgaengelige for og pa forlangende indberettes til tilsynsmyndighe-
den. Journalerne skal opbevares pa virksomheden i mindst 3 ar.

Indberetning
En gang om aret skal virksomheden sende en opggrelse til tilsynsmyndigheden med fal-
gende oplysninger:
e Arlig eksport af produkt og réstof (maengde per &r). For eksport af réolie oplyses til-
lige maengde per dag udregnet som manedsgennemsnit jf. vilkar B1;
e import af produkt og rastof (meengde per ar) jf. vilkar B2;
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antallet af udskibninger af benzin, hvor der ikke er anvendt VRU, samt hvad arsa-
gen hertil har veeret jf. vilkar C7;

antal spild af olie eller kemikalie mindre end 100 liter inklusive oplysninger jf. vilkar
H2;

resultater af pejling af observationsboringer jf. vilkar H3;

maengder og bortskaffelse af affald samlet for Havneterminalen og Raffinaderiet
(meengde per ar);

samlet opggrelse for Havneterminalen over bidrag af SO,, NO4-emission og stagv
(meengde per ar);

samlet opggrelse for Havneterminalen over nmVOC emissioner fra tanke, VRU og
lastning af raolie (meengde per ar).

Frist for indberetning

Rapporten skal vaere tilsynsmyndigheden i heende inden 15. maj det efterfalgende ar. Ars-
rapporten kan erstattes af virksomhedens grgnne regnskab, eller miljgredeggrelse i hen-
hold til EMAS eller ISO 14.000. | sa fald fremsendes den i henhold til de tidsfrister der geel-
der for den respektive ordning.

Spild starre end 100 liter skal skriftligt eller elektronisk rapporteres indenfor en uge til til-
synsmyndigheden. Det skal af indberetningen fremga:

Hvornar der er spildt

Hvor der er spildt og hvad arealet er befeestet med

Mangde med angivelse af usikkerheden

Arsag til spildet

Afhjeelpende og korrigerende handlinger

Hvornar og hvordan spildet er fiernet

Hvor meget jord er fiernet og hvortil er det disponeret

Hvad der ligger til grund for vurderingen af, at jorden er renset helt op (analyser, lugt
eller lignende) og hvem der har foretaget denne vurdering.

Kortleegning af skibsaktivitet
En sammenfatning af kortleegningen af skibsaktivitet jeevnfar vilkar E3 skal sendes til til-
synsmyndigheden senest 2 maneder efter at kortlaegningen er afsluttet.

Driftsforstyrrelser og uheld

Virksomheden skal straks underrette tilsynsmyndigheden om driftsforstyrrelser eller uheld,
som medfgrer vaesentlig forurening eller indebeerer fare herfor. Virksomheden skal ligele-
des straks forhindre yderligere udledning af forurenende stoffer eller afveerge faren herfor.

J1

Virksomheden skal efterfglgende fremsende en redeggrelse til tisynsmyndigheden, som
omfatter:

- arsag til og forlgb af driftsforstyrrelsen/uheldet
- hvilken forurening, dette har bevirket,
- hvordan lignende driftsforstyrrelser/uheld undgas fremover

Risiko/forebyggelse af starre uheld

Virksomheden skal i overensstemmelse med risikobekendtggrelsen treeffe de ngdvendige
foranstaltninger med henblik pa at forebygge starre uheld og at begraense virkningerne

K1
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heraf. Deraf fglger, at virksomheden skal indrettes og drives i overensstemmelse med den
til enhver tid geeldende sikkerhedsrapport samt Miljgstyrelsen Odenses (daveerende Miljg-
center Odense) afggrelse af 2. september 2008 og Miljgklagenaevnets afggrelse af 30. no-

vember 2010.

Ophar

L1 Ved ophgr af driften skal der traeffes de ngdvendige foranstaltninger for at imgdega fremti-
dig forurening af jord og grundvand og for at bringe stedet tilbage i en miljgmaessig tilfreds-
stillende tilstand. En redeggrelse for disse foranstaltninger skal fremsendes til tilsynsmyn-
digheden senest 1 maned, fer driften opharer helt eller delvist.
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3. VURDERING OG BEMZARKNINGER

3.1 Begrundelse for afggrelsen

A/S Dansk Shell som varetager driften af Havneterminalen og Raffinaderiet i Fredericia er omfattet
af Miljgbeskyttelsesloven § 33, Listebekendtggrelsens punkt C 101 og C 103 samt Risikobekendt-
gerelsen. Se ogsa punkt 4.1.2.

Virksomhedens eksisterende miljggodkendelse fra januar 2000 er sdledes mere end 8 ar gammel
og moden for lovpligtig revision.

Der ma i henhold til godkendelsesbekendtgarelsen ikke meddeles miljggodkendelse med mindre:

1) virksomheden har truffet de ngdvendige foranstaltninger til at forebygge og begreense foru-
reningen ved anvendelse af den bedst tilgeengelige teknik, og

2) virksomheden i gvrigt kan drives pa stedet uden at pafare omgivelserne forurening, som er
uforenelig med hensynet til omgivelsernes sarbarhed og kvalitet.

Miljgstyrelsen Odense har vurderet at ovenstaende, under hensyntagen til miliggodkendelsens
vilkar, kan opfyldes. Dette er begrundet neermere i afsnittene herunder.

3.2 Miljgteknisk vurdering

3.2.1 Planforhold og beliggenhed

Havneterminalen er beliggende pa Skanse Odde med havnefront mod syd. Terminalen afslutter
dermed udstreekningen af Fredericia Havn mod gst i havnens nordlige ende. Terminalen er etable-
ret pa opfyldt havneomrade, hvor der ikke er drikkevandsinteresser. Omradet er klassificeret som
omrade med jordforurening.

Omradet, hvor Havneterminalen er placeret, er i lokalplanrammerne i Fredericia Kommune. Kom-
muneplan 2009 — 2021 udlagt til erhvervsformal klasse 4-6 (B.E.1). | omradet findes et antal tanke
samt faciliteter til varetagelse af lastning og losning af tankskibe med gas og olieprodukter, herun-
der raolie. Omradet er af national og regional interesse og forbeholdes til ind- og udskibning af
raolie og raffinaderiprodukter.

Miljgstyrelsen Odense vurderer, at Havneterminalens placering og drift er i overensstemmelse
med kommuneplanens lokalplansrammer.

Omkring omradet ligger en 500 meter zone indenfor hvilken hensynet for risikoen for et starre
uheld pa en risikovirksomhed skal inddrages i planleegningen af arealanvendelsen i kommune- og
lokalplan?.

Pa grundlag af gennemfart VVM-procedure for projektet for udvidelse af DONG Olierar A/S Raolie-
terminalen og gget udskibning pa Shell Havneterminalen i Fredericia udstedte Naturstyrelsen i
august 2011 et kommuneplantilleeg, hvori der udleegges en sikkerhedszone og en planleegnings-
zone omkring Havneterminalen. Inden for sikkerhedszonen ma der ikke etableres ny fglsom areal-
anvendelse, som f.eks. boliger, institutioner, forretninger, hoteller eller steder, hvor der opholder
sig mange mennesker. Planlaegningszonen er en konkretisering af den generelle 500 meters zo-

2 Miljgministeriets cirkuleere nr. 37 af 20. april 2006 om planlaegning af arealanvendelsen indenfor en afstand af 500
meter fra risikovirksomhed.
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ner, der er naevnt i ovenstadende afsnit. Inden for planleegningszonen kan der planlaegges for boli-
ger, erhverv m.v., safremt det ved en vurdering af risikoforholdene i forhold til Havneterminalen kan
godtggres, at den samfundsmeessige risiko ligger indenfor risikomyndighedernes acceptkriterium.

Umiddelbart nord for Havneterminalen ligger Kastellet, der afslutter Fredericia Faestningsanleeg
(B.R.1) mod syd. Omradet er udlagt som fortidsminde og bypark og anvendes som rekreativt om-
rade. Bag dette omrade ligger et omrade udlagt til offentlige formal (B.O.2), der bl.a. indeholder
Musical Akademiet og Fredericia Sygehus, samt et omrade udlagt til boligformal (B.B.2). Anven-
delsen af begge omrader er kendetegnet ved etagebyggeri, hvor boligudnyttelsen ofte har karré-
struktur.

Umiddelbart vest for Havneterminalen ligger et omrade udlagt til erhvervsmaessigt formal for klasse
3-6 virksomheder. Tidligere husede omradet ggdningsfabrikken Kemira og omtales ofte i daglig
tale som "Kemiragrunden”. Kemira har standset produktionen og produktionsapparatet er fjernet.
Omradet er omfattet af lokalplan nr. 22A, der fortsat vil veere gaeldende indtil en mere detaljeret
planleegning for byomdannelsen kan finde sted.

Bag Kemiragrunden ligger mod nord et omrade udlagt til centeromrade (B.C.1). Omradet er op
mod Kemiragrunden karakteriseret ved etagebebyggelse med karréstruktur. Vest for Kemiragrun-
den ligger Gammel Havn. P& den anden side af Gammel Havn findes et omrade udlagt til blandet
bolig og erhverv (B.BE.2). Omradet er i den nordlige del praeget af byejendomme opfart i 2-3 eta-
ger mens den sydlige del er domineret af erhverv.

@st og syd for Havneterminalen ligger Lillebzelt. For selve Havneomradet, der straekker sig fra
Skanse Odde i nord og til Lystbadehavnen i syd, er fastsat lempet malsaetning. Nord og syd for
havneomradet er fastsat generel méalsaetning for abne havomrader. For strandene nord og syd for
havneomradet er fastsat skeerpet malsaetning som badevand.

Der er ingen Natura 2000 omrader i nzerheden af virksomheden.

3.2.2 Generelle forhold

Miljgstyrelsen Odense er af den opfattelse at drift af Havneterminalen vil vaere miljgmaessigt for-
svarligt under opfyldelse af de i denne miljggodkendelse fremsatte vilkar.

Godkendelsen vil blive revurderet i overensstemmelse med geeldende regler i godkendelsesbe-
kendtggrelsen, hvilket vil sige mindst hvert 10. ar og om ngdvendigt ajourfgres i lyset af den tekno-
logiske udvikling.

3.2.3 Indretning og drift

Virksomheden har oplyst at den arbejder i 24-timers drift pa alle arets dage. Det er ogsa oplyst at
aktivitetsniveauet kan variere meget over dggnets timer og at aktiviteterne er tilfaeldigt fordelt. Virk-
somheden har endvidere meddelt, at den har stoppet aktiviteter forbundet med import, lagring og
udkgrsel af bitumen til kunder pr. 1. juli 2009.

Vilkarene for indretning og drift, tidligere Anleeg og indretning og Drift i miljiggodkendelsen af 26.
januar 2000 er fortsat miljgmaessigt relevante, og pa baggrund af virksomhedens miljgtekniske
redeggrelse af 1. juli 2009 og supplerende oplysninger, vurderer Miljgstyrelsen Odense, at der er
behov for en praecsering af disse vilkar i forhold til den faktiske drift.

Virksomheden har pa nuveerende tidspunkt tilladelse til udskibning af 400.000 tander olie per dag.
Reelt er udskibningen dog veesentlig lavere og la i 2006 pa ca. 226.000 tander per dag faldende til
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ca. 193.000 tgnder per dag i 2008. Shell er indstillet pa, at meengden reduceres til 350.000 tender
olie per dag malt som gennemsnit over en maned, idet der fortsat tages hensyn til de faktiske vari-
ationer i udskibning mellem de enkelte maneder.

Ud over raolie handteres der ogsa andre produkter fra raffinaderiet, sdsom LPG-gas, ben-
zin/benzin komponenter og gasolie/gasoliekomponenter. Der er tale om bade import og eksport af
produkter og hjeelpestoffer. Eksport og import af gas sker via lukkede systemer og bidrager sale-
des kun med stgjemissioner. Udskibningen af benzin og benzen sker ved brug af et emissionsbe-
greensende VRU-anlaeg. Import af produkter sker oftest direkte til lagring pa raffinaderiet via rar-
ledningen mellem havneterminalen og raffinaderiet.

Handteringen af produkter over kaj er betydende for miljgpavirkningernes udstraekning, herunder
risikoen for stgrre uheld, og dermed omgivelsernes oplevelse af havneterminalen. Miljgstyrelsen
Odense finder det derfor hensigtsmaessigt at stille vilkar i forhold til denne aktivitet ved at saette
graenser for de handterede meengder. Greenserne fastsaettes pa grundlag af oplysninger om termi-
nalens aktiviteter i arene omkring 2010 samt tendenser i afseetningen af raffinerede produkter.
Endvidere er der taget hgjde for f.eks. prognoserne for produktionen af raolie fra Nordsgen, herun-
der den kommende indvinding fra Hejre feltet. Miljgpavirkningerne fra disse operationer reguleres
herudover ved vilkar om bl.a. stgj, lugt samt greenseveerdier for emissioner fra VRU-anlaegget.

3.2.4 Luftforurening

Fyring med fuelolie

Pa virksomheden anvendes damp til opvarmnings- og tracerformal. | forbindelse hermed fyres der
med tung fuelolie i hhv. dampkedel og en hedtoliekedel, hvilket giver ophav til en del af virksomhe-
dens luftforurening.

| fastsaettelsen af vilkar for emissioner og praestationskontrol for damp- og hotoilkedlerne har Miljg-
styrelsen Odense taget udgangspunkt i standardvilkar for kraftproducerende anlaeg fyret med fuel-
olie og med en indfyret effekt mellem 2 — 50 MW jeevnfar bilag 5, afsnit 2 til bekendtgarelsen om
godkendelse af listevirksomhed. Miljgstyrelsen Odense har ikke fundet anledning til at eendre ved
disse standardvilkar.

Malinger af emissioner fra kedlerne foretaget i januar 2008 af FORCE Technology viste, at emissi-
onen af NO, (regnet som NO,) overskred med hhv. 200 mg/Nm? og 170 mg/Nm?® for dampkedel og
hedtoliekedel i forhold til den vejledende graensevzerdi p& 300mg/Nm®. Massestrgmmen for NOx er
beregnet til ca. 6000 g/h set i lyset af en vejledende massestramsgraense pa 5000 g/h. B-veerdien
er dog overholdt uden for Havneterminalens omrade.

Emissionsmalinger pa (total)partikler viste, at emissionen fra dampkedlen og hedtoliekedel var hhv.
39 mg/Nm?® og 190 mg/Nm?® mod en vejledende greense pa 100 mg/Nm? for organiske stoffer, klas-
se Il. Massestrgmmen er beregnet til ca. 1200 g/h mod en vejledende graenseveerdi pa 2000 g/h.

Ovenstdende taget i betragtning gives Shell 12 maneder fra ikrafttreedelsen af denne afgarelse til
at bringe driften af damp- og hotoilkedel i overensstemmelse med de stillede greenseveerdier i vil-
kar C2.

VOC (Volatile Organic Compounds)

En veesentlig luftforurening fra A/S Shell Havneterminalen stammer fra emissioner af flygtige kul-
brinter (VOC) i forbindelse med lastning af skibe samt oplagring af produkter pa Havneterminalens
tanke.
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VOC stammer fra raolien og raffinerede olieprodukter og udledes til atmosfeeren, pa grund af dets
hajere damptryk. Udledningen sker iseer i forbindelse med lastning af raolie til skib samt ved opera-
tion af tankene pa Havneterminalen.

VOC'’er har betydning for den generelle luftforurening. De kan bl.a. medvirke til dannelse af foto-
kemisk luftforurening og kan give anledning til lugtgener.

De flygtige kulbrinter er generelt usunde ved indanding. Imidlertid er den direkte sundhedsmaessi-
ge effekt i relation til Havneterminalen begraenset, da der sker en hurtig fortynding i omgivelserne.
Af de flygtige kulbrinter tilleegges metan (CH,) en vigtig rolle som en kraftig drivhusgas, hvis pa-
virkning overvejende angar klimaet alene.

Andre flygtige kulbrinter medvirker til dannelse af ozon i de nedre luftlag. Ved jordoverfladen op-
treeder ozon saledes som en forureningsfaktor, der kan angribe andedreetsorganer, slimhinder i
gjne, visse materialer og plante-vaekst.

Opmezerksomheden henledes pa, at EU og Miljgstyrelsen i sine offentliggjorte rapporter anvender
betegnelsen VOC for non-metan VOC, mens der i nedenstaende redeggrelser anvendes beteg-
nelsen VOC for den totale meengde flygtige kulbrinter og nmVOC for VOC komponenter uden me-
tan.

VOC-emissioner fra Havneterminalen
Jeevnfer den Miljgtekniske beskrivelse af 1. juli 2009 fremgar, at Shell har beregnet falgende VOC
emissioner:

VOC-emission i ton fra tanke

Indhold Tanke 2006 2007 2008
Fuel 77 T-8401/2/28 3 8 6
Gasolie T-8408/12/14 <1 <1 <1
Benzin T-8411/13/21 92 86 4
Slops T-8420/23 16 12 12
| alti aret 111 99 22

VOC-emission fra lastning af produkter til skib, i ton

Produkt 2006 2007 2008
Benzin, Jetty | 160 <1 <1
Benzin, Jetty Il 18 25
Gasolie 16 14 10
Fuel/Slops/Long residue 2 2 2

VOC-emission fra raolielastning til skib, i ton

2006 2007 2008 2008 i %*
VOC (total) 4434 4064 3779 100
Fordelt pa:
Metan 889 815 758 20
Non-metan-VOC 3545 3239 3021 80

* Tilfgjet redaktionelt - MCO
En enkel beregning viser, alt andet lige, at lastningen af raolie til tankskibe star for over 98 % af

VOC emissionen fra Havneterminalen (2008). Endvidere viser tallene, at fordelingen mellem metan
og nmVOC er 20% hhv. 80%.
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Reduktion i emissionen af VOC
A/S Dansk Shell fik i 2007° udarbejdet en rapport som dels sggte at kvantificere VOC emissionen
fra rdoliehandteringen og dels sammenligne forskellige teknologier til begreensning af VOC.

Ifalge rapporten viste beregninger, at bidraget af nmVOC emission fra raolietanke samt udskibning
af raolie 1a pa 14.157 ton VOC/ar, fra Raolieterminal, Raffinaderi og Havneterminal, hvoraf bidraget
fra udskibningen alene udgjorde 5.654 ton VOC/ar. Beregningerne var baseret pa en maksimal
réolieproduktion fra Nordsgen pa 370.000 bbl. pr. dag svarende til 16 mio. m® eller lidt over 100
mil. tender olie pa arsbasis.

Idriftseettelse af et degassinganlaeg pa Raolieterminalen blev estimeret til at reducere VOC emissi-
on til omkring 10.335 ton pa arsbasis. Reduktionen af VOC-emissionen fra udskibning af raolien pa
havnen blev beregnet til 26 %, efterladende en emission pa 4.180 ton VOC/ar ved maksimal ra-
olieproduktion pa 16 mio. m°. Set relativt i forhold til udskibningen af rolie betyder dette en emis-
sion af 0,261 kg VOC/m® rdolie.

Opggrelser fra Havneterminalen fra arene 2006 til 2008 samt helt nye tal fra marts 2009 til februar
2010 viser et fald i raolieproduktionen péa ca. 37 % i forhold til det udgangspunkt, som var basis for
ovenstaende VOC redeggarelse.

Miljgstyrelsen Odense har med baggrund i de foreliggende produktionstal foretaget en simpel be-
regning og revision af den aktuelle VOC emission i nedenstaende tabel.

Designbasis 2007 2006 2007 2008 2009-10
m3 bbl. bbl.
Produktion af tender raolie 16.000.000 100.628.930| 82.600.000 75.700.000 70.400.000 63.700.000
Kubikmeter 13.133.400 12.036.300 11.193.600 10.128.300
Tons 11.163.390 10.230.855 9.514.560 8.609.055
Indeks 100 82,1 75,2 70,0 63,3
Est. VOC emission ton/ar 14.617 11.998 10.996 10.226 9.253
Degassing anlaeg — fjernelse af
VOC, ton/ar 10.335* 8.519*** 7.807*** 8.260*** 6.570%**
Bidrag af VOC v. udskibning af
raolie — indekskorrigeret ifht.
produktion, ton/ar 5.654** 4.679 4.288 3.988 3.609
26% reduktion efter degassing
anleeg — estimeret VOC bidrag
ton/ar 4.184 3.463*** 3.173%** 2.951%** 2.670%**

1bbl. =0,159 m®

Veegtfylde af rdolie = 0,85

* Svarer til en effektivitet pa ca. 71 %.

** Svarer til 39 % af den totale estimeret VOC emission.

**x \/gerdier fratrukket estimeret effekt af degassing anleeg (26 %). Degassing anlaeg blev dog farst taget i drift i 2009.

3 Redeggrelse. VOC emission fra udskibning af rdolie — Emissionsbegraensende teknologi. A/S Dansk Shell - Shell
Raffinaderiet Fredericia, 29.06.07
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Beregningerne af VOC emissionen, som den fremstar i Shell rapporten fra 2007, er baseret pa en
raolieproduktion, som pa daveerende tidspunkt 1a vaesentlig over den faktiske produktion i arene
2006 til 2009/10.

Tal fra marts 2009 til februar 2010 viser, at produktionen af raolie er faldet til ca. 63 % af det ni-
veau, som la til grund for VOC beregningerne i Shell VOC Redeggrelsen fra 2007.

Hvis de nye og lavere produktionstal tages i betragtning ma det antages, at VOC bidraget fra ud-
skibning af raolie i dag er pa ca. 2.700 tons i forhold til de ca. 4.184 tons beregnet i VOC redegg-
relsen ved maksimal olieproduktion. De 2.700 tons er beregnet pa baggrund af nedgang i oliepro-
duktion samt en forventet reduktion i VOC med 26 % som falge af degassing anlaegget, jf. VOC
redeggarelsen fra 2007.

Effekt af degassing anlaeg pa Raolieterminalen

Der er i forbindelse med idriftseettelsen af degassing anleegget pa Raolieterminalen i 2009 blevet
udfart en emissionsmaling i september — oktober 2009 med anvendelse af Differential Absortion
Light Detection and Ranging teknologi (DIAL). En tidligere og tilsvarende undersggelse af emissio-
nen af VOC fra DONG Oliergr A/S raolietanke blev lavet i 2002 fgr installation af de-gassing an-
leegget.

Resultaterne af malingerne viser, at VOC emissionen fra raolietankene pa Raolieterminalen, som
falge af degassing anleegget er reduceret betydeligt. | forhold til malingerne i 2002, er VOC udled-
ningen reduceret med 79 % og metan er reduceret med 53 %. | den kritiske periode, hvor tankene
fyldes op er der opnaet en reduktion pa 88 % pa VOC og 72 % pa metan.

Overfares disse resultater meget optimistisk til Havneterminalens udpumpning af raolie, vil det
betyde en reduktion af bidraget af VOC fra ca. 3600 ton/ar til ca. 760 ton/ar regnet pa produktions-
tal fra 2009-2010. Den faktiske veerdi vil formentlig ligge et sted mellem 2.670-760 ton VOC/ar. Set
relativt i forhold til udskibningen af rolie betyder dette en emission af 0,267 — 0,076 kg VOC/m®
raolie.

Internationale aftaler om VOC emissionsbegraensning

Danmark er medlem af flere internationale konventioner vedrgrende luftemissioner, bl.a. Geneva
Konventionen, EU's’ direktiv om nationale emissionslofter og Klima Konventionen. Klima Konventi-
onen er en ramme konvention, som startede i 1992 med det formal at opna stabilisering af driv-
husgasserne i atmosfeeren til et niveau, som ikke influerer skadeligt pa klima systemet.

Kyoto Protokollen er protokol til Klima Konventionen. Kyoto Protokollen fastsaetter juridisk binden-
de emissions mal og tidshorisonter for flere drivhusgasser, herunder metan (CH,). Danmark er
medunderskriver af Kyoto Protokollen og forpligtet til at reducere emissionen af drivhusgasser i
bindingsperioden 2008-2012 med 8 % sammenlignet med basisaret 1990.

EU er ogsa medlem af Klima Konventionen med en individuel forpligtigelse til at reducere emissio-
nen med 8 %. De 15 EU lande (EU-15) som er medlem af Kyoto Protokollen har fordelt forpligtigel-
sen til at reducere emissionen mellem medlemslandene i henhold til Byrdefordelingsaftalen (Bur-
den Sharing Agreement). | falge aftalen er Danmark forpligtiget til at reducere drivhusgasemissio-
nen med 21 % i arene 2008 til 2012 i forhold til emissionen i basisaret 1990.

Gagteborg Protokollen blev underskrevet af Danmark i 1999. Ggteborg Protokollens malsaetning er
at reducere forsuring, eutrofiering og skader fra jordneer ozon. Midlet er en samlet indsats mod
greenseoverskridende forurening med svovldioxid, kveelstofoxider, kulbrinter(nmVOC) og ammoni-
ak. Protokollen fastseetter greenser for hvert enkelt lands udslip af de fire ovennaevnte stoffer i
2010. Emissionsloftet for nmVVOC for Danmark er i protokollen fastsat til 85.000 ton. Den faktiske
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emission i 2007 var 110.578 ton. Den seneste fremskrivning af nmVOC-emissionen for 2010 er pa
netop 85.000 tons.

EU’s direktiv om nationale emissionslofter, 2001/81/EF - NEC-direktivet, der har samme malsaet-
ning som Ggteborg-protokollen, indeholder for Danmark det samme emissionsloft for nmVOC i
2010.

Tiltag i lande omkring Danmark for reduktion af VOC-emissioner fra raolie

En rundspgrge til udvalgte europeeiske lande i juni-august 2010 om anvendelse af VRU i forbindel-
se med lastning af raolie- og olieprodukter fra terminaler viste at Sverige, Tyskland, Holland og
Malta alle anvender VRU ved lastning af olieprodukter.* Rundspargen omfattede ogsé Norge, og
der er specielt redegjort herfor i det efterfglgende.

Norge

Norge figurer som nr. 13 pa ranglisten over verdens olieproducerende lande med en produktion i
2009° pé& ca. 2.3 millioner tgnder olie pr. dag svarende til en &rsproduktion pa ca. 840 millioner
tender olie om aret. Til sammenligning havde Danmark en produktion pa ca. 64 millioner tander
olie fra marts 20089 til februar 2010, svarende til ca. 8 % af den norske produktion.

Udvinding og ilandfgring af olie og gas er den starste kilde til udslip af nmvVOC i Norge. Lastning
og lagring af raolie fra Nordsgen er den starste enkeltkilde og udger ca. 29 %. Andre store kilder er
vejtrafik og anvendelse af oplgsningsmidler. | 2008 bidrog vejtrafikken med 14 % og anvendelsen
af oplgsningsmidler med 19 % ad emissionen.®

Pa grund af en gget aktivitet i olieproduktionen foragedes de norske emissioner af nmVOC med
ca. 32 % fra 1990 til 2001. | 2001 var udslippet af VOC pa 397.000 ton. Herefter faldt emissionen
markant og |& i 2008 p& 169.000 ton.” Til sammenligning var den danske emission af nmVOC i
2001 og 2008 hhv.135.000 og 106.000 tons.

Den vigtigste arsag til forbedringer i den norske VOC emission er sket ved genindvinding af olie-
dampe i forbindelse med lastning af raolie til skibe. Der har ogsa veeret en nedgang i udslip fra
vejtransport.

Tendensen med nedgangen i olieproduktionen vil bidrage til lavere udslip, men i hvilken grad ud-
slippene vil g& ned afhzenger af den gkonomiske udvikling.®

Den norske VOC emission var i 2008 noget under den fastsatte nationale emissionsloft i henhold til
Ggteborg Protokollen og naede i 2009 ned pa 161.000 tons.

Trods den markant forbedrede emission betyder det dog stadig, at Norge reelt undslap 33 kg
nmVOC per indbygger i 2009.

Det danske bidrag af VOC emission ifglge tal fra DMU® viser en emission p& 19 kg nmVOC per
indbygger i 2008.

* Pers. Kom.

> USEIA - http://www.eia.gov/countries/index.cfm

6 http://www.miljostatus.no/no/Tema/Luftforurensning/Sur-nedbor/Goteborgprotokollen/NMVOC/
! http://www.miljostatus.no/no/Tema/Luftforurensning/Sur-nedbor/Goteborgprotokollen/NMVOC/
8 http://www.miljostatus.no/no/Tema/Luftforurensning/Sur-nedbor/Goteborgprotokollen/NMVOC/
° http://www.dmu.dk/fileadmin/Resources/DMU/Luft/emission/2007/Table_NMVOC.htm
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Mongstad terminalen

Statoil-Norge’s Mongstad terminal fik i maj 2007 en revideret miljggodkendelse fra det norske Kili-
ma- og forureningsdirektoratet. Af miliggodkendelsen'® fremgar, at der seettes et &rligt emissions-
loft pa 10.000 ton VOC fra olieterminalen ved en arlig udskibning af 60 millioner tons olie. | tilleg
hertil har Klima- og forureningsdirektoratet dog kreevet en reduktion pa 80 % pa VOC emissionen.
Statoil har efterlevet kravet ved etablering af et VRU anleeg baseret pa kuladsorptionsteknologi,
hvis mal er at reducere minimum 80 % af VOC dampene. Set relativt i forhold til udskibningen af
réolie betyder dette en emission af 0,028 kg VOC/m?® rolie.

Ogsa den norske Sture terminal anvender VRU anlzeg ved lastning af alle olieprodukter til skib.**
Danske nationale emissioner

Tal fra Danmarks Miljgundersggelser (Arhus Universitet) viser, at den totale nationale emission af
nmVOC i 2007 var pa 110.578 tons'? fordelt pa falgende sektorer:

nmVOC Energi Fremstillings Transport Ikke- Flygtige Industrielle | Anvendelse | Landbrug | Affald Total
Industrien Industrien & industriel | emissioner | Processer af oplgs-
Tons konstruktion forbreen- | fra braend- nings
ding stoffer midler

2007 2.069 1.884 21.722 32.142 13.734 9.563 27.047 2.071 345 110.578

Emissioner fra olieindustrien, herunder udvinding af olie og gas i Nordsgen, raffinering af olie og

lastning af skibe bade offshore og onshore placeres i sektoren med flygtige emissioner fra breend-
stoffer. 1 2007 var den af Shell angivne emission af nmVOC fra Havneterminalen i forbindelse med
lastning af raolie til skibe pa 3.021 ton.

Danmarks Milijgundersggelser (Arhus Universitet) har endvidere opgjort de nationale emissioner
for metan (CH,). Opgarelsen viser, at den totale emission i 2007 var pa 265.800 ton®® fordelt pa
falgende sektorer/kilder:

Metan Energi sektoren Landbrug: Landbrug: Affald Andet Total
(CH.) Fermentering Ggdnings
Tons fra spredning
drgvtyggere
2007 9.600 133.300 50.300 53.200 19.400 265.800

I denne opggarelse omfatter energi sektoren udvinding af olie og gas i Nordsgen, raffinering af olie
og lastning af skibe bade offshore og onshore. Shell har, jeevnfar den Miljgtekniske beskrivelse,
opgjort emissionen af metan i 2007 i forbindelse med udskibning af raolie til skibe til 758 ton.

Inden for energisektoren er den starste kilde til emission af metan (CH,), jeevnfar DMU*, udvin-
ding af olie og gas i Nordsgen, raffinering af olie og lastning af skibe bade offshore og onshore.

Danske tiltag for reduktion af VOC-emissioner fra rolie

Jeevnfgr Offshorehandlingsplanen® er der indg&et konsensus mellem parter om et feelles ansvar
for at begraense emission/overholdelse af den danske kvote i 2010 for VOC emission pa 85.000
ton (reelt nNmVOC)*. Det betyder, at inden udgangen af 2010 forpligter de operatarer der laster

10 SFT: Tillatelse til virksomhet etter forurensningsloven for Statoil Mongstad

n Pers. Kom. Jon Halstein Tjore, Statoil.

12 http://www.dmu.dk/NR/rdonlyres/853095DF-5AA8-4F17-A2B6-68275277E6BA/0/Table_NMVOC.htm
13 http://www.dmu.dk/NR/rdonlyres/D3AD3A27-4B35-460E-86AF-D8AC2EDE810A/0/Table_CH4.htm
4 Emission inventory for fugitive emissions in Denmark, NERI Technical Report no.739, 2009

= Offshorehandlingsplanen, Miljgstyrelsen Erhverv TVA /12. august 2008

18 3f. NEC Direktivet, BEK nr. 21 af 08/01/2003
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olie pa skibe sig til udelukkende at benytte skibe, der har installeret udstyr der begraenser udled-
ningen af nmVOC?’ i forbindelse med lastning af rolien. Dvs. at tankskibe skal vaere udstyret med
et VRU-anlaeg. | Offshorehandlingsplanen laegges der op til at operatagrne i 2010 arbejder hen
imod at reducere emissionen af nmVOC fra 3.200 ton til 2.300 ton svarende til en reduktion pa ca.
28 %.

Aftalen omfatter ca. 10 % af den olie, der produceres pa den danske kontinentalsokkel i Nordsgen.
De resterende 90 % af raolien transporteres til land via en oliergrledning.'® Det betyder at VOC-
emissionen, som ellers ville finde sted pa havet i forbindelse med lastning af raolie til skibe, er flyt-
tet til land, dvs. pa Raolieterminalen ved modtagelse og oplagring af rdolien samt pa Havnetermi-
nalen ved udskibning af raolien.

BAT for VOC emissioner

| Europa findes der ikke to ens raffinaderier idet de adskiller sig pA sammensaetningen af operatio-
ner, kapacitet, ravare, produkt m.m. Det er derfor vanskeligt at opstille egentlige niveauer for miljg-
preestation.

BREF noter®® bruges i denne her forbindelse som inspirationskilde til mulige teknologier. Der skal
dog i hvert enkelt tilfeelde foretages en konkret vurdering, der forholder sig til det aktuelle anlaeg.

For Havneterminalen er fglgende BAT for reduktion af emissionen af VOC i forbindelse med last-
ning og losning af skib samt oplagring af olieprodukter relevant:

- Etablering af dampgenvinding/destruktion

- Reducer risikoen for forurening af jord ved implementering af inspektions- og vedligehol-
delsesprogram

- Etabler instrumentering eller procedurer, der forebygger overfyldning

- Installer niveaualarm uafhaengig af det normale tankmalesystem

Fjernelse af VOC ved lastning af skib kan ske efter to principper - hhv. dampgenvinding og damp-
destruktion. Se endvidere figur i afsnit 3.2.5 Lugt.

Requlering af VOC-emissioner

VOC-bekendtgarelsen omfatter anleeg, hvor der foregar en eller flere af de industrielle processer,
som er anfart i bekendtgarelsens bilag 1. Disse processer finder ikke anvendelse pa Havnetermi-
nalen. Der kan derfor ikke findes hjemmel i VOC-bekendtggarelsen til reguleringen af emissionen af
VOC fra Havneterminalen. For de anlaeg, som er omfattet af VOC-bekendtggrelsen, foreskrives
generelt en reduktion af VOC-emissionen pa mellem 75 — 90 %.

Det bgr noteres, at selvom VOC-bekendtggrelsen ikke giver mulighed for at regulere VOC-
emissioner pd Havneterminalen, sa indeholder raolien en betydende andel af de stoffer, som er
malgruppen for reguleringen ved VOC-bekendtgarelsen. Miljgstyrelsen Odense gnsker, at der i
revurderingen laegges vaegt pa denne kendsgerning .

Selvom VOC-bekendtgarelsen betragtes som udtemmende, sa bgr VOC fra alle aktiviteter be-
graenses ved overholdelse af de vejledende retningslinjer i Luftvejledningen® hvis der emitteres

v Opmaerksomheden henledes pa, at Miljgstyrelsen anvender betegnelsen VOC som veerende non-metan VOC (rettelig
nmVOC). | Shells VOC redegarelse fra 2007 omfatter betegnelsen VOC ogsa metan.

18 BK nr 1100 af 18/11/2005. Miljgministeriets bekendtgarelse nr. 1100 af 18.11.2005 om etablering og benyttelse af en
rerledning til transport af raolie og kondensat. (Rarledningsloven)

19 BREF-noter: Best available technology — REFerence noter
20 Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 2, 2001. Luftvejledningen
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stoffer med risikosaetninger R45, R46, R49, R60 og R61. Luftvejledningen opfordrer saledes til, at
emissioner af stoffer med de naevnte risikosaetninger fra aktiviteter, som ikke er omfattet af VOC-
bekendtgarelsen, ikke behandles lempeligere end aktiviteter, der er omfattet af bekendtgarelsen.
Af leverandgr-brugsanvisningen for r&olie fremgar, at rdolie har risikosaetning R45%, hvorfor emis-
sionen heraf bgr begraenses.

Miljgstyrelsen Odense finder hjemmel til at stille vilkar om reduktion af emissionen af VOC fra
Havneterminalen i miljgbeskyttelseslovens formalsparagraffer § 1, stk.1 Loven skal medbvirke til at
veerne natur og miljg, s samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for
menneskets livsvilkar og for bevarelse af dyre- og planteliv, samt § 1, stk.2, pkt. 1 og 4 Med denne
lov tilsigtes seerligt 1) at forebygge og bekaempe forurening af luft, vand, jord og undergrund samt
vibrationer og stgjulemper, 4) at fremme anvendelsen af renere teknologi.

Hertil kommer lovens formalsparagraf § 3, der angiver, at der ved lovens administration skal laeg-
ges veegt pa, hvad der er opnaeligt ved anvendelse af den bedste tilgeengelige teknik samt lovens
formalsparagraf § 4, stk. 3, der angiver, at den, der driver virksomhed, der kan give anledning til
forurening, skal treeffe foranstaltninger, der kan forebygge og imgdega denne.

Endelig findes hjemmel i miljgbeskyttelseslovens § 41 b, stk. 2 Tilsynsmyndigheden skal tage god-
kendelsen op til revurdering og om ngdvendigt meddele pabud eller forbud efter § 41 i de tilfeelde,
som er naevnti § 41 a, stk. 2. | denne er naevnt, at tilsynsmyndigheden om ngdvendigt skal med-
dele pabud eller forbud, hvis vaesentlige andringer i den bedst tilgeengelige teknik skaber mulig-
hed for en betydelig nedbringelse af emissionerne, uden at det medfarer uforholdsmaessig store
omkostninger.

Sammenfattende vurdering i forhold til VOC

Miljgstyrelsen Odense anerkender at der siden 2006 er sket et fald i emissionen af nmVOC og
metan fra udskibning af raolie samt et fald i nmVOC som fglge af etablering af interne flydetage pa
benzin tanke.

Miljgstyrelsen Odense anerkender at der i forbindelse med idriftszettelse af degassing anleegget pa
DONG Raolieterminalen er dokumenteret en betydelig reduktion af nmVOC og metan emissionen
ved fyldning af tanke pa Raolieterminalen i forhold til malinger i 2002.

Det er Miljgstyrelsen Odense opfattelse, at Shell i lighed med andre virksomheder bgr bidrage til at
nedbringe emissionen af nmVOC fra enkeltkilder mest muligt i henhold til EU krav med et nationalt
emissionsloft for nmVOC pa totalt 85.000 tons (2010).

Miljgstyrelsen Odense er bekendt med, at der i landene omkring os findes tilgeengelig teknologi for
reduktion af VOC-emissioner i forbindelse med udskibning af raolie og at denne allerede finder
anvendelse i industriel skala pa tilsvarende virksomheder. For disse anlzeg kan det forventes at
opna en reduktion af VOC-emissionen pa 80 - 95 %.

For at efterkomme miljgbeskyttelseslovens intentioner om fortlgbende anvendelse af bedst tilgeen-
gelig teknik, er det ngdvendigt for Miljgstyrelsen Odense at have kendskab til det aktuelle forure-
ningsniveau, tilgaengelig teknik for reduktion af denne forurening, teknikkens effektivitet samt de
gkonomiske konsekvenser ved implementeringen heraf.

Der er for neervaerende ikke kendskab til, hvilken betydning idriftseettelsen i 2010 af degassing an-
laegget hos DONG QOil Pipe A/S, Raolieterminalen har for emissionerne af kulbrinter i forbindelse
med udskibningen af raolie fra Havneterminalen. For at Miljgstyrelsen Odense kan vurdere mulig-

21 R45 — "Kan fremkalde kreeft”
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hederne for tilgeengelige teknikker samt proportionaliteten i et eventuelt pAbud om implementerin-
gen heraf, stilles der derfor vilkar om, at Shell gennem maling og beregning skal foretage et kvalifi-
ceret estimat over emissionen af nmVOC og methan fra udskibningen af raolie. Herved opnas
kendskab til den aktuelle forurening.

Det manglende kendskab til det nuveerende forureningsniveau rejser naturligt det spgrgsmal, om
den redeggrelse Shell tidligere har lavet i forhold til mulige foranstaltninger for reduktion af emissi-
onen af VOC stadig star til troende. Miljgstyrelsen Odense finder det derfor mest hensigtsmaessigt
at der sker en opdatering af den tidligere redeggrelse pa baggrund af kendskab til det aktuelle for-
ureningsniveau samt udviklingen af ny og forbedring af kendt teknik. Hertil kommer, at Miljgstyrel-
sen Odense finder det hensigtsmaessigt, at der i grundlaget for valg af teknik indgar en mulig sam-
teenkning af mulighederne for reduktion af emission af lugt i forbindelse med aktiviteter pa Havne-
terminalen, for herved at opna en optimal miljgmaessig og gkonomisk lgsning.

Miljgstyrelsen Odense finder pa denne baggrund, at det vil veere hensigtsmaessigt og helt i over-
ensstemmelse med intensionerne i miljgbeskyttelseslovens 88 41 a, stk. 2 og 41 b, stk. 2, at der
stilles vilkar om en opdatering af den tidligere redegarelse for mulige foranstaltninger for reduktion
af emissionen af nmVOC og methan i forbindelse med udskibning af raolie. Det skal i den sam-
menhaeng praeciseres, at det ikke er muligt via miljgbeskyttelsesloven at stille krav til skibes indret-
ning. Krav om mulig reduktion af miljgpavirkninger herfra ma derfor rettes mod virksomheden, hvil-
ket ma afspejle de mulige tiltag, som kan bringes i spil. Miljgstyrelsen Odense er i den sammen-
haeng dog aben for, at Shell inddrager brugen af skibe, der allerede har installeret et dampgenvin-
digsanleeg, helt eller delvist i de mulige foranstaltninger, som indgar i redegerelsen.

Vilkaret vil tillige omfatte mal for mulige teknikkers effektivitet baseret pa oplysninger i BREF for
mineralolie- og gasraffinaderier. Endelig vil vilkaret indeholde tidsfrister for Shells opdatering af

redeggrelsen samt en implementeringsplan, der som udgangspunkt sikrer en implementering af
det anbefalede tiltag inden 3 ar fra denne afgarelses ikrafttreeden.

Miljgstyrelsen Odense vil pa baggrund af den opdaterede redeggrelse treeffe yderligere afgarelse
om valgt teknik samt fastsaettelse af endelige krav til emissioner herfra.

Efter etablering og idriftsaettelse af foranstaltningerne til reduktion af VOC skal effektivitet doku-
menteres. Dokumentationen skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 3 maneder efter idriftseet-
telse af sidste foranstaltning.

A/S Dansk Shell har i deres redeggrelse for VOC? angivet, at et anlaeg for begraensning af VOC-
emissionen vil kunne etableres og seettes i drift inden for en tidshorisont pa 3 ar. Det er fortsat Mil-
j@styrelsen Odenses intentioner, at sagen afsluttes inden for en tidsramme pa 3 ar fra at denne
afgarelse treeffes..

Der er endvidere sat vilkar om, at det skal sikres, at det eksisterende dampgenindvindingsanleeg
(VRU) altid skal benyttes ved udskibning af benzin og benzen heart cut. Vilkaret er sat med ud-
gang i benzindampsbekendtgarelsen. Der er i den anledning ogsa sat vilkar om, at immissions-
greenseveerdierne for henholdsvis benzen og benzin skal veere overholdt uden for virksomhedens
skel, idet lastningen heraf ikke foregar samtidig.

Jeevnfgr Benzindampsbekendtgarelsen® skal emissionen fra VRU overholde de i Bilag 3 pkt. 1
naevnte veerdier for emission af VOC. | forbindelse hermed skal virksomheden én gang om aret,

22 Redeggrelse. VOC emission fra udskibning af rolie — Emissionsbegraensende teknologi. A/S Dansk Shell - Shell
Raffinaderiet Fredericia, 29.06.07

23 BEK nr. 167 af 14/12/2006 (Bezindampsbekendtgarelsen)
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gennem malinger, som beskrevet i bekendtgarelsens Bilag 3, pkt. 4, dokumentere at VRU’en fun-
gerer korrekt. Vilkar fastsaettes pa grundlag af et anleeg med en gennemstrgmning pa over 25.000
tons per ar (eksklusive metan).

Havneterminalen er omfattet af risikobekendtgarelsen og der er i den sammenhaeng stillet vilkar
om, at anlaeg skal vaere omfattet af forebyggende vedligehold. Dette medvirker til at nedbringe den
diffuse emission af VOC fra flanger, ventiler mm.

3.2.5 Lugt
Der er principielt tre kilder til lugtemission fra Shell Havneterminalen:

e Tanke
e Udskibning (lastning) af fuel og raolie til skibes produkttanke
e Olieudskiller

Shell har i forbindelse med ajourfgring og opdatering af den miljgtekniske beskrivelse ladet foreta-
ge en revideret lugtberegning med OML?* i februar 2010. Den reviderede beregning er foretaget,
fordi der siden den sidste beregning i juni 2007 er foretaget forskellige driftseendringer pa Shell
Havneterminalen som fglger:

e Der er etableret indvendigt flydetag pa tankene benzintankene T-8411 og T-8421.

e Tank T-8430 til fluxoil samt tankene T-8417, T-8418 og T-8419 til bitumen benyttes ikke
leengere (er tomme og under nedbrydning).

e Pafyldning af bitumen pa tankvogne samt tromlepafyldning ved DFRT-bygningen finder ik-
ke laengere sted.

e Der er pa DONG Raolieterminalen ved Raffinaderiet etableret degassing-anleeg, som for-
ventes at reducere maengden af VOC i fortreengningsluften ved udskibning af rdolie med
ca. 25 %. Shell har antaget, at lugtbidraget reduceres tilsvarende.

Der er foretaget beregninger for lugtemissioner fra Havneterminalen ud fra fglgende nye scenarier
som er sammenholdt med scenarier fra 2007:

24 OML stér for "Operationelle Meteorologiske Luftkvalitetsmodeller” almindeligvis forstaet som en atmosfzerisk spred-
ningsmodel til beregning af udbredelsen af luftforurening.
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OML Beregningsscenarier for lugt

2007 2010
Scenario 1 Scenario 2 Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3 Scenario 3a
Jetty I Jetty I Jetty I
Lastning af raolie til skib
Bitumenskib losser til Lastning af raolie til skib fra Raffinaderiet
tank - - - fra Raffinaderiet
+ 25% reduktion ved
brug af degassing-anleeg
pa Raolieterminalen
Jetty II: Jetty II: Jetty II:
Der lastes benzin pa i ) i Lastning af fuelolie fra Lastning af fuelolie fra
skib, Fortraengningsluft tank til skib tank til skib
fra skibets lastrum
Fuelolietank: Fuelolietank:

Pafyldning af fuelolie,
fortreengningsluft fra tank

Pafyldning af fuelolie og
slop pa tanke - fortreeng-
ningsluft fra tanke

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Tanke med passiv emis-
sion:

Emission ved vindpavirk-
ning

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen

Olieudskiller:

Passiv emission fra hele
overfladen
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OML Beregningsresultater

OML beregning OML beregning februar 2010, LE/m®
juni 2007, LE/m*
Afstand ] . . Scenario 3a
fra Tank | Scenario | Scenario | Scenario Indbumonin
T-8427 1 2 1 Scenario 2 Scenario 3 % sk?be 9
m Med Ingen Ingen Indpumpning | Indpumpning P
ak- ak- ak- pa tanke pa skibe +Degassin
tiviteter tiviteter tiviteter ar?laeg 9
150 597 - 19-65 13-34 517 — 893 203 -1.173 203-1.173
3.299
200 496 - 15-33 10-15 401 — 602 157 -1.161 156 - 1.161
1.596
300 371 - 10-15 6-7 284 — 383 129 - 748 128 - 748
814
350 330 - 8-12 5-6 246 — 322 122 — 499 122 - 488
651
400 298 - 7-10 4-5 216 - 274 109 - 383 109 - 372
543

Resultaterne fra de opdaterede OML beregninger fra 2010 viser fglgende:

Scenario 1:

Lugtbidraget fra Havneterminalen i driftssituationen, hvor der ikke er aktivi-
teter (dvs. der er kun passiv emission) er reduceret med ca. 40-50 % i for-
hold til scenario 2 situationen i 2007.

En af grundene er, at der er installeret interne flydetage pa benzintankene
Tk. 8411 og 8421. En anden arsag er, at der ikke leengere er passiv emissi-
on fra tanke med bitumen, idet bitumen aktiviteterne er ophgrt pr. 1. juli
2009.

| denne situation vil punktkilder og arealkilder (olieudskiller) hver bidrage
med ca. 50 % af det samlede lugtbidrag.

De reviderede lugtberegninger fra Havneterminalen i situationer, hvor der
ikke foregar nogen aktiviteter og, hvor der saledes kun er passiv emission
fra tanke, viser at lugtemissionen fra kilden (T-8427) ved virksomhedens
skel er ca. 10-20 LE/m® og aftager til 4-5 LE/m* 400 m fra kilden.

Ifalge Miljgstyrelsen Odenses egne kortopmalinger fra Miljgministeriets
SagsGlIS befinder de naermeste etageboliger sig pa Dronningensgade, 380
meter fra lugtkilden T-8427. Miljgstyrelsen Odense vurderer, at lugt niveau-
et i Scenarie 1 2010 vil kunne overholde de vejledende greenseveerdier for
virksomheder.®

% Begraensning af lugtgener fra virksomheder, Vejledning fra Miljgstyrelsen Nr. 4 1985




Scenario 2:

Ved indpumpning af fuel- og slopolie pa tanke er de hgje vaerdier for lugtin-
tervallet vaesentligt lavere (ca. 70 %) end de tilsvarende hgje veerdier be-
regnet i juni 2007. De lave veerdier er lidt lavere (ca. 15-20 %).

Scenario 2 2010 kan ikke direkte sammenlignes med beregningerne fra
2007, men giver derimod oplysninger om lugt-immissionsniveauet ved pa-
fyldning af fuel- og slopolie tanke samtidig.

Lugtbidraget i en driftssituation med indpumpning af fuel- og slopolie til tan-
ke nér op pé en beregnet maksimumvaerdi pa 274 LE/m? i en afstand af 400
meter fra kilden T-8427. | en afstand af 150 meter fra T-8427, altsd omtrent
ved virksomhedens skel, er de lave og hgje veerdier hhv. 517 — 893 LE/m°.

Pumpehastigheden ved indpumpning af fuelolie til tanke er ifglge den milja-

tekniske beskrivelse opgivet til at vaere maksimalt 1.500 m*/time. Sammen-

holdt med den samlede fuelolieeksport fra marts 2009 til februar 2010 er det
beregnet, at der er brugt 348 timer til denne aktivitet for ar 2009/10.

Safremt der tages hensyn til at driften er intermitterende og ikke jeevnt for-
delt kan der benyttes den af Miljgstyrelsens luftvejledning®® angivne formel
for B-veerdi ved intermitterende og korrigerede drift, - Bix:

B X 8760

hvor B er stoffets B-vaerdi (lugtkoncentrationen i LE/m®) og T; er den samle-
de tid pr. ar for den intermitterende drift i timer.

Tages der hensyn til den intermitterende drift fas falgende By - veerdier:

Bik — Veerdi
(LE/m?)
Boligomréader Erhvervsomrader
Ved en fastsat B-veerdi p& 5 LE/m® Ved en fastsat B-veerdi pd 10 LE/m®
63 126

OML beregnet lugtstyrker i berammede afstande fra
kilden pa Havneterminalen
(LE/m®)

400 m 150 m

216 - 274 517 - 893

Selv ved anvendelse af formlen for intermitterende lugt, er lugtniveauet for
aktiviteten i Scenario 2 for hgje. Det beregnede immissionsbidrag overskri-
der den korrigerende vejledende graenseveerdi med en faktor 4 i boligomra-

% Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 2, 2001. Luftvejledningen — Begraensning af luftforurening
fra virksomheder
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der. Ved en B-veerdi pd 10 LE/m® i erhvervsomrader er overskridelsen med
op til en faktor 7 i den beregnede afstand fra virksomhedens lugtkilde.

Miljgstyrelsen Odense vurderer pa det grundlag, at den reviderede lugtbe-
regning for emissionerne fra Havneterminalen fortsat indikerer, at Shell for
dette scenario ikke vil kunne overholde de vejledende graenseveerdier uden
for Havneterminalens arealer og derfor kan blive ngdsaget til at effektuere
foranstaltninger for begraensning af lugtemissionen til et niveau, hvor green-
sevaerdierne for den samlede pavirkning kan overholdes.

Scenario 3:

Ved indpumpning af raolie og fuelolie pa skibe er savel de lave som hgje
veerdier for lugtintervallet veesentligt lavere (ca. 2-3 gange) end de tilsva-
rende veerdier beregnet i juni 2007 for tilsvarende aktiviteter.

Beregningerne fra en situation med lastning af raolie fra Raffinaderiet og
fuelolie (Fuel 77) fra Havneterminalen til skibe ved henholdsvis Jetty | og
Jetty Il viser, at lugtbidraget i en afstand af 400 meter fra Tank T-8427 mak-
simalt er 383 LE/m®. Ved virksomhedens skel er variationen betydelig og
rangerer fra 203 — 1.173 LE/m°.

Det er opgivet, at udskibning af raolie fra raffinaderi og fuelolie fra tanke til
skibe sker ved pumpehastigheder p& maks. hhv. 5.500 m®time og 1.000
m/time.

Pa et ar (marts 2009 til feb. 2010) tog det 1.578 timer at pumpe raolien til
skibe og 523 timer at pumpe fuelolie til skibe ved de ovenfor angivhe pum-
pehastigheder.

OML beregningerne i scenario 2 forudseetter, at begge aktiviteter er i drift pa
samme tid. Tiden seettes derfor til tiden for indpumpning af fuelolie til skibe
beregnet til 523 timer.

Anvendes ovenstaende formel for korrigerede intermitterende drift fas fal-
gende By — veerdier:

Bix — Veerdi
(LE/m®)
Boligomrader Erhvervsomrader
Ved en fastsat B-veerdi p& 5 LE/m® Ved en fastsat B-veerdi pa 10 LE/m?
42 84

OML beregnet lugtstyrker i berammede afstande fra
kilden p& Havneterminalen
(LE/m®)

400 m 150 m

109 - 383 203-1.173

Séledes er immissionsvaerdierne ogsa ved Scenario 3 langt over de korrige-
rede vejledende graenseveerdier, idet overskridelserne sker med op til en

32



faktor 9 i 400 meters afstand fra kilden i boligomrader. | erhvervsomrader
med en B-vaerdi p& 10 LE/m? sker overskridelsen med op til en faktor 14
ved virksomhedens skel.

Miljgstyrelsen Odense vurderer pa det grundlag, at den reviderede lugtbe-
regning for emissionerne fra Havneterminalen fortsat indikerer, at Shell for
dette scenario ikke vil kunne overholde de vejledende greenseveerdier uden
for Havneterminalens arealer og derfor kan blive ngdsaget til at effektuere
foranstaltninger for begreensning af lugtemissionen til et niveau, hvor green-
seveerdierne for den samlede pavirkning kan overholdes.

Scenario 3a:
Scenario 3a er det samme som Scenario 3 men inddrager den forventede
reduktion i VOC fra degassing anleegget pa Raolieterminalen.

Beregningerne viser imidlertid, at effekten af degassing anlaegget pa
lugtemissionen i forbindelse med lastning af raolie er marginal. Den hgjeste
immissionsveerdi i en afstand af 150 meter fra kilden er 1.173 LE/m® ved
virksogmhedens skel. 400 m fra kilden er den hgjeste veerdi beregnet til 372
LE/m”.

En plausibel arsag hertil kan veere, at degassing anleegget overvejende
fierner de lette gasser som methan og butan der har ingen, eller kun ringe
lugt, samt andre ikke-lugtende gasser.

Konklusionen pa scenario 3a bliver derfor den samme som ved scenario 3.

Miljgstyrelsen Odense anerkender dog generelt at lugtbidraget fra Havne-
terminalen er reduceret pa grund af de aendrede driftsforhold, sdsom etable-
ring af flydetage, temning af tanke og ophgr af bitumen aktiviteter.

Ved hgring af seneste udkast til afgarelse rejste Shell tvivl om at Miljgsty-
relsen Odense er bemyndiget til at inddrage emissioner af lugt fra skibe i
miljiggodkendelsen. Det er Miljgstyrelsen Odenses opfattelse, at Miljgklage-
naevnets tilkkendegivelse om stgj fra skibe i deres afggrelse af 8. januar
2008 vedrgrende Enstedvaerket skal tolkes mere bredt og sdledes omfatter
alle relevante miljgforhold, der relaterer sig til skibe, der ligger ved kaj ved
godkendelsespligtig virksomhed — herunder specielt miljgforhold, der relate-
rer sig til laste og losseoperationer — se endvidere redeggrelse for hjemmel-
spgrgsmalet under behandlingen af VOC.

Miljgstyrelsen Odense ma endvidere tage til efterretning, at Shell ved sam-
me hgring af udkast til afgarelse rejser tvivl om, hvorvidt det grundlag, som
de har fremsendt til vurdering af lugtforholdene omkring Havneterminalen,
afspejler de reelle forhold. Miljgstyrelsen Odense er ikke i besiddelse af
oplysninger, der kan fierne denne tvivl og ma pa denne baggrund konstate-
re, at der er behov for en opdatering af det materiale, der ligger til grund for
afggrelsen, hvilket omfatter notatet "Revideret lugtberegning med OML”
Rambgll 25-2-2010, samt redeg@relserne "Lugtkortlaegning havne-
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terminalen, revision A, dateret 23.06.07” og "A/S Dansk Shell. Lugtkortleeg-
ning. Havneterminalen i Fredericia, Juni 2001".

Til dette formal er det nadvendigt at definere er raekke scenarier for driften
pa Havneterminalen. Scenarierne skal som minimum omfatte en driftssitua-
tion, der repraesenterer den veerst belastede time. Det er op til Shell at
sammenseaette dette scenario ud fra deres kendskab til mulige deloperatio-
ner, der kan forekomme samtidigt. Det skal her naevnes, at de enkelte ope-
rationer, som indgar i dette scenario, godt kan have en varighed pa mindre
end en time.

Udover scenariet for veerst belastede time, kan medtages de scenarier, der
allerede er beskrevet i det nuvaerende materiale eller der kan suppleres
med scenarier for andre relevante driftssituationer, der er repraesentative for
de driftssituationer, der vil kunne forekomme pa Havneterminalen. Det er i
den sammenhaeng vigtigt at oplyse, hvor stor en andel af Havneterminalens
samlede driftstid, de enkelte scenarier repraesenterer.

Shell skal i den opdaterede redeggrelse tillige forholde sig til overholdelse
af de fastsatte greenseveerdier for lugt pa 5 LE i boligomrader og 10 LE i
industriomrader ved de medtagne scenarier. Eftervisningen skal ske pa
grundlag af de opdaterede kildestyrker inkl. emissioner i forbindelse med
lastning af skibes produkttanke samt spredningsberegning.

Spredningsberegning for lugt sker normalt ved brug af OML-modellen. Den-
ne model kan ikke umiddelbart anvendes til at vise, hvilken effekt procedu-
remaessige begraensninger i form af begreensninger af aktivitet under ugun-
stige vejrforhold, har pa lugtkoncentrationerne i de omrader, der er omfattet
af greenseveerdierne. Shell har pa denne baggrund bedt Rambgll undersg-
ge, hvorvidt OML-modellen kan modificeres, saledes at det er muligt at mo-
dulere effekten af proceduremaessige begreensninger. Rambgll har kontak-
tet Det Nationale Center for Miljg og Energi (DMU) som star bag OML-
modellen, for at hgre om dette kan lade sig ggre. Den fgrste tilbagemelding
fra DMU er positiv. Metoden til spredningsberegning skal godkendes af til-
synsmyndigheden.

Eftervisningen skal sendes til tilsynsmyndigheden senest 6 maneder efter
denne afggrelses ikrafttraeden.

Viser det sig, at greenseveerdierne ikke kan overholdes med den nuvaerende
driftsform og indretning, skal Shell udarbejde en supplerende redeggrelse
for mulige tiltag og foranstaltninger, der vil kunne reducere lugtpavirkningen
i bolig- og industriomraderne i omradet. De afhjeelpende foranstaltninger
kan bade veere proceduremaessige tiltag og udstyrsmaessige tiltag.

Redeggrelsen herfor skal bero pa BAT og indeholde et estimat af den for-
ventede effekt ved anvendelsen af de enkelte tiltag og foranstaltninger. Re-
deggrelsen skal endvidere ud fra en teknisk, miljgmaessig og gkonomisk
vurdering indeholde Shells anbefaling om valg af tiltag og foranstaltninger,
idet effekten heraf som udgangspunkt skal resultere i en overholdelse af de
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angivne greenseveerdier. Endelig skal redeggrelsen indeholde en implemen-
teringsplan, der sikrer en implementering af de anbefalede tiltag og foran-
staltninger senest 3 ar fra denne afgarelses ikrafttreeden. Miljgstyrelsen
Odense finder det hensigtsmaessigt, at der i grundlaget for valg af eventuel
teknik indgar en mulig samteenkning af mulighederne for reduktion af emis-
sion af VOC i forbindelse med aktiviteter pa Havneterminalen, for herved at
opna en optimal miljgmaessig og gkonomisk Igsning. Tidsfristen for imple-
menteringsplanen er derfor sat i overensstemmelse med implementerings-
planen for VOC (vilkar C5).

Den supplerende redeggrelse skal i givet fald sendes til tilsynsmyndigheden
senest 12 maneder fra denne afggrelses ikrafttraeden.

Miljgstyrelsen Odense viderefarer vilkar 33 fra den nugaeldende miljggod-
kendelse, idet dette vil gaelde som overgangsvilkar indtil den opdaterede
redeggrelse foreligger og der er truffet afggrelse pa grundlag heraf.

Til dette vilkar (D3) har Shell kommenteret, at man af brandmyndighederne
har faet tilladelse til at laste réolie med op til 5.500 m*/h nar vinden ligger i
omradet 195° — 0 — 75° (ud over vand). Shell oplyser endvidere, at hensig-
ten med begraensningerne i vilkaret er at begreense lastehastigheden, nar
vinden beerer ind over falsomme receptorer. Shell anmoder ved denne lej-
lighed om, at f4 ophaevet vilkarets begreensning af maksimale udpump-
ningskapacitet pd 5.000 m*/h.

Miljgstyrelsen er af den opfattelse, at en forggelse af begreensningen af den
maksimale udpumpningskapacitet kan have en begraenset betydning for
andre miljgforhold end lugt, men at denne i givet fald vil veere reguleret ved
andre vilkar i denne afgarelse. Miljgstyrelsen er derfor indstillet pa at bringe
vilkaret i overensstemmelse med brandmyndighedens tilladelse.

Olieudskilleren

Der er en passiv og diffus emission fra overfladen af olieudskilleren. Prgve-
tagninger og beregninger i 2007 viser, at emissionen er i stgrrelsesordenen
1.450 LE/m® ved kilden. | forhold til lugt bidraget fra en situation med last-
ning af raolie/fuelolie til skibe, vurderes lugtbidraget fra olieudskilleren til det
samlede lugtbillede at veere mindre betydende.

| BREF dokumentet om olie og raffinaderer®’ er der beskrevet lgsninger
som omfatter overdeekning af vandbehandlingsanlaeg — herunder olieudskil-
ler — samt system til afledning af gasser for at reducere lugte og VOC'er til
atmosfeaeren. Der refereres dog samtidigt til, at sddanne Igsninger samtidig
kan vanskeliggare operationen af vandbehandlingsanlaegget eller veere ar-
sag til sikkerhedsproblemer, hvis det ikke er korrekt installeret eller handte-
ret fejlagtigt.

Pa baggrund af ovenstaende stilles der derfor i farste omgang vilkar om, at
Shell redeggr for de tekniske muligheder der findes for at overdaekke olie-

27 Reference Document on Best Available Techniques for Mineral Oil and Gas Refineries,
European Commission February 2003
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udskilleren. Redeggarelsen, der sendes til tilsynsmyndigheden senest 6 ma-
neder efter denne afggrelses ikrafttreeden, skal udover de tekniske mulig-
heder ogsa forholde sig til de sikkerhedsmeessige aspekter.

En implementeringsplan afsluttes efterfalgende af risikomyndighederne Ar-
bejdstilsynet, Fredericia Brandveesen og Miljgstyrelsen Odense.

Tekniske lgsninger til begraensning af lugte

A/S Dansk Shell har tidligere i deres lugtkortleegning af Havneterminalen i
juni 2007 peget pa en lgsning til begraensning af lugtemissionen fra fuel
tankene med et system til sammenkobling af afkastene fra disse tanke med
tilhgrende incinerator, til destruktion af kulbrinterne i off-gassen. Denne lgs-
ning er endnu kun i overvejelse.

En anden Igsning foreslaet af Shell, er installation af aktive kulfiltre til be-
handling af fortreengningsluften fra tankene. Den Canadiske del af Shell-
gruppen har imidlertid haft darlige erfaringer med anvendelse af kulfiltre pa
vent-gas fra tanke, set i et sikkerhedsmaessigt perspektiv. Den pateenkte
kulfilter installation pa Havneterminalen er derfor sat i bero.

BREF noterne om emissioner fra oplag (Emissions from Storage - July
2006) beskriver lgsninger til nedbringelse af emissioner fra tanke til luft,
herunder installation af flydetage. Shell har siden 2007 etableret flydetage
pa tankene T-8411 og T8421. BREF noterne forholder sig imidlertid ikke
specifikt til lugtemissioner og lgsninger specifikt relateret hertil.

Derimod er der i BREF dokumentet i forbindelse med VOC begraensende
foranstaltninger (VRU) peget pa forskellige teknologier, som baserer deres
egnethed pa en bestemmelse af volumenstrgmme og pumpehastigheder og
koncentrationen af VOC.

Nedenstaende figur fra BREF dokumentet viser forskellige foreslaede tekni-
ske lgsninger som i betragtningerne inkluderer pumpehastighed og indlgbs-
koncentrationen af stoffet.

Indlgbskoncentrationen af de flygtige organiske kulbrinter kendes ikke, men
med angivelse af pumpehastigheder pa op til 5.500 m? for rdolie og op til
1.500 m* for fuelolie kan der umiddelbart peges pa falgende fire teknologier
til VOC- og lugtreduktioner:

[}
Biofiltrering / bio-udvaskning
Adsorption
Gas udvaskning og
Kondensering
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Det er Miljgstyrelsen Odenses opfattelse, at teknologier, der effektivt vil
kunne nedbringe maengden af VOC ogsa vil veere anvendelig for reduktion
af lugtemissioner fra Havneterminalen.

Der saettes som vilkar, at virksomheden implementerer foranstaltninger til
nedbringelse af lugtniveauet, saledes at de af Miljgstyrelsens vejledende
greenseveerdier for lugt fra virksomhed som udgangspunkt overholdes.

3.2.6 Spildevand, overfladevand m.v.

Spildevandet fra Havneterminalen kommer fra forskellige kilder:
Skyllevand fra skibe

Overfladevand (regnvand)

Dreenvand fra produkttanke

Draenvand fra tanke

Oppumpning af grundvand

Saniteert spildevand

Overvejende ledes spildevand fra overflader pa Havneterminalen direkte til
de to olieudskillere - meerket API settlere. Fra olieudskilleren ledes spilde-
vandet til Fredericia centralrenseanleeg. Krav til spildevandets sammenseet-
ning er fastholdt i Fredericia Kommunes tilslutningstilladelse.

Den olie der opsamles fra olieudskilleren ledes til sloptanken og derfra vide-
re til oparbejdning pa Raffinaderiet.

Det refereres i BREF at en overdaekning af olieudskilleren vil betragtes som
BAT, men at dette kan veere forbundet med drifts- og sikkerhedsmaessige
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problemer. En mulig implementering af en overdaekning af olieudskilleren
pa Havneterminalen er behandlet under afsnit 3.2.5 Lugt.

3.2.7 Stgj

| forbindelse med ajourfaringen af den miljgtekniske beskrivelse for Havne-
terminalen har Shell gennemfgrt en stgjkortlaegning for denne del af virk-
somheden. Kortlaegningen omfatter alle aktiviteter pa Havneterminalen inkl.
aktiviteter ombord pa skibe, der ligger ved kaj. Den stgrste bidragyder pa et
skib, er skibets pumper, der kan anvendes under losning og lastning, mens
bidraget fra skibets hoved- og hjeelpemotor samt ventilation er mellem 7 —
16 dB(A) mindre for skib ved kaj 41 (jetty 1) og mellem 3 — 7 dB(A) mindre
for skib ved kaj 42 (jetty 2) i de referencepunkter, hvor de vejledende graen-
seveerdier er overskredet.

Der er for beregningen af virksomhedens stgjimmissionsbidrag opstillet fal-
gende scenarier:

e Beregning af det samlede stgjimmissionsbidrag ved drift med skibe
ved kaj, idet der lastes til skib ved kaj 42 ved brug af pumper i mani-
fold og losning af skib ved kaj 41 ved brug af pumper pa skib. (sce-
nario 1)

e Beregning af stgjimmissionsbidraget ved samme drift som under
scenario 1, men uden bidrag fra skibe ved kaj — i praksis kun stgj fra
pumper i manifold. (scenario 2)

e Beregning af stgjimmissionsbidraget fra landbaserede stgikilder ved
drift med skibe ved kaj, idet der lastes skib ved kaj 42 ved brug af
pumper i manifold og lastning af skib ved kaj 41 ved brug af damp-
genvindingsanleeg (VRU) og uden at bidrag fra skibe medtages — i
praksis stgj fra pumper i manifold samt dampgenvindingsanlaeg.
(scenario 3)

Ved disse scenarier vurderes de mest stgjende situationer for drift pa Hav-
neterminalen tilstraekkeligt belyst i forhold til mulig handhaevelse af dette
miljgforhold. Resultatet af beregningen af stgjimmissionsbidragene er vist i
nedenstaende skema, idet der i beregningen er taget udgangspunkt i den
aktuelle udnyttelse af de omkringliggende arealer og det derfor er forudsat,
at Kemira-grunden ikke er bebygget. De tre scenarier vil kunne forekomme i
alle dggnets 24 timer og pa alle ugens 7 dage. | skemaet er derfor alene
angivet den vejledende greenseveerdi for stgj i nat-perioden, idet denne er
den mest restriktive.

Referencepunkt | Lokalitet Scenario | Scenario | Scenario | Stgjgreense
1 2 3 nat’
1(D) Kemiragrunden 54,6 29,5 54,5 70
2 Kastellet 50,7 28,7 32,6 *
3 (V) Dronningensgade 43,3 17,7 40,3 40
109 (bolig)
4 (IV) Fredericia Sygehus 35,1 0,9 28,8 40
5 (IV) Dronningensgade 39,4 -0,3 26,6 40
118 (bolig)
6 (IV) Oldenborggade 37 43,2 15,2 38,6 40
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Referencepunkt | Lokalitet Scenario | Scenario | Scenario | Stgjgreense
1 2 3 nat
(erhverv)
7 (1) Oldenborggade 23 45,2 18,1 37,5 40
(bolig)
8 (I Prinsessegade 97 44,6 17,2 36,8 40
(bolig)
9 () Gothersgade 61 43,2 16,5 35,1 40
(bolig)
10 (1) Oldenborggade 11 46,3 19,9 39,1 40
(hotel)
11 (1) Gothersgade 48 44,8 13,5 37,0 40
(bolig)
12 Kastellet 37,2 21,7 38,9 el
13 (1) Kemiragrunden 60,6 39,3 56,6 70
14 (1) Musical Akademi 51,6 22,8 49,1 55
15 (1) Fynsgade/Dalegade 31,3 0,8 22,6 40
Stgjimmissionsbidrag i udvalgte referencepunkter — placering fremgar af

stajrapport®®

* Vejledende greenseveerdierne for stgj er fra Fredericia Kommunes Kommuneplan 2009 -
2021

** Omréadet umiddelbart nord for Havneterminalen, hvor der tidligere var sat en vejledende
graenseveerdi p& 60 dB(A), men der er i den nye kommuneplan ikke sat vejledende stgj-
greenser for omradet.

*** Omradet leengere nord for Havneterminalen, hvor der tidligere var sat en vejledende
greenseveerdi pa 45 dB(A), men der er i den nye kommuneplan ikke sat vejledende stgj-
graenser for omradet.

Bidrag fra landbaserede stgjkilder reguleres ved fastseettelse af vilkar med
greenseveerdier for stgjimmissionsbidraget herfra. De anfarte vejledende
greenseveerdier for stgj fra Fredericia Kommunes Kommuneplan 2009 —
2021 er ikke bindende for den enkelte matrikelejer, men ved at tage dem
med i kommuneplanen forpligter kommunen sig for at arbejde for disses
overholdelse. Som miligmyndighed for Havneterminalen ma Miljastyrelsen
Odense pa tilsvarende vis arbejde for dette mal. Da ovennzgevnte beregnin-
ger viser, at driften pa selve Havneterminalen (scenario 1 og 2) kan ske ved
overholdelse af de vejledende greenseveerdier fra kommuneplanen med en
betydelig margin, er det styrelsens vurdering, at disse graenseveerdier skal
fastholdes ved vilkar for stgjimmissionsbidraget fra de landbaserede stgijkil-
der.

Miljgklagenaevnet tilkendegiver i sin afggrelse af 8. januar 2008 vedragrende
Enstedveerket, at det er Naevnets opfattelse, at stgj fra skibe, der ligger ved

kaj ved en godkendelsespligtig virksomhed, er omfattet af miljgbeskyttelses-
lovens regulering og derfor kan medtages i virksomhedens miljggodkendel-

se.

Som det fremgér af ovenstaende skema, viser beregningerne for scenario 1
at stgjimmissionsbidraget fra skibe ved kaj betyder, at kommuneplanens

28 Stajkortlaegning Havneterminalen i Fredericia; 2010-02-19; Rambgll Danmark A/S og
Dansk Shell A/S. Havneterminalen Fredericia. Miljgmaling — ekstern stgj; 2007-06-21; Ram-
bgll Danmark A/S
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vejledende graenseveerdi for stgj i nat-perioden i nogle tilfaelde vil blive over-
skredet. Overskridelsen varierer fra 3,2 — 6,3 dB(A) og er alle signifikante,
idet usikkerheden pa beregningerne er oplyst til 3 dB(A). Shell har vurderet,
at driftssituationen beskrevet ved scenario 1, hvor der samtidig sker udskib-
ning pa kaj 42 og losning ved brug af skibets pumpe pa kaj 41, kun sjeeldent
vil kunne forekomme.

Pa denne baggrund er det Miljgstyrelsen Odense opfattelse, at den samle-
de belastning af omgivelserne med stgj fra Havneterminalen ikke er ufore-
nelig med terminalens placering. Dette er dog ikke ensbetydende med, at
der ikke skal arbejdes for pa sigt at nedbringe stgjimmissionsbidraget fra
skibe sa de vejledende greenseveerdier for stgj fra kommuneplanen kan
overholdes for alle forhold.

Det er ikke muligt via miljgbeskyttelsesloven at stille krav til skibes indret-
ning. Krav om mulig reduktion af miljgpavirkninger herfra ma derfor rettes
mod virksomheden, hvilket ogsa ma afspejle de mulige tiltag, som kan brin-
ges i spil.

Shell undersggte i 2007 falgende muligheder for begreensning af stgj fra
skibe?®:

e Der forhyres ikke skibe med deekspumper til losning.

e Der planleegges saledes, at der ikke forekommer aktiviteter pa kaj
41 og 42 samtidig om natten.

e Skibe forsynes med elektricitet fra land.

e Stgjemission indfgres som kriterium for at udveelge skibe, der kan
anlgbe Havneterminalen.

e Indfare permanente stgjmalinger i referencepunkter. Nar fastsatte
greenseveerdier overskrides, afbrydes lastningen.

Alle de belyste tiltag vurderedes i princippet at kunne bringe stgjimmissio-
nen ned pa et niveau, hvor der ikke ville veere en signifikant overskridelse af
greenseveerdien for stgj i nat-perioden. Men grundet manglende internatio-
nale krav og standarder for skibes indretning og emission af stgj vurderedes
det samtidigt, at de fire farste tiltag ikke lod sig gennemfare i praksis.

Shell vurderede, at det sidste tiltag med indfaring af permanente stgjmalin-
ger vil veere forbundet med anlaagsomkostninger pa ca. 500.000 kr. og la-
bende udgifter pa ca. 2,6 mil. kr. til ventepenge grundet stop af lastning.
Ses denne omkostning i sammenheaeng med starrelsen af overskridelsen og
den tid, en overskridelse vil kunne forekomme, er det Miljgstyrelsen Oden-
ses vurdering, at investeringen ikke for naerveerende star mal med det mil-
jgmeessige resultat.

Ved vurdering af om der skal stilles restriktioner i forhold til stgj fra skibets
egne kilder — deekspumpe, hjeelpemotor og ventilation, er det ngdvendigt at
forholde sig til reelle muligheder for etablering af afhjeelpende foranstaltnin-

29 Muligheder for stgjbegraensning pad Havneterminalen; 2007-12-27; A/S Dansk Shell
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ger. | forhold til skibets hjeelpemotor, sa vil udsendelsen af stgj herfra pri-
meert ske via skibets skorsten. Placeringen af denne kilde er sa hgj, at eksi-
sterende bygninger ikke kan bruges til stgjdeempning herfor. Omkostninger-
ne ved etablering af ny foranstaltning med det formal alene at skulle deempe
denne stgjkilde, vurderes ikke at kunne std mal med den opnaede effekt.
Da kilder til stgj fra skibets ventilation ligeledes ofte er hgijt placeret, gar
lignende overvejelser sig geeldende herfor. En begraensning af stgj fra disse
kilder méa afvente en skeerpelse af internationale krav og standarder.

Pa baggrund af ovenstaende er det Miljgstyrelsen Odenses vurdering, at
man for en arreekke ma acceptere, at de anfgrte vejledende stgjgreenser i
Fredericia Kommunes kommuneplan ikke vil kunne overholdes for sa vidt
angar stgj fra skibe. Vilkarsmaessigt sker dette ved, at der for de kritiske
perioder saettes saerskilt vilkar for stgj fra skibes laste- og losseaktiviteter i
de respektive omrader. For gvrige perioder vil styrelsen laegge veegt pa, at
stgj fra skibe vil kunne rummes i det samlede stgjbillede.

Miljgstyrelsen Odense er endvidere af den opfattelse, at Shell bar tilstraebe
at minimere problemet med stgj fra skibene ved en hensigtsmeessig plan-
laegning, og at der desuden bgr ske en naermere kortlsegning af problemets
omfang, der afspejler det tidsmaessige perspektiv samt variationen af skibe.
Dette fastholdes ved vilkar.

Endelig er det Miljgstyrelsen Odenses opfattelse, at forudsaetningerne for
stgjbidragene fra skibe i den gennemfgrte stgjkortlaegning bgr verificeres
ved maling af kildestyrken fra skibenes deekspumper samt afkast fra hjael-
pemotor og ventilation. Dette fastholdes ved vilkar, idet malingen omfatter 3
skibe per ar i en toarig periode.

3.2.8 Affald

Affald fra Havneterminalen bestar af adskillige typer affald, f.eks.:
o olie- og kemikalieaffald,

forurenet jord og slam,

affald til deponering pa kontrolleret losseplads,

affald til genbrug,

affald fra skibe (typisk almindeligt renovationsaffald)

Rent olieaffald f.eks. slops, tamning af olieudskiller etc., oparbejdes pa Raf-
finaderiet og regnes i denne sammenhaeng ikke som affald men som en
genbrugelig ressource.

Olie- og kemikalieaffald, samt forurenet jord og slam transporteres typisk til
Raffinaderiet for bortskaffelse sammen med tilsvarende affald herfra. Und-
taget er maskinslops fra skibene, som afhentes af slamsuger og bringes
direkte til affaldsbehandler.

Det vurderes at den nuvaerende affaldsordning er miljgmaessigt forsvarlig

og administreres i henhold til Fredericia Kommunes affaldsregulativ. Der er
saledes ikke ngdvendig at eendre pa nuvaerende affaldsvilkar.
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3.2.9 Overjordiske olietanke

Der er for tiden 15 overjordiske oplagringstanke pa Havneterminalen. Tan-

kene er bygget ad flere omgange. Flere af tankene daterer tilbage til 1919 i
tiden med Dansk-Engelsk Benzin og Petroleum Co, mens andre er kommet
til i 1960’erne.

Faelles for tankene er, at de er placeret i tankgarde uden anden befaestelse
pa jorden end dér, hvor tanken hviler pa en "sandpude”. Dette lever ikke op
til den standard, som vil blive kraevet i dag, hvor en tankgard som udgangs-
punkt vil have en teet bund. Pa grund af sterrelse og design af tankene pa
Havneterminalen, er det ikke uden problemer og relativt store omkostninger,
at skulle bringe tankgardene pa Havneterminalen op pa nutidig standard.
Det bgr derfor i farste omgang undersgges, om det er muligt at opna en
tilfredsstillende sikkerhed ved en kombination af god design, forsvarlig kon-
struktion og forsvarlig vedligehold og inspektion samt visse tekniske malin-
ger — se mere herom i 3.2.10.

Ved revisionen er der med udgangspunkt i Miljgstyrelsens vejledning om
miljgkrav til store olielagre stillet forelgbige vilkar til design og inspektion af
tanke med olieprodukter - herunder at inspektioner af tankene bliver udfart
af EEMUA inspektarer og med en inspektionsfrekvens som minimum over-
holder den i Olietankbekendtgerelsens § 42. Nar vurderingerne af risikoen
for forurening af jord og grundvand jf. 3.2.10 foreligger, forbeholder Miljgsty-
relsen Odense sig ret til umiddelbart at revidere vilkar, der relaterer sig til
afsnittene 3.2.9 og 3.2.10.

3.2.10 Jord og grundvand

Havneterminalens er etableret p& opfyldt havneomrade, hvor der ikke er
drikkevandsinteresser. Placeringen ved havnefronten gar, at der altid vil
veere en risiko for en forurening af Lillebeelt i tilfeelde af starre og mindre
spild. Denne risiko skal ved design, drift og vedligehold af anleegget veere
bragt ned pa et tilfredsstillende niveau.

Da man i sin tid designede og etablerede tankgardene omkring tankene pa
Havneterminalen var hensigten primaert at begreense muligheden for spred-
ning af en brand. Der var derfor fornuft i at etablere tankgardene med en
bund af sand, sa slukningsvandet kunne sive bort og derved fierne risikoen
for at tankgarden skulle lgbe over og branden derved sprede sig.

| dag hvor miljget - herunder beskyttelse mod forurening af jord og grund-
vand, prioriteres hgjere, vil en tankgard som udgangspunkt have en teet
bund (impermeabel). P& grund af starrelse og design af tankene pa Havne-
terminalen, er det ikke uden problemer og relativt store omkostninger, at
skulle bringe tankgardene pa Havneterminalen op pa nutidig standard. Det
kan dog veere muligt at opna en tilfredsstillende sikkerhed ved en kombina-
tion af god design, forsvarlig konstruktion og forsvarlig vedligehold og in-
spektion samt visse tekniske malinger.

| BREF Best Available Techniques on Emissions from Storage, January
2005 anfares det i afsnit 5.1.1.3 at det anses for BAT i forhold til forebyg-
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gelse af forurening af jord og grundvand at gennemfgre risikobaseret vurde-
ring af de enkelte tanke samt disses omgivelser.

Efter BREF-noten er det BAT at foretage en tankspecifik scorebaseret risi-
kovurdering, hvor alternative virkemidler til tankgard med impermeabel bund
kan inddrages for at opna et samlet set acceptabelt risikoniveau. (afsnit
4.1.6.1.8)

For eksisterende tankgarde til enkeltvaeggede lagertanke er det BAT at fo-

retage en lokalitetsspecifik vurdering af risikoen ved et produktspild for her-
ved at fastleegge, om en teet tankgard med fuld eller delvis bassindaekning

er pakreevet, og i givet fald hvordan den udferes. (afsnit 4.1.6.1.11)

Pa denne baggrund stilles der vilkar om, at Shell skal gennemfgre en sco-
rebaseret risikovurdering for samtlige tanke placeret pa Havneterminalen.
Dette inkluderer oplag af benzin, let fuelolie, hotolie og sloptank. Der skal
endvidere for de samme oplag foretages en lokalitetsspecifik vurdering af
risikoen ved produktspild. En redeggrelse for disse vurderinger sendes til
tilsynsmyndigheden senest 6 maneder efter denne afgarelses ikrafttreeden.

Den anvendte risikovurdering skal veere i overensstemmelse og sammen-
lignelig med anvisningerne i BREF Best Available Techniques on Emissions
from Storage, January 2005 — herunder det anvendte scoresystem.

Tilsynsmyndigheden vil pa baggrund af denne redeggrelse vurdere, om der
er grundlag for at stille supplerende vilkar for indretning og drift af tanke og
tankgarde.

3.2.11 Til og frakarsel

Ved miljggodkendelse eller revision heraf skal det jeevnfar Godkendelses-
bekendtgarelsens § 13, stk. 1, nr. 2 sikres, at virksomheden kan drives pa
stedet uden at pafgre omgivelserne forurening, som er uforenelige med
hensynet til omgivelsernes sarbarhed. | den sammenhaeng fremgar det af
bekendtgarelsens § 13, stk. 2 at der heri skal indga en vurdering af, om til
og frakarsel til virksomheden vil kunne ske uden veaesentlige miljgmaessige
gener for de omboende.

Det er Miljgstyrelsen Odenses opfattelse, at begrebet "til og frakarsel” skal
tolkes bredt i forhold til Havneterminalen, idet vi anleegger den holdning, at
enhver transport af ravarer eller produkter til eller fra virksomheden, som
udgear en integreret del af Havneterminalens drift, vil veere inkluderet af be-
grebet og dermed kan reguleres ved Miljgbeskyttelsesloven. Pa denne
baggrund vurderer Miljgstyrelsen Odense, at transport af ravarer og produk-
ter til og fra Havneterminalen med skib skal sidestilles med anden transport
via vej eller jernbane.

For vejtransporter er det praksis, at regulering ved Miljgbeskyttelsesloven

alene sker for aktiviteter pa virksomhedens areal. | forhold til skibe er det
Miljgstyrelsen Odenses vurdering, at nar et skib ligger for fortgjning ved
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virksomhedens kaj, kan dette sidestilles med ophold pa virksomhedens
areal.

De vaesentligste miljgpavirkninger fra skibe, der anlgber Havneterminalen,
er efter Miljgstyrelsen Odenses opfattelse stgj fra skibets deekspumper,
ventilationsanleeg samt hjeelpemotor, der sikrer skibets drift og funktion un-
der ophold ved kaj. Hertil kommer emission af kulbrinter i forbindelse med
lastning af skibenes produkttanke, der kan give anledning til lugt og udled-
ning af VOC. Vurderingen af disse miljgforhold er foretaget under de re-
spektive afsnit i dette kapitel.

For den gvrige trafik til Havneterminalen har virksomheden oplyst, at bitu-
menaktiviteterne pa Havneterminalen er afviklet pr. 1. juli 2009. Den i forve-
jen begraensede trafik med tankvogne (2-3 per dag) er saledes ophgart. Til-
og frakarsel bestar derfor for nuveerende overvejende af persontransport for
personale samt affaldsafhentning fra den kommunale affaldsordning, slam-
suger (2 gange om ugen) samt karsel af skibsmaeglere og skibsproviante-
ring. Det vurderes, at denne aktivitet er sa begraenset, at der ikke er grund-
lag for at stille seerskilte vilkar herfor.

3.2.12 Indberetning/rapportering

A/S Dansk Shell Havneterminalen skal arligt — og inden den 15. maj - frem-
sende en miljgredeggrelse til miljgmyndigheden. Redeggrelsens indhold er
preeciseret i vilkar 14. Alternativt kan virksomheden indberette miljgdata i
forbindelse med det arlige grenne regnskab jf. bekendtgarelse om granne
regnskaber® Eller miljgredeggrelse i henhold til EMAS eller ISO 14.000.

Indberetning af spild skal ske straks.

3.2.13 Sikkerhedsstillelse

Dansk Shell A/S Havneterminalen er ikke omfattet af krav om sikkerheds-
stillelse, jf. miljgbeskyttelseslovens § 39.

3.2.14 Driftsforstyrrelser og uheld

I henhold til miljgbeskyttelseslovens § 71 har den, som er ansvarlig for en
virksomhed, som kan give anledning til veesentlig forurening eller overhaen-
gende fare herfor straks underrette tilsynsmyndigheden om alle relevante
aspekter samt straks forhindre yderligere udledning af forurenende stoffer
mv. eller afvaerge den overhaengende fare for forurening.

Supplerende til ovenstaende er der sat vilkar om, at spild af olie eller kemi-
kalier straks skal opsamles og det skal straks sikres at spildet ikke spredes.
Forurenet jord som fglge af spild skal indenfor 2 hverdage fjernes, med
mindre andet er aftalt med tilsynsmyndigheden. Spild skal straks indberet-
tes til tilsynsmyndigheden. Spild skal tillige registreres. Spild stgrre end 100
| skal Igbende rapporteres til tilsynsmyndigheden.

% Bekendtggrelse om visse listevirksomheders pligt til at udarbejde gr@nt regnskab, - Be-
kendtgarelse nr. 1515 af 14. december 2006
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3.2.15 Risiko/forebyggelse af stgrre uheld

Shell Havneterminalen er omfattet af Risikobekendtggrelsen som en kolon-
ne 3-virksomhed grundet oplag af olieprodukter. Shell har derfor udarbejdet
en sikkerhedsrapport for aktiviteterne pa virksomheden. Sikkerhedsrappor-
ten omfatter aktiviteter pa bade Raffinaderiet og Havneterminalen. Med sik-
kerhedsrapporten har Shell dokumenteret:

at faren for stgrre uheld med farlige stoffer omfattet af Risikobekendt-
garelsen er klarlagt.

at der er truffet ngdvendige og effektive forholdsregler til at forebygge
og bedst muligt begreense falgerne af sddanne uheld.

at der er en plan for forebyggelse af starre uheld samt et sikkerhedsle-
delsessystem til gennemfarelse af planen.

at tilstreekkelig sikkerhed og palidelighed er en integreret del af kon-
struktionen, opfgrelsen, driften og vedligeholdelsen af virksomhe-
den.

at konsekvenserne er begreensede, hvis uheld alligevel skulle ske.

Miljgstyrelsen Odense (daveerende Miljgcenter Odense) traf den 2. sep-
tember 2008 sammen med de gvrige risikomyndigheder Arbejdstilsynet og
Fredericia Brandvaesen afggrelse om, at A/S Dansk Shell med den udar-
bejdede sikkerhedsrapport har klarlagt risikoen for stgrre uheld samt godt-
gjort, at der findes et system pa virksomheden til kontrol af denne risiko.
Miljgstyrelsen Odenses afgarelse blev paklaget. Klagen er afgjort i Miljgkla-
genaevnet den 30. november 2010.

Behandlingen af sikkerhedsrapporten sker i et samarbejde mellem risiko-
myndighederne, og jeevnfar risikobekendtggrelsens bestemmelser herfor
treeffer myndighederne afgarelse i forhold hertil pA samme tid. P& denne
baggrund har Miljgstyrelsen Odense fundet det mest hensigtsmaessigt at
adskille behandlingen af sikkerhedsrapporten for Shell Raffinaderiet og
Havneterminalen fra revisionen af virksomhedens gvrige miljggodkendelse.

Miljgstyrelsen Odenses afgarelse indgar som en del af virksomhedens sam-
lede miljggodkendelse.

Som supplement til ovenstaende afggrelse stilles ved denne revision alene
vilkar om, at virksomheden falger generelle krav jeevnfer risikobekendtga-
relsen.

3.2.16 Ophgar

Der stilles vilkar om, at der ved opher af drift treeffes de ngdvendige foran-
staltninger for at undga forureningsfare og for at bringe stedet tilbage til en
miljgmaessig tilfredsstillende tilstand.

3.2.17 Bedst tilgeengelige teknik

Anvendelsen af bedst tilgeengelig teknologi - BAT-princippet - skal ligge til
grund ved behandlingen af alle sager efter miljgbeskyttelsesloven, altsa
bade ved godkendelse af listevirksomheder og ved revisionen heraf.
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Virksomheden har med to notater forholdt sig til anvendelsen af bedst til-
geengelig teknologi. Det fgrste er en redeggrelse dateret 1. juli 2007 skrevet
pa anmodning af det davaerende Vejle Amt mens det andet er en oversigtlig
version produceret i forbindelse med en revideret miljgteknisk redeggrelse
den 1. juli 2009.

| forhold til BREF (BAT reference dokumenter) er virksomheden iseer omfat-
tet af dokumentet: ” Reference Document on Best Available Techniques on
Emissions from Storage, July 2006” samt dokumentet "Reference Docu-
ment on Best Available Techniques for Mineral Oil and Gas Refineries, Fe-
bruary 2003".

Miljgstyrelsen Odense vurderer, at virksomheden har taget stilling til de vee-
sentlige foresldede teknologier, som er listet i det relevante afsnit i referen-
ce dokumentet. Behandlingen af de enkelte teknikker sker i de respektive
afsnit.

3.3 Udtalelser/hgringssvar

3.3.1 Udtalelse fra andre myndigheder
Miljgstyrelsen Odense har den 26. marts 2010 modtaget bemaerkninger fra

Fredericia Kommune om en raekke punkter, som kommunen finder veesent-
lige at sikre gennem revisionen. Det drejer sig om:

begreensning af udledningen af kulbrinter (VOC)
begraensning af lugtemissionen

begreensning af stgjemissionen

indregning af miljgpavirkninger fra skibe

sikring af tankgarde med tilstreekkelig kapacitet og teethed

Fredericia Kommune har den 9. november 2010 modtaget udkast til revision
af miljggodkendelse. Kommunens kommentarer til udkastet samt Miljgsty-
relsen Odenses kommentarer hertil fremgar af Bilag E.

3.3.2 Udtalelse fra borgere mv.

Udkast til revision af godkendelse har veeret annonceret i Ugeavisen Elbo-
bladet den 10. november 2010. Der er modtaget to henvendelser i denne
anledning.

En borger henledte opmaerksomheden pa emissioner fra skibe i forbindelse
med at hovedmotoren varmes op inden afsejling. Hertil ma Miljgstyrelsen
Odense bemeerke, at det ikke er muligt at regulere denne emission via
Havneterminalens miljggodkendelse.

Endvidere henleder borgeren opmaerksomheden pd, at der ogsa anvendes
tungere olie til energiproduktionen pa selve Havneterminalen. Miljgstyrelsen
Odense skal bemaerke hertil, at der i miljggodkendelsen er sat vilkar med
greenseveerdier for emissionen herfra.
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En anden borger henledte opmaerksomheden pa VOC og lugtgener og @n-
sker i den sammenhzaeng, at der etableres malinger i omradet uden for Hav-
neterminalens arealer. Hertil skal Miljgstyrelsen Odense bemezerke, at sa-
danne malinger vil vaere behaeftet med sa store usikkerheder, at det ikke vil
veere muligt at handhaeve pa grundlag heraf. @nsket kan derfor ikke imgde-
kommes.

Endvidere finder borgeren det saerdeles utilfredsstillende, at der ikke sker
nogen skeerpelse af stgjgener. Miljgstyrelsen Odense er ikke enig i denne
betragtning, idet der ved inddragelse af de vejledende greenseveerdier for
stgj i Fredericia Kommunes Kommuneplan 2009 — 2021 i den reviderede
miljggodkendelse stilles skeerpede krav i forhold til den nugeeldende miljg-
godkendelse samt hvad der kraeves i lokalplaner for omradet.

Til ovenstaende bemaerkninger fra den sidste borger skal Miljgstyrelsen
Odense afslutningsvis oplyse, at der med denne revision af miljggodkendel-
sen igangseettes betydende arbejder for kvalificering af beslutningsgrundla-
get for en eventuel regulering af emissionerne af stgj, VOC og lugt fra Hav-
neterminalen.

3.3.3 Udtalelse fra A/S Dansk Shell

De nye og aendrede vilkar har den 9. november 2010 veeret varslet overfor
virksomheden i form af udkast til afggrelse og i henhold til miljgbeskyttel-
seslovens § 75. Shells kommentarer til udkastet med aendrede vilkar samt
Miljgstyrelsen Odenses kommentarer hertil fremgar af Bilag E.

Shell har herudover haft kommentarer af redaktionel karakter, som Miljgsty-
relsen Odense har taget til efterretning.

Kommentarerne fra Shell og Fredericia Kommune afstedkom, at der blev
udarbejdet et fornyet udkast til afggrelse, der blev sendt i hagring hos Shell
den 29. august 2011. Shell sendte kommentarer hertil den 7. september
2011, hvilket har medfart praeciseringer af afgarelse og vilkar i forhold til
faktuelle oplysninger, egenkontrol mv. Kommentarerne er indarbejdet i den
miljgtekniske redeggrelse.
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4. FORHOLDET TIL LOVEN

4.1 Lovgrundlag
Oversigt over det anvendte lovgrundlag findes i bilag D

4.1.1 Revurdering

Afggrelsen vil blive revurderet i overensstemmelse med geeldende regler i
godkendelsesbekendtggrelsen om, at miljggodkendelser skal revurderes
regelmaessigt og mindst hver 10 ar. Revurdering vil saledes ske i 2022.

4.1.2 Listepunkt

Virksomheden er i henhold til den miljgtekniske redeggrelse af den opfattel-
se, at Havneterminalen er omfattet af listepunktet D 201 i Bekendtggrelse
om godkendelse af listevirksomheder® som foreskriver:

"Virksomheder, der ved andre processer end kemiske eller biologiske
fremstiller organiske eller uorganiske kemiske stoffer, produkter eller mel-
lemprodukter, herunder enzymer. Oplag af organiske eller uorganiske kemi-
ske stoffer, produkter eller mellemprodukter, herunder enzymer.”

Miljgstyrelsen Odense har imidlertid noteret sig, at virksomheden under
Vejle Amt's tid var omfattet af listepunkterne C1 og C3 i henhold til Be-
kendtggrelse nr. 794 af 9. december 1991. | den seneste listebekendtgarel-
se af 13. december 2006 svarer punkterne C1 og C3 til de nuveerende
punkter C101 og C103, som har ordlyden:

C 101: "Raffinaderier, der behandler mineralolie, og anleeg for indvinding
af mineralolie, herunder pa de kystnaere dele af saterritoriet. (i)

(s).”

C 103: "Oplag af mineralolieprodukter med mere end eller lig med 25.000
t.”

Det er Miljgstyrelsen Odenses opfattelse, at virksomheden hgrer ind under
C 101 og C 103 ud fra den betragtning, at Havneterminalen er en integreret
del af Raffinaderiet. Aktiviteterne pa Havneterminalen er direkte afledt af
aktiviteterne pa Raffinaderiet. Der eksisterer det samme ejerskabsforhold.
Havneterminalen er ikke en uafhaengig virksomhed og driftspersonalet og
sikkerhedssystemer er feelles for begge afdelinger af virksomheden.

Det er endvidere Miljgstyrelsen Odenses vurdering, at Shell Havnetermina-
len er omfattet af listepunktet J 103 med ordlyden:

J 103  "Virksomheder, der er omfattet af § 5 (kolonne 3-virksomhed) i
bekendtgarelse om kontrol med risikoen for stagrre uheld med farli-
ge stoffer, bortset fra virksomheder omfattet af punkterne C 102, C
103 C 105 og D 108. (s).”

31 Bekendtgarelse nr. 1640 af 13. december 2006 — "Listebekendtgarelsen”.
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Idet listepunktets sidste seetning alene refererer til placeringen af myndig-
hedskompetencen hos enten stat eller kommune.

4.1.3 Revurdering

Godkendelsen vil blive revurderet i overensstemmelse med gaeldende reg-
ler i godkendelsesbekendtggrelsen om, at en miljggodkendelse skal revur-
deres senest 8 ar efter, at godkendelsen er meddelt farste gang og efterfgl-
gende senest hvert 10. ar. Neeste revurderingen vil sdledes senest ske i ar
2021.

4.1.4 Risikobekendtggrelsen

Shell Havneterminalen er omfattet af Miljgministeriets bekendtggrelse nr.
1666 af 14. december 2006 om kontrol med risikoen for stagrre uheld med
farlige stoffer som en kolonne 3-virksomhed, idet anlsegget rummer maeng-
der af brandfarlige og miljgskadelige produkter, der overstiger teerskel-
maengderne herfor. Shell skal derfor udarbejde en sikkerhedsrapport for
aktiviteterne pa virksomheden. Med sikkerhedsrapporten skal Shell doku-
mentere:

e At faren for stagrre uheld med farlige stoffer omfattet af Risikobe-
kendtgarelsen er klarlagt.

o At der er truffet ngdvendige og effektive forholdsregler til at forebyg-
ge og bedst muligt begreense falgerne af sddanne uheld.

e Atder er en plan for forebyggelse af starre uheld samt et sikker-
hedsledelsessystem til gennemfarelse af planen.

e At tilstraekkelig sikkerhed og palidelighed er en integreret del af kon-
struktionen, opfagrelsen, driften og vedligeholdelsen af virksomhe-
den.

e At konsekvenserne er begraensede, hvis uheld alligevel skulle ske.

Seneste sikkerhedsvurdering og afggrelse vedrgrende sikkerhedsniveau er
dateret den 2. september 2008. Afgarelsen blev paklaget og afgjort hos
Miljgklagenaevnet den 30. november 2010.

4.1.5 VVM-bekendtggrelsen

Virksomheden er opfart pd bilag 1 i VVM-bekendtgarelsen®. En revurdering
af anleegget kreever ikke en VVM, da der ikke er sket en udvidelse eller an-
den vaesentlig eendring af anleegget.

4.1.6 Habitatdirektivet

Virksomheden ligger ikke i nzerheden af Natura 2000 omrade og er derfor
ikke omfattet af reglerne i habitatbekendtggrelsen.

3 Bekendtggrelse nr. 1335 af 6. december 2006 — "VVM-Bekendtggrelsen”.
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4.2 @vrige afgarelser

Denne miljggodkendelse erstatter for sa vidt angar vilkar, der relaterer sig til
Havneterminalen, tidligere meddelte miljggodkendelse af 26. januar 2000
udarbejdet af det forhenveerende Vejle Amt.

4.3 Tilsyn med virksomheden
Miljgstyrelsen Odense er tilsynsmyndighed for virksomheden.

4.4 Offentliggerelse og klagevejledning

Denne miljggodkendelse vil blive annonceret i Ugeavisen Elbobladet og kan
ses pa www.mst.dk.

Miljggodkendelsen
Miliggodkendelsen kan paklages til Miljgklagenaevnet af:
= ansggeren
= enhver, der har en individuel, vaesentlig interesse i sagens udfald
= kommunalbestyrelsen
= embedsleegeinstitutionen
= landsdeekkende foreninger og organisationer i det omfang, de har kla-
geret over den konkrete afgarelse, jf. miljgbeskyttelseslovens §8 99
og 100 i det omfang, de har klageret over den konkrete afgarelse, jf.
miljgbeskyttelseslovens 88§ 99 og 100
= |okale foreninger og organisationer, der har beskyttelse af natur og
miljg eller rekreative interesser som formal, og som har gnsket under-
retning om afggrelsen

En eventuel klage skal vaere skriftlig og sendes til Miljgstyrelsen Odense, C.
F. Tietgens Boulevard 40, 5220 Odense S@ eller ode@mst.dk. Klagen skal
veere modtaget senest den 18. april 2012 inden kl. 16.00.

Vi sender derefter klagen videre til Miljgklagensevnet sammen med milja-
godkendelsen og det materiale, der er anvendt ved behandlingen af sagen.

Det er en betingelse for Natur- og Miljgklagenaevnets behandling af Deres
klage, at De indbetaler et gebyr til Natur- og Miljgklagenaevnet. Klagegeby-
ret er fastsat til 500 kr. for privatpersoner og 3.000 kr. for alle andre klagere,
herunder virksomheder, organisationer og offentlige myndigheder.

De modtager en opkreevning pa gebyret fra Natur- og Miljgklagenaevnet, nar
naevnet har modtaget klagen fra Miljgstyrelsen. De skal benytte denne op-
kreevning ved indbetaling af gebyret. Natur- og Miljgklagenaevnet modtager
ikke check eller kontanter. Natur- og Miljgklagenaevnet pabegynder behand-
lingen af klagen, nar gebyret er modtaget. Betales gebyret ikke pa den an-
viste made og inden for den fastsatte frist pa 14 dage, afvises klagen fra
behandling. Vejledning om gebyrordningen kan findes pa Natur- og Miljg-
klagenaevnets hjemmeside.

Gebyret tilbagebetales, hvis

50



1) klagesagen farer til, at den paklagede afggrelse sendres eller ophaeves,

2) klageren far helt eller delvis medhold i klagen, eller

3) klagen afvises som fglge af overskredet klagefrist, manglende klagebe-
rettigelse eller fordi klagen ikke er omfattet af Natur- og Miljgklagenaev-
nets kompetence.

Det bemazerkes, at hvis den eneste aendring af den paklagede afgarelse er
forleengelse af frist for efterkommelse af afggrelse som fglge af den tid, der
er medgaet til at behandle sagen i klagenaevnet, tilbagebetales gebyret dog
ikke.

Virksomheden vil fa besked, hvis vi modtager en klage.

Betingelser, mens en klage behandles

En klage over afggrelsen har opseettende virkning for nye og revidere-
de/eendrede vilkar, med mindre Natur- og Miljgklagensevnet bestemmer
andet.

Sggsmal
Et eventuelt segsmal om miljggodkendelsen skal anleegges ved domstolene

inden 6 maneder fra offentliggerelsen.

4.5 Liste over modtagere af kopi af afgarelsen

- Fredericia Kommune, Hggevej 5 7000 Fredericia.
kommunen@fredericia.dk

- Embedsleegeinstitutionen Syddanmark, Sorsigvej 35, 6750 Ribe,
syd@sst.dk

- Danmarks Naturfredningsforening, Masnedggade 20, 2110 Kgben-
havn &, dn@dn.dk

- Friluftsradet, Scandiagade 13, 2450 Kgbenhavn SV,
kreds@friluftsraadet.dk

- NOAH, Ngrrebrogade 39, 1. tv., 2200 Kgbenhavn N,
noah@noah.dk

- FredericiaC P/S, Sdr. Voldgade 10, 1. sal, 7000 Fredericia,
jch@fredericiac.dk
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