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@gning af antal skibsanlgb og opbevaring af lette klasse m* produkter i
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en samlet opbevaringskapacitet p&a 320.000 ms.
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klasse 111 produkter omfatter vaesker, der er flydende ved omgivelsestemperatur, mens
tunge klasse 111 produkter skal veere opvarmet for at veaere flydende.
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1. INDLEDNING

Inter Terminals Danmark A/S (EOT) har pr. 11. januar 2012 overtaget DONG
Energy's olieterminal ved Enstedveerket i Styrtom ved Aabenraa, se bilag A.

Virksomheden er indrettet og drevet i henhold til revurderet miljggodkendelse for
olieterminalen, dateret 29. september 2011. | forbindelse med revurderingen er
der bl.a. fastsat en gvre greense for antal olieskibe, der ma anlgbe pr. ar.

EOT gnsker mulighed for at gge antallet af skibsanlgb fra nuveerende godkendte
125 skibsanlgb pr. ar til fremtidig op til 590 pr. ar. Herudover gnsker EOT
mulighed for pa sigt at oplagre og ind- og udskibe lette klasse I11 produkter, som
olieterminalen ikke er godkendt til i dag.

Der sgges derfor om et tilleeg til den eksisterende miljggodkendelse, saledes at den
nuvarende begrensning i miljggodkendelsen i antal skibsanlgb pr. ar haeves fra
125 til 590 skibsanlgb pr. &r, og saledes at det ogsa bliver muligt at oplagre og ind-
og udskibe lette klasse 111 produkter.

Greensen for antal arlige skibsanlgb gnskes hzavet, sa det svarer til udnyttelse af
kapaciteten pa anlaegget, idet det nuvaerende tilladte antal skibsanlgb begraenser
Inter Terminals' kommercielle anvendelse af olieterminalen.

@nsket om opbevaring af lette klasse 111 produkter i tankene er bl.a. foranlediget
af, at der fra 2015 kommer krav til svovlindhold i skibes drivmidler. De nye krav
indebeerer, at det ikke leengere er muligt at bruge fuelolie som drivmiddel i skibe
indenfor visse geografiske omrader, herunder @stersgen, Nordsgen og
amerikanske farvande. Efterspgrgslen pa lokaliteter, hvor lette klasse |11 produkter
kan opbevares, forventes derfor at stige i takt med, at efterspgrgslen efter fuelolie
som drivmiddel til skibe og dermed oplagringsfaciliteter for fuelolie forventes at
falde.

/Endringen af anlaegget er VVM-pligtigt og der skal derfor udarbejdes en VVM-
redeggrelse, udkast til miljggodkendelse og forslag til kommuneplantilleeg inden
miljggodkendelsen kan meddeles. Miljggodkendelsen erstatter i fuldt omfang en
VVM-tilladelse, da miljggodkendelsen regulerer alle de forhold, der ellers ville
have veeret reguleret ved en sarskilt VVM-tilladelse.

Da ansggningen er indsendt fgr 7. januar 2014 skal der ikke tages stilling til om der
skal udarbejdes basistilstandsrapport, jf. § 56, stk. 3 i
godkendelsesbekendtgarelsen.

Olieterminalen bestar af oliepier med to anlegspladser, overjordisk tankanlaeg og
lukket overjordisk rersystem samt kontrolrum pa oliepieren og driftskontor samt
lagerhaller i den sydlige del af terminalomradet. Olien ankommer til
virksomheden ad sgvejen, hvor olien losses til olietankene via et rgrsystem

fra skibe, der leegger til ved oliepier. Desuden sker der pa samme made lastning af
olie fra lagertankene til skibe.

| tankene opbevares p.t. klasse 111 produkter i form af henholdsvis fuelolie og/eller
vakuum gasolie. Tankanleegget bestar af fire overjordiske tanke med en samlet
opbevaringskapacitet pa 320.000 ms3.

Tankene er placeret i en tankgard, der delvist er omgivet af en jordvold, delvist af
en betonvaeg. Tankene er oprindeligt etableret i 1976 og 1978 med henblik pa at
forsyne Enstedveerket med fuelolie.

Olieterminalen er i drift hele dggnet og pa alle arets dage.



Ansggningsmaterialet kan ses i bilag F.

Godkendelsens vilkar ligger indenfor rammerne af bekendtgerelser, vejledninger
o. lign. udgivet af Miljgministeriet og indenfor rammerne af Miljastyrelsens
praksis.

Hovedhensynene i godkendelsen har varet beskyttelse af omgivelserne mod stgj-
og lugtforurening. Miljgstyrelsen har vurderet at ggning af antal skibsanlgb og
opbevaring af lette klasse 111 produkter, vil kunne ske uden vasentlige gener for
omgivelserne, nar driften sker i overensstemmelse med miljggodkendelsen.

Miljegodkendelsen er primeert givet pa grundlag af Miljgstyrelsens vejledning om
miljgkrav til store olielagre (Vejledning nr. 2, 2011), BREFén for emissioner

fra oplagring og Miljgstyrelsen afggrelse fra 29. september 2011 vedr.
revurderingen af Ensted Olieterminal.



2. AFG@RELSE OG VILKAR

Pa grundlag af oplysningerne i afsnit 3 / bilag F, ansggning om miljegodkendelse,
godkender Miljgstyrelsen hermed ggning af antal skibsanlgb og opbevaring af lette
klasse 111 produkter i forbindelse med eksisterende olieterminalen.

Miljegodkendelsen meddeles i henhold til § 33, stk. 1, i miljgbeskyttelsesloven.

Godkendelsen gives pa falgende vilkar, der som udgangspunkt er retsbeskyttede i
en periode pa 8 ar fra godkendelsens dato. Godkendelsen tages dog op til
revurdering i overensstemmelse med reglerne i miljgbeskyttelseslovens § 41a, stk.
2 og stk. 3.

Sidste del af vilkar B1 i Revurdering af miljggodkendelse for Ensted Olieterminal
af 29. september 2011 vedr. antal skibsanlgb pr. ar ophaeves med denne
godkendelse.

Farste del af vilkar E1 i Revurdering af miljggodkendelse for Ensted Olieterminal
af 29. september 2011 vedr. stgj ophaves med denne godkendelse.

2.1 Vilkar for miljggodkendelsen

Generelle forhold
Al Godkendelsen bortfalder, hvis driften ikke er startet inden 2 ar fra
godkendelsens dato.

Den del af godkendelsen, som omhandler opbevaring af lette klasse 111
produkter bortfalder, hvis udnyttelsen heraf ikke er startet inden 5 ar fra
godkendelsens dato.

A2 Et eksemplar af godkendelsen skal til enhver tid veere tilgeengeligt pa
virksomheden. Driftspersonalet skal veere orienteret om godkendelsens
indhold.

A3 Tilsynsmyndigheden skal straks orienteres om fglgende forhold:

- Ejerskifte af virksomhed og/eller ejendom.

- Hel eller delvis udskiftning af driftsherre.

- Indstilling af driften for en leengere periode.

Orienteringen skal veere skriftlig og fremsendes, far eendringen indtrader.

Indretning og drift
B1 Revurdering af 29. september 2011 suppleres med falgende:

e At modtage og afskibe klasse 111 produkter med et flammepunkt over
55 °C.

e Atoplagre klasse 111 produkter med et flammepunkt over 55 °C i
tanke, benavnt M8, M9, M10 og M11 i ansggning om
miljggodkendelse.



B2

B3

B4

Tankgéarden skal, inden tankanlaegget anvendes til lette klasse 111
produkter, blive forsynet med en barriere, for at forhindre nedsivning af
lette klasse 111 olieprodukter ved spild eller uheld.

Barrieren skal som minimum have samme teethed som en HDPE
membran og skal udlaegges i henhold til DS/Info 466. Ved tilslutning til
fundamenter mv. og betonbefaestelse skal der veere etableret
sprgjtemembran for at sikre teet tilslutning til f.eks. fundamenter og
betonbefastelse.

Der skal senest 1 maned, inden pabegyndelse af anlaegsarbejder
vedrgrende barrierer i tankgarden, fremsendes et projekt, der

dokumenterer en tilstraeekkelig sikring af jord og grundvand.

Den anfgrte tankgard skal veere dimensioneret saledes, at den mindst kan
rumme volumenet af den stgrste tank der er i tankgarden.

Tankgarden skal, ved oplagring af lette klasse 111 produkter, etableres
med en haldning der er >20 promille mod pumpesump.

Tankgarden skal holdes ren og ryddelig.

Luftforurening

C1

EOT skal efterse virksomhedens kulfiltre efter leverandgrens anvisning.

EOT skal mindst 1 gang om aret ved prgvetagning og maling, kontrollere
veegtfylden af det anvendte aktive kul.

EOT skal mindst en gang ugentligt ved rundering, kontrollere at der ikke
er udszedvandlig lugt fra virksomhedens tanke.

EOT skal registrerer resultaterne af eftersyn, prgvetagning og ugentlig
rundering i en driftsjournal.

Vilkédr C1 — C3 i revurderingen af miljggodkendelse for Ensted
olieterminal, dateret 29. september 2011 og pabud om kontrol med
fortreengningsluft fra skibes tanke, dateret 18. november 2011 regulerer
EOTSs udsendelse af lugt til omgivelserne.

Spildevand

El

E2

E3

Overfladevand fra tankgarde kan nedsives, sa leenge der kun opbevares
fuelolie og vakuum gasolie i tankene M8, M9, M10 og M11.

Der skal senest 1 maned, inden pabegyndelse af anleegsarbejder
vedrgrende nyt aflgbssystem i tankgarden, fremsendes kopi af
aflgbsprojektet til Miljgstyrelsen samt dokumentation for, at afledning til
kommunalt renseanlag er godkendt af Aabenraa Kommune.
Aflgbsprojektet skal indeholde en implementeringsplan.

Lette klasse 111 produkter ma ikke modtages eller oplagres i tankene. far
projekterne, naevnt i vilkar B2 og E2 er gennemfarte og afsluttede.



F2

Stgjgreenser

Driften af virksomhedens anleg pa land ma ikke bidrage til

stgjbelastningen i naboomraderne ud over nedenstaende graenseveardier.
De angivne verdier for stgjbelastningen er de &kvivalente, korrigerede
lydniveauer i dB(A).

1. P& nabovirksomheds omrade, ref. D.
2. Boliger i abent land sydgst for olieterminalen, ref. A.
3. Boligomrader mod sydgst (aben og lav boligbebyggelse), ref. B.
4, Boligomrader mod sydvest (dben og lav boligbebyggelse), ref. C.
Mandag — fredag
Mandag — fredag kl.18-22
kl. 7-18 lardag Alle dage
Lardag kl. 14-22 kl. 22-7
kl. 7-14 sgn- og helligdage
kl. 7-22
70 70 70
52 42 37
42 37 35
45 40 35

Omraderne fremgar af bilag C, kommuneplanrammer.

Stgjgraensen geelder ved det mest stgjbelastede punkt i enhver hgjde af
vinduer og altaner pa bygningsfacaden.

Skibe der ligger ved kaj ma ikke medfare, at virksomhedens samlede
bidrag til stgjbelastningen i naboomraderne overstiger nedenstaende
grensevardier. De angivne veerdier for stgjbelastningen er de &kvivalente,

korrigerede lydniveauer i dB(A).

1. P& nabovirksomheds omrade, ref. D.
2. Boliger i dbent land sydgst for olieterminalen, ref. A.
3. Boligomrader mod sydgst (aben og lav boligbebyggelse), ref. B.
4, Boligomrader mod sydvest (dben og lav boligbebyggelse), ref. C
Mandag — fredag
Mandag — fredag kl. 18-22
kl. 7-18 lordag Alle dage
Lordag kl. 14-22 kl. 22-7
kl. 7-14 sgn- og helligdage
kl. 7-22
70 70 70
52 47,7 47,7
46,4 46,4 46,4
47,7 47,7 47,7




F3

F4

FS

Omraderne fremgar af bilag C, kommuneplanrammer.
Stgjgreensen geelder ved det mest stgjbelastede punkt i enhver hgjde af
vinduer og altaner pa bygningsfacaden.

Kontrol af stgj
Tilsynsmyndigheden kan bestemme, at virksomheden skal dokumentere,
at stajvilkaret for stgj, jf. vilkar F1, er overholdt.

Dokumentationen skal senest 3 maneder efter, at kravet er fremsat,
tilsendes tilsynsmyndigheden sammen med oplysninger om
driftsforholdene under malingen.

Tilsynsmyndigheden kan bestemme, at virksomheden skal dokumentere,
at stgjvilkaret for skibsstgj, jf. vilkar F2, er overholdt.

Dokumentation skal ske ved hjelp af nye méalinger af kildestyrker og
efterfglgende beregninger med brug af oplysninger fra logbog over
skibsanlgb.

Krav til malinger

Virksomhedens stgj skal dokumenteres ved maling og beregning efter
geeldende vejledninger fra Miljestyrelsen, p.t. nr. 6/1984 om Maling af
ekstern stgj og nr. 5/1993 om Beregning af ekstern stgj fra virksomheder
samt orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997 om Lavfrekvent stgj,
infralyd og vibrationer i eksternt miljg.

Maling skal foretages, nar virksomheden er i fuld drift, med mindre der er
truffet anden aftale med tilsynsmyndigheden.

Malingerne/beregningerne skal udfgres og rapporteres som "Miljgmaling
— ekstern stgj” af en enhed, som er optaget pa Miljgstyrelsens liste over
godkendte laboratorier.

Stgjdokumentationen skal gentages, nar tilsynsmyndigheden finder det
pakreavet. Hvis stgjgraenserne er overholdt, kan der hgjest kraeves én arlig
bestemmelse. Udgifterne hertil afholdes af virksomheden.

Definition pa overholdte stgjgraenser

Gransevaerdien for stgj anses for overholdt, hvis malte eller beregnede
veerdier fratrukket ubestemtheden er mindre end eller lig med
stgjgreenserne. Malingernes og beregningernes samlede ubestemthed
fastseettes i overensstemmelse med Miljgstyrelsens anvisninger.

Bestilling
Dokumentation for bestilling af malinger skal senest 1 maned efter
fremsendelse af anmodning sendes til tilsynsmyndigheden.

Jord og grundvand

Gl

Virksomheden skal mindst en gang arligt kontrollere at pier og tankgard
ved M8, M9, M10 og M11 og pieren er i god vedligeholdelsesstand, dvs. at
befaestelsen fremstar uden revner eller skader, og at fugerne er hele og
vedhaftende.



Rapport over resultatet af eftersynet fremvises pa anmodning
tilsynsmyndigheden ved tilsyn.

Tilsynsmyndigheden kan kraeve, at virksomheden lader en uvildig
sagkyndig foretage eftersyn af befeestede arealer og tankgard, dog hgjst en
gang arligt.

Indberetning/rapportering

H1

H2

H3

Eftersyn af anlaeg efter modtagelse af lette klasse 111 produkter
Der skal fgres driftsjournaler for kontrol af de befaestede arealer i tankgard
og pier.
Dette medfgrer notering af:

- dato og hovedresultater for eftersyn.

- vedligeholdelse og reparation.
Oplysningerne skal ved anmodning sendes til tilsynsmyndigheden.

Der skal fares journal over kontrol af gennemslag af kulfilter, med dato for
eftersyn, reparationer og udskiftninger samt oplysninger om eventuelt
forekommende driftsforstyrrelser.

Opbevaring af journaler

Journalerne skal veere tilgeengelige for og pa forlangende indberettes til
tilsynsmyndigheden.

Journalerne skal opbevares pa virksomheden i mindst 3 ar.

Driftsforstyrrelser og uheld

11

Ved uheld med konsekvenser for det eksterne miljg, herunder jord
og grundvand, underrettes tilsynsmyndigheden straks.

Risiko/forebyggelse af stgrre uheld

J1

J2

J3

Beredskabsplan

Der skal udarbejdes og lgbende vedligeholdes instruks/-er til sikring af
hurtig og korrekt indsats ved uheld, der kan medfgre risiko for brand,
forurening af jord- og grundvand samt overfladevand. Driftspersonalet
skal veere orienteret om instruksernes indhold.

Registrering af uheld og naerved uheld

Alle uheld og tillgb til uheld, hvor et stof med en klassificering omfattes af
risikobekendtgarelsen indgar eller kunne have indgaet, skal registreres og
vurderes i forhold til udlgsende arsager, haendelsens forlgb — herunder
svigt af barrierer, samt haendelsens konsekvens i forhold til mennesker og
miljg.

Vurderingen skal endvidere forholde sig til heendelsens potentielle
konsekvens — herunder barrierer, der standsede eller begraensede
handelsen. Endelig skal vurderingen indeholde mulige tiltag for at
handelsen ikke skal gentage sig.

Behandlingen af disse handelser skal kunne dokumenteres og
dokumentationen skal forevises tilsynsmyndigheden pa forlangende.

Brandslukningsvand

Virksomheden skal, efter modtagelse af lettere klasse 111 produkter til
enhver tid, via tilstedeveerelse af en forngden opsamlingskapacitet samt
afhjeelpende procedurer og/eller instrukser kunne handtere de
vandmaengder, som kan opsta fra egne eller beredskabets

10



sikkerhedsforanstaltninger (brandsluknings-, kale- og overrislingsvand) i
forbindelse med et uheld, s& forurenet vand ikke ledes til recipient/havet.

Procedurer og/eller instrukser skal indga i gvelsen af den interne
beredskabsplan.

Ophgr

K1

Ved ophgr af driften skal der treeffes de ngdvendige foranstaltninger for at
imgdega fremtidig forurening af jord og grundvand og for at bringe stedet
tilbage i en miljgmaessig tilfredsstillende tilstand.

En redegagrelse for disse foranstaltninger skal fremsendes til tilsynsmyndig
heden senest 3 maneder, far driften ophgarer helt eller delvist.

11



3. VURDERING OG BEMZARKNINGER

3.1 Begrundelse for afggrelse

Inter Terminals Danmark A/S har pr. 11. januar 2012 overtaget DONG Energy's
olieterminal ved Enstedverket i Aabenraa Kommune.

Som led i overtagelsen har DONG Energy foranlediget, at Miljgstyrelsen har
meddelt ny revurderet miljggodkendelse selvsteendigt for olieterminalen, dateret
29. september 2011. Virksomheden er indrettet og drevet i henhold til denne
godkendelse.

| forbindelse med revurderingen er der bl.a. fastsat en gvre graense for antal
olieskibe, der ma anlgbe pr. ar. EOT gnsker mulighed for at gge antallet af
skibsanlgb fra nuveerende godkendte 125 skibsanlgb pr. ar til fremtidig op til 590
pr. ar. Herudover gnsker EOT mulighed for at oplagre og ind- og udskibe lette
klasse 111 produkter, som olieterminalen ikke er godkendt til i dag.

Miljgstyrelsen har vurderet, at der kan meddeles en delgodkendelse til flere
skibsanlgb og lette klasse 111 produkter, der sikrer en miljgmaessig regulering af
EOT.

Miljegodkendelses vilkar er vurderet primeert pa grundlag af Miljestyrelsens
vejledning om miljgkrav til store olielagre (Vejledning nr. 2, 2011), BREFén

for "emissioner fra oplagring” og Miljgstyrelsens revurdering fra 29. september
2011 vedr. revurderingen af miljggodkendelse for Ensted Olieterminal.

Det lovgivningsmaessige grundlag for miljggodkendelsen fremgar af afsnit 4.
Der méa i henhold til godkendelsesbekendtgarelsen ikke meddeles
miljggodkendelse med mindre:

1. virksomheden har truffet de ngdvendige foranstaltninger til at forebygge
og begraense forureningen ved anvendelse af den bedst tilgeengelige teknik,

og

2. virksomheden i gvrigt kan drives pa stedet uden at pafgre omgivelserne
forurening, som er uforenelig med hensynet til omgivelsernes sarbarhed
og kvalitet.

Miljgstyrelsen har vurderet at ovenstdende, under hensyntagen til vilkarene
ved revurderingen af miljggodkendelsen, er opfyldt. Dette er begrundet nermere i
afsnittene herunder.

3.2 Miljgteknisk vurdering
3.2.1 Planforhold og beliggenhed

Kommuneplaner

EOT er omfattet af kommuneplanens retningslinje 6.5.1.2 for den vejledende
konsekvenszone V1. V1 konsekvenszonen omfatter en 500 m bred
miljgkonsekvenszone omkring Enstedveerket. Retningslinjen betyder, at der i
landzone ikke ma ske udleeg af arealer eller @ndres arealanvendelse til miljgfalsom
anvendelse, herunder etablering af spredt bebyggelse, inden for den vejledende
konsekvenszone, medmindre det af planmyndigheden eller bygherren
sandsynligggres, at det kan ske uden at give anledning til miljgkonflikter.

Ensted Transithavn er ifglge kommuneplanen en erhvervshavn. Erhvervshavnen
er omfattet af retningslinje 6.2.2, som bl.a. angiver, at erhvervshavnene skal sikres
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mulighed for nagdvendige udvidelser og moderniseringer til opretholdelse af
havneformalet.

EOT greenser mod vest og delvis mod syd op til Enstedvarket, som er beliggende i
samme kommuneplanlagte erhvervsomrade. Mod syd afgranses olieterminalens
omrade af kelevandskanalen fra Enstedveerket. Syd for erhvervsomradet findes
ligeledes rammeomrade 1.1.222 E for Ensted erhvervsomrade, som er et ubebygget
landbrugsareal, der kan anvendes til oplagring mv. knyttet til Enstedveerkets drift.
Se endvidere bilag B.

Syd for kanalen findes ogsa abne marker samt enkelte boliger i et ikke planlagt
omrade. Naermeste beboelse til EOT er "Laksmglle" pd Varnasvej 35, beliggende
lige syd for kelevandskanalens udlgb til Aabenraa Fjord. Neermeste boligomrade er
Mgllevenget (kommuneplanramme nr. 1.1.223.B), der ligger ca. 500 m sydgst for
EOT.

Derudover er EOT omfattet af kommuneplanens udpegninger og retningslinjer for
kystnaerhedszonen, turistomrade og serligt veerdifulde landbrugsomrader, hvilke
behandles i relevant omfang under fagkapitlerne. EOT er ikke omfattet af
udpegninger for landskabelige, naturmaessige eller kulturhistoriske veerdier.

De planlagte driftseendringer medfaerer ingen @&ndringer i bebyggelse, omradets
indretning eller generelle anvendelse. P4 den baggrund vurderes det, at de
planlagte driftseendringer analog til de nuveaerende forhold er i overensstemmelse
med kommuneplanens rammer nr. 1.1.221.E.

Kystnaerhedszonen

EOT er beliggende inden for kystnaerhedszonen, som er en planlaegningszone pa 3
km, hvortil der i kommuneplanen er fastlagt retningslinjer. Inden for
kystneerhedszonen skal kystomraderne friholdes for bebyggelse og anlaeg, som ikke
er afhaengige af en placering taet pa kysten.

Kystneaerhedszonen udgeres af arealer i landzone og planlagte sommerhusomrader,
og dermed er arealer i byzone saledes ikke omfattet af kystnarhedszonen.

EOT er beliggende i byzone og er ikke omfattet af planlovens bestemmelser for
kystngerhedszonen. Derudover medfgrer de planlagte driftseendringer ikke nye
forhold, herunder ny bebyggelse eller anlaeg, som er i strid med kommuneplanens
retningslinje for kystnarhedszonen.

Lokalplaner
Olieterminalens tankgard med tankanlaeg er omfattet af lokalplan S 16 af den 28.

september 1993 for et omrade omkring Enstedveerket i Styrtom. Lokalplanens
anvendelsesbestemmelse § 3.1 fastlegger, at lokalplanomradet kan anvendes til
offentlige formal, herunder til kraftvaerk med dertil hgrende faciliteter som
administrationsbygninger, kullager, olielagre, kglevandskanaler samt kajanlaeg
med udstyr til handtering af kul o.l. I lokalplanen findes ligeledes bestemmelser
for bl.a. bebyggelsens omfang og placering, herunder bebyggelsens vandrette
hgjdegraenseplan fra kote 2,5. Se endvidere bilag C.

Aabenraa Kommune har ved brev af 10. november 2010 vurderet, at etableringen
af et selvsteendigt olieoplag ligger indenfor formals- og anvendelsesbestemmelser
for lokalplan nr. S 16, uanset om oplaget sker til brug for Enstedvaerket eller som
oplag for tredjemand. | forbindelse med VVM-anmeldelsen har Aabenraa
Kommune den 8. august 2012 videresendt anmeldelsen til Miljgstyrelsen med
oplysninger om, at projektet er inden for de lokalplanlagte rammer.

De sydlige dele af EOT’s omrade (omrader syd for tankgadrd med tankanleag) er
ikke omfattet af lokalplan S 16, men af Kommuneplanens rammeomrade 1.1.221.E,
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idet den tidligere gaeldende lokalplan nr. S 14 af den 30. april 1991 for dette
omrade er ophevet af Aabenraa Kommune jf. beslutning af 4. april 2013.

@st og nord for olieterminalen og greensende op til Aabenraa Fjord ligger en smal
gren breemme, der ifalge Kommuneplanen er udlagt til rekreativt omrade.

De planlagte driftseendringer er vurderet at veere i overensstemmelse med formals-
og anvendelsesbestemmelserne for lokalplan nr. S 16.

Natur- og vandplaner
Omkring olieterminalen findes omrader, der er omfattet af statslige naturplaner,
kommunale naturhandleplaner og forslag til vandplaner:

Statslige naturplaner og kommunale naturhandleplaner
e Natura 2000-plan 2010-2015, Hostrup Sg, Assenholm Mose og Felsted
Vestermark
e Natura 2000-plan 2010-2015, Bolderslev Skov og Uge Skov
¢ Natura 2000-plan 2010-2015, Maden pa Helnas og havet vest for
e Natura 2000-plan 2010-2015, Lillebzlt

Vandplaner
e Forslag til Vandplan 2010-2015, Lillebzlt/Jylland, Hovedvandopland 1.11,
Vanddistrikt Jylland og Fyn

Vandplanerne er ikke endeligt vedtaget ved denne VVM-redeggrelses vedtagelse.
Indtil vandplaner er endeligt vedtaget er det Regionplanens retningslinjer og
malsetninger, der er bindende.

De relevante statslige naturplaner og forslag til vandplaner/Regionplan
retningslinjer for henholdsvis Natura 2000-omraderne og hovedvandoplandene er
anvendt som grundlag for vurderingerne om naturforhold. Det ansggte projekt er
saledes vurderet bade i forhold til de kommende vandplaner og i forhold til
Regionplanens retningslinjer og malsaetninger for vandomréadet.

Kommunerne skal udarbejde handleplaner for, hvordan de vil nd malene i Natura
2000-planerne. Aabenraa Kommune har i november 2012 vedtaget handleplaner
for Natura 2000-omraderne inden for kommunen.

Naturbeskyttelsesinteresser og Natura 2000 omrader

Med hensyn til nsermere gennemgang af eksisterende naturforhold i naer- og
fjernomgivelserne til EOT skal der henvises til af snit 6.9 i VVM-redeggrelsen. |
det felgende ses overordnet pa eksisterende naturforhold i neerheden af EOT.

Der er ingen naturbeskyttelsesinteresser knyttet til matriklen, hvor EOT ligger.
Neermeste Natura 2000-omrade er beliggende ca. 4,8 km syd for olieterminalen,
se bilag D:

- EF-habitatomrade H 84 og fuglebeskyttelsesomrade F58 "Hostrup Sg,
Assenholm Mose og Felsted Vestermark™

Der skal ved etablering af nye virksomheder eller &ndring af eksisterende
virksomheder i omradet tages hensyn til Natura 2000-omradet.

| forhold til de miljgmaessige effekter ved driften af EOT eller konsekvenserne ved
at stgrre uheld med udslip af olieprodukter er udpegningsgrundlaget for
naturbeskyttelsesinteresserne af saerlig interesse.

Udpegningsgrundlaget er falgende naturtyper: Sgbred med smaurter, naeringsrig
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s@, brunvandet sg, surt overdrev, hgjmose, nedbrudt hgjmose, bgg pd mor med
kristtorn, Ege-blandskov, skovbevokset tarvemose, elle- og askeskov samt falgende
arter: Stor vandsalamander og odder.

Fuglebeskyttelsesomradet er udpeget pa grundlag af: Rgrdrum, havern,
regrhgg, trane, tinksmed, stor hornugle og mosehornugle.

I Natura 2000-plan 2009-2015 for omradet er prognosen for stor hornugle og
rgrdrum og brunvandede sger vurderet gunstigt, mens bevaringsstatus for gvrige
arter og naturtyper er vurderet ugunstig eller ukendt.

Trusler for omradet er b.la. tilgroning, fragmentering af beskyttede omrader,
eutrofiering fra tilstadende landbrugsarealer, dreening, uhensigtsmaessig skovdrift,
invasive arter, lystfiskeri.

Der er i omradet registreret en reekke bilag 1V-arter fx forskellige flagermustyper,
frger, odder og marsvin.

Recipienter
Naermeste omrader med naturbeskyttelse jf. naturbeskyttelseslovens § 3 er et sg-

og engomrade, der ligger ca. 100 m sydgst for olieterminalen. Igennem dette
omrade lgber desuden et § 3-vandlgb, der har udlgb til Aabenraa Fjord.

Vurdering
Miljastyrelsen vurderer, at den fortsatte drift af EOT ikke vil veere til skade for de

beskyttede naturomrader og dyr, der er i nerheden af virksomheden.

Grundvand og drikkevandsinteresser
Virksomheden er beliggende i omrade med begraensede drikkevandsinteresser
(OBD), se bilag D.

Der er ingen kortlagte jordforureninger pa EOTs omrade. Der er pt. en
forureningssag i gang vedrgrende olieforurening fra Tank 10. Regionen
Syddanmark har oplyst, at den vil kortleegge forureningen.

Introduktion af nye lette produkter pd EOT vil betyde en starre risiko for
nedsivning ved udslip, da de lette produkter ikke stgrkner eller bliver tyktflydende
ved normale udetemperaturer. Det vurderes derfor, at den nuvaerende indretning
af tankgarden ikke er tilstreekkelig til at sikre mod jord- og grundvandsforurening
ved eventuelt uheld eller spild, idet tankgarden er uden membran eller teet
belzegning, som sikrer mod nedsivning af de lette olieprodukter.

Tankgarden vil, inden introduktionen af lette klasse 111 produkter, blive forsynet
med en barriere, for at forebygge nedsivning af lette klasse 111 olieprodukter ved
spild eller uheld. Barrieren planlegges bestadende primeert af en HDPE membran,
der udlagges sa den opfylder kravene i DS/Info 466, en sprgjtemembran for at
sikre taet tilslutning til fundamenter mv. og betonbefaestelse pa udvalgte steder.

Miljgstyrelsen vurderer, at miljggodkendelsen ikke indebarer
@ndrede forhold eller lempede vilkar, der kan indebere pavirkning af
jord- og grundvandsforhold.

3.2.2 Generelle forhold
Der er stillet vilkar om, at delgodkendelsen bortfalder hvis driften ikke er startet

inden 2 ar, da dette er et lovkrav.
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Ansggningen om miljggodkendelse indeholder planlagte eendringer vedr.
tankanlaeggets anvendes til opbevaring af lette klasse 111 produkter. Miljgstyrelsen
kan derfor acceptere at, fristen til at udnytte denne del af godkendelsen ikke
overstige fem ar fra godkendelsens meddelelse, jf. § 33, stk. 2 i
godkendelsesbekendtgarelsen.

Desuden skal godkendelsen veere tilgaengelig

pa virksomheden og driftspersonalet orienteret om indholdet for at

sikre at driften sker i overensstemmelse med godkendelsen, og anlaegget dermed
drives uden vaesentlige gener for omgivelserne.

3.2.3 Indretning og drift

Der sker som udgangspunkt ingen gendringer i virksomhedens indretning i
forbindelse med udvidelsen af antallet af arlige skibsanlgb og udvidelsen af
produktsortimentet.

Skibsanlgb vil fortsat ske ved de to eksisterende anleegspladser og de lette klasse
111 produkter vil blive opbevaret i de eksisterende tanke pa olieterminalen.

Indretning af tankgard med tilhgrende aflgbssystem a&ndres dog, ndr lette klasse
111 produkter introduceres pa EOT. Plan for aflabssystem og relevant
tegningsmateriale fremsendes, nar det er fastlagt, hvordan den fremtidige
indretning af tankgard og aflgbssystem vil veaere. Plan for aflgbssystem bgr
indeholde forslag til implementeringsplan.

Det er derfor stillet vilkar om indretning af tankgard med barriere mod nedsivning
af lette klasse 111 olieprodukter ved spild eller uheld.

Der er desuden stillet vilkar om at projekt til hindring af nedsivning fremsendes til
tilsynsmyndigheden inden etablering til orientering.

Den anfgrte tankgard ber endvidere vaere dimensioneret saledes, at de mindst kan
rumme volumenet af den sterste tank der er i tankgarden.

Tankgardene og tamme- og rensepladsen bgr etableres med en haldning der er
>20 promille mod pumpesump af hensyn til bortskaffelsen af regnvand.

Tankgardene bgr endvidere - for at sikre at regnvandet kan forblive uforurenet -
holdes rene og ryddelige.

3.2.4 Luftforurening
De vaesentligste kilder til luftforurening fra driften af EOT er emissioner af flygtige
stoffer fra produkterne i olietankene.

Der vil generelt forekomme afdampning af flygtige stoffer fra alle typer
olieprodukter. Omfanget af afdampningen afhanger blandt andet af produkternes
sammensatning samt de fysiske forhold under hvilke produkterne opbevares (fx
temperatur og tryk), antal tankfyldninger og eventuel rensning af
fortreengningsluft fra tankene.

Lette klasse 111 olieprodukter har et hgjere indhold af flygtige stoffer end tunge
klasse 111 olieprodukter, hvilket medfarer en relativt stgrre fordampning. De
tunge olieprodukter, der i dag opbevares i tankene (fuelolie og vakuum gasolie),
holdes imidlertid opvarmede til 50-55 °C, hvilket er med til at gge afdampningen
af flygtige stoffer.
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Emissionen af flygtige stoffer fra olieprodukter, der opbevares i tankene pa
olieterminalen, forekommer som fglge af tankanding (pga. tryk- og
temperaturvariationer) og ved pafyldning af olieprodukter til tankene. I disse
situationer fortreenges/ventileres luft indeholdende flygtige stoffer til
omgivelserne.

For at reducere emissionen af flygtige stoffer til omgivelserne er tankene udstyret
med trykvakuumventiler og kulfiltre pa tankenes udluftningsrer, ogsa kaldet
"andergr".

Kulfiltrene renser den luft, der ventileres til omgivelserne. Kulfiltrene
vedligeholdes og udskiftes i overensstemmelse med leverandgranvisninger for at
sikre en optimal luftrensning. Tankene pa olieterminalen er i gvrigt alle etableret
med fast tag.

EOT begr mindst 1 gang om aret ved prgvetagning og maling, kontrollere
veegtfylden af det anvendte aktive kul.

EOT bgr desuden mindst en gang ugentligt ved rundering, kontrollere at der ikke
er udsaedvandlig lugt fra virksomhedens tanke.

EOT skal registrerer resultaterne af eftersyn, prgvetagning og ugentlig rundering i
en driftsjournal.

| Luftvejledningen2 anbefales, at produkter med et damptryk, der er mindre end
1,3 kPa (dieselolie, fyringsolie mv.) bgr opbevares i tanke med fast tag forsynet
med tryk/vakuumventil. Damptrykket for de nye produkter er under 1,3 kPa ved
den aktuelle opbevaringstemperatur, og tankene pa olieterminalen opfylder
saledes allerede anbefalingerne i Luftvejledningen.

Lette klasse 111 olieprodukter med et damptryk under 1,3 kPa ved den aktuelle
opbevaringstemperatur medfgrer desuden ikke BAT krav om etablering af anlaeg
til genindvinding af dampe (VRU-anlag).

Handtering og opbevaring af lette klasse 111 olieprodukter vil efter Miljgstyrelsens
vurdering, medfare en gget belastning af de eksisterende kulfiltre. De geeldende
vilkar B1 — B14 i revurdering af miljggodkendelse for Ensted Olieterminal, dateret
29. september 2011, ber derfor suppleres med vilkdr om regelmassig kontrol mod
gennemslag af de installerede kulfiltre.

Indretning og drift af EOT's tanke vurderes at vare i overensstemmelse med de
anbefalinger, som findes i BREF-dokumentet og dermed at leve op til BAT krav.

Emissioner fra selve skibenes motorer reguleres ikke i denne miljggodkendelse.
Regulering af luftforurening fra skibe sker i internationale fora, iseer IMO
(International Maritime Organization). I IMO, der er FNs organisation for sgfart,
aftaler Danmark og de gvrige medlemslande falles regler for begraensning af
skibsfartens luftforurening.

3.2.5 Lugt
I den revurderede miljggodkendelse fra 29. september 2011 er der stillet vilkar

om, at virksomheden ikke ma give anledning til lugtgener uden for virksomhedens
skel, der efter tilsynsmyndighedens vurdering er vaesentlige. Dette vilkar vil
fortsat vaere geeldende ved udvidelse af produktsortimentet og ved udvidelsen af
antallet af skibsanlgb. Med vilkaret sikres det, at Miljgstyrelsen kan give pabud
om, at EOT skal nedbringe lugtemissionerne fx i forbindelse med klager over
lugtgener, der vurderes som vasentlige.

2 Luftvejledningen. Begraensning af luftforurening fra virksomheder. Vejledning fra
Miljastyrelsen nr. 2, 2001
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Generende lugt fra terminalen forekommer yderst sjeldent og har i EOT’s historie
kun forekommet én gang. Arsagen til lugtgenerne foraret 2013 skyldes ikke
emissioner fra EOT’s tanke, men fortreengning af mercaptanholdig luft fra skibets
tanke under lastning. Mercaptan i lugtgenerende koncentrationer anses ikke for
sundhedsskadelige. EOT har som opfalgning herpa udarbejdet procedure for
stikprgvemaling af mercaptan i skibstanke, nar der skennes risiko for lugtgener,
samt indfgrt bestemmelser i havneregulativet (Port Information & Safety
Regulations), hvorved ankommende skibe instrueres om, at tanke skal veere
ventilerede og indholdet af mercaptan under 0,5 ppm. Miljgstyrelsen har
endvidere som opfalgning pa denne handelse meddelt pabud af 18. november
2013 til EOT om gennemfgrelse af denne procedure.

3.2.6 Spildevand, overfladevand m.v.

Miljgstyrelsen vurderer ikke at der er behov for &endringer af de nuvaerende
afledningsforhold for regn- og overfladevand som led i udvidelse af antal
skibsanlgb, herunder af indretning af tankgarde eller kajareal, sa leenge det er
tunge klasse 111 produkter, der oplagres.

Ved oplagring af lette klasse 111 produkter i tankene vurderer Miljgstyrelsen, at
den nuvarende indretning af tankgarden med nedsivning af regnvand og
overfladevand fra tankgardsarealer ikke i tilstraekkelig grad - sikrer mod
forurening af jord og grundvand, da disse produkter - i modsatning til de tunge
klasse I11 produkter - ikke starkner eller bliver tyktflydende ved normale
udetemperaturer.

Tankgarden bgr saledes, inden introduktionen af lette klasse 111 produkter, blive
forsynet med barrierer for at forebygge nedsivning af produkter ved spild, ligesom
nuveerende nedsivning af regnvand og overfladevand fra tankgarden vil blive
&ndret.

EOT har ikke p& nuvearende tidspunkt endeligt fastlagt, hvorledes afledning af
overfladevand i tankgarden vil ske, nar produktsortimentet udvides. Aflgb til nyt
afledningssystem vil blive etableret efter godkendelse af Aabenraa Kommune og i
overensstemmelse med Kommunens spildevandsplan. Ifglge Aabenraa Kommunes
geeldende spildevandsplan er EOT beliggende inden for spildevandsplanens
oplandsgraense. Omradet er kloakeret for spildevand, hvilket indebzrer, at
saniteert spildevand og processpildevand skal afledes til kommunens kloaker,
mens EOT selv skal foresta afledning og evt. behandling af overfladevand.

EOT forventer, hvis muligt at det nye afledningssystem fra tankgarden etableret
som et to strenget system, hvorved a) afledning af overfladevand fra omréder, hvor
spild kan forekomme, ledes til kloak/renseanlaeg via sandfang og olieudskiller i
overensstemmelse med Kommunens spildevandsplan, mens b)
regnvand/overfladevand fra omrader, hvor der ikke forekommer spild ledes til
eksisterende regnvandssystem via olieudskiller og sandfang. Afledningsrgrene
forventes forsynet med en afspeerringsventil udenfor tankgarden, som lukkes
automatisk i tilfeelde af olie i aflgbsrgret.

3.2.7 Stgj
Stajredeggrelsen fra juli 2012 redegar for EOT'’s stgjforhold og overholdelse af

stgjgreenseveerdierne i EOT’s miljggodkendelse. Konklusionen er, at de af Grontmij
udfarte stajberegninger viser, at greensevaerdierne i miljggodkendelsen overholdes
i alle referencepunkter og —tidsrum.

Grontmij har i rapporten beregnet stgjbidraget i fire referencepunkter rundt om
virksomheden. Resultaterne af beregningerne er opsummeret i nedenstaende
tabel. I tabellen er til sammenligning vist greenseveerdierne for stgj jf. vilkar E1 i
den samlede revurdering fra 29. september 2011. Referencepunkternes
beliggenhed er vist pa Bilag C.
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Stgjbidrag fra EOT med tilhgrende graenseveerdier i miljggodkendelsen.

Stgjbidrag fra EOT, Greenseveerdi jf. vilkar E1 i miljggodkendelsen
dB(A) Dag Aften Nat
Referencepunkt A
L 35,2 52* 42* 37*
Bolig i abent land
Referencepunkt B
. . 32,3 42* 37* 35
Boligomrade mod sydgst
Referencepunkt C
. . 23,3 45 40 35
Boligomrade mod sydvest
Referencepunkt D
. . 59,0 70 70 70
I skel til nabovirksomhed

*Skaerpet med 3 dB(A) i forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenseveerdier

Beregningerne viser, at EOT’s stgjbidrag til omgivelserne er pa 23,3 — 59 dB(A)
hele dagnet rundt, heraf 23,3 — 35,2 dB(A) i naerliggende
boligomrader/enkeltboliger, og dermed overholder graenseveerdierne i
miljggodkendelsen i alle referencepunkter og -tidsrum.

Ovennavnte stgjrapport inkluderer ikke stgjbidrag fra den varmecentral, som er
etableret pa EOT efteraret 2013. Grontmij har derfor suppleret denne stgjrapport
med beregninger af stgjbidrag fra EOTs nye varmecentral. Grontmijs supplerende
stgjberegninger viser, at varmecentralen ikke bidrager til et veesentlig eendret
stgjbidrag i referencepunkterne.

Stgjbidraget fra olieterminalen vil ikke gges som falge af flere skibsanlgb, idet det
ved stgjberegningerne er forudsat, at alle kilder relateret til olieterminalen kan
veere i drift dggnet rundt (worst case). Flere arlige skibsanlgb vil dermed kunne
ske under fortsat overholdelse af greenseveerdierne i miljggodkendelsen i alle
referencepunkter og —tidsrum, jf. vilkdr E1 i den samlede revurdering fra 29.
september 2011.

Tilsvarende galder ogsa for handtering af lette klasse 111 produkter. De lette klasse
111 produkter vil blive handteret med det eksisterende anlag og vil ikke indebare
endringer i stgjbidraget fra EOT. Handtering af lette klasse 111 produkter vil
dermed kunne ske under fortsat overholdelse af graenseveerdierne i
miljggodkendelsen i alle referencepunkter og —tidsrum, jf. vilkar E1 i den samlede
revurdering fra 29. september 2011.

Lastning og losning af olieprodukter til og fra skibe ved pier indgar som en
afggrende del af EOTs forretningsomrade. Skibene, som anlgber EOT, ejes ikke af
EOT, men er chartret pa verdensmarkedet af Inter Terminals kunder. Skibene
anlgber terminalen pa vilkarlige tidspunkter. En gennemsnitlig lastning og losning
varer omkring 18 timer, hvilket indebzarer, at 69 % af operationerne omfatter dele
af eller hele natten.
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Der findes i dag ikke internationale standarder eller krav til skibes stgjbidrag, nar
de ligger ved kaj, hvilket indeberer, at stgjbidraget fra skibe kan variere meget
afhangig af bl.a. skibets opbygning, placering af afkast, hjelpeanleeg m.v.

| stgjredegarelsen redegares for stgjbidrag fra EOT samt fra skibe under lastning
og losning ved 24 forskellige scenarier. De 24 scenarier reprasenterer dels
enkeltoperationer, hvor ét skib foretager losning eller lastning ved nordlig og
sydlig pier, dels dobbeltoperationer, hvor to skibe samtidigt foretager losning
og/eller lastning ved nordlig og sydlig pier. Stgjbidraget ved losning er beregnet
for kildestyrker pa hhv. 106, 112 og 118 dB(A) samt ved lastning for kildestyrker pa
hhv. 100, 107 og 115 dB(A), svarende til 5 %, 50 % og 95 % fraktilerne ved en
normalfordeling af kildestyrkerne.

Resultaterne af stgjberegningerne og fordelingen mellem enkelt- og
dobbeltoperationer ved nuverende godkendte 125 arlige skibsoperationer er
opsummeret i nedenstdende tabel. Ved 125 arlige skibsanlgb vil der statistisk
forekomme 106 enkeltoperationer og 9,5 dobbeltoperationer. Det anfarte
stgjinterval viser de beregnede stgjbidrag ved kildestyrker, svarende til hhv. 5 %
fraktil, gennemsnit og 95 % fraktil. Stgjintervallet ved de gennemsnitlige scenarier
(kildestyrker pa hhv. 107 dB(A) ved lastning og 112 dB(A) ved losning) er i tabellen
markeret med fed skrift.

Stejbidrag fra EOT, tillagt bidrag fra skibe under lastning og losning.

%}a?zng-f-virsct‘;:; 125 arlige skibsanlgb

Type af operation e -
udensbklio;:;ag e 106 enkeltoperation 9,5 dobbeltoperation

Interval for stgjbelastning i referencepunkt A, B, C

Referencepunkter Dag |Aften | Nat 0g D, dB(A)

I e b s || e || @ 32-37/39-45 36-39/42 — 47,7

ref B, Boliger sydgst 42+ | 37% 35 31-35/38-44 34-37/41-46

ref C, boliger sydvest 45 40 35 28 —34/39 - 45 30-37/42 - 47,7

rer D ke 5 |l = | o5 26— 32/59 — 59 32-39/59 — 59

*Skeerpet med 3 dB(A) i forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenseveerdier

Som det ses af tabellen forekommer der situationer, hvor summen af stgjbidrag fra
EOT og fra skibe under lastning/losning er hgjere end stgjgreensevardierne for
EOT, da der i EOT's stagjgreenseveerdier ikke indgar stgjbidrag fra skibe.

Den stgrste forskel mellem EOT's greenseveerdi, der ikke medtager stgjbidrag fra
skibe, og summen af stgjbidrag fra bade EOT og skibe, forekommer i
referencepunkt C. Forskellen pa 12 dB(A) vil kunne forekomme ved dobbeltanlgb
med samtidig losning fra bade sydlig og nordlig pier, hvis begge skibe samtidig er
meget stgjende (118 dB(A) i kildestyrke). De statistiske opggrelser viser, at
samtidig losning af skibe med en kildestyrke pa 118 dB(A) vil forekomme yderst
sjeldent: 0,006 gange arligt om natten ~ 1 nat for hvert 175. ar. Disse statistiske
opggrelser af hyppigheder tager udgangspunkt i, at 118 dB(A) svarer til 95 %
fraktilen for kildestyrker ved losning, samt nuvaerende fordeling af laste- og
losseoperationer m.v. Beregninger og forudsaetninger er uddybet i VVM
redegarelsen. En kildestyrke pa 118 dB(A) ved losning er dog ikke konstateret ved
de faktiske malinger pa skibe, der losser, hvor hgjest kildestyrke er malt til 117
dB(A).

Ved en gennemsnitlig stgjbelastning fra skibe ved samtidig losning (kildestyrke pa
112 dB(A)) vil der i referencepunkt C maksimalt veaere en forskel pa 7 dB(A) (42

20




dB(A)) i forhold til EOT’s natgreensevaerdi pa 35 dB(A), som ikke medtager stgj fra
skibe. Denne handelse (50 % fraktil) vil statistisk ske 1,1 naetter om aret.

| stgjredegarelsen har EOT endvidere vurderet tekniske lgsninger for nedbringelse
af stagjbidrag fra skibe, herunder pumpestationer pa land, stgjskeerm samt ekstern
strgmforsyning til skibene, men disse lgsninger kan af tekniske, gkonomiske
og/eller sikkerhedsmaessige arsager ikke anvendes. Konklusionen er, at der ikke er
brugbare muligheder for stgjreduktion.

Miljastyrelsen har pa baggrund af ovenstdende samt under hensyntagen til
beregningsusikkerheden, de statistisk relativt sjeeldne situationer med stor
stgjbelastning og ingen brugbare muligheder for stgjreducerende tiltag, vurderet,
at der ikke skal fastseettes sarskilte vilkar om stgj fra skibe i den revurderede
miljegodkendelse af 29. september 2011, udover pabud om arlige indberetninger
af skibsanlgb til terminalen.

Stgjbelastningen fra EOT og fra skibe ved kaj vil ikke gges som fglge af flere
skibsanlgb, men hyppigheden af, hvor ofte situationen forekommer, &endres med
et starre antal skibsanlgb. De tidligere oplyste stgjintervaller i ovenstaende tabel er
derfor ogsa geeldende for flere arlige skibsanlgb.

Til vurdering af forholdene ved et starre antal skibsanlgb end de nuvarende 125
arlige godkendte anlgb er der med udgangspunkt i den nuveerende fordeling af
laste- og losseoperationer, anvendelsen af nordlige og sydlige pier, samt gvrige
forudsaetninger, der fremgar af Rambglls notat af 15. april 2013 om skibsstatistik,
foretaget en fremskrivning af antal arlige anlgb til hhv. 250, 450 og 590.
Resultaterne heraf er opsummeret i nedenstaende tabel.

Sammenhaeng mellem antal arlige skibsanlgb (hhv. enkelt og dobbeltoperationer),
herunder operationer i hele eller dele af natperioden og interval for stgjbidrag i
referencepunkterne.

Type af operation Granseveerdier Enkeltoperation Dobbeltoperation

Arlige skibsanlgb 125 | 250 | 450 | 590 | 125 | 250 | 450 | 590
Antal operationer i alt 106 | 173 | 203 | 170 | 9,5 38 124 | 210
Antal operationer, nat 73 120 | 140 117 7 26 85 145
Antal dobbelte losninger, nat 2 9 30 51

Summen af stgjbidrag fra EOT og skibe ved kaj jf. ovenstdende tabel

Interval for stgjbidrag i

Referencepunkter Dag | Aften | Nat referencepunkt A, B, C og D

ref A, Boliger dbent land 5o* 42% 37* 32-37/39-45 36-39/42 47,7
ref B, Boliger sydgst 42% 37* 35 31-35/38-44 34-37/41-46
ref C, boliger sydvest 45 40 35 28—-34/39-45 30-37/42-471,7
ref D,skel til Enstedvaerket 70 70 70 26 —32/59 —-59 32-39/59-59

*Skeerpet med 3 dB(A) i forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenseveerdier

Analog til de nuveaerende forhold kan der forekomme situationer, hvor stgjbidrag
fra EOT, tillagt stgjbidrag fra skibe er hgjere end stagjgreensevardierne for EOT,
hvori ikke indgar stgjbidrag fra skibe.

De hgjeste stgjbidrag i forhold til EOTs graenseveerdi forekommer, analog til de
nuvarende forhold, i referencepunkt C ved dobbeltanlgb med samtidig losning fra
bade sydlig og nordlig pier, hvis begge skibe samtidig er meget stgjende (118 dB(A)
i kildestyrke). Hyppigheden heraf varierer med antal arlige skibsanlgb og er
opsummeret i nedenstdende tabel for hhv. 125, 250, 450 og 590 arlige anlgb.
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Sammenhaeng mellem antal arlige skibsanlgb og antal arlige operationer om natten
ved maksimal stgjbidrag.

Arlige skibsanlgb 125 250 450 590

Type af operation Enkelt | dobbelt | enkelt | dobbelt | enkelt | dobbelt | enkelt | dobbelt

Beregnet max. stgjbidrag.
Forekommer i ref. Aog C 45 47,7 45 47,7 45 47,7 45 47,7

Antal operationer pr. ar i
natperioden ved max.
stgjbidrag 1,7 0,006 2,8 0,023 33 0,074 2,7 0,126

Tabellen viser, at hyppigheden af operationer i natperioden ved maksimal
stgjbidrag er yderst begraenset. Saledes vil et stgjbidrag pa 45 dB(A) i
referencepunkt A og C ved enkeltoperationer i natperioden forekomme 1,7 — 3,3
gange arligt ved 125 — 590 arlige skibsanlgb. Tilsvarende vil operationer i
natperioden, som giver anledning til et stgjbidrag pa 47,7 dB(A) i referencepunkt A
og C forekomme 0,006 — 0,126 gange arligt ved 125 — 590 arlige skibsanlgb d.v.s.
0,6 — 12,6 neetter for hver 100 ar. Disse statistiske opgerelser af hyppigheder tager
udgangspunkt i, at 118 dB(A) svarer til 95 % fraktilen for kildestyrker ved losning,
samt nuvaerende fordeling af laste- og losseoperationer m.v. En kildestyrke pa 118
dB(A) ved losning er dog ikke konstateret ved de faktiske malinger pa skibe, der
losser, hvor hgjst kildestyrke er malt til 117 dB(A).

Sammenfattende viser de udfgrte stgjberegninger og statistiske opgerelser saledes,
at der ved 590 arlige skibsanlgb vil forekomme 170 enkeltoperationer og 210
dobbeltoperationer, heraf 145 dobbeltoperationer i eller indenfor dele af
natperioden. 51 af disse 145 dobbeltoperationer i natperioden vil omfatte samtidig
losning ved begge pier og heraf vil 0,126 af disse samtidige losninger ~ 1,3 nat for
hvert 10. &r statistisk foretages af skibe med en kildestyrke pé 118 dB(A) og dermed
kan give anledning til et stgjbidrag pa 47,7 dB(A) i referencepunkt A og C.

Ved en gennemsnitlig stgjbelastning fra skibe ved samtidig losning (kildestyrke pa
112 dB(A)) vil der i referencepunkt C maksimalt vaere en forskel pa 7 dB(A) (42
dB(A)) i forhold til EOT’s natgreenseveaerdi pa 35 dB(A), som ikke medtager stgj fra
skibe. Denne haendelse (50% fraktilen) vil statistisk ske 5 naetter om aret ved 250,
15 neetter om aret ved 450 og 25 neetter om aret ved 590 skibsanlgb pr ar.

Den aktivitet som statistisk hyppigst vil finde sted, er losning pa den sydlige pier. |
referencepunkt C vil det give en stgjbelastning pa ca. 39 dB(A), som ved en
gennemsnitligt kildestyrke pa 112 dB(A) statistisk vil optreede 28 gange om natten
ved 250 skibsanlgb, 33 gange om natten ved 450 skibsanlgb og 27 gange om
natten ved 590 skibsanlgb. Grunden til at losning ved sydlig pier falder fra 450 til
590 arlige skibsanlgb er, at der ved 590 arlige skibsanlgb, vil optraede flere
dobbeltanlgb end ved 450 arlige skibsanlgb.

Sammenfattende konklusion

Stegj fra EOT

Udfarte stgjberegninger viser, at EOT med stor margin overholder
stgjgreenseveerdierne i miljggodkendelsen i alle referencepunkter og —tidsrum, for
sa vidt angar nuvaerende forhold. Dette vil ogsa vere tilfeldet ved de ansggte
driftseendringer (flere skibe og nye produkter), da alle kilder relateret til
olieterminalen ved stgjberegninger er forudsat at veere i drift dggnet rundt (worst
case). Flere arlige skibsanlgb og handteringen af lette klasse 111 produkter vil
dermed kunne ske under fortsat overholdelse af graenseveardierne i
miljegodkendelsen i alle referencepunkter og —tidsrum, jf. vilkar E1 i den samlede
revurdering fra 29. september 2011.

Kumulativt bidrager EOT ogsa kun yderst marginalt til den samlede stgjpavirkning
af omkringliggende boligomrader, da stgjbidrag fra EOT ligger mindst 10 dB(A)
under stgjbidrag fra Enstedvarket (ENV)/Ensted Transit Havn (ETH).

22




Stgj fra skibe

Der er redegjort for stgjbidrag fra EOT, tillagt stgjbidrag fra skibe, der anlgber
EOT for at laste og losse samt hyppigheden heraf ved forskellige scenarier. Ved de
nuvarende forhold med 125 godkendte arlige skibsanlgb vil maksimalt stgjbidrag
ved boliger p& 47,7 dB(A) forekomme ved dobbeltanlgb med samtidig losning fra
sydlig og nordlig pier, hvis begge skibe samtidig er meget stgjende (118 dB(A) i
kildestyrke). Denne haendelse vil imidlertid forekomme sa yderst sjeeldent,
statistisk opgjort til 1 nat for hvert 175. ar, at sddanne handelser ikke kan betragtes
som vaesentlige.

Stgjbelastningen fra EOT, tillagt stgjbidrag fra skibe vil ikke gges som fglge af flere
skibsanlgb, men hyppigheden af, hvor ofte situationen forekommer, &endres med
et starre antal skibsanlgb. Statistiske opggarelser af disse hyppigheder viser, at der
ved 590 arlige skibsanlgb vil forekomme 170 enkeltoperationer og 210
dobbeltoperationer, heraf 145 dobbeltoperationer i eller indenfor dele af
natperioden. 51 af disse 145 dobbeltoperationer i natperioden vil omfatte samtidig
losning ved begge pier og heraf vil 0,126 af disse samtidige losninger ~ 1,3 nat for
hvert 10. ar statistisk foretages af skibe med en kildestyrke pé 118 dB(A), der kan
give anledning til et stgjbidrag pa 47,7 dB(A) ved boliger. Sddanne maksimale
handelser vil saledes forekomme sa yderst sjeldent, at disse ikke kan betragtes
som vaesentlige.

Ved en gennemsnitlig stgjbelastning fra skibe ved samtidig losning (kildestyrke pa
112 dB(A)) vil der i referencepunkt C maksimalt veaere en forskel pa 7 dB(A) (42
dB(A)) i forhold til EOT’s natgreensevaerdi pa 35 dB(A), som ikke medtager stgj fra
skibe. Denne handelse (50 % fraktilen) vil statistisk ske 5 naetter om aret ved 250,
15 neetter om aret ved 450 og 25 neetter om aret ved 590 skibsanlgb pr ar.

Den aktivitet som statistisk hyppigst vil finde sted, er losning pa den sydlige pier. |
referencepunkt C vil det give en stgjbelastning pa ca. 39 dB(A), som ved en
gennemsnitligt kildestyrke pa 112 dB(A) (50 % fraktilen) statistisk vil optraede 28
gange om natten ved 250 skibsanlgb, 33 gange om natten ved 450 skibsanlgb og
27 gange om natten ved 590 skibsanlgb. Grunden til at losning ved sydlig pier
falder fra 450 til 590 arlige skibsanlab er, at der ved 590 arlige skibsanlgb, vil
optrade flere dobbeltanlgb end ved 450 arlige skibsanlgb.

Kumulativt bidrager EOT, selv med tillaeg af stgjbidrag fra skibe, begranset til den
samlede stgjpavirkning af omkringliggende boligomrader, da stgjbidraget fra EOT,
tillagt stgjbidrag fra skibe som gennemsnit ligger 2 — 12 dB(A) under stgjbidrag fra
Enstedveaerket (ENV)/Ensted Transit Havn (ETH), tillagt stgjbidrag fra kulskibe.
Ved maksimalt stgjbidrag fra skibe ved EOT og kulskibe ved ETH kan EOT bidrage
til eget stgjpavirkning af omgivelserne, men sddanne maksimale haendelser vil
forekomme sa yderst sjeldent (vaesentligt sjeeldnere end 1,3 naetter for hvert 10.
ar), at disse ikke kan betragtes som vaesentlige.

EOT har endvidere vurderet tekniske lgsninger for nedbringelse af stgjbidrag fra
skibe, herunder pumpestationer pa land, stgjskeerm samt ekstern strgmforsyning
til skibene, men disse lgsninger kan af tekniske, gkonomiske og/eller
sikkerhedsmaessige arsager ikke anvendes. Konklusionen er, at der ikke er
brugbare muligheder for stgjreduktion.

Miljastyrelsen finder det derfor hensigtsmaessigt at fastsaette et stgjvilkar for
virksomhedens samlede stgjbelastning geeldende for landaktiviteterne (som kan
handhaves pa normal vis) samt et selvstaendigt vilkar for skibsstgjen, som kan
tjekkes ved hjealp af en stgjberegning og logbog over skibsanlgb. Stgjgreenserne
fastsaettes med udgangspunkt i de vejledende greenseveerdier, saledes at landstgjen
minimeres mest muligt for at "give plads” til skibsstgjen. Skibsstgjen far s til
gengaeld nogle lempede vilkar.
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Safremt der opstar klager over stgjbidraget fra losning og lastning af skibe, bar der
stilles vilkar om nye malinger af kildestyrker og efterfalgende beregninger til
eftervisning af stejvilkar, herunder dokumentation for at forudsatninger om
kildestyrker og hyppigheder for skibsoperationerne fortsat er geeldende.

3.2.8 Affald

Virksomhedens ikke genanvendelige affald skal hdndteres og bortskaffes i
overensstemmelse med kommunens affaldsregulativ/anvisninger. Der er derfor
ikke stillet vilkar herom i denne miljggodkendelse.

3.2.9 Jord og grundvand

Der er stillet vilkar om, at EOT mindst 1 gang om aret skal kontrollere, at
tankgéarden er i god vedligeholdelsesstand, sa en eventuel skade opdages tidligt og
ikke udvikler sig. Disse vilkar er stillet for at sikre, at anlaegget til enhver tid er i
god vedligeholdelsesstand, hvilket sikrer, at lette klasse 111 produkter eller andre
stoffer ved et eventuelt uheld ikke kan sive ned til jord og grundvand gennem de
befestede arealer eller tankgéard.

Et arligt tilsyn af faste og teette belaegninger er anbefalet i miljgstyrelsens rapport
"Forebyggelses af jord og grundvandsforurening pa industrivirksomheder ved
udvalgte aktiviteter” nr. 6 2008.

Se endvidere afsnit 3.2.3 om indretning og drift.

3.2.10 Indberetning/rapportering
Der skal fgres driftsjournal over kontrol med de befestede arealer i tankgarden og
pa pieren. Dermed mindskes risikoen for uheld og sikkerheden gges.

Derudover skal der ogsa fares journal over kontrol med gennemslag pa kulfiltrene,
for at sikre at de fungerer optimalt hele tiden, og der hermed sikres mindst mulig
udsendelse af ugnskede stoffer.

Alle journaler skal opbevares i minimum 3 ar og veere tilgeengelige for
tilsynsmyndigheden. Dette sikrer at safremt der skulle ske et uheld vil der veere
stgrre mulighed for at bestemme den bagvedliggende arsag og forhindre
fremtidige uheld.

3.2.11 Driftsforstyrrelser og uheld
Der er stillet vilkar om at tilsynsmyndigheden kontaktes ved uheld for at sikre

at tilsynsmyndigheden bliver informeret om et eventuelt problem, og dermed kan
stille krav til udbedring, saledes at skader pa det eksterne miljg forebygges.

3.2.12 Risiko/forebyggelse af stgrre uheld

Inter Terminals EOT er omfattet af Risikobekendtggrelsen, 81 stk. 2, nr. 1 som
kolonne 3 virksomhed. Der oplagres olieprodukter (lette og tunge klasse 111
produkter) i en mangde starre end 25.000 tons, og anlaegget er dermed omfattet
af bekendtggrelsens bilag 1, del 1. Olieprodukterne oplagres i 4 tanke med
tilhgrende laste- og losseanlaeg. Hver tank er pa ca. 80.000 m3.

Inter Terminals EOT modtager, oplagrer og afskiber i dag kun tunge klasse 111
olieprodukter (fuelolie og vakuum gasolie). Denne type olieprodukter har frem til
15. februar 2014 ikke veeret omfattet af risikobekendtgarelsen, men vil vaere det
fremadrettet. Det betyder at virksomheden med de nuveerende aktiviteter er blevet
omfattet af risikobekendtgarelsen.

Inter Terminals EOT gnsker at udvide produktsortimentet til ogsa at omfatte lette
klasse 111 olieprodukter (f.eks. gasolie, mineralolie, destillat og diesel). Inter
Terminals EOT har derfor udarbejdet en sikkerhedsrapport for de nuvaerende
aktiviteter pa virksomheden samt den ansggte udvidelse af produktsortimentet.
Den endelige sikkerhedsrapport er fremsendt februar 2014.
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Med sikkerhedsrapporten har Inter Terminals EOT dokumenteret:

at faren for stagrre uheld med farlige stoffer omfattet af Risikobekendtggrelsen er
klarlagt.

at der er truffet ngdvendige og effektive forholdsregler til at forebygge og bedst
muligt begraense falgerne af sddanne uheld.

at der er en plan for forebyggelse af stgrre uheld samt et sikkerhedsledelsessystem
til gennemfgrelse af planen.

at tilstraekkelig sikkerhed og palidelighed er en integreret del af
konstruktionen, opfagrelsen, driften og vedligeholdelsen af
virksomheden.

at konsekvenserne er begransede, hvis uheld alligevel skulle ske.

Behandlingen af sikkerhedsrapporten sker i et samarbejde mellem
risikomyndighederne, og jeevnfar risikobekendtggrelsens bestemmelser herfor,
treeffer myndighederne afggrelse i forhold hertil pa samme tid.

Miljastyrelsen har sammen med de gvrige risikomyndigheder Arbejdstilsynet og
Aabenraa Brandvesen vurderet, at Inter Terminals EOT med den udarbejdede
sikkerhedsrapport har klarlagt risikoen for stgrre uheld samt godtgjort, at der
findes et system pa virksomheden til kontrol af denne risiko. Der er udarbejdet et
feelles myndighedsnotat med bemarkninger til sikkerhedsrapporten.

Virksomheden skal i henhold til Risikobekendtggrelsen gennemfgre de
foranstaltninger, der fremgar af virksomhedens sikkerhedsrapport.

Sikkerhedsledelsessystemet skal til stadighed vedligeholdes, og der skal lgbende
falges op pa afvigelser.

Virksomheden har ligeledes i henhold til Risikobekendtggrelsen pligt til snarest
efter et stgrre uheld eller tillgb til starre uheld (naerved uheld) at indberette de
oplysninger, som fremgar af Risikobekendtggrelsens bilag 7. Pligten til
indberetning geelder, nar stoffer er omfattet af Risikobekendtgarelsen.

Virksomheden har i henhold til Risikobekendtggrelsen pligt til regelmeessigt at
gennemga sikkerhedsrapporten. Virksomheden fremsender ajourfert
sikkerhedsrapport til kommunalbestyrelsen, nar forholdene begrunder det, dog
mindst hvert femte ar.

Virksomheden skal straks underrette miljgmyndigheden, safremt der sker
vaesentlige andringer i de tilstedevaerende stoffers karakter eller fysiske tilstand
eller &ndringer i de processer, hvor de anvendes.

Tilsvarende skal miljgmyndigheden underrettes, hvis virksomheden lukkes, eller

de aktiviteter, der medfarer, at virksomheden er omfattet af
Risikobekendtggrelsen, ophgrer.
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Den interne beredskabsplan skal afprgves mindst hvert 3. ar, eller efter aftale med
tilsynsmyndighederne og den lokale politidirektar, jf. Risikobekendtggrelsens §7
stk. 4 og 8§13 stk. 4.

Formalet med sikkerhedsrapporten er, at Inter Terminals EOT, skal dokumentere,
at virksomheden har et hgjt beskyttelsesniveau for mennesker og miljg i og uden
for anlaegget i Aabenraa.

Inter Terminals EOT har i sikkerhedsrapporten beskrevet virksomhedens
ledelsessystem og organisation med henblik pa forebyggelse af starre uheld.
Desuden identificerer virksomheden farer for starre uheld og disses forebyggelse i
en risikoanalyse.

Risikovurderingen/-analysen viser at stgrre uheld er relateret til udslip af olie ved
tanke, lossebomme og rgrledninger. Et stort udslip af olie (maksimalt 55 m3) vil i
veerste fald kunne Igbe i havet. Olieudslip til havet vil kunne sprede sig over et
stort areal afhaengig af vindretning og vindhastighed. Dette forhold har
virksomheden redegjort naermere for i en rgrbrudsredeggrelse der indgar som en
del af sikkerhedsrapporten (bilag 8). Ved en maksimal udslips maengde pé 55 m3
ved brud pa rgr langs pier og indlgbskanal samt at sandsynligheden for rgrbrud er
i starrelsesordenen 2,35 x 104, vurderer Miljgstyrelsen, at de i
sikkerhedsrapporten beskrevne forhold er i overensstemmelse med, at udledning
af olie til Aabenraa Fjord er ugnsket.

Produkterne som oplagres pa virksomheden er klassificeret som miljefarlige med
risikosetning R51/R53, R50/R53 eller R50. Ingen af produkterne er klassificeret
som antandelige eller giftigt overfor mennesker. Scenerierne er derfor
udelukkende knyttet til produkternes miljgfarlige egenskaber, og derfor er der
heller ikke udarbejdet spredningsberegninger for risikoscenarierne.

Risikoen for stgrre udslip til det marine miljg vurderes at veere sa lav som praktisk
mulig, nar de i sikkerhedsrapporten opstillede anbefalinger implementeres.

Sikkerhedsrapporten viser tillige, at skulle de sterre uheld alligevel indtreffe, sa vil
de etablerede afhjeelpende foranstaltninger kunne begraense uheldet betydeligt,
saledes af skader pa mennesker og/eller miljg begraenses.

Baggrund for de stillede vilkar

I sikkerhedsrapporten er der redegjort for de forebyggende foranstaltninger som
skal forebygge at et uheld ikke finder sted. Pa tilsvarende vis, er der en raekke
afhjelpende foranstaltninger som skal sikre hurtig og korrekt indsats i tilfeelde af
at de forebyggende foranstaltninger svigter, og et uheld finder sted.

Det er fastsat ved vilkar, at instruks/-er til sikring af hurtig og korrekt indsats ved
uheld lgbende vedligeholdes, samt at driftspersonalet er orienteret om
instruksernes indhold.

Med henblik p& lering og opbygning af viden i virksomhedens organisation, skal
alle uheld og tillgb til uheld registreres og undersgges neermere. Herunder hvilke
barrierer/forebyggende foranstaltninger der har svigtet. Lzring fra uheld og tillgb
til uheld er en vigtig del af virksomhedens arbejde med at forebygge lignende
haendelser.

Ved eventuelle uheld pa virksomheden, vil vand (sluknings-, kale- og
overrislingsvand) fra egen sikkerhedsforanstaltninger og/eller fra det eksterne
beredskabs indsats kunne indeholde olie. Det skal inden tankanlaegget anvendes til
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lette klasse 111 produkter derfor sikres, at dette vand ikke kan ledes til havet. Det
fremgar af sikkerhedsrapporten at virksomheden kan handtere denne situation, og
har radighed over denne forngdne opsamlingskapacitet.

Miljastyrelsen vurderer, at dette forhold er sa vaesentligt, at det fastholdes med
vilkar. Vilkaret omfatter tillige krav om at forholdet skal indga ved gvelsen af den
interne beredskabsplan.

3.2.13 Ophgr

Der er stillet vilkdr om, at tilsynsmyndigheden kontaktes i forbindelse med at
produktionen indstilles, og foranstaltningerne for ophgret drgftes med og
accepteres af tilsynsmyndigheden, for at sikre, at en eventuel lukning foregar
korrekt.

3.2.14 Bedst tilgengelige teknik

EOT har i forbindelse med revurderingen i 2011 fremsendt en opdateret BAT-
tjekliste for EOT til Miljgstyrelsen (fremsendt 1. maj 2012). | forbindelse med
udarbejdelse af ansggning neerveerende tilleeg til miljggodkendelsen er BAT-
tjeklisten atter gennemgaet ift. gnsket om oplagring af lette klasse 111 produkter.

EOT er omfattet af bilag 2 i godkendelsesbekendtgarelsen og skal derfor jf.
godkendelsesbekendtggarelsens § 31 redegare for anvendelse af BAT, som defineret
i godkendelsesbekendtggrelsens bilag 5.

Til belysning heraf har EOT taget udgangspunkt i det tveergadende BREF-dokument
"Emissioner fra oplagring”, 2006, der vurderes at deekke tilsvarende kriterier for
fastleeggelse af BAT, som defineret i godkendelsesbekendtggrelsens bilag 5. BREF
dokumentet er dog alene benyttet som vejledende BAT-princip, da EOT ikke er en
virksomhedstype, der lovgivningsmaessigt skal leve op til BREF krav, idet BREF
krav kun omfatter bilag 1 virksomheder.

Pa baggrund af gennemgang af BAT tjekliste vurderes, at virksomheden lever op til
BAT.

3.3 Udtalelser/hgringssvar

VVM-redegarelse og forslag til kommuneplantilleeg har veeret i 8 ugers offentlig
hgring fra den 30. april 2014. Et udkast til miljggodkendelse har veeret vedlagt
VVM-redeggrelsen som bilag.

3.3.1 Udtalelse fra andre myndigheder

| forbindelse med den 8 ugers offentlige hgring har Aabenraa Kommune ved brev
af 22. september 2014, meddelt at kommunen ikke har yderligere bemarkninger
til den fremsendte sammenfattende redeggrelse for driftseendringer pa Ensted
Olieterminal pa Varnasvej 9, 6200 Aabenraa.

21. oktober 2014 har Arbejdstilsynet fremsendt serskilt afgarelse pa
risikoomradet.

21. oktober 2014 har Aabenraa Kommune, Beredskabet meddelt tilladelse efter
beredskabsloven og accept efter risikobekendtggrelsen til endringen af EOT.

3.3.2 Udtalelse fra borgere mv.
Miljestyrelsen har udarbejdet et idéopleaeg og indkaldt idéer og forslag i september
2012.
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Der er ikke modtaget henvendelser vedrgrende ansggningen.

3.3.3 Udtalelse fra virksomheden
Udkast til miljggodkendelse har vaeret fremsendt til Inter Terminals, EOT.

Ved e-mail af 25. april 2014 har EOT fremsendt bemarkninger til udkastet som er
indarbejdet i afggrelsen.
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4. FORHOLDET TIL LOVEN

4.1 Lovgrundlag
Oversigt over det anvendte lovgrundlag findes i bilag nr. E.

4.1.1 Miljggodkendelsen
Denne godkendelse gives i henhold til § 33, stk. 1, i miljgbeskyttelsesloven og
omfatter kun de miljgmaessige forhold, der reguleres af denne lov.

Godkendelsen gives som et tilleeg til virksomhedens miljggodkendelse af 29.
september 2011 om revurdering af miljggodkendelse for Ensted Olieterminal og
gives under forudsaetning af, at savel de vilkar, der er anfart i denne godkendelse
som vilkar i farneevnte godkendelse overholdes.

Efter ibrugtagning vil godkendelsen bortfalde, hvis den ikke har veret udnyttet i 3
pa hinanden falgende ar, jf. miljgbeskyttelseslovens § 78a.

4.1.2 Listepunkt
Inter Terminals EOT er omfattet af listepunkt C 201: Oplag af
mineralolieprodukter pa mere end 2.500 ton.

4.1.3 BREF

EOT er omfattet af bilag 2 i godkendelsesbekendtggrelsen og skal derfor jf.
godkendelsesbekendtggarelsens § 31 redegare for anvendelse af BAT, som defineret
i godkendelsesbekendtggrelsens bilag 5.

EOT har anvendt det tveergdende BREF-dokument “"Emissioner fra oplagring”,
2006, der vurderes at daekke tilsvarende kriterier for fastlaeggelse af BAT, som
defineret i godkendelsesbekendtggrelsens bilag 5. BREF dokumentet er dog alene
benyttet som vejledende BAT-princip, da EOT ikke er en virksomhedstype, der
lovgivningsmaessigt skal leve op til BREF krav, idet BREF krav kun omfatter bilag 1
virksomheder.

4.1.4 Risikobekendtggrelsen

Virksomheden er omfattet af 8 5 i risikobekendtggrelsen. Der er foretaget en
seerskilt vurdering af risikoforholdene og de foranstaltninger, virksomheden
etablerer for at forebygge sterre uheld og imgdega fglgerne deraf. Vilkar, der
regulerer risikobetonede forhold, er indarbejdet i godkendelsen.

4.1.5 VVM-bekendtggrelsen

Virksomheden er opfert pa bilag 1 i VVM-bekendtggrelsen. Miljgstyrelsen har den
4. september 2012 truffet afggrelse om, at oplagring af lettere klasse 111 produkter
er VVM-pligtig, og der er efterfglgende gennemfart en seerskilt VVM af anleeggets
virkning pa miljget. Denne godkendelse erstatter VVM-tilladelsen jf. § 9, stk. 4 i
VVM-bekendtgarelsen®.

4.1.6 Habitatdirektivet

Virksomheden ligger i naerheden af EF-habitatomrade H 84 og
fuglebeskyttelsesomrade F58 "Hostrup Sg, Assenholm Mose og Felsted
Vestermark™" og er derfor omfattet af reglerne i habitatbekendtggrelsen. Der
henvises til afsnit 3.2.1 i neerveerende miljggodkendelse og tilhgrende VVM-
redeggrelse.

8 Bekendtggrelse nr. 1510 af 15. december 2010 om vurdering af visse offentlige og private
anleegs virkning pa miljget (VVM) i medfar af lov om planlaegning
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4.2 @vrige geldende godkendelser og pabud

Ud over denne godkendelse gealder fglgende godkendelse fortsat: Revurdering af
Miljegodkendelse for Ensted Olieterminal, dateret 29. september 2011. Fglgende
pabud er fortsat aktuel: Pabud om kontrol med fortreengningsluft fra skibes tanke,
dateret 18. november 2013. Pabud om at forgge tankgardskapaciteten med henblik
pa at kunne rumme indholdet af sterste tank samt reduktion af maksimal udslips
mangde ved brud pa rar langs pier og indlgbskanal af 12. juli 2013.

4.3 Tilsyn med virksomheden

Miljestyrelsen er tilsynsmyndighed for virksomheden. Dog er Aabenraa Kommune
tilsynsmyndighed for sa vidt angar bortskaffelse af affald samt afledningen af
spildvandet til det kommunale spildevandsrenseanleg.

4.4 Offentligggrelse og klagevejledning
Denne miljegodkendelse vil blive annonceret pd www.mst.dk.

Falgende parter kan klage over miljggodkendelsen til Natur- og Miljgklagenaevnet
» ansggeren

enhver, der har en individuel, vaesentlig interesse i sagens udfald

kommunalbestyrelsen

Sundhedsstyrelsen

landsdakkende foreninger og organisationer i det omfang, de har klageret

over den konkrete afggrelse, jf. miljgbeskyttelseslovens §§ 99 og 100

= lokale foreninger og organisationer, der har beskyttelse af natur og miljg
eller rekreative interesser som formal, og som har gnsket underretning om
afggrelsen

En eventuel klage skal veere skriftlig og skal sendes til Miljgstyrelsen
Virksomheder, Strandgade 29, 1401 Kgbenhavn K eller mst@mst.dk. Klagen skal
vaere modtaget senest den 18. november 2014 inden kl. 16.00. Miljgstyrelsen
Virksomheder videresender klagen til Natur- og Miljgklagenavnet.

Det er en betingelse for Natur- og Miljgklagenavnets behandling af Deres klage, at
De indbetaler et gebyr til Natur- og Miljgklagenaevnet. Klagegebyret er fastsat til
500 kr.

De modtager en opkraevning pa gebyret fra Natur- og Miljeklagenzavnet, nar
navnet har modtaget klagen fra Miljgstyrelsen. De skal benytte denne opkraevning
ved indbetaling af gebyret. Natur- og Miljgklagenaevnet modtager ikke check eller
kontanter. Natur- og Miljgklagenaevnet pabegynder behandlingen af klagen, nar
gebyret er modtaget. Betales gebyret ikke pa den anviste made og inden for den
fastsatte frist pa 14 dage, afvises klagen fra behandling.

Gebyret bliver tilbagebetalt, hvis

1) klagesagen farer til, at den paklagede afgarelse @&ndres eller ophaeves,

2) klageren far helt eller delvis medhold i klagen,

3) klagen afvises pa grund af overskredet klagefrist, manglende klageberettigelse
eller fordi klagen ikke er omfattet af Natur- og Miljgklagenaevnets kompetence.

Man skal veere opmaerksom p3, at gebyret ikke bliver tilbagebetalt, hvis den eneste
@ndring af den paklagede afgarelser er, at fristen for at efterkomme afgarelsen
forlaenges, som falge af den tid, der er gaet til at behandle sagen i klagenaevnet.

Vejledning om gebyrordningen kan findes pd Natur- og Miljeklagenavnets
hjemmeside.

Virksomheden vil fa besked, hvis vi modtager en klage.
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Betingelser, mens en klage behandles
Virksomheden vil kunne udnytte miljggodkendelsen, mens Natur- og

Miljeklagenavnet behandler en eventuel klage, medmindre navnet bestemmer

noget andet. Forudsetningen for det er, at virksomheden opfylder de vilkar, der er

stillet i godkendelsen. Udnyttes miljggodkendelsen indebarer dette dog ingen

begraensning for Natur- og Miljgklagenavnets mulighed for at endre eller ophave

godkendelsen.

Segsmal

Hvis man gnsker at anleegge et segsmal om miljggodkendelsen ved domstolene,

skal det ske senest 6 maneder efter, at Miljgstyrelsen har offentliggjort afgarelsen.

4.5 Liste over modtagere af kopi af afggrelsen

Aabenraa Kommune, Skelbakvej 2, 6000 Aabenraa, post@aabenraa.dk.
Embedslaegeinstitutionen Syddanmark, Sorsigvej 35, 6760 Ribe,
syd@sst.dk.

Danmarks Naturfredningsforening, Masnedggade20, 2110 Kgbenhavn @,
dn@dn.dk.

Danmarks Sportsfiskerforbund, Skyttevej 4, 7182 Bredsten,
post@sportsfikerforbundet.dk.

Greenpeace, Bredgade 20, baghuset 4. sal, 1260 Kgbenhavn K,
info@nordic.greenpeace.org.

Friluftsradet, Scandiagade 13, 2450 Kgbenhavn SV, kreds@friluftsraadet.dk.

Naturstyrelsen Sgnderjylland, Felstedvej 14, 6300 Grasten, sdj@nst.dk.
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BILAG
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Bilag A: Kort over virksomhedens beliggenhed
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Bilag B: Virksomhedens omgivelser - lokalplaner

Lokalplan
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Bilag C: Virksomhedens omgivelser — Kommuneplan
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Bilag D:

Virksomhedens omgivelser - Natur
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Bilag E: Lovgrundlag - Referenceliste

Love

Lov om miljgbeskyttelse, lovbekendtgarelse nr. 879 af 26. juni 2010.

Lov om planlaegning, lovbekendtgarelse nr. 937 af 24. september 2009.

EU forordning nr. 1005/2009 af 16. september 2009 om stoffer, der nedbryder
ozonlaget.

Bekendtggrelser

Bekendtgerelse om godkendelse af listevirksomheder
(godkendelsesbekendtgarelsen), nr. 1454 af 20. december 2012 med senere
andringer.

Bekendtgarelse om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa
miljget (VVM) i medfgr af lov om planlaegning, nr. 1654 af 27. december 2013.
Bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer
(risikobekendtgarelsen), nr. 1666 af 14. december 2006 med senere &ndringer.
Bekendtgerelse om kvalitetskrav til miljgmalinger, nr. 900 af 17. august 2011.
Bekendtggrelse om indretning, etablering og drift af olietanke, rgrsystemer og
pipelines (olietankbekendtggrelsen), nr. 1321 af 21. december 2011.
Begraensning af udslip af dampe ved oplagring og distribution af benzin
(benzindampsbekendtgarelsen), nr. 1670 af 14. december 2006 med senere
andringer.

Bekendtggrelse om begransning af emissionen af flygtige organiske forbindelser
fra anvendelse af organiske oplgsningsmidler i visse aktiviteter og anlaeg, nr. 1452
af 20. december 2012 med senere @ndringer.

Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter, nr. 408 af 1. maj 2007
med senere e&ndringer.

Bekendtgerelse om miljgkvalitetskrav for vandomrader og krav til udledning af
forurenende stoffer til vandlgb, sger eller havet, nr. 1022 af 25. august 2010 med
senere &ndringer.

Vejledninger fra Miljgstyrelsen

Nr. 2/2011 om miljgkrav til store olieoplag

Nr. 2/2001 om begransning af luftforurening fra virksomheder (luftvejledningen)
Nr. 5/1999 om spildevandstilladelser

Nr. 3/1996 om supplement til vejledning om ekstern stgj fra virksomheder.

Nr. 9580/2004 om klassificering m.v. af kemiske stoffer og produkter
(klassificeringsvejledningen).

Nr. 5/1993 om beregning af ekstern stgj fra virksomheder.

Nr. 4/1985 om begransning af lugtgener fra virksomheder.

Nr. 6/1984 om maling af ekstern stgj fra virksomheder.

Nr. 5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder.
Nr. 2/2011 om miljgkrav til store olielagre.

Orienteringer, miljgprojekter og arbejdsrapporter fra Miljgstyrelsen

Miljgprojekt nr. 1252/2008 om supplement til B-veerdivejledningen
Miljgstyrelsens rapport nr. 6 2008 om "Forebyggelses af jord og
grundvandsforurening pa industrivirksomheder ved udvalgte aktiviteter”.

BREF-noter

Reference Document on Best Available Techniques on “Emissions from Storage”,
July 2006.
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Bilag F: Ansggning om miljggodkendelse/miljgteknisk
beskrivelse
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1. A. ANSYGER OG EJERFORHOLD

Ansgger

Inter Terminals EOT ApS
Holtengardsvej 25
Holten

4230 Skeelskar

Virksomhedens navn, adresse, matrikelnummer og CVR- og P-nummer.
Virksomheden er beliggende pa adressen:

Varnaesvej 9

6230 Aabenraa

Matrikelnummer: 385c¢ Stubbaek, Ensted
CVR-nummer: 31080266
P-nummer: 1013826303

Navn, adresse og telefonnummer pa ejeren af ejendommen, hvor virksomheden er be-
liggende eller gnskes opfart, hvis ejeren ikke er identisk med ansggeren.

Ejer af ejendommen er identisk med virksomhedsejer.

Virksomhedens kontaktperson
Virksomhedens kontaktpersoner er:

HSE chef Peter Havsager
Inter Terminals
Holtengardsvej 25
Holten

4230 Skeelskar

TIf.: 2466 4387

Terminalchef EOT ApS
Hans Peder Mortensen
TIf.: 2466 4354



2.

2.1

2.2

B. OPLYSNINGER OM VIRKSOMHEDENS ART

Virksomhedens listebetegnelse
Inter Terminals EOT ApS (EOT) er omfattet af miljggodkendelsesbekendtggrelsens: bilag 2, liste-
punkt:

C 201. Oplag af mineralolieprodukter pa mere end 2.500 ton.

Miljgstyrelsen Odense har meddelt virksomheden en revurderet miljggodkendelse den 29. sep-
tember 2011.

EOT anvendes i dag til oplagring og ind- og udskibning af tunge klasse 111 produkter - fuelolie
(FO) og vakuum gasolie (VGO). Olieterminalen bestéar af en oliepier med to anleegspladser og et
overjordisk tankanlaeg med tilhgrende overjordisk rgrsystem. Olien transporteres til og fra olie-
terminalen ad sgvejen, og olien losses og lastes mellem skibe og olietankene via et rgrsystem, li-
gesom der foretages across pier aktiviteter, hvor olie lastes/losses direkte fra et skib til et andet
skib.

Tankanleeggene bestar af fire overjordiske tanke, der er placeret i en lukket tankgard. Tankene
har en samlet opbevaringskapacitet pd 320.000 m® og er miljggodkendst til opbevaring af tunge
klasse 1112 produkter i form af FO og VGO. En af de fire tanke har frem til udgangen af 2012 vee-
ret anvendt af Enstedveerket til opbevaring af driftsolie, men indgér i dag i EOT’s miljggodkendte
tankanlaeg.

Kort beskrivelse af de ansggte udvidelser
Inter Terminals Danmark A/S har pr. 11. januar 2012 overtaget DONG Energy's olieterminal ved
Enstedveerket i Styrtom.

Som led i overtagelsen har DONG Energy foranlediget, at Miljgstyrelsen har meddelt ny revurde-
ret miljggodkendelse selvstaendigt for olieterminalen, dateret 29. september 2011. Virksomheden
er indrettet og drevet i henhold til denne godkendelse.

| forbindelse med revurderingen er der bl.a. fastsat en gvre graense for antal olieskibe, der ma
anlgbe pr. ar. Inter Terminals gnsker at f& miljggodkendelsen bragt i overensstemmelse med den
tidligere miljggodkendelse af 22. juni 200 til Enstedveerket, hvor der ikke var vilkar om begraens-
ninger i antallet af arlige skibsanlgb. EOT gnsker derfor mulighed for at gge antallet af skibsanlgb
fra nuveerende godkendte 125 skibsanlgb pr. ar til fremtidig op til 590 pr. ar. Herudover gnsker
EOT mulighed for at oplagre og ind- og udskibe lette klasse 11l produkter, som olieterminalen ik-
ke er godkendt til i dag.

Der sgges derfor om et tilleeg til den eksisterende miljggodkendelse, saledes at den nuvaerende
begreensning i miljggodkendelsen i antal skibsanlgb pr. ar haeves fra 125 til 590 skibsanlgb pr.
ar, og saledes at det ogsa bliver muligt at oplagre og ind- og udskibe lette klasse 111 produkter.

Greensen for antal arlige skibsanlgb gnskes hzevet, s& det svarer til udnyttelse af kapaciteten pa
anleegget, idet det nuveaerende tilladte antal skibsanlgb begraenser Inter Terminals' kommercielle
anvendelse af olieterminalen.

@nsket om opbevaring af lette klasse 11l produkter i tankene er bl.a. foranlediget af, at der fra
2015 kommer krav til svovlindhold i skibes drivmidler. De nye krav indebeerer, at det ikke leenge-
re er muligt at bruge fuelolie som drivmiddel i skibe indenfor visse geografiske omrader, herun-
der @stersgen, Nordsgen og amerikanske farvande. Efterspgrgslen pa lokaliteter, hvor lette klas-
se |1l produkter kan opbevares, forventes derfor at stige i takt med, at efterspgrgslen efter fuel-
olie som drivmiddel til skibe og dermed oplagringsfaciliteter for fuelolie forventes at falde.

! Bekendtgerelse nr. 1454 af 20/12/2012 om godkendelse af listevirksomhed
2 Klasse 111 produkter omfatter brandfarlige vaesker med et flammepunkt over 55 °C. Lette klasse 111 produkter omfatter veesker, der
er flydende ved omgivelsestemperatur, mens tunge klasse 111 produkter skal vaere opvarmet for at veere flydende.
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Fysiske aendringer

De ansggte driftseendringer indebeerer ikke bygnings- eller anleegsmeessige aendringer af den ek-
sisterende olieterminal. Flere skibsanlgb samt losning og lastning vil blive handteret via det eksi-
sterende anlaegs oliepier samt eksisterende rgrfgringer, pumper og produkttanke. Indretning af
tankgard samt aflgbssystem eendres dog, nar lette klasse 111 produkter introduceres med henblik
pa at efterkomme miljgkrav i miljggodkendelsen.

Driftsmaessige aendringer
Det godkendte antal skibsanlgb pr. ar gnskes haevet fra 125 til 590.

Den nuveerende produktbegraensning gnskes udvidet til at omfatte lette klasse 11l produkter.
Det ansggte projekt er permanent.

Forhold til VVM-og risikobekendtggrelserne
EOT er omfattet af VVM-bekendtggrelsens? bilag 1, punkt 21:”Anlaeg til oplagring af olieprodukter
samt petrokemiske eller kemiske produkter med en kapacitet pa 200.000 tons eller derover”.

De planlagte sendringer for s& vidt angar aendringen i antallet af skibsanlgb vurderes at vaere om-
fattet af VVM-bekendtggrelsens bilag 2, punkt 14: /Andringer eller udvidelser af anleeg i bilag 1
eller 2, som allerede er godkendt, er udfart eller er ved at blive udfart, nar de kan veere til skade
for miljget (sendring eller udvidelse som ikke er omfattet af bilag 1), da der er tale om sendring af
et allerede miljggodkendt anleeg, som er omfattet af bilag 1.

EOT vil med realiseringen af det udvidede produktsortiment (lette klasse 11l produkter) endvidere
blive omfattet af risikobekendtggrelsen* som kolonne 3 virksomhed og vil dermed ogsé vaere om-
fattet af VVM bekendtggrelsens bilag 1, punkt 26: Anmeldelsespligtige virksomheder efter 8 5 i
Miljgministeriets bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer.

Parallelt med ansggning og sagsbehandling vedr. miljggodkendelse udarbejdes VVM-redeggrelse
og risikodokumentation.

C. OPLYSNINGER OM ETABLERING

Der er tale om en eksisterende miljggodkendt virksomhed. Der etableres som udgangspunkt in-
gen nye bygninger eller anleeg i forbindelse med udvidelsen af antallet af skibsanlgb og omlaeg-
ningen til oplagring af lette klasse 111 produkter. Der er alene tale om udnyttelse af de eksiste-
rende kapaciteter pa olieterminalen.

Indretning af tankgard samt aflgbssystem sendres dog, nar lette klasse 11l produkter introduceres
med henblik pa at efterkomme miljgkrav i miljggodkendelsen.

Antallet af skibsanlgb gnskes udvidet fra 01.01.2014.
Muligheden for at oplagre og ind- og udskibe lette klasse Il produkter forventes realiseret inden
for 5 ar.

2 Bekendtgarelse nr. 1510 af 15/12/2010 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM) i medfar af lov
om planleegning
“ Bekendtggrelse nr. 1666 af 14/12/2006 om kontrol med risikoen for sterre uheld med farlige stoffer


http://miljoe-offentlig.lovportaler.dk/?hashparam=b1&schultzlink=bek20101510%23b1
http://miljoe-offentlig.lovportaler.dk/?hashparam=b2&schultzlink=bek20101510%23b2
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D. OPLYSNINGER OM VIRKSOMHEDENS PLACERING OG
DRIFTSTID

Ensted Olieterminal er beliggende i byzone inden for rammeomrade 1.1.221.E, jf. Aabenraa
Kommunes Kommuneplan 2009-2021. Den generelle anvendelse af dette rammeomrade er er-
hverv, neermere bestemt kraftvarmevaerk med tilhgrende havneanlaeg, kullager, olietanke og re-
kreativt strandomrade. Inden for rammeomradet kan der etableres anlaeg/virksomheder i milja-
klasse 4 — 7. Olieterminalen er beliggende inden for den del af erhvervsomradet, hvor der kan
placeres klasse 7 virksomheder, som bl.a. er kraftveerker.

Olieterminalen er omfattet af kommuneplanens retningslinje 6.5.1.2 for den vejledende konse-
kvenszone V1. V1 konsekvenszonen omfatter en 500 m bred miljgkonsekvenszone omkring En-
stedveerket. jf figur 1. Den udlagte planleegningszone deekker ogsa EOT, da zonen er udlagt fra
Enstedveerkets skel, mens EOT indgik som del af Enstedvaerket. Retningslinjen betyder, at der i
landzone ikke ma ske udlaeg af arealer eller eendres arealanvendelse til miljgfalsom anvendelse,
herunder etablering af spredt bebyggelse, inden for den vejledende konsekvenszone, medmindre
det af planmyndigheden eller bygherren sandsynligggres, at det kan ske uden at give anledning
til miljgkonflikter.

Ensted Transithavn er endvidere omfattet af retningslinje 6.2.2, som bl.a. angiver, at erhvervs-
havnene skal sikres mulighed for ngdvendige udvidelser og moderniseringer til opretholdelse af
havneformalet.

Kommuneplanramme:

Boligomrade

Erhvervsomrade

D Konsekvenszone
O e

1.1.221.E

1:1.228.8

1.1.222.E |

1.1.223.8

meter

Figur 1 Rammer for Lokalplanlaegning og konsekvenszone omkring olieterminalen.

Olieterminalen er desuden omfattet af lokalplan S 16 for et omrade omkring Enstedveerket i
Styrtom, 28. september 1993, der bl.a. jf. § 3.1 fastlaegger, at lokalplanomradet kan anvendes til
offentlige formal, herunder til kraftvaerk med dertil hgrende faciliteter som administrationsbyg-
ninger, kullager, olielagre, kglevandskanaler samt kajanlaeg med udstyr til handtering af kul o.l.
Aabenraa Kommune har ved brev af 10. november 2010 bekraeftet, at etableringen af et selv-
steendigt olieoplag ligger indenfor lokalplanens formals- og anvendelsesbestemmelser, uanset om
oplaget sker til brug for Enstedveerket eller som oplag for tredjemand.
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De sydlige dele af EOT’s omrade (omrader syd for tankgard med tankanlaeg) er ikke omfattet af
lokalplan S 16, men af Kommuneplanens rammeomrade 1.1.221.E, idet den tidligere geeldende
lokalplan nr. S 14 af den 30. april 1991 for dette omrade er opheevet af Aabenraa Kommune jf.

beslutning af 4. april 2013.

Olieterminalen greenser mod vest og delvis mod syd op til Enstedveaerket, som er beliggende i
samme kommuneplanlagte erhvervsomrade. Mod syd afgreenses olieterminalens omrade af kgle-
vandskanalen fra Enstedveaerket. Syd for erhvervsomradet findes ligeledes rammeomrade
1.1.222E for Ensted erhvervsomrade, som er et ubebygget landbrugsareal, der kan anvendes til
oplagring mv. knyttet til Enstedveerkets drift.

Syd for kanalen er der dbne marker samt enkelte boliger i et ikke planlagt omrade og i lidt starre
afstand mod syd findes et starre boligomrade (kommuneplanramme 1.1.223.B). Naermeste be-
boelse til olieterminalen er "Laksmglle" pa Varnaesvej 35, beliggende lige syd for kalevandskana-
lens udlgb til Aabenraa Fjord. Naermeste boligomrade er Mgllevaenget, der ligger ca. 500 m syd-
gst for olieterminalen.

@st og nord for olieterminalen og graensende op til Aabenraa Fjord ligger en smal grgn breemme,
der ifelge Kommuneplanen er udlagt til rekreativt omrade.

Aabenraa Kommune har i forbindelse med VVM anmeldelsen jf. udtalelse af 15. juni 2012 vurde-
ret, at den nuveerende anvendelse af EOT er i overensstemmelse med lokalplanbestemmelser.
Med hensyn til anmeldelse af flere arlige skibsanlgb har Aabenraa Kommune bemaerket, at dette
ikke er reguleret via lokalplanleegningen. Kommunen henstiller til, at rette myndighed tager stil-
ling til det stigende antal skibsanlgb. Kommunen anfgrer, at effekten af den ggede trafik kan vee-
re konsekvenser i form af stgj og lys for beboelser langs Aabenraa Fjord, indflydelse pa fjordom-
radets dyre- og planteliv, rekreative veerdi samt uheldsrisikovurdering. Disse forhold er neermere
belyst i VVM redeggrelsen for projektet.

Virksomhedens daglige driftstid

Virksomheden vil i overensstemmelse med geeldende miljggodkendelse fortsat veere i drift aret
rundt og pa alle tidspunkter af dggnet. Udvidelsen af antal arlige skibsanlgb og udvidelsen af
produktsortimentet indebaerer ikke aendringer af virksomhedens driftstid.

Til- og frakgrselsforhold

Der vil fortsat ikke ske nogen form for lastbiltransport af olie. EOTs trafikbelastning vil sdledes
fortsat kun veere transport af medarbejdere og hadndveerkere mv. Der forventes ingen maerkbar
aendring af trafikbelastningen som fglge af de ansggte driftseendringer, udover en lidt hyppigere
afhentning af affald fra skibene.

Til- og frakarsel sker via EOT’s egen port fra Varnaesvej.

E. TEGNINGER OVER VIRKSOMHEDENS INDRETNING

Der sker som udgangspunkt ingen aendringer i virksomhedens indretning i forbindelse med udvi-
delsen af antallet af arlige skibsanlgb og udvidelsen af produktsortimentet.

Skibsanlgb vil fortsat ske ved de to eksisterende anlaegspladser og de lette klasse 11l produkter
vil blive opbevaret i de eksisterende tanke pa olieterminalen.

Indretning af tankgard med tilhgrende aflabssystem aendres dog, nar lette klasse 111 produkter
introduceres med henblik pa at efterkomme miljgkrav i miljggodkendelse. Relevant tegningsma-
teriale fremsendes, nar det er fastlagt, hvordan den fremtidige indretning af tankgard og aflgbs-
system vil veere.
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De fire olietanke pa olieterminalen, som er placeret taet p& hinanden i en lukket tankgard, og
oliepieren fremgar af figur 2.

Der henvises i gvrigt til tegninger i den revurderede miljggodkendelse af 29. september 2011.

# A "‘i:_,' N g %
Figur 2 Oliepier og de fire opbevaringstanke pa olieterminalen Ensted.

F. BESKRIVELSE AF DEN ANSQYGTE UDVIDELSE

Virksomhedens indretning og drift er beskrevet i den revurderede miljggodkendelse af 29. sep-
tember 2011. Der sker ingen aendringer i forhold hertil, bortset fra antal arlige skibsanlgb og ud-
videlsen af produktsortimentet.

I den geeldende miljggodkendelse er der fastsat vilkar (B1) om, at der ma modtages og afskibes
tunge klasse 111 produkter (fuelolie og vakuum gasolie), og at der ma anlgbe op til 125 skibe til
olieterminalen pr. ar.

Herunder beskrives de planlagte driftseendringer i form af udvidelse i antallet af skibsanlgb og
udvidelser i produktsortimentet.

Udvidelser i antal skibsanlgb

Aktivitetsgraensen i den revurderede miljggodkendelses vilkar B1, som fastszetter en max. graen-
se pa 125 skibsanlgb arligt, gnskes haevet, idet den begraenser Inter Terminals EOT ApS' kom-
mercielle anvendelse af olieterminalen. | forbindelse med partshgring ved revurderingen gjorde
Inter Terminals Danmark A/S opmaerksom pa, at aktivitetsgreensen udger en vaesentlig be-
greensning for virksomhedens forretningsmeessige grundlag.

Den revurderede miljggodkendelse udstedt til EOT den 29. september 2011 fastseetter aktivitets-
begreensningen séledes, at der ikke er mulighed for flere skibsanlgb end svarende til niveauet for
det faktiske antal skibsanlgb i de seneste ar. Desuden er tank nr. M10 pr. 1. januar 2013 overga-
et til EOT's ejerskab og benyttelse, hvilket gger EOT’s aktivitetsbehov og opbevaringskapacitet og
dermed ogsa ngdvendigheden af et forgget antal skibsanlgb.
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Modtagelse og afskibning af olieprodukter er grundlaget for EOT's forretning. Inter Terminals
Danmark A/S forventer, at markedet fremadrettet vil efterspgrge denne ydelse i stgrre omfang.
Forggelse af antal skibsanlgb er ngdvendig for, at virksomheden kan imgdekomme dette behov
og sikre fleksibilitet og fortsat udvikling af forretningen. Den nuvaerende begraensning i antal
skibsanlgb gnskes pa den baggrund heevet fra de nuvaerende godkendte 125 skibsanlgb pr. ar til
fremtidigt 590 skibsanlgb pr. ar. Den gnskede udvidelse svarer til fuld udnyttelse af de to an-
lzegspladser og to ledninger til landanleeg, som EOT rader over. EOT har med den nuveerende
indretning mulighed for, at der i visse kombinationer dagligt kan kgres to samtidige operationer.
Dette vil resultere i et maksimalt antal skibsoperationer pa 590 skibsanlgb pr. ar., idet der her-
ved er taget hensyn til, at der til nordkajen primaert anlgber skibe pa over ca. 60.000 tdw og til
sydkajen primeert skibe pa op til ca. 60.000 tdw.

/ndringen af det maksimale antal skibsanlgb indebaerer ingen bygnings- eller anlsegsmaessige
aendringer. Der er alene tale om udnyttelse af de eksisterende kapaciteter pa EOT.

Modtagelse, oplagring og afskibning af lette klasse 111 produkter

Den nuvaerende begraensning i produktsortimentet gnsker Inter Terminals EOT ApS pa leengere
sigt eendret med henblik pa at drive en mere fleksibel olieterminal, hvor ogsa lette klasse 111 pro-
dukter kan modtages, oplagres og afskibes. Produktsortimentet, som olieterminalen ma handte-
re, gnskes derfor eendret til, at der udover fuelolie og vakuum gasolie ogsd ma oplagres og ind-
og udskibes lette klasse 111 produkter.

De lette klasse Il produkter er omfattet af den geeldende risikobekendtggrelse (BEK nr. 1666 af
14/12/2006) og er klassificeret som miljgfarlige med risikoseetningerne R51/53 og R50/53. De
ansggte produkter er alene risikostoffer pa grund af deres klassificering som miljgfarlige produk-
ter.

Sammenlignet med de nuvaerende tunge klasse 111 produkter vil de lette klasse 111 produkter vee-
re karakteriseret ved lavere viskositet, hgjere damptryk og hgjere vandoplgselighed. Det vil sale-
des ikke veere ngdvendigt at varmholde de lette produkter for at holde dem flydende. Produkter-
nes egenskaber medfagrer ligeledes, at de potentielt vil spredes hurtigere til det omgivende miljg

(havmiljg, jord/grundvand, luft mv.) ved eventuelle spild.

Det udvidede produktsortiment indebaerer som udgangspunkt ikke bygnings- eller anlsegsmeessi-
ge andringer af den eksisterende olieterminal, og de lette produkter vil blive handteret i de eksi-
sterende tanke og rgrforbindelser pa EOT.

Inden ibrugtagning af anlaegget til modtagelse, oplagring og afskibning af lette produkter vil der
blive foretaget en teknisk gennemgang af anleegskomponenter og — hvis der afdeekkes behov —
tilpasning af anlaegskomponenter, saledes at disse kan fungere optimalt med de nye lette pro-
dukter. Den tekniske gennemgang vil ikke indebaere aendringer i anlaegget, som far betydning for
projektets miljgpavirkninger. Der vil herudover blive foretaget en opgradering af anlaeggets sik-
kerhedsforanstaltninger i overensstemmelse med myndighedernes vilkar og forudsaetninger ved
miljg- og risikogodkendelsen af anleegget samt krav i tekniske forskrifter for brandfarlige veesker.

G. OPLYSNINGER OM VALG AF BEDSTE TILGANGELIGE
TEKNIK (BAT)

For den nuveaerende drift er der som led i revurderingen fremsendt en opdateret BAT-tjekliste for
EOT til Miljgstyrelsen (fremsendt 1. maj 2012). | forbindelse med udarbejdelse af denne ansgg-
ning er BAT-tjeklisten atter gennemgaet ift. gnsket om oplagring af lette klasse 111 produkter.
BAT-tjeklisten er vedlagt som bilag.
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EOT er omfattet af bilag 2 i godkendelsesbekendtggrelsen og skal derfor jf. godkendelsesbe-
kendtggrelsens § 31 redeggre for anvendelse af BAT, som defineret i godkendelsesbekendtggrel-
sens bilag 5.

Til belysning heraf er der taget udgangspunkt i det tveergdende BREF-dokument "Emissioner fra
oplagring”, 2006, der vurderes at deekke tilsvarende kriterier for fastleeggelse af BAT, som defi-
neret i godkendelsesbekendtggrelsens bilag 5. BREF dokumentet er dog alene benyttet som vej-
ledende BAT-princip, da EOT ikke er en virksomhedstype, der lovgivningsmaessigt skal leve op til
BREF krav, idet BREF krav kun omfatter bilag 1 virksomheder.

P& baggrund af gennemgangen i vedlagte BAT tjekliste vurderes, at virksomheden lever op til
BAT.

H. OPLYSNINGER OM FORURENING OG FORURENINGS-
BEGRANSENDE FORANSTALTNINGER

Luftforurening
De veesentligste Kilder til luftforurening fra driften af olieterminalen er emissioner af flygtige stof-
fer fra produkterne i olietankene.

Der vil generelt forekomme afdampning af flygtige stoffer fra alle typer olieprodukter. Omfanget
af afdampningen afhaenger blandt andet af produkternes sammensatning samt de fysiske forhold
under hvilke produkterne opbevares (fx temperatur og tryk), antal tankfyldninger og eventuel
rensning af fortreengningsluft fra tankene.

Lette klasse 111 olieprodukter har et hgjere indhold af flygtige stoffer end tunge klasse 111 oliepro-
dukter, hvilket medfarer en relativt stgrre fordampning. De tunge olieprodukter, der i dag opbe-
vares i tankene (fuelolie og vakuum gasolie), holdes imidlertid opvarmede til 50-55 °C, hvilket er
med til at gge afdampningen af flygtige stoffer.

Emissionen af flygtige stoffer fra olieprodukter, der opbevares i tankene pa olieterminalen, fore-
kommer som fglge af tankanding (pga. tryk- og temperaturvariationer) og ved pafyldning af olie-
produkter til tankene. | disse situationer fortreenges/ventileres luft indeholdende flygtige stoffer
til omgivelserne.

For at reducere emissionen af flygtige stoffer til omgivelserne er tankene udstyret med trykvaku-
umventiler og kulfiltre p& tankenes udluftningsrgr, ogsa kaldet "andergr". Kulfilter/Trykvakuum-
ventil medfgrer, at trykket i tankene kan variere en smule uden "anding", og samtidig sikres, at
tankenes tolerancer overfor tryk overholdes. Kulfiltrene renser den luft, der ventileres til omgi-
velserne. Kulfiltrene vedligeholdes og udskiftes i overensstemmelse med leverandgranvisninger
for at sikre en optimal Iuftrensning. Tankene pa olieterminalen er i gvrigt alle etableret med fast
tag.

I Luftvejledningen® anbefales, at produkter med et damptryk, der er mindre end 1,3 kPa (diesel-
olie, fyringsolie mv.) bgr opbevares i tanke med fast tag forsynet med tryk/vakuumventil. Damp-
trykket for de nye produkter er under 1,3 kPa ved den aktuelle opbevaringstemperatur, og tan-
kene pa olieterminalen opfylder séledes allerede anbefalingerne i Luftvejledningen. Andre centra-
le og nyere vejledninger om miljgkrav til olieoplag, findes i det tveergdende BREF-dokument om
emissioner fra oplagring® og Vejledning om Miljgkrav til store olielagre’.

Indretning og drift af EOT's tanke vurderes at veere i overensstemmelse med de anbefalinger,
som findes i BREF-dokumentet og dermed at leve op til BAT krav jf. bilag 1.

5 Luftvejledningen. Begraensning af luftforurening fra virksomheder. Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 2, 2001
¢ Reference Document on Best Available Techniques on Emissions from Storage. Europakommissionen, juli 2006
7 Vejledning om miljgkrav til store olielagre. Oplag af olieprodukter. Vejledning fra Miljestyrelsen nr. 2, 2011
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I olieterminalens revurderede miljggodkendelse fra september 2011 har Miljgstyrelsen endvidere
vurderet, at nedenstaende vilkar/tiltag, der har til formal at minimere emissioner af flygtige stof-
fer til luften fra tankene, er tilstraekkelige til at imgdega uacceptabel luftforurening:

e Udluftningsrar (&ndergr) skal veere forsynet med trykvakuumventiler og kulfilter.

e Kulfiltrene skal serviceres eller evt. udskiftes, s& normal renseeffekt er opretholdt Igbende.

e Der skal udfgres effektive eftersyn og vedligehold af udstyr som pumper, flanger, draen og
ventiler.

e Der skal forefindes planer for systematisk eftersyn og vedligehold og udbedring af leekager.

e EOT ma ikke give anledning til lugtgener uden for virksomhedens skel, der efter tilsynsmyn-
dighedens vurdering er veesentlige.

P& baggrund heraf anses de nuvaerende indretnings- og driftsvilkar i miljggodkendelsen, herun-
der instrukser for eftersyn og vedligehold for tilstraekkelige til at imgdega uacceptabel luftforure-
ning ved udvidelsen af olieterminalens produktsortiment.

Som naevnt ovenfor er der i den revurderede miljggodkendelse fra september 2011 stillet vilkar
om, at virksomheden ikke ma give anledning til lugtgener uden for virksomhedens skel, der efter
tilsynsmyndighedens vurdering er vaesentlige. Dette vilkar vil fortsat vaere geeldende ved ud-
videlse af produktsortimentet og ved udvidelsen af antallet af skibsanlgb. Med vilkaret sikres det,
at Miljgstyrelsen kan give padbud om, at EOT skal nedbringe lugtemissionerne fx i forbindelse
med klager over lugtgener, der vurderes som vaesentlige.

Generende lugt fra terminalen forekommer yderst sjeeldent og har i EOT’s historie kun forekom-
met én gang. Arsagen til lugtgenerne foréret 2013 skyldes ikke emissioner fra EOT’s tanke, men
fortreengning af mercaptanholdig luft fra skibets tanke under lastning. Mercaptan i lugtgenerende
koncentrationer anses ikke for sundhedsskadelige. EOT har som opfalgning herpa udarbejdet
procedure for stikprgvemaling af mercaptan i skibstanke, nar der skgnnes risiko for lugtgener,
samt indfgrt bestemmelser i havneregulativet (Port Information & Safety Regulations), hvorved
ankommende skibe instrueres om, at tanke skal veere ventilerede og indholdet af Mercaptans
under 0,5 ppm. Miljgstyrelsen har endvidere som opfglgning pa denne haendelse meddelt pabud
af 18. november 2013 til EOT om gennemfgrelse af denne procedure.

Emissioner fra selve skibenes motorer reguleres ikke i denne miljggodkendelse. Regulering af
luftforurening fra skibe sker i internationale fora, iseer IMO (International Maritime Organization).
I IMO, der er FNs organisation for sgfart, aftaler Danmark og de gvrige medlemslande feelles reg-
ler for begraensning af skibsfartens luftforurening.

Spildevand

Ensted Olieterminal nedsiver med den nuveerende driftsform det overfladevand, som dannes pa
virksomhedens tankomrade. Regnvand, der falder i tankgarden, nedsives via faskiner. Nedsivning
af overfladevand fra tankgarde er i overensstemmende med oplysninger i Vejledning om Miljg-
krav til store olieoplag, hvoraf det fremgar at "Ved fuelolielagre kan afvanding af tankgarde ske
ved nedsivning fra tankgarden”. Dette skyldes, at fuelolie starkner eller bliver tyktflydende ved
almindelige udendgrs temperaturer. Vakuum gasolie har samme egenskab.

Regnvand fra befeestede arealer uden for tankgarden ledes via vejaflgb til Enstedvaerkets og En-
sted Transit Havns regnvandssystem, som afleder til Aabenraa Fjord. Regnvandssystemet er til-
koblet sandfang og olieudskiller, som er beliggende pa Enstedveerkets matrikel. Tagvand fra la-
gerhallerne i den sydlige del af olieterminalomradet ledes direkte til Enstedveerkets kaglevandska-
nal og dermed

videre til Aabenraa Fjord.

Regnvand pa pieromradet ledes via spygats (aflgbsdbninger i opkanten, der omkranser pierens
kant) til Aabenraa Fjord. Der er i virksomhedens nuveerende miljggodkendelse stillet vilkar om, at
omradet skal vaere indrettet med minimum 10 cm opkant, og at spygats skal veere lukkede under
lastning og losning af produkter. Saledes kan mindre spild opsamles uden at Igbe til Aabenraa
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Fjord. For at sikre, at der kan ske hurtig indsats ved oliespild ved pieren, er der stillet vilkar om,
at pieren skal veere indrettet med udstyr til bekeempelse af oliespild.

Der vurderes ikke behov for eendringer af de nuvaerende afledningsforhold for regn- og overfla-
devand som led i udvidelse af antal skibsanlgb, herunder af indretning af tankgarde eller kajare-
al, sd laenge det er tunge klasse 11l produkter (FO og VGO), der oplagres.

Ved oplagring af lette klasse 11l produkter i tankene vurderes den nuveaerende indretning af tank-
garden med nedsivning af regnvand og overfladevand fra tankgardsarealer ikke i tilstraekkelig
grad at sikre mod forurening af jord og grundvand, da disse produkter - i modsaetning til de tun-
ge klasse Il produkter - ikke starkner eller bliver tyktflydende ved normale udetemperaturer.

Tankgarden vil sdledes, inden introduktionen af lette klasse 111 produkter, blive forsynet med
barrierer for at forebygge nedsivning af produkter ved spild, ligesom nuveerende nedsivning af
regnvand og overfladevand fra tankgarden vil blive sendret.

Det er ikke p& nuveaerende tidspunkt endeligt fastlagt, hvorledes afledning af overfladevand i
tankgarden vil ske, nar produktsortimentet udvides. Aflgb til nyt afledningssystem vil blive etab-
leret efter godkendelse af Aabenraa Kommune og i overensstemmelse med Kommunens spilde-
vandsplan. Ifglge Aabenraa Kommunes gaeldende spildevandsplan er EOT beliggende inden for
spildevandsplanens oplandsgreense. Omradet er kloakeret for spildevand, hvilket indebeerer, at
saniteert spildevand og processpildevand skal afledes til kommunens kloaker, mens EOT selv skal
foresta afledning og evt. behandling af overfladevand.

Hvis muligt pataenkes det nye afledningssystem fra tankgarden etableret som et to strenget sy-
stem, hvorved a) afledning af overfladevand fra omrader, hvor spild kan forekomme, ledes til
kloak/renseanlaeg via sandfang og olieudskiller i overensstemmelse med Kommunens spilde-
vandsplan, mens b) regnvand/overfladevand fra omrader, hvor der ikke forekommer spild ledes
til eksisterende regnvandssystem via olieudskiller og sandfang. Afledningsrgrene forventes forsy-
net med en afspaerringsventil udenfor tankgarden, som lukkes automatisk i tilfeelde af olie i af-
lgbsraret.

Staj

Inter Terminals har i stgjredeggrelsen fra juli 2012 redegjort for stgjforholdene for terminalens
landanlaeg og overholdelse af stgjgraenseveerdierne i EOT’s miljggodkendelse. Konklusionen er, at
de af Grontmijl udfarte stgjberegninger viser, at greenseveerdierne i miljggodkendelsen overhol-
des i alle referencepunkter og —tidsrum.

Grontmij har i rapporten beregnet stgjbidraget i fire referencepunkter rundt om virksomheden.
Resultaterne af beregningerne er opsummeret i nedenstaende tabel. | tabellen er til sammenlig-
ning vist greenseveaerdierne for stgj jf. vilkar E1 i miljggodkendelsen.

Tabel 8-1: Stgjbidrag fra EOT’s landbaserede anlseg med tilhgrende greenseveerdier i miljggodkendelsen.

Stgjbidrag fra EOT, Graenseveerdi jf. vilkar E1 i miljggodkendelsen
dB(A)
Dag Aften Nat
Referencepunkt A
o, 35,2 52* 42* 37*
Bolig i abent land
Referencepunkt B
. R 32,3 42* 37* 35
Boligomrade mod sydgst
Referencepunkt C
. . 23,3 45 40 35
Boligomrade mod sydvest
Referencepunkt D
. . 59,0 70 70 70
| skel til nabovirksomhed

*Skeerpet med 3 dB(A) i forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenseveerdier
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Beregningerne viser, at olieterminalen bidrager med en stgjimmission til omgivelserne pa 23,3 —
59 dB(A) hele dggnet rundt, heraf 23,3 — 35,2 dB(A) i naerliggende boligomrader, og dermed
overholder greenseveerdierne i miljggodkendelsen i alle referencepunkter og -tidsrum.

De geaeldende greenseveerdier er fastsat af Miljgstyrelsen i forbindelse med meddelelse af revurde-
ret miljggodkendelse for EOT. Graenseveerdierne for referencepunkt A (hele dggnet) og referen-
cepunkt B (dag og aften) er skeerpet med 3 dB(A) i forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgj-
grenseveerdier, mens graenseveerdierne for referencepunkter C og D fglger Miljgstyrelsens vejle-
dende stgjgreenseveerdier. Skeerpelsen af graenseveerdierne er fastsat med henblik pa at sikre, at
den fremtidige samlede stgj fra EOT og Enstedveerket ikke gges

Stgjemissionen fra olieterminalens landanlaeg vil ikke gges som fglge af flere skibsanlgb, idet
Grontmij ved stgjberegningerne har forudsat, at alle kilder relateret til olieterminalen kan veere i
drift dagnet rundt (worst case). Flere arlige skibsanlgb vil dermed kunne ske under fortsat over-
holdelse af greensevaerdierne i miljggodkendelsen i alle referencepunkter og —tidsrum, jf. vilkar
E1l.

Tilsvarende geelder ogsa for handtering af lette klasse 111 produkter. De lette klasse 111 produkter
vil blive handteret med det eksisterende anlaeg og vil ikke indebaere aendringer i stgjemissionen
fra EOT’s landanleeg. Handtering af lette klasse 111 produkter vil dermed kunne ske under fortsat
overholdelse af greenseveerdierne i miljggodkendelsen i alle referencepunkter og —tidsrum, jf. vil-
kar E1.

Der vurderes derfor ikke behov for supplerende afveergetiltag, relateret til stgjbidrag fra EOTs
landanleeg, da anleegget bade nu og med de planlagte eendringer med stor margin overholder
stgjgreenseveerdierne i miljggodkendelsen.

Det skal naevnes, at Enstedvaerket med virkning fra 1. november 2013 stopper al produktion af el
og varme, og der er sa vidt vides pt. ikke planer om at genstarte anleegget. Dermed indeholder
EOTs eksisterende miljggodkendelse skeerpede vilkar til stgjbidrag i omgivelserne, som tager
hensyn til den kumulerede effekt fra en nabovirksomhed, som pt. ikke er i drift.

Stgjbidrag fra skibe ved pier under lastning og losning

Lastning og losning af olieprodukter til og fra anlgbende skibe indgar som en afggrende del af
EOTs forretningsomrade. Skibene, som anlgber EOT, ejes ikke af EOT, men er chartret pa ver-
densmarkedet af terminalernes kunder. Skibene anlgber terminalen pa vilkarlige tidspunkter. En
gennemsnitlig lastning og losning varer omkring 18 timer, hvilket indebeerer, at 69 % af operati-
onerne omfatter dele af eller hele natten.

Der findes i dag ikke internationale standarder eller krav til skibes stgjemission, nar de ligger ved
kaj, hvilket indebeerer, at stgjbidraget fra skibe kan variere meget afhaengig af bl.a. skibets op-
bygning, placering af afkast, hjeelpeanleeg m.v.

Inter Terminals har undersggt det forventede stgjbidrag fra skibe, der anlgber terminalen for at
losse eller laste olie jf. stgjredeggrelse af juli 2013. Stgjbidraget i losse- og lastesituationer er
forskelligt, idet der til losning af olie anvendes skibets pumper, mens der til lastning anvendes
terminalens pumper, som er placeret pa land i tilknytning til tankene. Stgjbidraget fra skibe, der
losser, er typisk hgjere end ved lastning pga. drift af oliepumperne og tilknyttede installationer
f.eks. hydraulikstation. Ved lastning er kun skibets hjeelpemotor og visse servicesystemer i drift.

| stgjredeggrelsen redeggres for stgjbidraget fra EOT’s landanleeg samt fra skibe under lastning
og losning ved 24 forskellige scenarier. De 24 scenarier repraesenterer dels enkeltoperationer,
hvor ét skib foretager losning eller lastning ved hhv. nordlig og sydlig pier og dels dobbeltopera-
tioner, hvor to skibe samtidigt foretager losning og/eller lastning ved hhv. nordlig og sydlig pier.
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Til vurdering af forholdene ved et stgrre antal skibsanlgb end de nuveerende 125 arlige godkend-
te anlgb er der med udgangspunkt i den nuveerende fordeling af laste- og losseoperationer, an-
vendelsen af nordlige og sydlige pier, samt gvrige forudsaetninger, der fremgéar af Rambaglls notat
af 15. april 2013 om skibsstatistik, bilag 1 til stgjredeggrelsen, foretaget en fremskrivning af an-
tallet af arlige anlgb til hhv. 250, 450 og 590. Stgjbidraget i referencepunkterne A - D jf. Tabel
8-1 er i den enkelte driftssituation uafhaengigt af antallet af skibsanlgb, men hyppigheden for
hvor ofte situationen forekommer, aendres med et stgrre antal anlgb.

Resultaterne af stgjberegningerne er for hhv. 125, 250, 450 og 590 arlige skibsoperationer op-
summeret i nedenstaende Tabel 8-2. | tabellen er for referencepunkterne A - D vist sammen-
haengen mellem antal skibsoperationer (hhv. enkelt- og dobbeltoperationer) og medianintervallet
for stgjbidrag i referencepunktet. Det oplyste medianinterval refererer for enkeltoperationer til
stgjbidrag ved lastning med mediankildestyrke pa 107 dB(A) (gennemsnit) og ved losning med
mediankildestyrke pa 112 d(A) (gennemsnit), foretaget fra hhv. nordlig eller sydlig pier. Tilsva-
rende refererer medianintervallet for dobbeltoperationer til stgjbidrag ved samtidig lastning med
mediankildestyrke pa 107 dB(A) og/eller losning med mediankildestyrke pa 112 dB(A) ved hhv.
nordlig og sydlig pier. Antal operationer refererer til natveerdier i tabel 11 i stgjredeggrelse af juli
2013, idet natgreenseveerdien er den mest restriktive, og stgj fra olieterminalen kan forekomme
hele dggnet. Stgjbidrag i referencepunkterne A — D refererer til tabel 7, 8, 9 og 10 i stgjredegg-
relsen af juli 2013.

Tabel 8-2 Sammenhaeng mellem antal arlige skibsanlgb (hhv. enkelt og dobbeltoperationer), herunder
operationer i hele eller dele af natperioden og medianinterval for stgjbidrag i referencepunkterne. Data
er oplyst for hhv. 125, 250, 450 og 590 arlige skibsanlgb. Tabellen er et uddrag af tabel 7, 8, 9, 10 og 11
i stgjredegerelse af juli 2013.

Type af operation Greaenseveerdier Enkeltoperation Dobbeltoperation
Arlige skibsanlgb 125 250 450 590 125 250 450 590
Antal operationer, nat 73 120 140 117 7 26 85 145
Referencepunkter Dag | Aften Nat Mreedfiearr;i:;z::ﬂlj: ;StBﬂJg iggag i

ref A, Boliger abent land 5% 42% 37* 37-39 39-42

ref B, Boliger sydgst 42* 37* 35 35-38 37-41

ref C, boliger sydvest 45 40 35 34-39 37-42

ref D,skel til Enstedveerket 70 70 70 32-59 39-59

*Skeerpet med 3 dB(A) i forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenseveerdier

For referencepunkt D ligger det samlede stgjbidrag fra landanleeg og skibe under greenseveerdien
i miljggodkendelsen pa 70 dB(A) i alle tidsrum, selvom stgj fra skibsoperationer inkluderes jf.
stgjredeggrelse juli 2013.

For referencepunkterne A — C ligger medianintervallet for det samlede stgjbidrag fra landanleeg
og skibe ved bade enkelt- og dobbeltoperationer under daggreenseveaerdierne (hverdage kl. 07 —
18 samt lgrdage kl. 07-14) i miljggodkendelsen, som ikke inkluderer stgj fra skibe. Tilsvarende
geelder ogsa for bade enkelt- og dobbeltoperationer i referencepunkt A i aftenperioden (kl. 18 —
22) samt for referencepunkt B og C ved enkeltoperationer i aftenperioden, mens medianinterval-
let for det samlede stgjbidrag i referencepunkt B og C ved dobbeltoperationer i aftenperioden kan
ligge over aftengreenseveerdien, som ikke inkluderer stgjbidrag fra skibe under lastning og los-
ning.

I natperioden (kl. 22 — 07) ligger medianintervallet for stgjbidrag for referencepunkterne A — C,
nar stgj fra skibsoperationer medregnes, over EOT’s greenseveerdier, som ikke inkluderer stgj fra
skibe.

Der er dog i ovennaevnte vurderinger ikke taget hensyn til usikkerheden pa beregningerne, som
stgjradgiveren Grontmij har beregnet til at veere mellem 3,6 - 5,2 dB, og til eventuel stgjredukti-



15

on som fglge af retningsbestemt stgjudbredelse, da stgjkildernes placering pa skibe kan variere
fra skib til skib. Hvis der tages hgjde for beregningsusikkerheden vil medianintervallet for stgjbi-
drag, nar stgj fra skibsoperationer medregnes, ligge under natgreenseveerdierne ved enkeltopera-
tioner i alle referencepunkter og i referencepunkt A ogsa ved dobbeltoperationer. | reference-
punkt B og C vil medianintervallet for stgjbidrag inkl. skibsstgj, nar usikkerheden medregnes, lig-
ge 1-2 dB(A) over natgraenseveerdien i situationer, hvor der foretages samtidig losning fra bade
sydlig og nordlig pier. Antal beregnede operationer med samtidig losning ved nord- og sydpier er
vist i nedestdende Tabel 8-3.

Tabel 8-3 Sammenhaeng mellem antal arlige skibsanlgb og antal beregnede arlige dobbeltoperationer
med samtidig losning ved bade nord- og sydpier. Data er oplyst for hhv. 125, 250, 450 og 590 arlige
skibsanlgb. Tabellen er et uddrag af tabel 11 i stgjredeggrelse af juli 2013.

Arlige skibsanlgb 125 250 450 590
Antal dobbeltoperationer pr. ar i natperioden med samtidig
losning ved begge pier 2 9 30 50

| stgjredeggrelse af juli 2013 er udover beregninger af medianinterval for stgjbidrag ogsa foreta-
get beregninger af intervallet for stgjbelastning, baseret pa henholdsvis 5 % og 95 % fraktil for
skibes kildestyrke. 5 % og 95 % fraktilen udggr hhv. 100 og 115 dB(A) for lastning samt 106 og
118 dB(A) ved losning. Resultatet af disse beregninger er opsummeret i Tabel 8-4.

Tabel 8-4 Sammenhaeng mellem antal arlige skibsanlgb (hhv. enkelt og dobbeltoperationer), heraf ope-
rationer indenfor natperioden og interval for stgjbidrag. Data er oplyst for hhv. 125, 250, 450 og 590 ar-
lige skibsanlgb. Tabellen er et uddrag af tabel 7, 8, 9, 10 og 11 i stgjredeggrelse af juli 2013.

Type af operation Graenseveerdier Enkeltoperation Dobbeltoperation
Arlige skibsanlgb 125 250 450 590 125 250 450 590
Antal operationer, nat 73 120 140 117 7 26 85 145
Referencepunkter Dag | Aften | Nat re ;zre]::r:\(lzzlptjor:ksttzj: bBi‘(’jrCagQ; D

ref A, Boliger abent land 52* 42* 37* 32 -45 36 - 48

ref B, Boliger sydgst 42* 37* 35 31-44 34 — 46

ref C, boliger sydvest 45 40 35 28 - 45 30 — 47

ref D, skel til Enstedveer-
ket
*Skeerpet med 3 dB(A) i forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenseveerdier

70 70 70 26 - 59 32 - 59

Maksimal stgjbidrag (95 % fraktil) forekommer for enkeltoperationer ved losning fra sydlig pier
og for dobbeltoperationer ved samtidig losning fra bade nord- og sydpier. Hyppigheden af disse
aktiviteter varierer med antal arlige skibsanlgb og er opsummeret i nedenstdende Tabel 8-5 for
hhv. 125, 250, 450 og 590 arlige anlgb. Data er et uddrag af oplysningerne i tabel 11 i stgjrede-
gerelsen, hvoraf fremgar hyppigheden for hvert af de 24 scenarier ved hhv. 125, 250, 450 og
590 arlige anlgb.

Tabel 8-5 Sammenhang mellem antal arlige skibsanlgb og antal arlige operationer om natten ved mak-
simal stgjbidrag. Data er oplyst for hhv. 125, 250, 450 og 590 arlige skibsanlgb. Tabellen er et uddrag af
tabel 11 i stgjredeggrelse af juli 2013.

Arlige skibsanlgb 125 250 450 590

Type af operation Enkelt | dobbelt | enkelt | dobbelt | enkelt | dobbelt | enkelt | dobbelt
Beregnet max. stgjbidrag 45 48 45 48 45 48 45 48
Antal operationer pr. ar i natperi-

oden ved max. stgjemission 1,7 0,006 2,8 0,023 3,3 0,074 2,7 0,126

Af Tabel 8-5 fremgar, at antal operationer i natperioden, som giver anledning til et stgjbidrag pa
45 dB(A) ved enkeltoperationer vil forekomme 1,7 — 3,3 gange arligt ved hhv. 125 — 590 arlige
skibsanlgb. Tilsvarende vil antal operationer i natperioden, som giver anledning til et stgjbidrag
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pa 48 dB(A) forekomme 0,006 — 0,126 gange arligt ved hhv. 125 — 590 arlige skibsanlgb d.v.s. 6
— 126 gange pr. 1000 ar ved hhv. 125 — 590 arlige skibsanlgb.

| stgjredegarelsen af juli 2013er ogsa vurderet tekniske lgsninger for nedbringelse af stgjemissi-
on fra skibsoperationer herunder pumpestationer pa land, stgjskeerm og ekstern strgmforsyning
af skibe, men disse lgsninger kan af tekniske, gkonomiske og/eller sikkerhedsmeessige arsager
ikke anvendes.

Det er terminalernes kunder, der lejer tankkapacitet hos EOT, og chartrer skibene pa verdens-
markedet fra et stort antal forskellige rederier. De anlgbende skibe repraesenterer et gjebliksbil-
lede af de skibe, som kunderne anvender, og der er ingen sikkerhed for, at et skib nogensinde
anlgber igen, da skibene opererer internationalt og ikke er fast tilknyttet terminalerne. Skibene
anlgber terminalen pa vilkarlige tidspunkter og en gennemsnitlig operation varer omkring 18 ti-
mer, hvilket indebaerer, at 69 % af operationerne omfatter dele af eller hele natten. Begraensnin-
ger i terminalens drift i aften-/natteperioden vil derfor begreense antallet af operationer sa me-
get, at dette vil have meget store gkonomiske konsekvenser og veere direkte truende for termi-
nalens eksistens.

Inter Terminals rader endvidere ikke over egne skibe og har ingen indflydelse p&, hvilke skibe de
enkelte kunder anvender. Derfor er Inter Terminals muligheder for at reducere stgjen fra de en-
kelte skibe ved forskellige driftstiltag yderst begreensede, ligesom der ikke findes praksis pa
skibstransportmarkedet for at stille krav om anvendelse af stgjsvage skibe.

Dette underbygger Miljgstyrelsens udtalelse i Miljgstyrelsens vejledende brev fra 31. maj 2010 til
miljgmyndigheder (Kommuner og Miljgcentre) om, at der er meget begreensede muligheder for
at nedbringe stgjen fra skibes hjaelpemaskineri, samt at stgjbidrag fra skibstransport som ud-
gangspunkt bgr sgges reduceret via indgaelse af internationale aftaler, som Miljgstyrelsen har
oplyst at ville bistd med at fremme.

P& denne baggrund finder Inter Terminals, at stgj fra skibe, der anlgbet EOT, i lighed med situa-
tionen pa andre internationale olieterminaler, ikke bgr reguleres.

Affald

Den nuveerende drift af olieterminalen medfgrer begreenset affaldsfrembringelse, primeert i form
af skibsaffald (blandet affald fra skibe) samt evt. slopolie. | forbindelse med tankrensninger, der
typisk udfgres ved periodiske eftersyn af tanke fremkommer der desuden olieholdigt slam. Affal-
det handteres i overensstemmelse med Aabenraa Kommunes affaldsregulativer.

De ansggte aendringer indebeerer ikke frembringelse af nye affaldstyper.

@nsket om ggning af det maksimale antal arlige skibsanlgb vil give anledning til gget affalds-
frembringelse i form af blandet skibsaffald og slopolie. Affaldet vil fortsat blive handteret i over-
ensstemmelse med Aabenraa Kommunes affaldsregulativer.

Ved ggning af antallet af skibsanlgb fra 125 til 590 vil meengden af blandet skibsaffald gges pro-
portionalt hermed.

Meengden af opbrugt kul fra kulfiltre udger pt. ca. 3 tons hvert 2. ar. Opbrugt kul bortskaffes pt.
til Stena. Driftseendringerne giver ikke i sig selv anledning til hyppigere udskiftning af kul.

Der er i virksomhedens nuvaerende miljggodkendelse vilkdr om procedurer og instrukser for af-
faldshandtering og -bortskaffelse (H1). De nuveerende vilkar vurderes at veere tilstreekkelige ogsa
efter at de planlagte driftseendringer er realiseret.

Jord og grundvand
Virksomheden er beliggende i omrade med begreensede drikkevandsinteresser (OBD).
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Hele olieterminalomradet er kortlagt som forurenet pa vidensniveau 1. Der er pt. en forurenings-
sag i gang vedrgrende olieforurening fra tank M10, og delomrader under tank M10 er kortlagt
som forurenet pé vidensniveau 2, jf. figur 3.

| forbindelse med en planlagt tankkontrol af tank M10 i forsommeren 2011 blev der pavist en
gennemteering af tankbunden. Virksomheden (DONG Energy Power A/S, daveerende ejer) blev
efterfglgende péalagt at undersgge, om dette havde medfart en forurening af jord og/eller grund-
vand pa ejendommen samt at afgreense en eventuel forurening.

Der blev ved undersggelsen pavist forureninger af jord og grundvand bestaende primaert af die-
selolie, hvori der er oplgst fuel olie. Forureningen stammer séledes ikke fra en langvarig laekage
af den tungtflydende fuel olie fra tank M10, men derimod fra renggring af tanken, hvor de ind-
vendige belaegninger er fjernet ved hjaelp af dieselolie. Afveergeforanstaltninger (afgravning af
synlige olielag samt fjernelse af fri fase olie pa grundvand) blev iveerksat kort efter pavisningen
af forureningen. Efter disse tiltag er der en restforurening i jord og grundvand pa ejendommen.

Miljgstyrelsen har i december 2011 pabudt DONG Energy Power — Enstedvaerket at monitere
restforureningen under tank M10. Statusrapport September 2012 viser, at der fortsat er fri fase
olie. Den igangveerende afveergepumpning og monitering af grundvandet fortssettes derfor som
minimum i 2013.
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Figur 3 Omrader kortlagt i henhold til Jordforureningsloven.

Den nuveerende drift af olieterminalen indebaerer begraenset risiko for forurening af grundvand,
da fuelolie og vakuum gasolie starkner eller bliver tyktflydende ved normale udetemperaturer.
Olieprodukternes egenskaber betyder, at nedsivning vil veere meget begraenset, jf. "Baggrunds-
rapport om miljgkrav til store olielagre™s.

8 Baggrundsrapport om miljgkrav til store olielagre. Arbejdsrapport fra Miljgstyrelsen nr. 12 2008.
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Forggelse af antallet af skibsanlgb vurderes i sig selv ikke at medfgre en gget risiko for jord- eller
grundvandsforurening.

Introduktion af nye lette produkter vil betyde en starre risiko for nedsivning ved udslip, da de let-
te produkter ikke stagrkner eller bliver tyktflydende ved normale udetemperaturer. Det vurderes
derfor, at den nuveerende indretning af tankgarden ikke er tilstreekkelig til at sikre mod jord- og
grundvandsforurening ved eventuelt uheld eller spild, idet tankgarden er uden membran eller teet
beleegning, som sikrer mod nedsivning af de lette olieprodukter.

Tankgarden er etableret pa et underlag af oppumpet sand og omgivet af dels en 5 m hgj jordvold
og dels en godt 3 m hgj betonmur. Tankgarden har d.d. kapacitet til opsamling af ca. 87 % af
den stgrste tanks volumen, men vil ifglge pabud fra Miljgstyrelsen blive forgget til at kunne rum-
me indholdet af den stgrste tank senest primo juni 2014.

Tankgarden vil, inden introduktionen af lette klasse 111 produkter, blive forsynet med en barriere,
for at forebygge nedsivning af lette klasse 111 olieprodukter ved spild eller uheld. Barrieren plan-
laegges bestdende primeert af en HDPE membran, der udleegges sa den opfylder kravene i
DS/Info 466, en sprgjtemembran for at sikre teet tilslutning til fundamenter mv. og betonbefae-
stelse pa udvalgte steder.

HDPE membranen vil veere den primeere membran, der udlaegges efter leverandgranvisninger pa
de store flader og tankvold og -veeg. Membrankant fastggres til tankvold og —veeg i laserender og
til tankfundamenter med klemlister og fuges for at sikre forngden teethed. For at beskytte mem-
branen daekkes den af et lag stabilgrus. Omrader, hvor der kan forekomme spild (pumper, venti-
ler m.v.) forventes befaestet med beton og teetnet med sprgjtemembran ved gennemfgringer af
produktrgr mv.

HDPE Membranen kan ifglge baggrundsrapport for store olielagre anvendes som barrierer i tank-
garde. Olie vil ikke kunne sive gennem membranen, og den vil kunne tilbageholde olieprodukter-
ne i tankgarden, hvis der sker et spild.

Bestandigheden overfor olieprodukter af vandtaet betonbelaegning i omrader, hvor der kan fore-
komme mindre operative spild, er angivet i "Forebyggelse af jord og grundvandsforurening péa in-
dustrivirksomheder ved udvalgte aktiviteter”. Det fremgar heraf, at ved et oliespild pa vandtaet
beton, som ligger a) hgjst 1 time, vil der hverken ske gennemsivning eller nedbrydning af beto-
nen, b) hgjst 1 dggn, vil medfgre langsom gennemsivning og ingen/svag nedbrydning, mens c)
en oliepavirkning over flere uger vil medfgre middel gennemsivning og ingen/svag nedbrydning.

Oliespild i tankgarden forekommer sjaeldent og i sa tilfeelde i forbindelse med udfgrelse af vedli-
gehold/udskiftning af anleegskomponenter. | disse situationer vil eventuelt oliespild blive opsam-
let umiddelbart efter spildet og dermed give anledning til en pavirkning af betonbelaegningen pa
hgjst 1 time, hvorved der hverken sker gennemsivning eller nedbrydning af betonbelaegningen.

Ved store spild (tankkollaps) vil der kunne forekomme store meengder af olie i tankgarden (op til
80.000 m?® ved brud pé helt fyldt tank). | en sddan situation kan det tage flere uger at f& bort-
transporteret olien i tankgarden. Olien vil ikke indebaere nedbrydning af betonbefeestelsen, men
olien vil kunne sive gennem betonbelaegningen i middel grad (ikke hurtigt). Denne haandelse vil
imidlertid forekomme yderst sjaeldent (opgjort i sikkerhedsrapport til en haendelse, der kan fore-
komme med en returperiode p& 325.023 ar). Der er derfor samlet en meget lille risiko for, at
denne haendelse opstar.

Til forebyggelse af jord- og grundvandsforureninger er der i virksomhedens nuveerende miljggod-
kendelse stillet krav om, at tanke og ragrsystemer indrettes, drives og inspiceres med henblik pa
at opretholde et hgjt sikkerhedsniveau mod risikoen for forurening af jord og grundvand. Der er
stillet vilk&r om, hvordan spild og heendelser skal handteres samt forebyggende tiltag mv. Endvi-
dere gennemfarer EOT lgbende runderinger under enhver oliehdndtering samt ugentlige runde-
ringer, der har til formal at kontrollere, at der ikke er utaetheder, og at der ikke sker udsivning
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fra tanke eller rgrsystemer. Udfarte kontroller dokumenteres i selskabets certificerede ledelsessy-
stemer.

Udover vilkarene i nuvaerende miljggodkendelse bgr der tilfgjes nyt vilkdr om, at tankgarden skal
veere forsynet med barrierer, der dokumenterer tilstraekkelig beskyttelse af jord og grundvand.

Beskyttelse af det marine miljg ved driftsforstyrrelser og uheld

Driften af EOT tager udgangspunkt i en raekke foranstaltninger, der har til formal at sikre, at det
omgivende miljg, herunder havmiljget, beskyttes mest muligt. Disse foranstaltninger omfatter
savel tekniske tiltag i relation til fx tank- og ragrdesign, samt krav til driftstilsyn, inspektioner og
vedligehold af anlaegget.

Der foretages saledes tankinspektioner af et uvildigt firma med ekspertise i tankinspektioner.
Tankinspektioner (og gvrige vedligeholdelsesplaner) genereres af EOT's vedligeholdelsesstyrings-
system, som sikrer, at inspektioner sker rettidigt. Inspektionerne foretages med fastlagte inter-
valler, og der udarbejdes inspektions- og prgvningsattester for hver tank, som dokumenterer
tankens tilstand. Inspektionerne foretages i overensstemmelse med vejledninger fra den europae-
iske brancheforening for en raekke stgrre internationale engineerings-, energi- og olieselskaber
(EEMUA) og udfgres af certificeret tankinspektgr.

EOT gennemfarer desuden lgbende runderinger under enhver oliehdndtering samt ugentlige run-
deringer, der har til formal at kontrollere, at der ikke er utaetheder, og at der ikke sker udsivning
fra tanke eller rgrsystemer.

Tank- og rgrbrud pa olieterminalen med potentielle stgrre oliespild til det marine miljg anses for
meget usandsynlige uheld og forventes kun at kunne forekomme som fglge af en udefra kom-
mende pavirkning som f.eks. jordskaelv, pakgrsel, eksplosion, brand.

De miljgmaessige konsekvenser af et tank- eller rgrbrud er undersggt og afrapporteret til Miljg-
styrelsen i maj 2012 og februar 2013¢ for de eksisterende driftsforhold, dvs. for oplagring og ind-
og udskibning af tunge klasse |11 olieprodukter. Redeggrelsen konkluderer, at eksterne konse-
kvenser af et tankbrud vil kunne undgas ved en forhgjelse af den eksisterende mur, der Igber teet
ved greensen mellem EOT og Enstedveerkets omrade, sdledes at tankgarden kan opsamle det to-
tale volumen af en tank i tankgarden. Endvidere konkluderer redeggrelsen, at konsekvenserne
ved olieudslip ved rgrbrud vil kunne reduceres veesentligt ved etablering af laekagedetektion pa
de rgrfgringer, hvor et eventuelt spild vil afledes direkte til det marine miljg.

Miljgstyrelsen har pa grundlag heraf meddelt pabud af 12. juni 2013 om forggelse af tankgards-
kapacitet og reduktion af maksimal udslipmaengde til 55 m® ved brud p& rer langs pier og ind-
lgbskanal.

Med gennemfgrelse af disse tiltag samt under hensyntagen til, at sandsynligheden for rgrbrud er i
stgrrelsesordenen 2.35 * 10 svarende til en returperiode p& 4.255 &ar, vurderer Miljgstyrelsen,
at forholdene pa EOT lever op til, at udledning af olie til Aabenraa Fjord er ugnsket. Samme vur-
dering vil ogséa ggre sig geeldende for de lette klasse 111 produkter.

FORSLAG TIL VILKAR OG EGENKONTROL

Felgende afsnit indeholder forslag til @ndring af geeldende vilkar i miljggodkendelsen af 29. sep-
tember 2011 samt forslag til nye vilkar. Der foreslas ingen andringer af egenkontrol i forhold til
geeldende miljggodkendelse.

° Rambgll, Redegerelse: Konsekvenser for havmiljget ved tank- og rerbrud, maj 2012 og supplerende oplysninger februar 2013
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Formuleringerne i vilkar B1 og D1 i den revurderede miljggodkendelse af 29. september 2011 fo-
reslas eendret til folgende:

Bl

D1

Godkendelsen omfatter tilladelse til:

e At modtage og afskibe klasse Il produkter med et flammepunkt over 55 °C

e At oplagre klasse Il produkter med et flammepunkt over 55 °C i tanke, be-
naevnt M8, M9, M10 og M11 i miljgteknisk beskrivelse

e At der anlgber op til 590 olieskibe pr. ar.

Overfladevand fra tankgarde kan nedsives, sa leenge der kun opbevares fuelolie og
vakuum gasolie i tankene M8, M9, M10 og M11.

Der foreslas falgende nye vilkar i tillaeg til miljggodkendelse, relateret til planlagt og fremtidig op-
lagring af lette klasse 11l produkter:

B15

D3

NYT

Der skal senest 1 maned, inden pabegyndelse af anleegsarbejder vedrgrende barri-
erer i tankgarden, fremsendes et projekt, der dokumenterer en tilstraekkelig sikring
af jord og grundvand.

Der skal senest 1 maned, inden pabegyndelse af anleegsarbejder vedrgrende nyt
aflgbssystem i tankgarden, fremsendes kopi af aflabsprojektet samt dokumentati-
on for, at afledning til kommunalt renseanlaeg er godkendt af Aabenraa Kommune.

Lette klasse 111 produkter m& ikke modtages eller oplagres i tankene. fgr projek-
terne, naevnt i vilkar B 15 og D3 er gennemfarte og afsluttede.

Vedrgrende forslag til overvagning af parametre, der har sikkerhedsmaessig betydning, henvises
til sikkerhedsrapporten for EOT.

J OPLYSNINGER OM DRIFTSFORSTYRRELSER OG UHELD

Driftsforstyrrelser og tiltag til beskyttelse af det marine miljg er omtalt i afsnit 8.6. Der henvises
endvidere til den udarbejdede sikkerhedsrapport for EOT
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