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Miljggodkendelse

Billund Kommune meddeler hermed andring af vilkar i godkendelse af 19. juni 2014 til etablering og drift
af en base for den landsdaekkende akutlaegehelikopterordning pa Billund Lufthavn. Afgerelsen meddeles
efter miljgbeskyttelseslovens § 33 med forudsaetninger, som angivet i afsnit 3, og vilkar for anlaeg, drift og
kontrol, som angivet i afsnit 5.
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1. Baggrund for sagen

Billund Kommunen meddelte den 19. juni 2014 godkendelse til etablering og drift af en base for den
landsdaekkende akutlaegehelikoptertieneste pa Billund Lufthavn.

Billund Lufthavn har den 6. september 2017 indgivet ansggning om aendring af vilkar 2 i godkendelsen af
19. juni 2014, der lyder:

2. Udflyvning fra basen skal finde sted i omradet 260°-vest - 125°-sydgst (med uret). Indflyvning til
basen skal forega langs med lufthavnens start- og landingsbane (bane 09/27) frem til H1, hvor
der foretages et drej pa 90 ° frem til H (basen). | tidsrummet kl. 06.00 — 23.00 kan indflyvning
ligeledes finde sted inden for samme omrade, som er geeldende for udflyvning.

Afvigelser fra ovenstaende, der matte veere begrundet i flyvesikkerhedsmaessige hensyn, skal
fgres il journal. Journalen for det foregaende kalenderar skal indsendes til tilsynsmyndigheden
senest 1. februar hvert ar.

Med henblik pa at optimere helikoptertjenestens responstider ved opgaver syd for Billund Lufthavn
gnskes der mulighed for, at udflyvning ogsa kan finde sted mod syd.

2. Indhentede udtalelser og kommunens bemarkninger hertil

Et udkast til afgarelse har, i overensstemmelse med § 54 i Miljgministeriets bekendtggrelse nr. 725 af 6.
juni 2017 om godkendelse af listevirksomhed, veeret forelagt Billund Lufthavn A/S og Region Midtjylland til
kommentering.

Billund Lufthavn har den 27. oktober 2017 kommenteret pa udkastet herunder overbragt Regionens be-
meerkninger.
Der var ingen bemeerkninger fra dem.

3. Planlagningsmeaessige forudsatninger

3.1. Kommuneplan

Helikopterbasen er etableret inden for rammeomrade 2.E.12 i Billund Kommunes Kommuneplan 2017 —
2029. Rammeomradet er udlagt til lufthavnsformal og hertil knyttede erhvervsvirksomheder med relation
og funktion i forhold til lufthavnen.

Syd for Firhgjevej ligger et stgrre omrade, der i kommuneplanerne for henholdsvis Billund Kommune og
Vejle Kommune er udlagt til rekreative formal/turisme. De gstligste dele udggres af rammeomraderne
99.R.2 (Rekreativt omrade ved Hedevej i Vandel) og 99.R.4 (Rekreativt omrade ved Hyldestien i Vandel) i
Vejle Kommune. Anvendelsen er i Vejle Kommunes Kommuneplan 2013 — 2025 for 99.R.2 fastlagt til re-
kreative og offentlige formal, ferie- og fritidsformal i form af bebyggelse og anleeg af hotel og individuelle,
rekreative ferieboliger i tilkknytning til en ferieby og for 99.R.4 til rekreative formal, som ferie- og fritidsfor-
mal i form af bebyggelse og anlaeg af hotel- og individuelle, rekreative ferieboliger i tilkknytning til en ferie-

by.

Side 3/17



| Billund Kommune udgeres de neermeste rammeomrader af 2.T.2 (Ressortturisme og lokalcenter), 2.T.3
(Design Outlet Center og ressortturisme), 2.T.4 (Overnatningsvirksomhed med hertil knyttede faciliteter -
Der ma etableres beboelse i tilkknytning til virksomheden til bolig for bestyrer, portner o.lign.) og 2.T.5
(Ressortturisme i form af feriebebyggelse).

Randbgl Hede og Frederikhab Plantage, der er beliggende ca. 6 km syd for lufthavnen, er i Kommuneplan
2013-2025 for Trekantomradet udpeget som stilleomrader.

3.2. Lokalplaner

Arealet, hvor basen er etableret, er omfattet af geeldende lokalplan nr. 27 vedtaget af tidligere Give Kom-
mune. Omradets anvendelse er i lokalplanen fastlagt til lufthavnsformal, herunder virksomhed, som har
naturlig driftsmaessig tilknytning til lufthavnen. Arealet er omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3 (beskyt-
tet naturtype) samt § 17 om skovbyggelinje.

Omraderne syd for lufthavnen er — bortset fra rammeomrade 99.R.2 i Vejle Kommune — omfattet af en
reekke lokalplaner (lokalplanerne nr. 70, 113, 121, 122 og 267 i Billund Kommune og lokalplan OF 2.4.2 i
Vejle Kommune). Omradet (Lalandia) er etableret med placering af ferieboliger, servicebygninger m.v.
inden for de bestemmelser, som er fastsat i de enkelte lokalplaner.

3.3. Spildevandsplan

I henhold til Spildevandsplan 2011 — 2018 for Billund Kommune er hovedparten af Billund Lufthavn belig-
gende i opland BI34. Oplandet er separatkloakeret, idet tagvand nedsiver lokalt, mens overfladevand fra
start- og landingsbane, rulle- og taxiveje og forpladser udledes til Billund Baek i henhold til en af Billund
Kommune meddelt udledningstilladelse, der er indeholdt i godkendelsen af 8. april 2011.

Saniteert spildevand og processpildevand ledes til det offentlige spildevandssystem i henhold til en af
kommunen meddelt tilladelse af 21. juni 2012.

Omradet, hvor helikopterbasen er etableret, indgar i spildevandsplanen som en planlagt udvidelse af
opland BI34.

3.4. Vurdering af Virkninger pa Miljoet (VVM)

Lufthavne med en start- og landingsbane pa mindst 2.100 meter (hvilket er geeldende for Billund Lufthavn)
er omfattet af bilag 1, pkt. 7a) i bekendtggrelse nr. 448 af 10. maj 2017 (VVM-bekendtggrelsen). Ved ny-
anleeg og vaesentlige aendringer af bestdende anleeg, der kan sidestilles med nyanlaeg, skal der i henhold
til bekendtggrelsen udarbejdes en VVM-redeggrelse for anlaegget.

VVM-bekendtggrelsens bilag 2, pkt. 13 a) omfatter aendringer eller udvidelser af anleeg i bilag 1 eller bilag
2, som allerede er godkendt, er udfart eller er ved at blive udfert, nar de kan have vaesentlige skadelige
indvirkninger pa miljget (eendringer eller udvidelser, som ikke er omfattet af bilag 1).

Billund Kommune har vurderet, at den ansagte sendring ikke kan have en vaesentlig skadelig indvirkning
pa miljget og at aendringen derfor ikke er omfattet af VVM-bekendtgarelsen.

3.5. Internationale naturbeskyttelsesomrader og bilag IV-arter
Der er i forbindelse med revurderingerne af lufthavnens miljggodkendelser i 2007 og 2011 samt godken-
delsen af helikopterbasen i 2014 foretaget naermere vurderinger af den samlede pavirkning af Natura
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2000-omraderne, herunder i relation til stgj, luftforurening og afledningen af overfladevand. Det ansggte
vil ikke indebzere veesentlige aendringer i forudsaetningerne for disse vurderinger.

Kommunen har med henvisning hertil vurderet, at det ansggte hverken i sig selv eller i kumulation med de
bestaende aktiviteter pa lufthavnen vil pavirke Natura 2000-omraderne vaesentligt, og at der derfor ikke
skal foretages en naermere konsekvensvurdering i relation hertil.

Det er endvidere vurderet, at det ansggte ikke ville beskadige eller gdeleegge yngle- eller rasteomrader i
det naturlige udbredelsesomrade for dyrearter optaget i habitatdirektivets bilag IV eller gdeleegge plante-
arter, som er optaget i habitatdirektivets bilag IV.

4. Miljomaessig beskrivelse og begrundelse for afgerelsen

4.1. Indretning
Basen er indrettet med en mandskabsbygning og en hangar med et samlet bebygget areal pa ca. 650 m?
samt en landingsplads, forplads og parkeringsplads med et samlet befeestet areal pa ca. 1.000 mZ2.

For en nzermere beskrivelse af basens indretning henvises til afsnit 5.1 i godkendelsen af 19. juni 2014.

4.2. Drift

Af hensyn til mulighederne for at kunne realisere et projekt for ferieboliger med overnatningsmulighed i et
kommuneplanlagt omrade syd for helikopterbasen, er der i godkendelsen af 19. juni 2014 fastsat vilkar
om, at udflyvning fra basen skal finde sted i omradet 260°-vest - 125°-syd@st (med uret).

Norsk Luftambulance (NLA), der p.t. betjener akutlaege-helikopterbasen, gnsker fremadrettet at benytte
en helikopter af typen EC135 P3. Denne helikopter benytter en seerlig take-off-procedure (VTOL), hvor
den "treekker bagud” indtil en vis hgjde for sa at flyve fremad i den retning, den skal flyve ud i. Det bety-
der, at helikopteren er hgjere oppe nar den passerer det kommuneplanlagte omrade for ferieboliger, end
forudsat i forbindelse med de st@jberegninger, der 14 til grund for godkendelsen af 19. juni 2014.

Med baggrund heri gnskes der mulighed for, at udflyvning ogsa kan finde sted mod syd, nar denne heli-
koptertype eller en type med tilsvarende take-off-procedure benyttes.

4.3. Stoj
Der er som led i ansggningen foretaget nye stgjberegninger, jf. det som bilag 2 vedlagte notat fra DELTA
af 15. maj 2017.

Det fremgar heraf, at det ved anvendelse af take-off-proceduren, som beskrevet i notatets afsnit 2.1, vil
sikres, at maksimalstgjniveauet (Lamax) ikke overstiger 80 dB ved graensen til det kommuneplanlagte om-

rade for ferieboliger.

Kommunen har pa grundlag heraf fundet at kunne imgdekomme det ansggte.

4.4. Luft
Det ans@gte vurderes ikke at aendre de forudseetninger om emissioner til luften, der Ia til grund for god-
kendelsen af 19. juni 2014 og der fastsaettes derfor ikke nye vilkar herom.
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4.5. Spildevand
Det ansggte indebaerer ikke eendringer i de bestaende spildevandsforhold.

4.6. Jord og grundvand
Det ansggte indebaerer ikke sendringer i forhold til beskyttelse af jord og grundvand.

4.7. Affald
Det ansggte vil ikke vaere forbundet med en aget eller aendret affaldsfrembringelse.

4.8. Bedste tilgeengelige teknik

Kommunen har i sammenhang med de gennemfgrte revurderinger af lufthavnens miljggodkendelser vur-
deret bedste tilgaengelige teknik i relation til lufthavnens indretning og drift, herunder anvendelsen af afis-
ningsmidler og tankning og vask af fly m.m.. Det er kommunens vurdering, at det ansggte, i kombination
med den eksisterende indretning og drift af lufthavnen, modsvarer BAT pa omradet, jfr. godkendelsesbe-
kendtgarelsens bilag 5.

4.9. Ophgr af virksomhedens drift

Der er i godkendelsen af 19. juni 2014 stillet vilkar om, at der ved ophgr af drift af helikopterbasen skal
treeffes de n@dvendige foranstaltninger for at undga forureningsfare og for at bringe stedet tilbage i til-
fredsstillende tilstand, jf. godkendelsesbekendtggrelsens § 21, stk. 1, nr. 13.

5. Vilkar

Vilkar 2 i godkendelsen af 19. juni 2014 aendres til:

2. Ved udflyvning fra basen i omradet 12501-sydast - 26001-vest (med uret) skal anvendes en take-
off-procedure, som beskrevet i afsnit 2.1 i notat fra DELTA af 15. maj 2017 og med en helikopter
af typen EC135 P3 eller tilsvarende (stajbelastning og performance).

Indflyvning til basen skal forega langs med lufthavnens start- og landingsbane (bane 09/27) frem
til H1, hvor der foretages et drej pa 90 ° frem til H (basen). | tidsrummet kl. 06.00 — 23.00 kan ind-
flyvning ligeledes finde sted inden for samme omrade, som er gaeldende for udflyvning.

Afvigelser fra ovenstaende, der matte veere begrundet i hensyn til flyvesikkerhed eller den @vrige

trafikafvikling pa lufthavnen, skal rapporteres til Naviair, som fgrer afvigelsen til journal. Journalen
for det foregaende kalenderar skal indsendes til tilsynsmyndigheden senest 1. februar hvert ar.

6. Godkendelsens varighed m.m.
Afgerelsen bortfalder, hvis den ikke er udnyttet inden 2 ar fra den er endeligt meddelt. Hvis afgerelsen
paklages, bortfalder godkendelsen, hvis den ikke er udnyttet inden 2 ar efter, at klagemyndigheden har

truffet en afgarelse.

Afgarelsen bortfalder, hvis den ikke har veeret udnyttet i 3 pa hinanden felgende ar, jf. miljgbeskyttelses-
lovens § 78 a.
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Efter 8 ar kan tilsynsmyndigheden tage godkendelsen op til revurdering og kan i den forbindelse aendre
vilkarene, hvis det findes ngdvendigt.

| retsbekyttelsesperioden kan der kun meddeles pabud eller forbud safremt:

o Der er kommet nye oplysninger om forureningens skadelige virkning.

e Forureningen medfarer miljgmaessige skadevirkninger, der ikke kunne forudses ved
godkendelsens meddelelse.

e Forureningen gar ud over det, som blev lagt til grund for godkendelsen.

Helikopterbasens indretning og drift ma i henhold til miljgbeskyttelseslovens § 33 i gvrigt ikke udvides
eller aendres pa en made, som indebaerer foraget forurening, fer udvidelsen eller zendringen er godkendt.

7. Klagevejledning

Afgarelsen kan paklages til Miljg- og F@devareklagenaevnet af de klageberettigede, der fremgar af miljg-
beskyttelseslovens kap. 11, jfr. §§ 98, 99 og 100.

Hvis du gnsker at klage over afggrelsen, kan du klage til Miljg- og Fadevareklagenzevnet. Klagen skal
veere indgivet senest den 5 januar 2018.

Du klager via Klageportalen, der ligger pa www.borger.dk og www.virk.dk. Vejledning om, hvordan man
skal logge pa og anvende Klageportalen, kan findes pa Miljg- og Fgdevareklagenaevnets hjemmeside
www.nmkn.dk, samt pa www.borger.dk og www.virk.dk. Klagen sendes gennem Klageportalen til kommu-
nen. En klage er indgivet, nar den er tilgaengelig for kommunen i Klageportalen. Ved klage betales et ge-
byr pa kr. 900 for privatpersoner og kr. 1.800 for virksomheder og organisationer. Du betaler gebyret med
betalingskort i Klageportalen.

Miljg- og Fadevareklagenaevnet skal som udgangspunkt afvise en klage, der kommer uden om Klagepor-
talen. Hvis du ensker at blive fritaget for at bruge Klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning
til kommunen. Kommunen videresender herefter anmodningen til Miljg- og Fedevareklagenaevnet, som
treeffer afggrelse om, hvorvidt din anmodning kan imgdekommes.

En eventuel klage over godkendelse efter miljgbeskyttelseslovens § 33 har som udgangspunkt ikke op-
saettende virkning, medmindre Miljg- og F@devareklagenaevnet bestemmer andet. Udnyttelse af afgarel-

sen inden klagefristens udlgb sker pa egen risiko.

Hvis afggrelsen gnskes indbragt for domstolene, skal segsmal veere anlagt inden 6 maneder, eller - hvis
sagen paklages - inden 6 maneder efter, at endelig afggrelse foreligger.

8. Offentliggerelse

Afgerelsen vil blive annonceret i Billund Ugeavis og Midtjysk Ugeavis Afgarelsen vil samtidig blive
offentliggjort pa Billund Kommunes hjemmeside http://www.billund.dk.

Godkendelsen er sendt til:
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Region Midtjylland, Skottenborg 26, 8800 Viborg, kontakt@regionmidtjylland.dk
Sundhedsstyrelsen, Embedslaegeinstitutionen Syddanmark, syd@sst.dk

Danmarks Naturfredningsforening, Masnedggade 20, 2100 Kgbenhavn @, dnbillund-sager@dn.dk
Trafikstyrelsen, Gammel Mgnt 4, 1117 Kgbenhavn K, info@trafikstyrelsen.dk

Friluftsradet, trekantomraadet@friluftsraadet.dk

Dansk Ornitologisk Forening natur@dof.dk og billund@dof.dk

Henvendelse om afggrelsen kan ske til Nils Nordholm tIf.79 72 70 95.

Nils Nordholm
Specialkonsulent

Bilag:

1. Kort, der viser helikopterbasens placering
2. Notat fra DELTA af 15. maj 2017
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Bilag 1. Tegning, der viser helikopterbasens beliggenhed
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Bilag 2. Notat fra DELTA af 15. maj 2017

Teknisk Notat

Stejens makaimalvardi ved VTOL take-off fra HEMS helipad
ved Hillund Lufthavn

Udfert for Region Midtjyland
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apgmer: 117-25092

Sge1alE

U5 maj 2047

APARTOF
mFDE[E
L iz

CELTA - n purd of
FORGE Techrology
Yerlghetrse] 4
1% Harshain
Lmnrark

T =45 1219 40 00
P oy 13 T8 #5001
www dedn db
C¥H & 25111314

Side 10/17




Titel
Stojens maksimalvaerdi ved VTOL take-off fra HEMS helipad ved Billund Lufthawn

Journal nr. Sagsnr. Vores ref.
TC-101101 11725892 ER.T/JELAL

Rekvirent

Fegion Midfylland
Prehospitalet

Oluf Palmes Alle 34
2200 Aarhus N

Rekvirentens ref.
Lene Gronbak ( Susanne Feondbjerg. Bilhnd Lufthawm A/S

Resume

DELTA har foretaget beregning af stojens maksimalniveau fra HEMS helipaden ved Billund
Lufthavn med en EC133 P3 helikopter. Beregningen er udfort for take-off med en specifik
VTOL procedure, der ger, at helikopteren stiger hurtigere end normalt. Demne procedure be-
myttes, nar starter foretages 1 sydlig retning. Dette geres for at sikre, at grensen for stojens
maksimalniveau, Lamsy, ved kommuneplangrensen til et rekreativt omrade syd for lufthavnen
ikke overstiger 80 dB.

Fesultatet fra beregningeme viser. at stojens maksimalnivean er under 80 dB ved kommune-

plangrensen

DELTA —a part of FORCE Technelogy, 15, maj 2017

£ e
"II i - v
 riZ) ﬁ/rfﬁ?

Erik THysell
Akustik

DELTA - & part of FORCE Technodogy TC-101101 F Side Z af B
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Indholdsfortegnelse

.

1. IndledBing coomeeemvssrssssmmssssssssssissens

I. Beregningsforuds®minger ...
2.1 Take-off procedure ...

LAt

=S

3. Beregningsresultat.....oomommm.

4. Beferencer...ommmmmssmmss e N .

DELTA — & part of FORCE Technology TC-101101 [ Side 3 of B

Side 12/17




Indledning

P3 Billunds Lufthavn er der placeret en helipad for "HEMS™ operationer (Helicopter
Emergency Medical Service), hierefter kalden "helipaden”. F3 hundrede meter syd for luft-
havnen er der en kommuneplan, hvor der er et omrade kaldet "Rekreativt omrade ved He-
devej 1 Vandel” Her er greensen for stejens maksimalnivean pa 80 dB.

DELTA er rekvireret til at foretage en beregning af stejens maksimalniveau ved en speci-

fik VTOL take-off procedure fra helipaden der higger ige syd for start- og landingshanen 1
Billund Lufthavn, se Figur 1.

= ¥ |II|I I-nk.- = i h.‘_‘r L e -‘mw“* T
e L i qé_ /'v 2 ,@
== e '. 4 . : # I L I
: ._ 1 ‘ T =

+ Begon Mgy lland
Froelivapisk

Clul Faloes: Alle 4
= Pt 10

HIET Armbais b

L3

REERIS Heliad v
rekreative perride

Fignr1
Kort der viser HEMS Helipad og relreaiivi omrade (viclet farve).

Dette notat indeholder data fra Styrelsen for Dataforsyming og Effektivisening, datasattet
"DTRFKort25 klassisk™ er hentet den 10. maj 2017.

CELTA — & part of FORCE Technoogy TC-101101 [ Side 4 af 8
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Beregningsforuds=tninger

Flyvning fra helipaden foretages med EC135 P3 helikopter. Da stojdata for denne ikke kan
findes direkte, er der benyttet data for en olsvarende helikoptertype AS355F komigerst
med -1.5 dB.

Helipaden, hvorfra take-off foretages, er forudsat placeret i UTM-koordinaten.

X (longitude) | ¥ (latitude)

510676 6176876

Tabel 1
HEMS position (UTM-koordinati).

Beregmngen er udfert for en take-off operation 1 den retung. hvor afstanden mellem heli-
paden og kommmuneplangransen er kortest. Dette er vurderet at vere 1 retmingen 1851 gra-
der (Nord =0 grader).

Vejledningen [1] og beregungsprogrammet forudsetter plant terren (kvilket nommalt er en
acceptabel approksimation). Da terrenelevationen er 10 m lavere ved kommmeplangrzn-
sen end ved helipaden, vil det beregnede nivean her vere hidt overvurderet.

Beregningen er udfort med programmet DANSIM version 7.3, med en maskevidde pa
10m

Take-off procedure

Den vertikale take-off profil er beskrevet af Hennk Warming Hansen fra Norsk Luftambu-
lanse og er visti Figur 2. 120 ft hejde nas, efter at hehlkopteren er flojet baglens 60 m (ho-
risontal afstand) med en horsontal hastished (ground speed) pa 3 kts_ hvorefter den brem-
ser op og begynder at accelerere fremad. samfidig med at den forts®tter med at sthige. Shg-
hastigheden er forudsat at vaere ca. 300 ft/min. mens den flyver baglens og stiger gradvist
til 1400 fi/mun, nar den nar en hastighed pa 65 kts mdikeret hastiched. 3 sekunder efter at
den begymdt at flyve fremad.

DELTA - a partof FORCE Technology TCA0N101 f Side 5 0f B
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Figur 2
VTOL take-off operation med ECI35 P3.

Beregningsresultat

Konturerne for stejens maksimalnivean L apsx = 75 dB, 80 dB og 85 dB er vist 1 Figur 3.
75 dB-kurven er kun vist for at tydeliggere, at starter foregér 1 omtrent sydlig retmng. Det
ses af figuren, at 75 dB-kurven, og hermed ogsa 80 dB-kurven, ligger uden for lokalomra-
det (farvet violet).
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Stejens maksimalniveau, Lime = 73, 80 0g 83 dB.
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