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Trafik- og
Miljoudvaiget

Broby Moto-Cross Klub Fax: 6556 1594

v/ Ejner Rasmussen TIif: 6556 1000

Assensvej 3 E-mail: tho@maa.fyns-amt.dk

5672 Broby

8-76-1-425-1-1999 7. april 2000
LHO

Vedr.: Motorbane pid ejendommen matr. nr 35 a, Nr. Broby, Assensvej, Broby Kom-

mune. CVR-nr. 19042731.

Tidsbegraenset miljegodkendelse.

Fyns Amt meddelte den 31. oktober 1995 miljggodkendelse til klubbens treningsaktiviteter én
dag pr. uge hele &ret rundt og op til seks lebsarrangementer pr. &r. Godkendelsen var tidsbegreen-
settil 1. oktober 1999. Miljsgodkendelsen blev ikke paklaget indenfor klagefristen og der er ikke
modtaget klager over stgj fra banen i den forlebne periode.

Klubben har sggt om forlengelse af miljegodkendelsen pa uzndrede vilkar. Ansegningen er
modtaget fra Broby Kommune den 27. april 1999. Der er senest givet supplerende oplysninger
den 31. august 1999.

Fyns Amt gav den 1. oktober 1999 en forlengelse af miljegodkendelsen til 31, marts 2000 pa
uzndrede vilkar. Denne godkendelse blev ikke paklaget.

Der blev i marts 2000 udsendt et udkast til nerveerende miljogodkendelse og den 16. marts 2000
holdt mede med Broby Kommune og klubben, hvor der deltog sével politikere som embeds-
mand. Kommentarerne fra modet og efterfelgende korrespondance er savidt muligt imedekom-
met og indarbejdet i miljogodkendelsen.



Forhistorie.

Motocross-aktiviteterne blev pabegyndt i en réstofgrav pa en del af den nuvazrende lokalitet i
1969. 1 1990-91 blev banen omplaceret i forbindelse med afslutningen af rastofudvindingen.
Broby Kommune ivarksatte i 1992 en lokalplanlegning for crossbanen.

Broby Moto-Cross Klub segte i 1993 om miljegodkendelse af motocrossbanen. Aktivitets-
niveauet enskedes fastholdt pé det hidtidige niveau.

I den hidtidige miljegodkendelse er der accepteret store overskridelser af Miljestyrelsens vejle-
dende stojgrenser.

Relationer til lovgivningen.
Planloven.

Banen er placeret i omrade 5.L.39, der i henhold til Broby Kommunes "Kommuneplan 1991-
2002" er udlagt til motocrossbane.

Broby Kommune vedtog i oktober 1995 kommuneplantillzg og lokalplan nr. 39 for Motocross-
bane ved Broby.

Lokalplanen fastlegger bl.a.,

. at der kun méa keres motocross pa omradet,

. at omrddet skal omkranses af en 25 meter bred beplantning af skovlignende karakter,
. at banen skal holdes afspzrret udenfor abningstiderne og

. at der ikke méa oplagres methanol.

Samlebekendtgoreisen - regler om VVM (Vurdering af virkningen pd miljoet).

Motorsportsbaner kan henfores til bilag 2 punkt 11a " Permanente veddelebs- samt proveker-
sels-baner for motorkeretejer” i bekendtgerelse nr. 428 af 2. juni 1999 vedr. supplerende regler
i medfor af lov om planlegning (Samlebekendtgerelsen).

Miljebeskyttelsesloven.

Motocrossbaner er omfattet af punkt H1, Udenders motorbaner og knallertbaner pa listen over
godkendelsespligtig virksomhed, jvf. bekendtgerelse nr. 807 af 25. oktober 1999 om godkendelse
af listevirksomheder, der trddte i kraft den 3. november 1999. H1 er ikke "i-market", dvs. ikke
omfattet af reglerne for IPPC-virksomheder/aktiviteter.



De foreliggende oplysninger.
Beliggenhed.
Beliggenheden af banen fremgér af bilag 1.

Banen er beliggende syd/sydest for Nr. Broby i et forholdsvist fladt landskab, bortset fra Odense
a-dal, som leber syd og ost om banen.

Afstanden fra banens midte til nzermeste beboelse ved samlet og spredt bebyggelse fremgér af
nedenstéende tabel:

Beregningspunkt Retning Afstand
(m]
1: Assensvej 3 (Bybjerggard) vest/nordvest ca. 200
2: Assensvej 18 nordvest ca. 300
3: Faaborgvej 10 nordest ca. 500
4: Faaborgvej 12 ost/sydest ca. 750
5: Allerup syd ca. 1400
6: Assensvej § vest ca. 300

Punkt 2 er ved den samlede bebyggelse i Nr. Broby og punkt 5 er ved samlet bebyggelse i
Allerup, mens de gvrige er beliggende i det dbne land.

Indretning og drift.
Indretningen fremgér af vedlagte bilag 2.

Heraf fremgér ogsd banens sporforleb og placcringen og hejderne pa de anlagte stejvolde.
Sporforlebet er anlagt pa en anden made end skitseret i ansegningen til den hidtidige miljegod-
kendelse. Derfor er bilag 2 resultatet af amtets optegnelser efter tilsyn pa banen.

Ligeledes er resultaterne af amtets kontrolmalinger af voldenes hejder angivet som voldenes
faktiske hejde i forhold til banesporet. De vold-hejder, der er forudsat i den hidtidige miljogod-
kendelse, er angivet i parantes. Det fremgér, at voldene flere steder er hejere end forudsat i
stejberegningerne, der ligger til grund for den hidtidige miljogodkendelse.

Banen har en samlet langde pa 1380 meter og cr indrettet med 9 hop. Sporet er fra 4 meter til 7
meter bredt.

Der seges om godkendelse af folgende aktiviteter:

Treening:

Trzningskersel pa banen foregdr 1 gang'om ugen med en samlet koretid pd 2 timer og 45
minutter. Treningen tilrettelegges siledes, at de mindste maskiner (80 cc) kerer for sig sciv,
mens de ovrige sterre maskiner kerer samtidig. De to klasser kerer hver 30 minutter ad gangen.



Der keres ikke heats med samlet start,

Der kores med maksimalt 15 crossmaskiner pa 80 til 750 cc pa én hverdag k1 17:15 - 20:00 i
sommerhalvéret (1. april til 30. september). I vinterhalvaret (1. oktober til 31. marts) keres der
om lerdagen k1 13:15 - 16:00. Antallet af maskiner til trening kan variere athengig af vejret og
arrangementer andre steder.

Det anspgte omfang af treningsaktiviteter svarer til det hidtidige niveau.

Antallet af maskiner, keretid og lydeffekt, der indgér i stejberegningerne fremgar af nedenstiende
tabel:

Antal Slagvolumen Lydeffekt [dB(A)] Keretid
maskiner [ec] pr. time
pr. maskine ialt {min]

15 80 121 133 30

5 125 123 130 30

5 250 128 135 30

5 500 125 132 30

4 4-takt: 500-750 129 135 30

Den stiblede linie adskiller de to klasser, der hver kerer 30 minutter per time. 4-takterne under
den prikkede linie korer samtidig med dé gvrige storre maskiner, hvis antal reduceres tilsvarende
séledes at der maksimalt kerer 15 maskiner ad gangen.

MLK angiver den samlede kildestyrke til 139 dB(A).

Efter MLK-Fyn i 1995 udarbejdede stajberegningerne, jvf. senere, der ligger til grund for den
nuvzrende miljegodkendelse, har Miljestyrelsen frigivet nye data vedr. stejemissionen. De
benzvnes “Emissionskatalog 1991" og er udfert af @degaard & Danneskiold-Samsee Aps.
Heraf fremgdr, at 125cc-maskinernes lydeffekt er steget 5 dB(A) til 128 dB(A) og 500cc-maski-
nernes lydeffekt er nedsat med 1 dB(A) til 124 dB(A).

Der er i MLK-Fyn's beregninger fra 1995 ikke oplyst om stejen fra 4 takt-maskinerne pa 500-
750cc, men Broby Moto-Cross Klub havde oplyst, at disse maskiner, som der kerer 3 - 4 stykker
af, ikke stojer mere end 500cc-maskinemne. Af “Emissionskatalog 1991" fremgér imidlertid, at
lydeffektniveauet er 4 dB(A) hejere end forudsat for disse maskiner, hvilket klubben ogsi
efterfalgende oplyste.

Fyns Amt har pd baggrund af ovensticnde udregnet en ny samlet kildestyrke til 141 dB(A),
hvilket er 2 dB(A) hejere end MLK s kildestyrke. Udregningen er behzftet med en mindre
usikkerhed, idet frekvensfordelingen ikke er sammenlignet.

Der er ikke motorer i gang udenfor banen, udover opvarmning i ryttergarden.
Ved siden af motocrossbanen er anlagt en micro-bane til brug for bernemaskiner, der er lav-

effektmaskiner op til ca. 5 hk pa 50 - 80cc. Der karer op til 15 maskiner ad gangen med en
effektiv koretid p&d 60 minutter pr. time. Aktiviteterne p4 microbanen foregdr samtidig med
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aktiviteterne pa crossbanen. Der er ikke givet oplysninger om stej fra micro-maskinerne.

Der foretages ikke reparation eller andre aktiviteter, der frembringer spildevand, kemikalieaffald
eller lignende.

Lob.

Der seges om godkendelse til atholdelse af ét lobsarrangement per ar. Lebet paregnes atholdt pa
en lordag, sendag eller en helligdag i tidsrummet k1 08 - 18.

Derudover péregnes afviklet op til 5 lebslignende arrangementer (specielle treningsforleb)
indenfor tidsrummene, hvor der ellers keres treening.

P4 mikrobanen gnskes mulighed for afholdes af op til 3 lerdags- eller sendagsarrangementer pr.
ar med op til 50 deltagere. Der vil ikke blive anvendt hgjtalere.

Udenfor de ovennavnte tidsrum anvendes banen ikke til andre stojfremkaldende aktiviteter, idet
banen dog klargeres mellem treningerne med en traktor med diverse sleberedskaber. Klargerin-
gen foretages pa hverdage i dagtimerne k1 7 - 18.

Stejbelastning til omgivelserne.

Den hidtidige godkendelse er udarbejdet p4 baggrund af stejredegorelse dateret den 6. juni 1995
med efterfolgende mindre rettelser/tilfejelser i 1995. Den er udarbejdet af det akkrediterede
stgjlaboratorium MLK-Fyn, nu Miljecenter Fyn/Trekantsomradet.

Resultat af beregningerne

Beregningerne for stej fra treening tager udgangspunkt i vejledning om "Stej fra motorbaner". Der
er taget udgangspunkt i “Emissionskatalog 1982 Stej fra motorsports-keretgjer, Pdegaard og
Danneskiold-Samsge, december 1982".

Resultatet fremgar af nedenstdende tabel. Kolonnen”Overskridelse af de vejledende grenser” er
korrigeret af Fyns Amt pa baggrund af udmelding fra MLK-Fyn, da stgjvoldene jvf. side 7 er
anlagt hgjere end forudsat i beregningerme.



MLK's Skennct ef- Skonnet ef- Vejledende Overskridel-
Beregningspunkt beregninger | fektaf forhg- | fekt af forhe- grensevaerdi sc af de
jelser af jet kildestyrke [dB(A)] - vejledende
stgjvoldene grenser
ift.det for-
udsatte
MLK/Fyns Fyns Amt aflen/dag aften/dag
Ami
1: Assensvej 3 61 dB(A) -3dB(A) +2 dB(A) 50/55 10/5
(Bybjerggérd)
2: Assensvej 18 * 56 dB(A) -3dB(A) +2 dB(A) 45/50 10/5
3: Faaborgvej 10 61 dB(A) -2dB(A) +2 dB(A) 50/55 116
4: Faaborgvej 12 56 dB(A) -2dB(A) +2 dB(A) 50755 6/1
5: Allerup * 46 dB(A) 0 dB(A) +2 dB(A) 45/50 3/0
6: Assensvej 5 63 dB(A) -3dB(A) +2 dB(A) 50/55 1277

I tabellen sammenholdes de beregnede stejbelastninger med Miljostyrelsens vejledende grense-
vardier geldende for hverdage indtil kl. 18 og lerdage indtil k. 14 ("dag") samt hverdage kl. 18-
20 oglerdagekl. 14-18 ("aften"). De med “*”-markerede punkter er beliggendc i del af sammen-
hangende boligbebyggelse.

Aktiviteterne pd den nuvzrende bane medferer overskridelse af de vejledende stgjgranser pa op
til 10-12 dB(A) efter klokken 18 pd hverdage og klokken 14 pa lerdage.

Der er i beregningerne ikke antaget nogen stejd@mpning af maskinerne udover den standard-
demper, der kraeves for at overholde DMU's reglement for stgj fra motorsportsmaskiner.

Der er ikke fremsendt nye oplysninger om banens stgjpavirkning i forbindelsc med behandling
af nervarende miljegodkendelse.

Usikkerheden.

Usikkerheden pd MLK-Fyn's beregninger blev angivet til 1 dB(A) ved beregningspunkt 2 og 3.
MLK-Fyn skennede usikkcrheden pa beregningsresultatet ved de evrige punkter til samme
sterrelsesorden. '

Ifelge Miljestyrelsens vejledning nr. 5/1993 om beregning af stej er usikkerheden pa resultater
af beregninger, hvor der indgar tabelvardier 5-10 dB(A). Jorgen Jacobsen fra Delta Akustik
(Miljestyrelsens Referencelaboratorium for stejmélinger) har oplyst, at ved anvendelse af
motorstejdata fra firmaet @degéird Danneskjold-Samsee i en ILYD-beregning er usikkerheden
+/- 5 dB(A).



Stejvolde

Klubben har fulgt anvisningerne fra MLK-Fyns beregninger, benzvnt “beregningsversion d”i
ovenfor nzvnte beregninger, idet stojvoldene mod sydest og syd er forhgjet med 1 meter i
forhold til det oprindelige forslag. Voldene er anlagt til kote 27. Volden mod nord mod Broby
er ca. /2 meter hgjere end forudsat. Desuden er volden i banens nordvestlige side ved P-pladsen,
1,5 meter hojere end forudsat. De enkelte voldes hajder i forhold til banesporet fremgér af
nedenstiende:

Projekieret Udfort
Stejvoldenes placering Topkote Hejde i terreenet Topkote Hojde i terrnet-

(m] [m]

vest/nordvest (v/indkerslen) 28.0 ca. 5 29.5 7,5
nord 29.0 ca. 7 29,5 7,5
ost 27.0 3-4 28,0 5-6

sydest 26.0 2 27,0 5

syd (v/p-pladsen 26.0 4 27,0 2

og microbanen)

Retningerne er set fra banens midte.

Stgjvoldene skulle ifalge miljegodkendelsens vilkér 3.2 vare ferdige den 1. oktober 1996, men
pa grund af bl.a. manglende tilforelse af materialer mv. blev stgjvoldene forst ferdige pr. 1.
oktober 1998. Til gengald er de flere steder, som navnt, hejere end forudsat. Fyns Amt har
accepteret forsinkelsen i forhold til miljegodkendelsen.

Antal stojbelastede naboer.

Milje- og Arealafdelingen har optalt antallet af boliger/ejendomme omkring banen, hvor der
forekommer stgjniveauer over de vejledende stgjgrenser. Optallingen er foretaget pa baggrund
afberegninger udfert af Delta Akustik& Vibration for Fyns Amt som de fremgér af rapport dateret
23. april 1996. Stejzonekortet fremgér af bilag 3. Da optllingen er foretaget udfra et kort i
storrelsesforholdet 1:15000 mé antallet af boliger betragtes som en cirka-angivelse:

Antal ejendomme hvor af de
vejledende stgjgraenser overskrides.
1-5 6-10 over 10 Talt
Omréde!\ Intervaller dB(A) dB(A) dB(A)
Det &bne land 9 10 4 23
Boliger i Nr. Broby 76 156 88 320
Total 85 166 92 ca. 343

Det skennes at optzllingen af antallet af stgjramte boliger er rimeligt retvisende, idet den hejere

kildestyrke, jvf. side 5 skennes at blive udlignet af effekten af den foregede voldhejde.

Hvis overskridelsen af de vejledende stajgranser reduceres med 5 dB(A), reduceres antallet af
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stojbelastede boliger til mellem 100-200 boliger. Hvis der reduceres med 10 dB(A) skennes
antallet af belastede boliger til under 100.

Delta har i modsatning til MLK-Fyn, i beregningerne af stojzonekortet, taget udgangspunkt i
Emissionskatalog 1991, herunder at lydeffektniveauet for 125cc er 128 dB(A) . Der er ikke
indregnet foroget stgj fra 4-takterne. Det forudsattes, at der maksimalt korer 15 maskiner, heraf
4 stk. 4-taktere, hvorfor den foregede stgj fra disse ikke vurderes at have vasentlig betydning ved
optellingen af antallet af boliger.

Nér ovenstdende tages i betragtning, er der rimelig overensstemmelse mellem stgjniveauerne
bestemt af MLK-Fyn og niveauerne som de kan aflzses for de samme punkter pé stejzonekortet.

Miljestyrelsens vejledning.

Vurdering af stej fra motocrossbaner tager udgangspunkt i Miljostyrelsens vejledning om “Staj
fra motorsportsbaner” nr. 3/1997:

Vejledende stgjgrenser/Miljestyrelsens vejledning nr. 3/1997/: ,
Ved boliger i sammenhangende Ved boliger i det 4bne land

bebyggelser
For k1 18 pa hverdage og
fer k1 14 om lerdagen. 50 dB(A) 55 dB(A)
Efter k1 18 pa hverdage og
efter kl 14 om lordagen. 45 dB(A) 50 dB(A)

De vejledende grenseverdier for stej er 5 dB(A) lavere efter k. 18 pa hverdage og efter kl.
14 om lerdagen. :

Grenseverdierne vedrerer kun stej fra treningsaktiviteter, normalt 1 eller 2 hverdage pr.
uge. Ved flere dage pr. uge skal der fastlegges et lavere stejniveau pr. dag for disse. Stej
fra lebsarrangementer, hvor der ofte indgér flere kerere end ved trening og anvendes hojta-
lere m.v., reguleres ved fastsattelse af et maksimalt antal labsdage pr. &r, normalt 3 - 5
stykker. Desuden fremgdr, at motorsportsaktiviteter normalt ber indstilles senest k1. 20.

Ved godkendelse af eksisterende baner skal der lzgges vagt pa de samme hensyn som ved
godkendelse af nye baner. Hvis banen ikke umiddelbart kan overholde de vejledende staj-
granser, kan der meddeles godkendelse under forudstning af, at klubben fremlzgger en
handlingsplan for nedbringelse af stejbelastningen og viser evner og vilje til at nedbringe
stejen til ct acceptabelt niveau inden for en rimelig tidsfrist.

For visse eksisterende baner kan det vise sig umuligt, at overholde de vejledende stejgran-
ser. Efter en konkret vurdering kan der gives et tilleg til de vejledende stojgranser.

Regionplan 1997-2009: Allerede udlagte stajfolsomme omrader, herunder boliger, jvf.
kommuneplanen for Broby Kommune, berores ikke af bestemmelse 4.3.2 i Regionplan
1997-2009, men hvis nzrverende miljegodkendelse fastlegger uandrede stojgraznser med
deraf felgende stejkonsekvensomrade, jvf. bilag 3, kan der ikke ibrugtages stajfalsom are-
alanvendelse indenfor stejkonsekvensomréadet fer andet eventuelt besluttes.
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Fyns Amt, Milje- og Arealafdelingens vurdering af stojbelastningen.

Milje- og Arealafdelingen finder, at der ved vurdering af stgjen fra motocrossbanen skal tages
udgangspunkt i Miljestyrelsens vejledning om Stej fra motorsportsbaner.

Milje- og Arealafdelingen finder, at der er tale om store overskridelser af de vejledende stejgraen-
ser og at antallet af stejramte boliger er hejt i sammenligning med forholdene omkring de evrige
motorsportsbaner pd Fyn. Der er anlagt store stgjvolde omkring banen, men de er ikke tllstr&kke-
lige til at sikre at de vejledende stgjgrenser tilnermelsesvis kan overholdes.

Banesporet har en anden udformning end forudsat i mlljﬂgodkendelsen men det findes ikke at
@ge stgjen i omgivelserne.

Ved microcross-aktiviteter pd andre baner i amtet, er der ikke konstateret stej fra disse udenfor
banen, ndr de evrige motor-aktiviteter foregdr. Derfor findes det ikke relevant at fastleegge
serlige vilkdr for afvikling af disse aktiviteter.

Reduktion af stejen.

Forurening skal i henhold til principperne i miljeloven i forste omgang seges undgaet. Hvis dette
ikke er muligt skal forureningen seges minimeret ved anvendelse af den til enhver tid bedst
tilgeengelige renere teknologi. Den resterende forurening skal herefter sages nedbragt mest muligt
ved afskzrmende foranstaltninger el. lignende.

Derfor gennemgés nu i denne rzkkefolge de muligheder for reduktion af stgjen, der er oplyst
eller pd anden made anses for mulige for Broby Moto-Cross Klub.

Renere teknologi - stejdeempning af crossmaskiner.
Der er ikke forudsat gennemfert nogen stejdempende foranstaltninger pa crossmaskinerne i

stojrapporten fra MLK-Fyn. Maskinerne forudsattes siledes kun udstyret med standard
lyddempere.

Ansggningens indhold /Bekendtgorelse om godkendelse af listevirksomhed nr. 807 af 25.
oktober 1999/

I ansegningen skal virksomheden redegere for mulighederne for anvendelse af den mindst
forurenende teknologi og de bedst mulige miljebeskyttende foranstaltninger.

Ansegningen indeholder ingen redegerelse for renere teknologi- muligheder for crossmaskiner.

Stejen stammer fra motorernes indsugning, udstedning og fra motorblokken. Mulige stajdem-
pende foranstaltninger pd disse kilder skal derfor afvejes i forhold til den mest betydende
stojkilde.

1 de felgende fakta-bokse angives en reekke muligheder for stajdampning. Kilden til oplysnin-
gerne er angivet imellem to //. Derudover henvises til litteratur-oversigten i bilag 5.
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Dampning af udstedningen, /Forhandler af motocrossmaskiner Bruun-L arsen, Odense,
1995 og 2000/
Det er lyd fra den bageste del af ndstedningen, der er den primare stojkilde. Der sker lo-

bende udvikling hen imod forbedrede lyddeempende foranstaltninger. Alle nyere maskiner,
der er solgt i Danmark indenfor de seneste 2-3 &r( fra 1992/93), er dempet til, som mini-
mum, at kunne overholde Dansk Motor Unions granse for det maksimale lydtrykniveau p
98 dB(A) malt /2 meter bag maskinen, mens denne karer med et nazrmere angivet omdrej-
ningstal (Standmaling). _
Dampningerne opnés ved en kombination af nye materialer til stopning af lyddeemperne og
@ndring af perforeringerne i den inderste del af inderreret. Disse forbedringer udferes ogsa
pé aldre maskiner for at de kan overholde granserne. Derudover er det af stgjhensyn vig-
tigt, at maskinerne vedligeholdes korrekt, det vil sige efierspandes og at lyddempernes
forring fornyes jevnligt.

Samme forhandler har desuden oplyst, at i blandt andet Sverige, Norge, Finland og Tysk-
land anvendes lyddempere af typen ENDURO, nér maskinerne anvendes p4 offentlig ve;.
Disse deempere sznker lydeffektniveauet med 20 - 25 dB(A) og koster fra 490 til 900 kr
afhangig af maskin-type. En dempning af den angivne sterrelsesorden forudsatter imidler-
tid samtidig et specielt foret for-rer. Hvis der kun anvendes lyddemper pi den bagerste del
af udstedningen, eventuelt efter den standard-monterede dzmper, kan der opnis en demp-
ning pa cirka 10 dB(A).

ENDURO-demperne sznker ifelge forhandleren motor-ydelsen ubetydeligt og kan derfor
anvendes i forbindelse med tr&ningsaktiviteter og uanset om der anvendes luft- eller
vandkelede maskiner. Der kreves allerhgjst en regulering af karburatorerne, og lyddam-
perne kan monteres pa bade vand- og luftkelede maskiner.

Forhandleren mener ikke, at andre lydkilder, f.eks. indsugningen vil blive primeare lyd-
kilder, sifremt der foretages dempning af udstedningen i den naevnte sterrelsesorden (10
dB(A)).

Alternativt kan de nuvarende lyddempere stoppes med lydpotteuld af fiberglas, der blandt
andet produceres i Tyskland. Dette materiale nedbrydes ikke af udstedningsvarmen og der
er mélt en dempningseffekt pd 2-3 dB(A). Udgiften hertil er cirka 300 kr pr. maskine.

Forhandlcren er kontaktet igen i februar 2000 for ajourfering af ovenstiende. Han oplyste,
at pt. er det kun relativt fi cross-maskiner, hvortil der kan kebes ENDURO-d&mpere. Pri-
sen for en los demper kan vere op til 5000 kr. Det omtalte dempermateriale af fiberglas
kan pt. ikke skaffes. Istedet anvendes en kombination af kendte materialer.

Stej fra indsugningen.
Der cr efter det oplyste ingen umiddelbar effekt ved at dempe stejen fra indsugningen, idet

dc fleste maskiner er udstyret med kraftige filtre, der d@mper optimalt.
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Forbedringer med ENDURO-dempere /Importer af crossmaskiner Lars Klogger. Yamaha
Motor. Odense. 1995 og 2000/
Personen er autoriseret til at udfere stajmalinger af motorkeretgjer, der skal typegodkendes,

og har mélt stgj fra nye crossmaskiner med ENDURO-lyddempere. Der blev her malt en
forbedring pa ca. 7 dB(A). Importeren ansa pa baggrund af méleresultaterne det for
realistisk, at der indenfor 1 ars tid, dvs. i 1996, kunne tilbydes stojdeempere med en effekt
pa 7 -10 dB(A) malt ved forbi-kerende maskiner under accelleration. Demperne kan an-
vendes pa nye og op til 2 4r gamle cross-maskiner af g&ngse fabrikater, dvs. maskiner fra
1992/93. Prisen anslas til cirka 2000 kroner pr. maskine athangig af om der ogsé kraves
dempning af indsugningen. Importeren mener, at med den nuvarende udskiftnings-
frekvens for crossmaskiner, kan alle maskiner realistisk kr&ves dempet med et tilsvarende
niveau indenfor 4 - 5 r, dvs. omkring 1999/2000.

P& motocrossbanen i Hejbjerg, blev der i maj 1996 afpravet lyddempere, indkebt i Tysk-
land, som efter de forste afprevninger bekraftede, at der formodentlig kan opnés
stajdempning af ovenstiende sterrelsesorden pa nyere maskiner. Afprevningerne, der er
afrapporteret den 7.juli 1996, blev foretaget af Fyns Motor Sport og firmaet @degaard &
Danneskiold-Samsee.

Importeren er kontaktet igen i februar 2000 for ajourfering af oplysningerne. Han bekreef-
tede ovennzvnte oplysninger og anferte, at de afprevede d&@mpere havde en effekt pA mini-
mum 4-5 dB(A) . Dempeme kan udvikles og tilpasses til montering pa de gazngse moto-
crossmaskiner indenfor en kortere &rrakke. Flere og flere anvender 4-taktsmaskiner, der er
nemmere at stgjdempe. Alle kerer pé bly-fri benzin.
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Muligheder for deempning af motorsportskeretajer, - evt. ved anvendelse af ¢ksisterende
tekniske foranstaltninger /Delta Akustik & Vibration's tekniske notat, 1999/.

Det fremgar af notatet, at der for motocross-maskiner formodentlig kan opnéas reduktion i
stgjen pa op til 15-20 dB(A) ,- nogle endda 25 dB(A) ved montering af lyddempere, der
allerede findes til sammenlignelige maskiner godkendt til gadebrug. Den endelige starrel-
sesorden aftheanger af, hvor stor en del af den angivne stej, der stammer fra udstedningen
og hvormeget der stammer fra ovrige kilder p& maskinerne. Ifelge notatet kan man ved at
beholde det oprindelige ekspansionsrer foretage montering af de angivne lyddempere ved
hjelp af nogle f2 tilpasningsstykker.

Notatet konkluderer desuden felgende:

- montering af et bestemt lyddampersystem pé diverse motorsportsmaskiner er enkel.
For motocross, hvor der anvendes flere og forskellige maskintyper end i forhold til
f.eks. speedwaysporten, kan ekspansionsreret beholdes og lyddeemperen kan monteres
ved hjelp af fa tilpasningsstykker,

- reduktion af motorcyklens effekt kan begraenses eller maske helt undgas, hvis
lyddemperen valges med omhu,

- vagtforegelsen og dermed ®ndringen i karetgjets balance er beskeden ved montering
af en gadelyddamper,

- gadelyddemperen er typisk storre end motorsportsdemperen, og det ber vurderes ner-
mere, om dette reelt vil give problemer,

- prisniveauet for de 2 deempersystemer er nogenlunde det samme. Gadedzmperne er de
dyreste, men til gengald ogsa de mest holdbare.

Konklusionen har veret dreftet pa et mede den 26. oktober 1999 med reprasentanter for
Danmarks Motor Union, Motorsportens Akustiklaboratorium, Miljestyrelsen og Fyns Amt.
Der var ingen indvendinger imod notatets konklusioner. Motorsportens Akustiklabora-
torium fandt resultaterne s lovende, at der ber arbejdes videre hermed.

Der er ikke foretaget afprevning af konkrete muligheder for stgjdempning.

Af den hidtidige miljegodkendelse fremgar, at Fyns Amtsrad, Regionudvalget i 1995 ansd det
for sandsynligt, at alle klubbens motorcykler kunne forsynes med vaesentlig mere effektive
lyddeempere indenfor en periode pa 4-5 r (1999/2000) og at en gradvis senkning af det maksi-
male tilladelige stojniveau fra maskineme, ville fore til at Miljestyrelsen’s vejledende stajgranser
pé lengere sigt, kunne overholdes (godkendelsens side 14).

Fyns Amt fremsendte i brev af 3. juni 1999 til Broby Moto-Cross Klub ovennzvnte tekniske
notat, der er udfort for Fyns Amt af Delta Akustik & Vibration. Notatet redeger som anfart for
mulighederne for d@mpning af motorsportskeretajer incl. motocrossmaskiner ved anvendelse af
eksisterende tekniske foranstaltninger.

Broby Moto-Cross Klub blev i samme skrivelse anmodet om at redegere for mulighederne for:
. A: Overholdelse af Miljestyrelsens vejledende stejgraenser for motorsportsaktiviteter.

. B: Samme som 1, men med et tilleg pa 5 dB(A).

Redegeorelsen skulle indeholde en teknisk og ekonomisk gennemgang af mulighcderne, herunder
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de muligheder, der er skitseret i rapporten. Det blev anbefalet, at klubben udvalger de kombina-
tioner af stgjdeempning, der afklubben opfattes som de mest optimale. Dernast burde der udfores
kildestyrkemélinger med henblik pa en undersggelse af mulighed A og B. Fyns Amt anbefalede,
at undersege effekten af stojdempning af maskinerne i kombination med folgende:

. stejvoldenes hgjde (nuvarende og eventuelt forhejede).
. aktivitetsniveauet pd banen (eventuelt lavere aktivitetsniveau pr. time i forhold til nu).
. tidsrum for trening (evt. flytning til tidsrum hvor de vejledende stajgrenser er hojere).

4

Ansagers vurdering af mulighederne for stojdempning.

Klubben finder det pafaldende, at den som lille klub skulle kunne lgse lydproblemet, nir Dan-
marks Motor Union (DMU) m.fl. ikke har form&et det. Et centralt iverksat forskningsprojekt om
kildestej og malemetoder har pt. mistet sin fremdrift og skal revurderes. Der findes efter klubbens
opfattelse endnu ikke lydd@mpersystemer, som er anvendelige, men de Fynske Motor Klubber
har sammen henvendt sig til DMU for at f2 stejdzmpning udviklet.

Klubben vil kun krazve dempning af stajen pd maskinerne, hvis DMU nedsztter graensevardier-
ne i reglementet. Det skyldes blandt andet, at klubben ikke har gkonomi til at foretage undersg-
gelser af mulige stgjdeempninger og at mange af de aktive kerer pa zldre maskiner, og derfor
ikke formodes at ville investere i lyddempere eller nye maskiner for at kere trning nogle fa
timer om ugen.

Klubben anferer, at disse kerere muligvis istedet vil kere udenfor autoriserede baner.

Broby Moto-Cross Klub oplyser endvidere, at der kerer mange forskellige modeller indenfor de
forskellige klasser (80cc, 125cc, 250cc, 500cc og 4 takt's) pa banen og at det derfor vil vare et
meget omfattende arbejde, at dempe stajen. Klubben finder, at aktiviteterne vil ophere, hvis der
bliver stillet krav om, at der kun p& Broby-banen skal anvendes specielle lyddempere.

Fyns Amt, Miljo- og Arealafdelingens vurdering af mulighederne for stojdempning med renere
teknologi.

Fyns Amt har i henhold til miljeloven, som tidligere nvnt, pligt til at fremme anvendelse af den
mindst forurenende teknologi.

I nzervarende sag er der fra branchefolk og i Fyns Amits projekt vedr. stojreduktioner indenfor
motorsporten (Delta’s notat), redegjort for, at der indenfor nogle &r er mulighed for ferdigudvik-
let stgjdeempningsudstyr til de anvendte crosstyper. De forventes at kunne anvendes uden cffckt-
tab og uden andre gener for udeverne.

Der er angivet mulige stojdempninger i forhold til de nuvarende maskiner pd mellem 4 og 25
dB(A);- og realistisk set dempninger pa ihvertfald 4-5 dB(A) og muligvis op til 10 dB(A)
indenfor en kortere arrekke.

Indti]l de n&vnte stojdeempende foranstaltninger er fardigudviklede, foreligger der mulighed for
at udskifte materialet i lyddeemperne og derved opné en deempende cffekt pa 1 - 2 dB(A) .
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Klubben har ikke selv foreslaet alternative former for stgjd@mpning-af maskinerne med deraf
reducerede stojniveauer.
I de folgende afsnit gennemgées de evrige muligheder for reduktion af stajen fra banen og
dermed reduktion i antallet af boliger, der pavirkes af stej over Miljestyrelsens vejledende
stejgranser.
Stejbegrzensning med skzrme eller volde.
Broby Moto-Cross Klub har henvist opmarksomheden p4, at tidligere beregninger har vist, at en
yderligere forhgjelse af de nu op til 8 meter haje volde, kun vil have en lille effekt, ligesom en

forhajelse vil virke fysisk voldsomt for omradet.

Der henvises til MLK-Fyns notat af 10, august 1995:

Forheajelse af stojvolde / MLK-Fyn. 1995/

En yderligere forhgjelse af volden mod nordest med 1 meter til kote 30 (nuvarende er i
kote 29) vil dempe stejen med 2-3 dB(A), hvorved overskridelsen af de vejledende stas-
grenser i Nr. Broby vil vaere pd 10-11 dB(A).

Hvis der udelukkende anvendes stgjvolde for at dempe stejen til omgivelserne, skal der
anleegges en jordvold pd 18 meter for at overholde de vejledende stajgrenser ved nermeste
enkelt-beliggende ejendom, mens der i Nr. Broby fortsat vil vaere en overskridelse pa ca 8
dB(A). Pa den baggrund anser MLK-Fyn det for urealistisk at opna stejdempning med
yderligere forhgjelse af stajvoldene.

Broby Moto-Cross Klub har tilkendegivet, at anleggelsen af stgjvoldene i arene 1995-99 har
veeret et keempe projekt;- skonomisk sével som arbejdsmessigt. Beplantningen af de i alt 13.000
m*yderside udferes i marts/april i 2000.

Fyns Amt, Miljo- og Arealafdelingens vurdering af mulighederne for forhajelse af stajvoldene.

Fyns Amt var pa tilsyn p& banen den 1. september 1998, hvor det kunne konstateres, at stgjvol-
dene var anlagt i overensstemmelse med miljegodkendelsen. Fyns Amt har efterfolgende i
december 1998 forctaget opmaling af voldenes hejder og banens forlgb. Stgjvoldene er, jvf.
tidligere, pa flere streekninger anlagt hojere end forudsat og banesporet har en lidt anden udform-
ning.

Da stejvoldene er ved at blive tilplantet finder Milje- og Arealkontoret det ikke relevant, at pege
pa yderligere forhejelse af stejvoldenc med jord. Hvis der skal ske forhgjelse af afskzrmningen
kan det ske ved skarme pa toppen af voldene.
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Stejbegrzensning ved reduktion af aktivitetsnivauet.

Reduktion af stgjen ved halvering af keretiden / Fyns Amt , 2000/ En halvering af den ef-

fektive keretid pr. time fra de nuvarende 60 minutter pr. time til 30 minutter pr. time vil
s@&nke stgjniveauet i omgivelserne med cirka 3 dB(A).

Reduktion af stejen ved halvering af antallet af maskiner pr. time / Fyns Amt . 2000/ En
halvering af antallet af maskiner pr. time fra de nuvarende 15 pr. time, vil snke stejni-
veauet i omgivelserne med cirka 3 dB(A).

Klubben ensker ikke at snke den effektive keretid pr. time eller antallet af aktive maskiner ad
gangen. '

Der er saledes ikke fra klubbens side redegjort for hvilket lavere aktivitetsniveau pr. time i
forhold til den nugzldende miljegodkendelse, klubben kan acceptere.

Klubben vil, hvis aktiviteten pr. time reduceres, sege om tilsvarende udvidelse af den samlede
treningstid pr. uge. I brev af 18. august 1999 er der siledes redegjort for, at der findes at vare
behov for 11 timers trening pr. uge hvis den effektive keretid reduceres til 15 min. pr. time.

Klubben har tilkendegivet, at den finder, at det er en meget darlig idé at udsprede aktiviteterne
til f.eks. lardag fer kl. 14, da omgivelserne sé vil opleve det som en udvidelse af aktiviteternc.
Samtidig mener klubben, at den vil kunne opna ret til 6 lebsdage pr. &r, hvilket ogsé vil kunne
genere de omkringboende yderligere.

Fyns Amt, Miljo- og Arealafdelingens vurdering af mulighederne for reduktion af aktivitetsni-
veauel.

De fleste andre motorbaner p& Fyn kerer med en effektiv keretid, der er vesentlig mindre end
60 min. pr. time og har samtidig typisk 2 treeningsdage pr. uge. Stegjen omkring disse baner er
altsd mindre end ved 60 min. pr. time, men forekommer oftere eller i lzngere perioder pr. gang.

Milje-og Arealafdelingen finder, at en reduktion af aktivitetsniveauet pr. time,- evt. midlertidigt,
som led 1 nedbringelsen af stajniveauet til de vejledende stajgranser, vil vere en mulighed, men
vi har forstaelse for argumentet om at stejen s& “spredes ud over et storre tidsrum”.

Klubben har i den hidtidige miljegodkendelse haft tilladelse til at atholde 1 leb og 5 lgbslignende
aktivitcter pr.ar, hvor vejledningen anferer det typiske niveau til 3-5 lgb pr. ar.



- 16 -

Stejbegrznsning ved 2ndring af treningstidsrummet.

Reduktion af overskridelse af stgjgrenserne ved flvtning af keretidspunkterne / Fyns Amt,

2000/ Flytning af trazningen om lerdagen, siledes at denne afsluttes senest ki 14, reducerer
overskridelsen af de vejledende stejgranser med 5 dB(A). Det samme sker, hvis treningen
pé hverdage afsluttes senest k1 18.

Klubben finder ikke, at treningstidspunkterne kan zndres, si treeningen afsluttes for 18 pa
hverdage og kl 14 om lerdagen hvor grenseveardierne er hgjere, da der af sikkerhedsmassige
arsager kraeves cirka 15 voksne med en official-uddannclse p4 banen. Disse kan ikke “skaffes”
for de anspgte treningstidsrum. Traening om lerdagen k1 11-14 vil desuden vzare midt i middags-
stunden.

Der er ikke redegjort for hvilke andre tidsrum for traning, herunder mulige tidsrum hvor de
vejledende stgjgranser er hgjere, klubben kan acceptere.

Klubben finder, at amtet skal lzgge veegt p4, at der ikke blev klaget over den nuvarende miljo-
godkendelse og at der ikke er indgivet klager siden. Klubben har fra lokalkomitéen af Danmarks
Naturfredningsforening faet oplyst, at de heller ikke har kendskab til borgere i Broby, der foler
gener ved motorbanen.

Fyns Amt, Miljo- og Arealafdelingens vurdering af mulighederne for stejreduktion ved endring
af treeningstidspunktet.

For afvikling af de anspgte treningsaktiviteter kan start- tidspunktet rykkes frem, eller der kan
traenes to hverdage pr. uge. Der er ikke argumenteret mod, at en flytning af traningen til for kl.
14 om lerdagen er urealistisk;- eventuelt i en overgangsperiode indtil de nedvendige stgjdeempen-
de foranstaltninger til maskineme er anskaffet.

Da der, jvf. irsjournalerne ofte er mange flere karere tilstede p& banen, end der kan vare aktlve
ma disse pa skift kunne fungere som sikkerhedsfolk.
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Sammenfatning af mulighederne for reduktion af stejen.

Der er beskrevet en reekke muligheder for, at motocrossbanen's stgjniveau kan nedbringes til
Miljostyrelsen's vejledende stojgranser:

Foranstaltning Effekt
Renere teknologi i 2000: ca 2 dB(A)
Forbedret deemper-uld

Renere teknologi i 2002/3: ca4-5dB(A)
Mere effektive lyddzmpere

Halvering af antal kerere 3 dB(A)
Halvering af keretid per time 3dB(A)
Flytning af treeningstidspunkt 5dB(A)

( evt. kun lerdag )

Milje- og Arealafdelingens konklusion.

Fyns Amthavde som tidligere n&vnt forventet, at alle klubbens motorcykler kunne forsynes med
vaesentlig mere effektive lyddeempere inden 1999/2000.

Milje- og Arealafdelingen finder, at klubben nu har haft 4 &r til at fremlaegge en handlingsplan,
men at der ikke er vist vilje eller evne til at sege overskridelserne reduceret ved vurdering af
stajJdempnings mulighederne, ved flytning af treningstidspunkterne eller ved reduktion af
aktivitetsniveauet pr. time.

Klubben har ikke fundet anledning til at felge Fyns Amts henvisning til, at DMU har tilbudt at
vere behjalpelig med udredningsarbejder mv. Det findes derfor relevant, at der stilles vilkar om
en redegerelse/handleplan 1 henhold til Miljestyrelsens vejledning for mulighederne indenfor 1
ar fra godkendelsestidspunktet.

Hvis overskridelsen af de vejledende stgjgraenser reduceres med 5 dB(A), reduceres antallet af
stojbelastede boliger fra ca. 350 til mellem 100-200 boliger. Hvis der reduceres med 10 dB(A)
skonnes antallet af belastede boliger til under 100.

Milje- og Arealafdelingen skenner, at det vil veere mere teknisk- og ekonomisk optimalt, at
anvende forbedrede stgjdeempere end at forheje stejvoldene, flytte banen eller lignende.

Der findes at kunne stilles krav om, at der indenfor en n&rmere angivet periode skal anvendes
stejdempningsudstyr, der har en tilsvarende eller sterre effekt end de oplyste typer fra firmaet
ENDURO (4-10 dB(A)).

Indtil dette udstyr er feerdigudviklet og anskaffet af alle kerere, finder Milje-og Arealafdelingen,
at der er mulighed for at stille vilkar om reduktion af aktivitetsniveauet og antallet af kerere pr.
time, som led i nedbringelsen af stejniveauet til de vejledende stgjgrenser.

Det findes muligt, at Miljostyrelsen's vejledende grenseverdier kan overholdes i lebet af
sommers@sonen 2000, hvis
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. materialet i lydd@mperne optimeres (potte-uld),
. antallet af aktive maskiner halveres,
. den effektive keretid pr. time s@nkes,

. treeningstidsrummet 2ndres til for k1. 1800 pa hverdage og k1.1400 pé lerdage.

Det fremgér af Miljostyrelsens vejledning, jvf. s. 8, at hvis banen ikke umiddelbart kan overholde
stejgr@nserne, kan der meddeles godkendelse under forudsatning af, at klubben fremlzgger en
handlingsplan for nedbringelse af stajbelastningen og viser evner og vilje til at nedbringe stajen
til et acceptabelt niveau inden for en rimelig tidsfrist.

Néar mulighedeme for stajdempning af maskinerne er undersegt og eventuelt indfart, vil én eller
flere af ovenstéende forholdsregler kunne @ndres i takt med at de nodvendige reduktioner i
stgjen er dokumenteret. :

Muligheder for regulering
I mangel af forslag fra klubben kanMilje- og Arealafdelingen foresla folgende:

. Fra den 1. juli 2000 skal overskridelserne af de vejledende stajgranser reduceres med 5
dB(A) ved at flytte treningstidsrummene til k1. 12- 14:45 pa lerdage (vinterhalvéret) og til
kl. 16-18:45 pé en anden hverdag end lerdag i sommerhalvéret , hvor aktiviteterne efter kl.
14/18 bestér af 30 min. med 80cc og 10 min. med de storre maskiner.

. Senest den 1. april 2001 skal der fremsendes en handlingsplan, der viser, hvordan klubben
agter at nedbringe stejniveauet til de vejledende stojgrenser senest den 1.april 2003 med
de i nerverende godkendelse omtalte foranstaltninger.

Egenkontrol og journalfering,

Der kommer 3-4 gange érligt uanmeldt kontrol fra DMU. Hvis en cykel stojer for meget bliver
den omgéende taget ud. Det glder ogsé nér klubben | gang pr maned, selv kontrollerer maski-
nernes lydniveau i forhold til DMU's reglement med egen lydmaler.

Klubben forer en journal for hver treeningsarrangement med angivelse af antallet af hhv.
. ”50/80 cc micromaskiner”,

. ”80 cec-cross”,

. “klasse C +0O1d” fordelt p& 125 cc, 250°¢cc, 500 cc og 4 takt, og

. “klassc A+B” ligeledes fordelt p& 125 cc, 250 cc, 500 cc og 4 takt.

Klubben har ladet udarbejde 6 kerselsmonstre benzvnt A-F. Det er mulige treningsforleb pr.
time. Der er ikke udfert stgjberegninger for hver. Kerselsmenstrenc er angivet i bilag 4. A-C
bruges i sommerhalvéret, mens D-F anvendes i vinterhalvéret.

I sommerhalvaret af 1998 er der fortrinsvis traenet efter kerselsmenster A.

I vinterperioden er der sjcldent mere end 10-12 til treening. Derfor kerer de tilstedevarcende alle
pa samme tid.
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Fyns Amt, Miljo- og Arealafdelingens vurdering af egenkontrollen.

Fyns Amt har efter gennemsyn af egenkontrollen, ved skrivelse af 20. maj 1998, indskzrpet, at
der ikke ma kere mere end 15 maskiner p& banen ad gangen. Indskarpelsen skyldes, at det af
egenkontrollen fremgik, at der var langt flere kerere til stede end der mé vare aktive pr.time,
hvorfor der fandtes at vare tvivl om, hvorvidt det maksimale antal maskiner pr. treeningstime, der
ligger til grund for miljegodkendelsen, kunne overholdes.

Klubbens eftervisning af, at motocross-maskinerne er tilstrakkeligt stsjdempede, findes mest
hensigtsmassigt at kunne ske ved tilbagevendende malinger af lydeffektniveauerne pa de
forskellige anvendte crossmaskiner i henhold til DMU’s kommende vejledning.

Der ber fortsat indsendes et arsprogram for aktiviteterne pa crossbanen til Fyns Amts accept
inden den 15. marts hvert ér, for at muliggere en rettidig underretning af de omkringboende om
arets korselsaktiviteter, inden s@sonstarten.

Ovrige forhold fra ansegningen.

Eventuel stevudsendelse il omgivelserne kan forhindres ved at vande banen med j&vne mellem-
rum.

Til- og frakersel til trenings- og lebsarrangementer sker udelukkende via en kort grusvej til
amtsvej nr. 522 Odense- Nr. Broby. Til trening er der maksimalt 60 personbiler. Til lebsarrange-
menter forventes maksimalt 250 personbiler. Udkerslen til amtsvejen er godkendt i 1955 og
amtets Vejvasen har den 22. september 1998 ajourfart tilladelsen, siledes at den er i overens-
stemmelse med de faktiske forhold. '

I henhold til Dansk Motor Union's Miljeplan, anvendes der blyfri benzin til alle motorer.

Fyns Amt, Miljo- og Arealafdelingens vurdering af de ovrige forhold.

Til- og frakersel til banen vurderes at kunne ske uden stejgener for de omkringboende. Ved lgb-
sarrangementer ber Broby Moto-Cross Klub i samrad med politiet foretage skiltning for en hen-
sigtsmassig til- og frakersel, saledes at feerrest mulige beboelser bliver generet af trafikstgjen.

Idet det forudszttes, at der ikke, ved de omkringliggende boliger, kan heres motor- eller hejtaler-
stej fra de 3 ansegte lardags- eller sendagsarrangementer med op til 50 deltagere pa mikrobanen,
og til- og frakersler sker direkte til en overordnet amtsvej, findes mikro-arrangementerne ikke
at skulle sidestilles med de evrige lobsarrangementer ved opgerelsen af antallet af lab pr. 4r.

Da klargeringen af banen er henlagt til dagtimerne p4 hverdage og har en relativ kort varighed,
findes det ikke relevant at fastsatte stejgraenser for denne aktivitet. Sifremt klargering af banen
giver anledning til stevgener i omgivelserne, ber der forinden forctages vanding.
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Broby Kommunes udtalelse.

Broby Kommune har ved skrivelse af 26. april 1999 udtalt, at kommunen kan anbefale, at der
meddeles fortsat tilladelse (il kersel, da man kun har hert positivt om banen og der ikke er
modtaget nogen klager i miljegodkendelsens periode.

Ved skrivelse af 16. marts 2000 fra kommunen v/borgmesteren og kommunaldirekteren er
tilkendegivet folgende:

“ Motocrosébanen har fungeret i mange 4r, siden 1969, uden at det har givet anledning til
klager fra naboer eller andre.

Det er vores opfattelse at klubben absolut drives sagligt og seriast, herunder overholdelse af
de meget begrensede keretider der er tale om.

Nar der som nzvnt ikke er klager fra borgerne over keretiderne, skyldes det efter vores
opfattelse bl.a. at tidspunkterne er i god harmoni med lokalbefolkningens ensker til placering
afkeretiden. Flyttes keretiden om lerdagen f.eks. til mellem 11 og 14 vil det vaere i middags-
stunden, og den er “hellig” pé landet. Endvidere har man vannet sig til keretidspunkterne,
hvorfor vi ikke kan anbefale, at disse @ndres, selv om det pa et teoretisk plan ger det muligt
at overholde stejgrenserne eller begrnse generne.

Klubben har gjort et stort stykke arbejde for at nedbringe stejen ved anlaggelse af jordvolde
m.m. Det er vores opfattelse, at klubben vil indfere nyt teknisk udstyr pa crossmaskinerne, nir
nyt udstyr bliver udviklet og afprevet tilstrakkeligt, med henblik pé at begrznse stajen
yderligere.

Det er flere gange tilkendegivet at indferelsen skal ske generclt i motorsporten, nar de tekniske
muligheder er tilstede.

Indferes der serskilte krav til denne bane eller til nogle af crossmaskinerne er det jo reelt det
samme som at lukke banen.

Det er vores opfattelse, at klubben gennem alle drene har bestrzbt sig pa og vist vilje til at
begranse stajen indenfor de muligheder der reelt er til rddighed.

Klubben har veret initiativtager til at fi Dansk Motor Union til at arbejde med at fremme
udviklingen af bedre lyddempere. Der har varet afholdt mede om emnet den 18. august 1999.

Det fremhavestillige, at det ma veere bedre at motocross-kererne har et sted til at afvikle deres
keorsel, 1 stedet for at det kommer til at foregé forskellige andre steder til gene for andre.

Opmarksomheden henledes p4 at den seneste miljogodkendelse udleb den 1. oktober 1999
og at der blev givet en forlengelse til den 31. marts 2000. Det haster derfor med at & en ny
godkendelse.

Den forlebne 4-ars periode samt 6 ménederes forlengelse har ikke givet anledning til proble-
mer og det anbefales derfor, at det overvejes at give en ny godkendelse for en 8-4rig periode.”
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Fyns Amts afggrelse.
Fyns Amtsrd, Trafik- og Miljeudvalget har behandlet sagen pa made den 6. april 2000.

Trafik- og Miljeudvalget finder, at der med de udferte stejvolde er sket nedbringelse af stajen ved
de omgivende boliger. Samtidig konstateres, at det maksimalt tilladelige lydeffektniveau, som
den enkelte maskine md udsende, labende er blevet nedsat og at Broby Motorcross Klub labende
kontrollerer, at de udevende overholder DMU's regler. Udvalget erkender, at det ikke, som
paregnet ved godkendelsen i 1995, har varet muligt, at forsyne klubbens motorcykler med
vaesentlig mere effektive lyddempere inden 1999/2000. :

Udvaiget har tiltro til, at en gradvis sankning af det maksimalt tilladelige stejniveau i henhold
til DMU-reglementet, vil fore til, at Miljostyrelsen's vejledende stajgranser p4 lengere sigt kan
overholdes.

Det konstateres samtidig, at banen enskes godkendt til et lavere aktivitetsniveau end de evrige
motorbaner pd Fyn, idet der kun péregnes trening én gang pr. uge og kun afviklet ét decideret
lob pr. &r, hvilket findes at begrunde, at der ikke p& nuvzrende tidspunkt krves stojdzmpende
foranstaltninger, der gar ud over det ansegte. Henset til de gennemforte droftelser med klubben
og under hensyn til udtalelsen fra Broby Kommune, findes det ansegte aktivitetsniveau (lobs- og
treeningsaktiviteter) sdledes at kunne godkendes.

Udvalget finder ikke grundlag for at kreeve &ndring af treningstidspunkterne til tidspunkter med
hejere stojgranser, idet der ikke er indgivet klager over de hidtidige aktiviteter. En s@nkning af
den effektive keretid pr. time vil medfere, at de omkringboende pifores gener i lengere tid,
hvilket Broby Kommune finder uhensigtsmassigt.

Henset til det anfarte om, at det indenfor nogle ar anses som sandsynligt, at der er udviklet
vaesentlig mere effektive lyddeempere, finder udvalget, at godkendelsen ma gores tidsbegranset
til 1. april 2004, hvorefter udvalget i forbindelse med en fornyelse af miljegodkendelsen og pa
baggrund af en redegorelse om renere teknologi-muligheder, vil vurdere om det p4 det tidspunkt
findes rimeligt, at kraeve stajen nedbragt til vejledende stojgraenser.

I'henhold til Miljeministeriets bekendtgerelse nr. 698 af 22. september 1998 af lov om miljebe-
skyttelse kapitel 5, § 33 meddeles herved en tidsbegranset miljsgodkendelse af den eksisterende
motorbane pd matr. nr. 35-a Nr. Broby, beliggende Assensvej, Broby Kommune.

Fyns Amt vil fore tilsyn med aktiviteten i henhold til miljebeskyttelseslovens § 66.
Godkendelsen meddeles pé baggrund af de foranstdende oplysninger og under forudsztning af
overholdelse af nedenstédende vilkar:

Generelt.

1. Indretningen og driften af motorbanen skal vare i overensstemmelse med de oplysninger,

der er lagt til grund for godkendelsen med de ®ndringer og praciseringer, der fremgar af
nedenstdende vilkér.
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I de tidsrum, hvor banen benyttes, skal der vere en ansvarlig fra klubben eller en af
klubben udpeget person. Denne person skal veere bekendt med indholdet af nervarende
godkendelse og sikre den overholdt.

Ved banens indgang eller ved klubhuset skal der forefindes opslag om banens &bningstid
samt tidspunkteme for godkendte lobsarrangementer, jf. vilkér 4.2.

Banens anvendelse:

4.

Der ma traenes pa én hverdag k1 17:15 - 20:00 i sommerhalvaret ( 1. april til 30. septem-
ber). I vinterhalvaret ( 1. oktober til 31. marts ) mé der keres om lerdagen kl 13:15 - 16:00.

Der m3 ved treening maksimalt keres med crossmaskiner pa 80 cc til 750 cc. Den samlede
effektive koretid ma maksimalt vare 60 minutter pr. time fordelt séledes:

Fordeling per Antal Sterrelse Effektiv tid
time
1. Y time 15 80 cc 30 min.
2. Y% time 5 125 cc .
: 5 250 cc ialt 30 min.
5 500 cc
eller 4 750 cc

Alternativt kan anvendes en anden fordeling eller antal maskiner, sifremt det kan doku-
menteres, at denne maksimalt medferer samme stgjniveau.

Der kan pa samme méade anvendes andre maskiner, hvis tilsynsmyndigheden pé forhand
har meddelt accept heraf pa baggrund af en redegerelse for disses stajudsendelse i forhold
til de allerede godkendte.

Der mé keres med op til 15 micromaskiner pd 50 - 80 cc pd en s@rlig bane ved
parkeringspladsen. De ma kun kere i tidsrum, hvor der er motocross-aktiviteter pa den store
bane.

Alle de anvendte maskiner skal kunne overholde de til enhver tid geldende regler for
maksimal stgjudsendelse i henhold til reglementerne fra Dansk Motor Union.

Der mé afvikles op til 6 lebsarrangementer pr. ar i form af | arrangement pa en lerdag,
sendag eller helligdag indenfor tidsrummet k1. 8 - 18. De 5 gvrige arrangementer skal
afvikles indenfor tidsrummene for treening, jevnfer vilkar nr 4.
Der kan pa mikrobanen afholdes op til 3 lerdags- eller sendagsarrangementer pr. &r med
op til 50 deltagere, hvor der ikke anvendes hejtalere, idet det forudsettes, at der ikke kan
hares motor-stej fra mikrobanen ved omkringliggende boliger.

Udenfor de ovennavnte tidsrum mé banen ikke anvendes og skal holdes afspzrret.

Motorer ma ikke startes udenfor banen.
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Hejtalere mé kun anvendes i forbindelse med lebsarrangementer;- dog gelder undtagelsen
navnt i vilkar 6.
Klargering af banerne ma foretages pé hverdage i tidsrummet k1 07 - 18.
Séfremt kersel med crossmaskiner eller klargering af banen giver anledning til stevgener

1 omgivelserne, skal stevudsendelse seges hindret ved tilstraekkelig regelmassig vanding
af banen.

Stej fra aktiviteterne.

12.

13.

14.

Stej fra kersel i forbindelse med treningsaktiviteter m& maksimalt bidrage til det kviva-
lente stgjniveau over | time, malt i dB(A) som angivet nedenfor:

' Stejgranse
Beregningspunkt
Hverdag mellem kl. 17:15 og k1. 20:00
Lerdag mellem ki 13:15 og ki. 16.
Assensvej 3 (Bybjerggard) 60 dB(A)
Assensvej 18 55 dB(A)
Faaborgve;j 10 61 dB(A)
Faaborgvej 12 56 dB(A)
Allerup 48 dB(A)
Assensvej § 62 dB(A)

Der skal senest den 1. april 2001 fremsendes en handlingsplan, der viser, hvordan klubben
agter at nedbringe stgjniveauet til de vejledende stgjgrenser senest den 1.april 2003 med
de i nzrvarende godkendelse omtalte foranstaltninger eller andre tilsvarende.

Handlingsplanen skal beskrive effekten af stejdeempning af maskinerne, om nedvendigt i
kombination med falgende:

a. stgjvoldenes hegjde (nuverende og eventuelt forhejet med skerme),

b. aktivitetsniveauet pa banen (eventuelt lavere aktivitetsniveau pr. time i forhold til
nu).

c. tidsrum for treening (trzening i tidsrum hvor de vejledende stojgrenser er hejest).

Broby Moto-Cross Klub skal pé tilsynsmyndighedens forlangende lade forctage stejma-
linger eller beregninger til eftervisning af, at ovenstiende stgjgranser overholdes. Sidanne
malinger eller beregninger kan hejest kraves een gang arligt.

Maélingerne eller beregningerne skal foretages af et firma, der er akkrediteret til at udfere
dette arbejde.
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Male- og/eller beregningsresultaterne skal indsendes til Fyns Amt og vare ledsaget af
oplysninger om de omstendigheder, hvorunder de er fremkommet.

Safremt méilinger eller beregninger viser, at de gldende stejgrenser ikke kan overholdes
uden udferelsen af stajbegrensende foranstaltninger, skal Broby Moto-Cross Klub senest
3 méneder efter stgjmélingerne/beregningerne er udfert, lade udarbejde og indsende et
projekt herfor til amtets godkendelse.

Egenkontrol.

15.

16.

Der skal fares en journal over aktiviteterne pa banen. Journalen skal indeholde oplysninger
om dato og keretidspunkter, samt hvilke kerselsmenstre, der er benyttet indenfor de enkelte
treeningstidsrum. Journalen skal oplyse om resultat af udferte stgjmélinger for detil enhver
tid aktive motocross-maskiner.

Journalen skal pa forlangende forevises for tilsynsmyndigheden, Fyns Amt. Den skal ind-
sendes til Fyns Amt én gang &rligt i forbindelse med fremsendelse af drsprogrammet for
det efterfalgende &r, jf. vilkar 16.

Arsprogrammet med oplysninger om planlagte trznings- og lebsarrangementer for den
kommende szson, skal fremsendes til Fyns Amts accept senest den 15. marts i det pagzl-
dende ar. '

Senest 2 uger far sommer-sa@sonen pabegyndes i et nyt kalenderar, skal Broby Kommune
og de omkringboende underrettes skriftligt om datoerne for afvikling af lebsarrangementer
i det aktuelle &r. Underretning til de omkringboende kan eventuelt ske ved annoncering i
dag- og/eller ugeaviser for omradet.

Klagevejledning.

Narvarende afgorelse kan paklages til Miljostyrelsen.

Klage kan indgives af den, til hvem afgorelsen er rettet og af enhver, der har en individuel,
vaesentlig interesse i sagens udfald, samt af klageberettigede myndigheder, foreninger og orga-
nisationer i overensstemmelse med miljobeskyttelseslovens §98 og 99. Desuden kan lokale
foreninger klage i henhold til § 100, sifremt der forinden er sket underretning til amtet, jvf.
lovens § 76.

En eventuel klage skal i givet fald indgives skriftligt til Fyns Amt, Milje- og Arealafdelingen,
Orbxekvej 100, 5220 Odense SO og skal vaere amtet i hande senest 4 uger fra offentliggerelsen,
der vil ske i dagspressen den 11. april 2000. Klagefristen udlober séledes den 9. maj 2000.
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Segsmal.
Opmarksomheden henledes pd miljslovens § 101 vedrerende sogsmal. Heraf fremgar, at hvis
afgerelsen onskes provet ved domstolene, skal sagen vare anlagt senest 6 méneder efter, at

afgerelsen er meddel.

Fristen for anleggelse af sagsmal udleber siledes den 6. oktober 2000.

Ibrugtagning.

Godkendelsen kan umiddelbart udnyttes.

Efter udleb af godkendelsen.

Hvis Broby Motocross Klub ensker at forisaztte aktiviteterne pa banen efter udlebet af ner-
vaerende godkendelse, skal der i god tid forinden fremsendes en ny ansegning indeholdende en
redegorelse for i hvilket omfang, der anvendes de mindst stajende maskiner og om mulighederne
for at stgjdempe de anvendte optimalt, herunder eventuelle igangverende initiativer eller pro-
jekter for nedbringelse af stejen fra maskinemne, incl. tekniske oplysninger om funktion, forventet
effekt, eventuelle tekniske problemer, tekniske og skonomiske konsekvenser m.v.

Hvis de evrige forhold pa banen er uforandrede, kan ansogningen indskrankes til ovenstiende.

Ansggningen skal sendes til Broby Kommune, der videresender den til Fyns Amt.

Venlig hilsen
Carsten Abic i horbern Saerensen
Formand Misache!

Kopi til orientering:
Broby Kommune, Teknisk Forvaltning, Radhuset, 5672 Broby
Embedslaegeinstitutionen, Tolderlundsvej 2, 5000 Odense C

Danmarks Naturfredningsforening. Masnedegade 20, 2100Kebenhavn @
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Forbedring af Journalerne.

Vi vil foresld at der fremover
ningsfelt til korselsmegnsteret
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Litteratur~/reference-oversigt.

Stajredegerelse udarbejdet af det akkrediterede stajlaboratorium MLK-Fyn, nu
Miljocenter Fyn/Trekantsomréadet., dateret den 6. juni 1995 med efterfelgende
mindre rettelser/tilfgjelser 1 1995.

Miljestyrelsens vejledning om “Stej fra motorsportsbaner” nr. 3/1997.

Stejzonekort udfort af Delta Akustik& Vibration for Fyns Amt, rapport dateret 23.
april 1996.

Dampning af udstedningen, telefoniske oplysninger fra Bruun-Larsen, Odense, der
bl.a. forhandler motocrossmaskiner, 1995 og 2000.

Forbedringer med ENDURO-dzmpere, telefoniske oplysninger fra Lars Klogger,
Yamaha Motor, Odense, der bl.a. importerer crossmaskiner, 1995 og 2000.

| Muligheder for d@mpning af motorsportskeretgjer, - evt. ved anvendelse af eksi-

sterende tekniske foranstaltninger. Delta Akustik & Vibration's tekniske notat
udfert for Fyns Amti 1999.
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