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Indledning

Slangerup Speedway Klub har den 30. april 2018 med efterfglgende
korrespondance, s@gt om revurdering af deres miljggodkendelse, da klubben
gnsker, at kgre pd andre tider og klubben har fdet nye maskiner at kare pa.

Beskrivelse

Der er siden den gaeldende miljggodkendelse af 27/10-1998 sket en del bade
pd anlaegget og med kildestgjen. Ansggningen m& anses som vaerende en
driftsmaessig udvidelse, da Slangerup Speedway Klub, ifglge lejekontrakt med
Frederikssund Kommune, har faet udvidet brugsretten til omradet Harup
Skovvej (speedway-anlaegget) i forhold til det, der er anfgrt i den tidligere
miljggodkendelse beskrevne.

Afggrelse og vilkar
Meddelelse om miljegodkendelse

Frederikssund Kommune meddeler hermed miljggodkendelse til Slangerup
Speedway Klub, Hgrup Skovvej 5A, 3550 Slangerup, matrikel nr. 2d, 2h, 2i, 2x,
2v, 2u og 2b, Slangerup By, Slangerup.

Miljggodkendelsen er gaeldende fra 9. april 2019. Miljggodkendelsen meddeles
pa fglgende vilkar, der som udgangspunkt er retsbeskyttet i en periode pa 8 ar
fra godkendelsens dato.

Eksisterende miljggodkendelse af 27. oktober 1998 ophaeves ved meddelelse af
denne miljggodkendelse.

Vilkar
H 201 er omfattet af standardvilkdr. Vilkér falger her og er markeret ikke
relevant, hvor vilkar ikke giver mening for denne speedwaybane.

Generelt

1. Ved driftsophgr skal Speedway klubben forinden orientere Frederikssund
Kommune og der treffes de ngdvendige foranstaltninger for at undgd
forureningsfare og for at efterlade stedet i tilfredsstillende tilstand.

2. Hvor der i vilkdrene anvendes betegnelsen »befaestet areal« menes en fast
belaegning, der giver mulighed for opsamling af spild og kontrolleret afledning
af nedbgr. Hvor der i vilkdrene anvendes betegnelsen »taet beleegning« menes
en fast belaegning, der i Igbet af pdvirkningstiden er uigennemtraengelig for de
forurenende stoffer, der handteres pa arealet.

Indretning og drift

3. Uden for banens &bningstid skal baneomradet vaere afspaerret, sd adgang
effektivt forhindres.

4. Ved indgangen til baneomrédet skal der findes et tydeligt opslag med
dbningstider og lgbsarrangementer.

5. Baneanlaegget, herunder stgjdaempende foranstaltninger og stgjvolde, skal
veere indrettet sdledes som det er lagt til grund for godkendelsen.



Frederikssund Kommune kan forlange landinspektgrattest til dokumentation af,
at forudsaetningerne er opfyldt, dog hgijst hvert andet ar.

6. Der skal opsaettes opslag til brugere af anleegget med information om, hvad
der ligger til grund for stgjdokumentationen, herunder hvor mange og hvilke
typer kgretgjer der ma kgre samtidigt.

1. Banerne mé& anvendes til traening samt Igb i tidsrummene:

Lille bane Stor bane
tirsdag 16.00 - 20.00 17.30 - 19.30
onsdag 16.00 - 20.00 17.30 - 19.30
torsdag 16.00 - 20.00
Igrdag 10.00 - 16.00 10.00 — 16.00

2. Treaening skal foregd indenfor de ovennaevnte tidspunkter. Nogle af
dagene bliver benyttet til Igbsafvikling.

3. Derudover kan der afholdes Igbsarrangementer og konkurrencer (kaldet
saerarrangementer) 10 gange om dret, hvoraf 4 gange kan vaere om
sgndagen. Lgb om sgndagen kan afholdes i tidsrummet kl. 10.00 —
16.00. Lgb pd hverdage kan afholdes i tidsrummet kl. 18.00 -22.00. Det
skal tilstraebes, at Igbene afvikles inden kl. 20.00.

4. Hvert ar inden 1. april skal Slangerup Speedway Klub sende en plan til
tilsynsmyndigheden med datoer og tidsrum for Igb/konkurrencer i den
kommende saeson. Planen skal ogsa offentligggres pad klubbens
hjemmeside og i den lokale avis.

5. Der md udelukkende anvendes hgijtaleranlaeg i forbindelse med
afholdelse af steevner. Hgjtaleranlaegget ma kun anvendes til
meddelelser, speakning og musik, nar der afvikles Igb.
Hgjtaleranlaegget skal vaere placeret pd en sddan made, at det ikke
giver anledning til vaesentlige gener. Tilsynet kan forlange, at
hgjtaleranlaegget omplaceres, hvis der er vaesentlige gener i forbindelse
med brugen af anlaegget.

6. Der ma afvikles speedway camp for bgrn i en uge i juli mdned, mandag
til torsdag i den givne uge i tidsrummet 10.00 — 18.00.

Luftforurening

7. Driften mé ikke give anledning til stevgener udenfor banen, som efter
Frederikssund Kommunes opfattelse er veesentlige. Baner, der kan afgive stav,
skal overvandes i tgrre perioder umiddelbart far kgrsel.

8. Driften ma ikke give anledning til lugtgener uden for banen, som efter
Frederikssund Kommunes opfattelse er vaesentlige.

Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand

9. Braendstof, olie og kemikalier samt affaldsprodukter herfra skal opbevares i
egnede, taette og lukkede beholdere, der er maerket med indhold. Beholderne
skal opbevares under tag og veere beskyttet mod vejrlig. Oplagspladsen skal
veere sikret mod pdkgrsel og vaere forsynet med en teet beleegning.
Oplagspladsen skal veere indrettet sdledes, at spild kan holdes inden for et
afgraenset omrdde uden mulighed for aflgb til jord, grundvand, overfladevand
eller kloak. Omrédet skal kunne rumme indholdet af den stgrste beholder, der
opbevares. Ovenstdende geelder ikke for oplag i tanke omfattet af
bekendtggrelse om indretning, etablering og drift af olietanke, rgrsystemer og
pipelines.

10. Overjordiske tanke til fyringsolie og motorbraendstof skal sikres mod
pakgrsel. Pafyldningsstudse og aftapningshaner (aftapningsanordninger) for
olieprodukter, herunder motorbraendstof, skal placeres inden for konturen af en
teet beleegning med kontrolleret afledning af aflgbsvandet. Alternativt skal
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eventuelt spild opsamles i teet spildbakke eller grube. Udendgrs spildbakker
eller gruber skal tsmmes, sdledes at regnvand i bunden maksimalt udggr 10 %
af spildbakkens eller grubens volumen.

11. Oplagspladsen naevnt i vilkdr 9 skal vaere afldst uden for dbningstiden.

12. Spild af braendstof, olie og kemikalier skal straks opsamles. Der skal til
enhver tid forefindes opsugningsmateriale hos speedway klubben. Alt opsamlet
spild af braendstof, olie og kemikalier inkl. brugt opsugningsmateriale skal
opbevares og bortskaffes som farligt affald.

13. Reparation og vedligehold af kgretgjer ma kun foregd pa arealer med en
teet belaegning, der kan modstd braendstof, olie, kglerveeske mv., eller pa en
spildbakke, der kan rumme den maengde veaeske, der hdndteres.

14. Vaskepladsen skal vaere befaestet med fald mod aflgb, hvorfra der sker
kontrolleret afledning af aflgbsvandet. Vilkdr ikke relevant her, da der ikke er
vaskeplads.

Egenkontrol

15. Speedwayklubben skal Igzbende og mindst en gang arligt foretage visuel
kontrol for uteetheder, revnedannelser og vedligeholdelsesstand af befaestede
arealer og teette belaegninger herunder opsamlingskar, gruber, tankgrave og
bassiner. Utaetheder skal udbedres, sa hurtigt som muligt efter at de er
konstateret.

Driftsjournal

16. Dato for visuel kontrol for utaetheder, revhedannelser og
vedligeholdelsesstand af befeestede arealer og taette belaegninger, gruber, mv.
samt dato for eventuelle udbedringer af revner eller andre skader noteres i en
driftsjournal, jf. vilkdr 15.

Myndighedsvurdering

Frederikssund Kommune vurderer at:

e de stgjdeempende foranstaltninger sikrer, at aktiviteterne kan ske
uden vaesentlig gener for naboer,

e speedwaybanen har truffet de ngdvendige foranstaltninger til at
forebygge og begraense forureningen ved anvendelse af bedste
tilgaengelige teknologi,

e speedwaybanen kan drives pd stedet uden at péfgre omgivelserne
forurening, som er uforenelig med hensynet til omgivelsernes
sarbarhed og kvalitet,

e der er sikret en tilfredsstillende beskyttelse af jord, grundvand,
overfladevand og natur med dens bestande af vilde planter og dyr og
deres levesteder.

Beliggenhed og planforhold

Speedwaybanen ligger indenfor lokalplanomrdde nr. 54, lokalplan for et
fritidsomrade ved Hgrup Ruder. Lokalplanen skal sikre, at omradets anvendelse
fastlaegges til offentlige fritidsomrdder med baner til lerdueskydning, speedway,
modelflyvning samt museum og lignende aktiviteter, der efter byradets skgn
kan indpasses i omradet.

Speedwaybanen forbliver pd samme arealer som tidligere, og der er derfor
ingen overvejelser om beliggenhed og lokalisering.

Stgj

Da Slangerup Speedway Klubs baner forbliver p& samme sted, vil det ikke give
anledning til miljgmaessige problemer.

For speedwaybaner bruges de vejledende stgjgraenser for motorsportsbaner
som angivet i motorsportsvejledningen.



I vejledningen er der ogsa fastsat krav for det hgjeste stgjniveau i forbindelse
med speedway for de tilladte karetider til traening og lgb pa traeningsdage.

Slangerup Speedway Klub har ikke sendt en st@jberegning for banen i
forbindelse med denne revurdering af godkendelsen. Vi har lavet
stgjvurderingen med udgangspunkt i kildestgjsmalingerne pa de ny kgretgjer.

Der er foretaget kildestgjsmélinger, som viser, at der szerligt pd 85cc og 500cc
er sket en vaesentlig reduktion af udledt kildestgj.

NU / dB Tidligere /dB Reduktion / dB
50cc (ved fuldlast) 106,5 - -
85cc (ved fuldlast) 121,9 124,1 2,2
500cc (ved fuldlast) | 131,5 135,0 3,5

Det betyder, at der for 85cc er sket en reduktion pd 2,2 dB, svarende til en
reduktion af stgjen pé& 60 % af den tidligere.

For 500cc er der sket en reduktion pa 3,5 dB, svarende til en reduktion af
stajen pd 45 % i forhold til tidligere.

Ovenstdende kildestgjsmalinger er foretaget af Mortersportens
Akustiklaboratorium (MA), som ejes af Dansk Automobil Sports Union (DASU).
Dasu har foretaget malinger af den immissionsrelevante stgjmission for
speedway, se bilag.

Vi vurderer, at de nye kilderstyrker kan bruges i vurderingen af stgjniveauet fra
Slangerup Speedwaybane.

Efter motorsportsvejledningen bgr motorsportsbaner ikke benyttes efter kl. 20
(mandag til fredag) med mindre stgjniveauet er meget lavt. Slangerup
Speedway Klub har ikke sggt om kgretid til traening efter kl. 20.
Saerarrangementer kan forekomme efter kl. 20.

Vi vurderer, at det er sandsynliggjort, at stgjgraenserne for traening kan
overholdes.

Efter motorsportsvejledningen skal der ikke fastsaettes stgjgreenser for Igb og
konkurrencer, men derimod skal der saettes greenser for antallet af
arrangementer pr. dr samt en tidsmaessig begraensning af karslen pa de enkelte
Izbsdage. En forudsaetning for at afholde Igb er, at de deltagende
speedwaycykler overholder motorsportens reglementer om stgjbegraensning.
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Miljoteknisk beskrivelse

Nedenstdende oplysninger er udarbejdet pd baggrund af
ansggningsmaterialet og observationer i forbindelse med miljgtilsyn.

Indretning af anlaegget

Arealet ejes af Frederikssund Kommune. Der er indgdet Idnekontrakt,
som udlgber den 31. december 2024.
Anlaegget rummer to baner — en til 50 cc/85/cc og en til 250cc/500cc

P-plads
Vandhul

Maskinhal
Flisebelagt omrade
Klubhus

P-pladsen er belagt med grus.
Begge speedwaybaner er belagt med grus, slagger, knust tegl, stenmel, sand
og er forsynet med sikkerhedsbarriere hele vejen rundt pa banens ydre periferi.

Der er anlagt stgjvolde godkendt til formédlet, markeret langs banerne med en
hvid streg.

Vold gst og vest for den store bane er 8 meter over terraen.

Den nordlige del af volden ved den store bane er 5 meter over terraen.

Den nordlige del af stgjvold/sikkerhedsbarrierer ved den lille bane er 5 meter
over terraen.

Trafik og adgangsforhold

Til- og frakgrsel til omrddet sker via Hgrup Skovvej. Der er opsat skiltning med
angivelse af koordinater m.v. i tilfeelde af, at der er behov for at tilkalde
assistance i form af ambulance (som altid er til stede, jf. bekendtggrelse, ved
publikumslgb) eller andre former for redningskaretgjer.

Grundvandsinteresser
Speedway Klubben ligger i et omrdde med szerlige drikkevandsinteresser. Der
tilladelse til indvinding.

Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand

Der er etableret afldseligt miljgrum. I rummet er der beholdere til opsamling af
olieaffald. Miljgrummet er opfert under tag i ryttergdrden, og er med faste
vaegge og dermed er pakgrsel af beholderne ikke mulig. Miljgrummet er kun
dbent, ndr der er traening/lgb, hvor kgrerne pa forsvarlig vis kan anbringe
olieaffald i de dertil indrettede beholdere. I miljgrummet er der opsat



dokumentationsjournal. Affaldet bortskaffes til den kommunale miljgstation
efter behov, og som minimum én gang &rligt.

Der er altid spildbakke/matte under maskinerne ndr de befinder sig i
ryttergdrden. Hvis der skulle ske en lzek, vil olie/benzin blive opsamlet af denne
bakke/méatte.

Spildevand

Der er kloakeret pa anlaegget jeevnfgr indhentede byggetilladelser i forbindelse
med opfarsel af ryttergdrd og klubhus. Spildevand ledes til offentlig kloak.

Offentliggarelse

Godkendelsen offentliggeres pé Frederikssund Kommunes hjemmeside, under
Politik, F& indflydelse.

Lovgivning
Lov om miljgbeskyttelse nr. 1121 af 03/09/2018, § 33 stk. 1.

Bekendtgarelse om standardvilkdr i godkendelse af listevirksomheder, Bek. nr.
1474 af 12/12/2017, bilag 1, afsnit 13.

Klagevejledning
Afggrelsen kan péklages til Miljg- og Fgdevareklagenaevnet af enhver, der har

individuel veesentlig interesse i sagens udfald samt de i miljgbeskyttelsesloven
naevnte klageberettigede organisationer m.v.

Eventuel klage over denne afggrelse skal ske til Miljg- og Fadevareklagenaevnet
via klageportalen som findes som et link til p& forsiden af Miljg- og
Fgdevareklagensevnets hjemmeside.

Klagefristen er 7. maj 2019.

Denne afggrelse kan indbringes for domstolene, jf. Miljgbeskyttelsesloven §
101. En eventuel sag skal veere anlagt inden 6 méneder efter annonceringen.

Partshering og naboorientering

Partshgring hos naboer

Der er foretaget partsharing i henhold til forvaltningslovens § 19, stk. 1.
Udkast til miljegodkendelse er den 6. marts 2019 sendt i partshgring hos
naboer med frist den 6. april 2019 til at komme med kommentarer. Der er
kommet kommentarer fra 2 beboere. Begge henvendelser er blevet besvaret
og indarbejdet i miljegodkendelsen og vedlagt som bilag.

Partshgring af grundejer

Udkast til miljegodkendelse har veeret i hgring hos grundejer, Frederikssund
Kommune, Center for Trafik og Ejendom den 6. marts 2019 med frist for
tilbagemelding den 6. april 2019. Grundejer havde ikke nogen bemaerkninger.

Partshgring af Slangerup Speedway Klub

Udkast til miljggodkendelse har vaeret i hgring hos Slangerup Speedway Klub
den 6. marts 2019 med frist for tilbagemelding den 6. april 2019.
Slangerup Speedway Klub havde ikke nogen bemaerkninger.
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Bilag:

Ansggning om miljggodkendelse
Oversigtstegning
Kildestgjsmaling

Oversigtskort

Hgjdekort

Hgringssvar fra Harup Skovvej 1
Hgringssvar fra Hjorthgijvej 1
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Frederikssund Kommune
Att.: Miljgmyndighederne
Slangerup d. 19/3-18
Ansggning om miljggodkendelse for
Slangerup Speedway Klub
Hgrup Skovvej 5A
3550 Slangerup

Beskrivelse af det ansggte projekt

Slangerup Speedway Klub sgger hermed pr. 1/4-2018 om fornyet/opdateret
miljggodkendelse. Der er siden den geeldende miljggodkendelse af 27/10-1998 sket en
del bade pa anlaeegget og med kildestgjen. Ansggningen ma anses som vaerende en
driftsmaessig udvidelse, idet vi i vores lejekontrakt med Frederikssund Kommune har
faet udvidet brugsretten til omrddet Hgrup Skovvej (speedway-anlaegget) i forhold til
det i den tidligere miljggodkendelse beskrevne.

Der medsendes fglgende bilag til ansggningen:

Bilagl: Oversigtstegning over stgjvold, fra byggesagsarkiv
Bilag2: Kildestgjsmaling udarbejdet af DASU

Bilag3: Oversigtskort over anlaeegget med angivelse af bygn. m.v.
Bilag4: Hgjdekort — angivelse af hgjden pa volde m.v.

Bilag5: Alment reglement DMU

Bilag6: Grenspecifikt reglement speedway

Planlagt anvendelse af banen
Der ansgges om at anvende banen som fglger:

Den lille bane for 50cc og 85cc
tirsdage, onsdag, torsdag i tidsrummet 16.00-20.00 samt
lgrdage i tidsrummet 10.00-16.00

Den store bane for 500cc:
tirsdage og onsdage i tidsrummet 17.30-19.30 samt
lgrdage i tidsrummet 10.00-16.00

De planlagte aktiviteter vil omfatte speedwaytraening samt -Igb (konkurrencer).

Traening vil kunne forega pa de ovennavnte tidspunkter. Nogle dage i Igbet af aret vil
treeningstiden blive benyttet til Igbsafvikling, disse vil i udgangspunktet blive afviklet pa
lgrdage og kan udggre op til 20 Igb arligt (afhaengig af hvordan Igbsplanlagningen kan
falde pd plads - dvs. nogle ar vil der vaere lidt flere Igb, andre ar lidt faerre. Herudover
sgger vi seerskilt om saerarrangementer jf. forskrifterne til afvikling af ligalgb
(eliteafdelingen), VM/EM/DM Igb (dette kan veere inden for 50cc, 85cc og 500cc).



Endvidere sgges om mulighed for at afvikle speedway camp for kommunens bgrn. Dette
gnskes afholdt i en uge i juli-maned. Vi ansgger derfor om kgretid i en given uge i juli
maned, mandag - torsdag i tidsrummet kl. 10.00 - 18.00.

Herudover gnskes der mulighed for, at kunne afvikle op til 4 speedwaylgb pa sgndage i
Igbet af aret. Dette for at imgdekomme saerligt 50cc og 85cc gnske om ogsa at lave
sociale aktiviteter pa tveers af klubber i landet.

Indretning og drift - Til- og frakgrselsforhold

Slangerup Speedway Center er beliggende i et omrdde i det abne land udlagt som
offentligt fritidsomrade. Arealet ejes af Frederikssund Kommune og omfatter ud over
speedwaycenteret ogsa fugleflugtsskydningsanlaeg, omrdde for modelflyvning samt to
hundeklubber. Af sikkerhedsmaessige hensyn koordineres der med seaerligt fugleflugts-
skydningsklubben om deres aktiviteter. I samarbejde mellem klubberne i omradet
udarbejdes kalender for det samlede omrade, sdledes at det for alle parter er
sikkerhedsmaessigt forsvarligt at faerdes der.

Til- og frakgrsel til omradet sker via Hgrup Skovvej. Der er opsat skiltning med angivelse
af koordinater m.v. i tilfeelde af, at der er behov for tilkalde assistance i form af
ambulance (som altid er til stede, jf. bekendtggrelse, ved publikumslgb) eller andre
former for redningskgretgjer.

Indretning og drift - Tegning over anlaeggets indretning

Vedhaeftet er tegning over anlaeggets indretning med angivelse af hvilke bygninger der
rummer hvilke aktiviteter samt med angivelse af hvilke maskinklasser der benytter den
enkelte bane.

Anlzegget rummer to baner - én til 50cc/85cc (den lille) og én til 250cc/500cc (den
store).

P-plads

Vandhul

Maskinhal
Flisebelagt omrade
Klubhus

Den lille bane - 50cc/85cc er den til venstre i billedet, og den store bane - 500cc er
den til hgjre i billedet.
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P-pladsen er belagt med grus.
Begge speedwaybaner er belagt med grus, slagger, knust tegl, stenmel, sand og er
forsynet med sikkerhedsbarriere hele vejen rundt pa banens ydre periferi.

Ved begge baner er der anlagt stgjvolde (se bilagl og bilag4) disse er pa tegningen
markeret langs banerne med en hvid streg.

Vold gst og vest for den store bane er 8 meter over terrzen.

Nordlige del af volden ved den store bane er 5 meter over terraen.

Nordlige del af stgjvold/sikkerhedsbarrierer ved den lille bane er 5 meter over terraen.

Pafyldning af braendstof foregar i maskinhal, her forefindes godkendt beholder med de i
forskrifterne beskrevne opsamlingskar (godkendt af miljgmyndigheden v. Frederikssund
Kommune). Der foretages kun i meget lille omfang reparationer pa udstyr/maskiner. Ved
stgrre reparationer hentes maskinerne og fragtes pa forsvarlig vis til mekaniker.

Der forefindes ingen bygningen med skorsten.

Der er kloakeret pa anlaegget jf. indhentede byggetilladelser i forbindelse med opfarsel
af ryttergard og klubhus. Der forefindes ingen nedgravede tanke pa anlaegget.

Indretning og drift - Stgj

Der er ikke siden den nuvaerende miljggodkendelse foretaget stgjberegning. Dog er der
foretaget kildestgjsmalinger (kildestgjsmaling vedlagt som bilag2) - altsa maling af stgj
fra kilden (i vores tilfelde speedwaymaskinerne), som viser at der szerligt pa 85cc og
500cc er sket en ikke veaesentlig reduktion af udledt kildestgj.

Der er saledes dokumenteret fglgende:

NU tidligere reduktion
50cc (ved fuldlast): 106,5 dB ? -
85cc (ved fuldlast): 121,9db 124,1 dB 2,2dB

500cc (ved fuldlast): 131,5 135,0 dB 3,5dB



Det betyder at der for 85cc er sket en reduktion pa 2,2 dB, svarende til en reduktion af
stgjen til 60% af den tidligere.

For 500cc er der sket en reduktion pa 3,5 dB, svarende til en reduktion i stgjen til 45%
af tidligere.

Ovenstdende kildestgjsmalinger er foretaget af Mortersportens Akustiklaboratorium
(MA), som ejes af Dansk Automobil Sports Union (DASU). Dasu har foretaget malinger
af den immissionsrelevante stgjmission for speedway.

Da kildestgjen er mindsket vaesentligt, hdber vi at naervaerende ansggning kan vaere med
til at tegne et billede af en mindsket stgjbelastning for omradet. Af denne arsag har vi
for nuvaerende valgt ikke at f& udarbejdet stgjberegning, idet dette vil udggre en
bekostelig post for en frivillig folkeoplysende forening som vores. Skulle det vise sig, at
en ny stgjberegning vil veere et krav for en revurdering/opdatering af vores
miljggodkendelse, sa hgrer vi gerne om dette.

Endvidere kan oplyses, at der yderligere er anlagt stgjvolde/stgjvaern, som ikke fandtes
pd anleegget i samme omfang i 1998 (ved den sidst miljggodkendelse). Kort over
omradet (se bilag3 og bilag 4) der viser, hvor stgjvoldene/stgjvaern er, samt hgjden pa
disse.

Det skal bemaerkes, at ovenstdende malinger er ved fuld belastning. I traenings- og
lsbssammenhaange vil belastningen veere mindre end ovenfor angivet, idet der ikke
kgres med fuld belastning pa i det fulde tidsrum. Der fgres traeningsjournaler, af hvilke
det fremgar hvor hard belastningen er.

Klubbens formodning, pa baggrund af kildestgjsmalinger og traeningsjournaler, er at
der er en udnyttelsesgrad pa ca. 50%, svarende til maks. 2 maskiner i konstant drift
(baseret pa tidligere malinger samt det nuvaerende antal kgrere).

Der foretages Igbende kontrol af alle maskiner - lydmalinger jf. Danmark Motorsports
Unions (DMU) forskrifter, dette for at sikre den lavest mulige stgjudledning.

Indretning og drift — opslag til brugere
Er reguleret via DMU reglement (se bilag5 og bilag6)

Luftforurening - stgvgener

Der er umiddelbart ingen stgvgener fra anlaegget. I tgrre perioder vandes banerne,
saledes at omgivelserne ikke er generet af stgv. Banen vandes med regnvand, som
pumpes op fra regnvandsbassin (se bilag3)

Luftforurening - Lugtgener

Der forekommer luftforurening fra speedwaymaskinernes motorudstgdning. 500cc
maskiner kgrer pa metanol, som forbraendes fuldsteendigt. 50cc og 85cc kgrer pa blyfri
benzin. Der er umiddelbart ingen maerkbare lugtgener forbundet med driften af og pa
anlaegget.

Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand - Miljgaffald

Der er pa anlaegget etableret szerligt aflaseligt miljg-opsamlingsplads. I denne er
beholdere, beregnet til formalet, til opsamling af olieaffald. Miljgrummet er opfgrt
under tag i ryttergarden, og er saledes med faste veegge og dermed er pakgrsel af
beholderne ikke mulig. Endvidere er miljgrummet beskyttet mod vejrlig, det er
afldseligt og kun @bent nar der er traening/Igb, hvor kgrerne pa forsvarlig vis kan
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anbringe evt. olieaffald i de dertil indrettede beholdere. Beholderne i rummet er
opstillet efter anvisning fra og godkendelse fra miljgmyndigheden i Frederikssund
Kommune. I Miljgrummet er opsat dokumentationsjournal. Affaldet bortskaffes til den
kommunale miljgstation efter behov, og som minimum én gang arligt.

Endvidere kan det oplyses at der fra Danmarks Motorsports Union (DMU) stilles krav
om, at der altid er spildbakke/matte under maskinerne nar de befinder sig i
ryttergarden - saledes at skulle der ske en laek, sa vil olie/benzin blive opsamlet af
denne bakke/matte.

Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand - braendstofbeholdere

Der forefindes pa anlaegget, i maskinhallen (under tag), en braendstofbeholder. Denne
er placeret sdledes at denne ikke kan p@kgres. Der er monteret tappehan med slange,
saledes at braendstof tappes direkte fra beholderen og over i kgretgjet (traktoren i
vores tilfaelde). Braendstoftanken er, som miljgmyndigheden har anvist, forsynet med
en stor spildbakke/opsamlingsbakke, sdledes at braendstof ikke Igber ud pa
belaegninger/jord ved en evt. laek. Det skal bemaerkes af maskinhallen er aflast uden
for treeningstiden.

Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand - afldsning af oplagsplads
Bade Miljgrum/depot samt maskinhal er forsvarligt aflast uden for traeningstiden.

Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand - spild af breendstof m.v.
Materialer som foreskrevet forefindes i maskinhallen. Hvis spild skulle forekomme vil
det opsamlede materiale bliver forsvarligt opbevaret i miljgdepot, og afskaffes som
farligt affald.

Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand - reparationer

Stgrre reparationer udfgres pa veerksted/hos mekaniker, sma reparationer i meget lille
omfang kan foretages pa anlaegget. Dette sker naturligvis i omradet med teet
belzegning jf. forskrifterne.

Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand - vaskeplads
Ikke relevant - Der forefindes ingen vaskeplads pa anlaegget

Egenkontrol - visuel kontrol af evt. revhedannelse
Der foretages Igbende tilsyn for evt. revhedannelse

Egenkontrol - Driftsjournal
Journal forefindes i miljgrummet.
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Byggetilladelse

I anledning af Deres ansaegning om byggetilladelse vedrerende ejendommen

Ejendommens adresse

Frederikssundsvej 5A

Ejendommens matrikelnr. og cjerlav

2b Slangerup By, Slangerup
Ejendomsnummer Bygningsnr. Vejkode Husnr. B Etage Side/dernr. Ejerlejlighedsnr.
035696 2220 005 A

Meddeles tilladelse efter
Bygningsreglement af 1995 BR 95 D Bygningsreglement for smahuse BR-S 98

Byggearbejdets art og omfang
Etablering af stgjvold:

e Stajvolden er pa det bredeste sted ca. 25 m og ved ender ca. 14 m (begge vardier mélt ved
voldens bund).

e Stajvoldens hejde stiger fra ca. 5 m over terran ved ender til ca. 7,5 m over terren pa det
hejeste sted.

e Stajvolden er ca. 90 m lang (malt langs voldens centerlinien).

Det er en forudsztning for den givne byggetilladelse, at arbejdet udferes i overensstemmelse med de oplysninger der er
givet ved fremsendelse af ansegning om byggetilladelse, samt at de i byggetilladelsen stillede vilkér opfyldes.
Projektendringer skal fremsendes til godkendelse for arbejdet pdbegyndes.

Kommunalbestyrelsen har pa grundlag af de oplysninger der fremgér af ansegningen konstateret at det ansegte ikke er i
strid med lov om planlagning, lov om naturbeskyttelse, lov om bygningsfredning, lov om skove, lov om
miljebeskyttelse, lov om affaldsdepoter, lov om arbejdsmilje, lov om offentlige veje, lov om private fzllesveje, lov om
byfornyelse, lov om byfornyelse og boligforbedring, lov om varmeforsyning, lov om midlertidig regulering af
boligforholdene, beredskabsloven, museumsloven og lov om stormflodserstatning. Uddrag af museumsloven kan ses
s.3. Jord skal handteres som beskrevet s.4.

Kommunalbestyrelsen har ikke taget stilling til om projektet er i strid med eventuelle private servitutter, der pahviler
ejendommen.

Gebyr
Gebyr jf. BR 95 1.11 og BR-S 98 1.10, fastsat af Byradet den 23. oktober 2002, pristalsreguieret Kr 900.00 \/
N 2



MOTORSPORTENS AKUSTIKLABORATORIUM

Idreettens Hus, Sektion C, 3. sal, DK-2605 Brgndby, Danmark
Certificeret til "Miljemaling — ekstern staj” — Certificeringsnummer 24061

Dato: 25. september 2016
J.nr. MA 2016-DMU-01/02
Ref.. oD

Miljgmaling — Ekstern stgj

Maling af stgjemission fra 3 speedway klasser:
50 ccm, 85 ccm og 500 ccm

Rekvirent: Danmarks Motor Union, Brgndby Stadion 20, 2605 Brgndby.
Opgave: Maling af stgjemission for speedwaymaskiner.

Resume: Der er malt immissionsrelevant stgjemission (kildestyrke) for 3 klasser speedwaymaskiner.
Kildestyrken er for alle klasser malt ved fuldlast. Det samlede A-vaegtede lydeffektniveau er for
de forskellige klasser bestemt til:
for 50 ccm 106,5 dB, og
for 85 ccm 121,9 dB, og
for 500 ccm 131,5 dB
allere. 1 pW.

Ubestemtheden pa de angivne veerdier er bestemt til 3 dB.

Rapporten indeholder vaerdier for stgjemissionen pr. 1/1-oktav frekvensband til brug ved
beregning af stgj fra kgrsel med disse SW klasser.

Generelt:  Alle lydtrykniveau er i rapporten angivet i dB re. 20 uPa og alle lydeffektniveau i dB re. 1 pW.

Resumeet eller rapporten ma gengives i sin helhed, uddrag efter skriftlig aftale

TIf.: 43262887, ma - ti 10.00-14.00 Fax: 43262881 ody@dasu.dk
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1. Indledning

Den tekniske udvikling i de forskellige motorcykelklasser har blandt andet medfg@rt seendringer, der
indebaerer bedre deempning af udstgdningsstgjen, og Danmarks Motor Union (DMU) har derfor gnsket at
fa malt kildestyrken pa en raekke af de motorcykelklasser, der er godkendt af DMU til motorcykelsport,
blandt andet med henblik pa, at dette kan danne grundlag for en opdatering af Bilag 1 til Miljgstyrelsens
Motorbanevejledning [2] . Malingerne er udfgrt af Motorsportens Akustiklaboratorium (MA) som ejes af
Dansk Automobil Sports Union (DASU), som i den anledning har foretaget malinger af den
immissionsrelevante stgjemission for tre speedway (SW) klasser. Rapporten indeholder resultaterne
angivet som det A-vaegtede lydeffektniveau Lya for klasserne 50 ccm, 85 ccm og 500 ccm, dels total og dels
i 1/1 oktavbandene fra 63 Hz til 8 kHz for k@rsel med fuldlast.

2. Malested
Malingerne blev foretaget pa Slangerup Speedway Center, Hgrup Skovvej 5A, 3550 Slangerup, onsdag den
7. september 2016 i tidsrummet 17.30-19.00.

3. Meteorologiske forhold
I maleperioden var der pa banen ingen regn, 2/8 skyet, 18°C og ingen vind.

De meteorologiske forhold er ikke tillagt indflydelse pa lydudbredelsen og maleresultaterne.

4. Maleopstilling og akustiske forhold pa malestedet

Malestraekningen for malingerne pa 50 ccm klassen og 85 ccm klassen var en 40 m lang lige straekning med
fast udjaeevnet grusbelaegning, der ved starten og slutningen var markeret med en kegle, se fig. 1. Midt pa
malestraekningen var der med 2 kegler markeret en 1 m bred port, der, af hensyn til at opna en veldefineret
afstand til malemikrofonen, skulle gennemkgres under malingerne. Malepositionen er placeret 1,8 meter
over terraen, lodret over sidebanden og 4 m fra midten af den 1 m brede port pa midten af malestraeknin-
gen, se fig. 3. Terraenet under malepositionen var grus som selve banen. Mellem kilde og maleposition
udbreder lyden sig frit over terraen. Der var ingen lydreflekterende eller skeermende objekter af betydning
for malingen i naerheden af malepositionen.

Malingerne pa 500 ccm klassen foregik i 2 dele. Fgrste del foregik pa samme malestrakning som ved
malingerne pa 50 ccm og 85 ccm klasserne. Efter 10 passager blev malingerne afbrudt, idet kgrerne fandt
kgrslen for farlig da gennemkgrselsporten i maleopstillingen var forkert placeret i forhold til den naturlige
kerelinie. Malepositionen blev derfor andret, stadig med en 1 m bred port der skulle gennemkgres, men
med en placering sa den 13 pa den naturlige kgrelinie, stadigvaek med mikrofonen 1,8 m lodret over
sidebanden og nu en maleafstand pa 6 m. | denne maleposition gennemfgrtes yderligere 20 passager.

5. Driftsforhold og malinger
Malingerne blev foretaget pa en t@gr bane af komprimeret udjaevnet grusmateriale.

Under malingerne var driftsbetingelserne saledes, at de svarer til maksimal stgjemission pa
malestraekningen.
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Ved malingerne pa 50 ccm maskinerne kgrte disse med langsom fart frem til starten pa malestraekningen,
hvor de sa accelererede maksimalt og derefter gennemkgrte malestraekningen med hgjst mulig hastighed.
Der blev malt pa 4 stk. 50 ccm maskiner, og hver maskine gennemkgrte malestraekningen 8 gange, skiftevis
i hver retning. Der er saledes malt ligeligt pa begge side af kgretgjerne.

Malingerne pa 85 ccm maskinerne blev gennemfgrt ligesom malingerne pa 50 ccm maskinerne. Der blev
malt pa 3 stk. 85 ccm maskiner, og hver maskine gennemkgrte malestraekningen 10 gange, skiftevis i hver
retning. Der er saledes malt ligeligt pa begge side af kgretgjerne.

Ved malingerne pa 500 ccm klassen deltog 3 stk. 500 ccm maskiner og malingerne blev foretaget under den
normale traening, svarende til kgrsel i heat, med hver 4 baneomgange. | fgrste del af malingerne
gennemfgrte de 3 maskiner i alt 10 passager, og i anden del af malingerne gennemfgrte de 20 passager.

1 m port
Vende A Korelinie \T A A Vende
iy Accclltl-ration/ L + :n Accclll-ration/ plads
bremse punkt ? 1 bremse punkt
Maleposition
< 40 m malestraekning >

Fig 1 Principskitse af mdleopstillingen

Malemetoden foreskriver en mikrofonplacering lodret over sidebanden. Pa grund af 500 ccm SW
maskinernes konstruktion kan de kun kgre venstre om pa banen, sdledes at der kun kan males pa
maskinernes hgjre side. En maling pa maskinernes venstre side med en mikrofon i banens inderkreds vil
veere behaftet med en ukendt usikkerhed fra refleksioner i banden, og gennemfgrtes ikke.

500 ccm SW maskinerne er monteret med en vindplade, der daekker baghjulet inden for feelgen, se fig. 2, sa
hele baghjulet reflekterer en stor del af udst@dningsstgjen mod hgjre og afskeerme den mod venstre. Stgjen
pa hgjre side af maskinen er sadledes hgjere end pa maskinens venstre side. Der er malt pa 500 ccm
maskinernes hgjre side, og den herved fundne veerdi af kildestyrken overestimerer maskinernes
stgjudsendelse mod venstre med sk@nsmaessigt 2-3 dB.

Fig 2 Speedwaymotorcykel med vindplade Fig 3 Mdleopstilling

De udfgrte malinger med 3-4 repraesentative kgretgjer i hver klasse med i alt 30-32 forbikgrsler opfylder
netop kravene til Miljgstyrelsens Deklarationsmetode, som beskrevet i Motorbanevejledningen [2].

Baggrundsstgjen bestemtes ved en orienterende maling til ca. 50-51 dB(A). Denne er sa lav at den ikke
havde indflydelse pa malingerne og er ikke medtaget i beregningerne.

Der var ikke andre stgjkilder af betydning for malingerne.
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6. Instrumenter og edb software

Til malingerne blev de i tabel 1 viste instrumenter anvendt:

Instrument Fabrikat Type Serie Kalibrerings- Seneste sporbare
edb program nummer |laboratorium |kalibrering
Lydtrykmaler Briel & Kjaer |2260 2120210 Briel & Kjaer 17.juli 2015
Malemikrofon Briel & Kjaer |4176 2316689 | Exova Metech |6. juli 2015
Akustisk kalibrator | Briel & Kjaer |4231 2123005 Exova Metech | 01. marts 2016
Evaluator Briel & Kjaer |v.3.31 - - -

Tabel 1 Oversigt over madleinstrumenter
De oplagrede maleresultater i lydtrykmaleren er overfgrt til PC med Briiel og Kjeers edb program Evaluator
v.3.31, som har genereret udskrifterne i bilag 2.1 — 2.4 Udskrifter fra lydtrykmaler.

7. Bestemmelse af stgjemission

Pa basis af det malte lydtrykniveau Leq,: SW’ernes hastighed og afstanden fra kgresporet til
mikrofonpositionen, kan lydeffektniveauerne bestemmes. Metoden der benyttes er den i
Motorbanevejledningen [2] beskrevne deklarationsmetode, som er gengivet nedenstdende:

Ved deklarationsmetoden bestemmes den gennemsnitlige stgjemission for ét kgretgj ud fra mdling af flere
passager af et antal kgretgjer, fx under Igb. Denne metode er beregnet pa at bestemme nye — eller
ajourfarte — vaerdier af den typiske stgjemission (kildestyrke) for en type eller klasse af motorkagretgjer til
brug for beregninger af stgjen i omgivelserne.

Ved mdling efter deklarationsmetoden mdles aekvivalentniveauet (Leq,t pr. 1/1-oktav) over et passende
langt tidsrum, mens et antal kgretgjer passerer malestedet en eller flere gange. Kildestyrken Ly, er:

Ly = Leg: + 10 log 4vat - AL,y — 10 log N,
hvor
® Ly er kildestyrken pr. 1/1-oktav frekvens i dB re. 1pW.

® [, erdet mdlte aekvivalentniveau pr. 1/1-oktav frekvens i dB re. 20uPa, mdlt over tidsrummet
(integrationstiden) t.

® verden gennemsnitlige fart af karetagjerne, malt i m/s.

® q erden korteste afstand fra mikrofonen til midten af kgresporet (maleafstanden), malt i m.
Afstanden fra mikrofonen til de enkelte karetgjer kan variere op til +10%.

® terintegrationstiden i sekunder.
® N er antallet af forbikarsler.

® ALy, er terraenkorrektionen til brug for deklarationsmetoden. Den er anfgrt i Tabel 4.1.

Madlestedet skal vaelges ved en lige banestraekning, hvor kgretgjerne kgrer med maksimal motorydelse, fx
efter et sving.

Madlestraekningen skal vaere sd lang som praktisk muligt, gerne mindst 10 gange mdleafstanden.
Madleafstanden skal vaere i intervallet 4 — 10 m, og mikrofonen skal veere 1,5 — 1,8 m over terraen.

Der md ikke vaere genstande, som giver vaesentlig skaermning eller betydende refleksioner i naerheden af
mdlestedet.

Mikrofonposition: 63 Hz| 125Hz| 250Hz| 500Hz| 1000Hz| 2000 Hz| 4000 Hz| 8000 H:z

porgst terreen 52dB| 4,7dB| 23dB| -1,1dB 1,4dB 1,2 dB 1,1dB 0,4 dB

Tabel 4.1. Terrenkorrektion til brug for deklarationsmetoden, ALy, for grusbaner (Speedway).

Ubestemtheden pg mdlemetoden afhaenger af antallet af forbikarsler. Med 30 passager er ubestemtheden
3 dB. Hvis mdleresultatet skal benyttes som typisk veerdi for en klasse eller type af karetajer, skal der mdles
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mindst 10 passager fra mindst 3 forskellige karetgjer, som hver vurderes at vaere typiske for den
pdgaeldende klasse.

8.  Malinger
Maling af det aekvivalente lydtryk Leq: i maleperioden t er udfgrt med en Briiel & Kjaer lydtrykmaler type
2260 monteret med 10 m forlaengerkabel mellem lydtrykmaler og mikrofon.

Maleresultaterne er lagret internt i lydtrykmaleren, udskrifter herfra er vist i bilagene 2.1 - 2.4.

Lydtrykmaleren er kalibreret inden malingerne startede og efter de var afsluttede. Der blev kalibreret til
94,0 dB. Kalibreringen holdt sig konstant.

Malingerne er foretaget under en speciel arrangeret maleseance, hvor alle de deltagende 50 ccm og 85 ccm
maskiner gennemkgrer malestraekningen under fuld acceleration med i alt h.h.v. 4 eller 5 fremkgrsler og 4
eller 5 tilbagekgrsler med h.h.v. 4 respektive 3 MXer.

500 ccm maskinerne var kun i stand til at kgre venstre om pa banen og malingerne gennemfgrtes ved at de
tre maskiner kgrte et antal traeningsheats, hvor de under hvert heat kgrte banen rundt 4 gange, afbrudt af
pauser mellem heatene, hvor motorerne skulle kgle ned. | forbindelse med en pause flyttedes til en ny
maleposition.

Hastigheden pa alle maskinerne blev bestemt ved tidtagning med stopur pa den 40 m lange malestraekning.

9. Resultater

Den immissionsrelevante stgjemission L,, er bestemt efter deklarationsmetoden ved en maling af
akvivalentniveauet integreret over et maleforlgb for hver SW type. Der er udfgrt i alt 3 malinger pa 3 SW
typer. De A veegtede lydeffektniveauerne i de enkelte oktavband for de tre SW typer er vist i tabel 2.

63 Hz 125Hz | 250 Hz | 500 Hz 1 kHz 2 kHz 4 kHz 8 kHz total

50 ccm speedway 59,5 81,5 93,3 96,2 102,7 | 101,7 95,8 90,6 106,5

85 ccm speedway 61,3 80,8 106,7 118,8 113,5 115,4 110,5 106,5 121,9

500 ccm speedway 94,8 108,6 | 119,3 | 129,0 | 123,9 | 121,6 | 119,8 | 114,0 | 131,5

Tabel 2 Immissionsrelevant A-vaegtet lydeffektniveau pr. 1/1-oktav i dB re. 1pW.

10. Usikkerhed
Ifglge metodebeskrivelsen [1] er den udvidede usikkerhed, d.v.s. usikkerheden henregnet til et 90%
konfidensinterval, 3 dB pa de opnaede resultater.

25. september 2016
Otto Dyrnum

Referencer

[1] Arbejdsrapport fra Miljgstyrelsen Nr. 47, 2003, , Motor Racing Vehicles - Measurement Methods,
Development of Noise Emission Measurement Methods for Motor Racing Vehicles,
Ingemansson Technology AB.

[2] Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 2/2005, Stgj fra motorsportsbaner.
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Motorsportens Akustiklaboratorium side 6 af 13
Rapport MA 2016-DMU-01/02

Bilag 1.1 Male- og beregningsdata

Malested Slangerup Speedway Center

Dato 7. september 2016 kl. 17.30 — 19.00
SW klasse: SW 50 ccm 2T

Logfil 001.S1B

Beregningsdata

Beregnet ud fra 1/1 oktav malinger
Deklarationsmetode, Asfaltbane, mikrofon pa grees
v (m/s)= 10,51 |a(m)= |4 [t(sec)= 435 [N#= |32
Frekvens Malt 10*logdvat 10log N  deltalgd tot. lineeer A-veegte total a-veegt
63 57,31 48,6 -15,1 -5,2 85,7 -26,2 59,5
125 68,67 48,6 -15,1 -4,7 97,6 -16,1 81,5
250 70,64 48,6 -15,1 -2,3 101,9 -8,6 93,3
500 64,66 48,6 -15,1 11 99,4 -3,2 96,2
1.000 70,51 48,6 -15,1 -1,4 102,7 0,0 102,7
2.000 68,07 48,6 -15,1 -1,2 100,5 1,2 101,7
4.000 62,28 48,6 -15,1 -1,1 94,8 1,0 95,8
8.000 58,54 48,6 -15,1 -0,4 91,7 -1,1 90,6
tot-a 106,5




Motorsportens Akustiklaboratorium side 7 af 13
Rapport MA 2016-DMU-01/02

Bilag 1.2 Male- og beregningsdata

Malested Slangerup Speedway Center

Dato 7. september 2016 kl. 17.30 — 19.00
SW klasse: SW 85 ccm 2T

Logfil 002.51B

Beregningsdata

Beregnet ud fra 1/1 oktav malinger
Deklarationsmetode, Asfaltbane, mikrofon pa grees

v (m/s)= 141  |a(m)= |4 [t(sec)= [379 [N@#= |30
Frekvens Malt 10*logdvat 10log N  deltalgd tot. lineeer A-veegte total a-veegt
63 58,17 49,3 -14.8 -5,2 87,5 -26,2 61,3
125 67,06 49,3 -14.8 -4,7 96,9 -16,1 80,8
250 83,04 49,3 -14.8 -2,3 115,3 -8,6 106,7
500 86,37 49,3 -14.8 1,1 122,0 -3,2 118,8
1.000 80,39 49,3 -14.8 -1,4 113,5 0,0 113,5
2.000 80,83 49,3 -14.8 -1,2 114,2 1,2 1154
4.000 76,07 49,3 -14.8 -1,1 109,5 1,0 110,5
8.000 73,45 49,3 -14,8 -0,4 107,6 -1,1 106,5
tot-a 121,9




Motorsportens Akustiklaboratorium side 8 af 13
Rapport MA 2016-DMU-01/02

Bilag 1.3 Male- og beregningsdata

Malested Slangerup Speedway Center

Dato 7. september 2016 kl. 17.30 — 19.00
SW klasse: SW 500 ccm 2T

Logfil 003.S1B

Beregningsdata

Beregnet ud fra 1/1 oktav malinger
Deklarationsmetode, Asfaltbane, mikrofon pa grees

v (m/s)= 278 |a(m)= |4 [t(sec)= |217 [N#= |10
Frekvens Malt 10*logdvat 10log N  deltalgd tot. lineeer A-veegte total a-veegt
63 85,36 49,8 -10,0 -5,2 120,0 -26,2 93,8
125 88,49 49,8 -10,0 -4,7 123,6 -16,1 107,5
250 88,84 49,8 -10,0 -2,3 126,4 -8,6 117,8
500 88,88 49,8 -10,0 1,1 129,8 -3,2 126,6
1.000 82,9 49,8 -10,0 -1,4 121,3 0,0 121,3
2.000 79,95 49,8 -10,0 -1,2 118,6 1,2 119,8
4.000 77,71 49,8 -10,0 -1,1 116,5 1,0 1175
8.000 73,52 49,8 -10,0 -0,4 113,0 -1,1 1119
tot-a 129,2




Motorsportens Akustiklaboratorium side 9 af 13
Rapport MA 2016-DMU-01/02

Bilag 1.4 Male- og beregningsdata

Malested Slangerup Speedway Center

Dato 7. september 2016 kl. 17.30 — 19.00
SW klasse: SW 500 ccm 2T

Logfil 004.51B

Beregningsdata

Beregnet ud fra 1/1 oktav malinger
Deklarationsmetode, Asfaltbane, mikrofon pa grees

v (m/s)= 278 |a(m)= |6 [t(sec)= |238 [N#= |20
Frekvens Malt 10*logdvat 10log N  deltalgd tot. lineeer A-veegte total a-veegt
63 87,57 52,0 -13,0 -5,2 1214 -26,2 95,2
125 90,88 52,0 -13,0 -4,7 125,2 -16,1 109,1
250 91,84 52,0 -13,0 -2,3 128,5 -8,6 119,9
500 92,96 52,0 -13,0 1,1 133,1 -3,2 129,9
1.000 87,17 52,0 -13,0 -1,4 124.8 0,0 124.8
2.000 83,23 52,0 -13,0 -1,2 121,0 1,2 122,2
4.000 81,79 52,0 -13,0 -1,1 119,7 1,0 120,7
8.000 77,26 52,0 -13,0 -0,4 1159 -1,1 114.8
tot-a 132,3




Motorsportens Akustiklaboratorium
Rapport MA 2016-DMU-01/02

Bilag 2.1 Udskrifter fra lydtrykmaler

Malested
Dato

SW klasse:
Logfil

Instrument:
Application:
Start Time:
End Time:
Elapsed Time:
Bandwidth:
Peaks Over:
Range:

Broad-band measurements:
Broad-band statistics:

Instrument Serial Number:

Microphone Serial Number:

Input:
Pol. Voltage:
S. I. Correction:

Calibration Time:

Slangerup Speedway Center

7. september 2016 kl. 17.30 — 19.00
SW 50 ccm 2T

001.S1B

2260

BZ7210 version 1.0
07-09-2016 17:33:55
07-09-2016 17:41:10
0:07:15

1/1 Octave

140,0 dB

29,8-109,8 dB

Time Frequency
SFI AL
F L

2120210
2096975
Microphone
oV

Frontal

07-09-2016 17:25:00

Calibration Level: 94,0dB

Sensitivity: -25,9dB

ZF0023: Not used

07-09-2016 17:33:55 - 17:41:10

Hz LLeq LLFMax LLFMin
31,50 60,98 68,56 56,21
63 57,31 66,3 50,65
125 68,67 84 44,03
250 70,64 84,56 40,01
500 64,66 82,47 35,91
1000 70,51 83,24 37,89
2000 68,07 85,67 35,16
4000 62,28 79,77
8000 58,54 73,86

A 74,13 88,4 43,48
L 76,68 89,3 60,81

side 10 af 13



Motorsportens Akustiklaboratorium side 11 af 13

Rapport MA 2016-DMU-01/02

Bilag 2.2 Udskrifter fra lydtrykmaler

Malested Slangerup Speedway Center
Dato 7. september 2016 kl. 17.30 — 19.00
SW klasse: SW 50 ccm 2T
Logfil 002.51B
Instrument: 2260
Application: BZ7210 version 1.0
Start Time: 07-09-2016 17:45:19
End Time: 07-09-2016 17:51:38
Elapsed Time: 0:06:19
Bandwidth: 1/1 Octave
Peaks Over: 140,0dB
Range: 29,8-109,8 dB
Time Frequency
Broad-band measurements: SFI AL
Broad-band statistics: F L
Instrument Serial Number: 2120210
Microphone Serial Number: 2096975
Input: Microphone
Pol. Voltage: ov
S. |. Correction: Frontal

Calibration Time:
Calibration Level:

Sensitivity:

ZF0023:

07-09-2016 17:45:19 - 17:51:38
Hz LLeq
31,50 61,51
63 58,17
125 67,06
250 83,04
500 86,37
1000 80,39
2000 80,83
4000 76,07
8000 73,45
A 87,43

L 89,73

07-09-2016 17:25:00

94,0dB

-25,9 dB

Not used

LLFMax LLFMin
70,68 53,26
67,89 51,17
89,62 44,19
100,23 39,72
103,57 35,92
98,14 37
99,87 36,65
95,44 30,66
93,4 ---
104,3 43,06
105,5 58,68



Motorsportens Akustiklaboratorium side 12 af 13

Rapport MA 2016-DMU-01/02

Bilag 2.3 Udskrifter fra lydtrykmaler

Malested Slangerup Speedway Center
Dato 7. september 2016 kl. 17.30 — 19.00

SW klasse: SW 500 ccm 2T
Logfil 003.51B
Instrument: 2260
Application: BZ7210 version 1.0
Start Time: 07-09-2016 18:00:25
End Time: 07-09-2016 18:04:02
Elapsed Time: 0:03:37
Bandwidth: 1/1 Octave
Peaks Over: 140,0dB
Range: 29,8-109,8 dB

Time Frequency
Broad-band measurements: SFI AL
Broad-band statistics: F L
Instrument Serial Number: 2120210
Microphone Serial Number: 2096975
Input: Microphone
Pol. Voltage: ov
S. |. Correction: Frontal

Calibration Time:

07-09-2016 17:25:00

Calibration Level: 94,0dB

Sensitivity: -25,9 dB

ZF0023: Not used

07-09-2016 18:00:25 - 18:04:02

Hz LLeq LLFMax LLFMin
31,50 66,62 77,69 55,66
63 85,36 103,63 64,37
125 88,49 104,94 61
250 88,84 107,05 51,6
500 88,88 105,05 43,43
1000 82,9 98,99 42,41
2000 79,95 99,11 41,55
4000 77,71 97,8 36,6
8000 73,52 92,84

A 90,39 107,19 54,57
L 94,77 110,75 71,35



Motorsportens Akustiklaboratorium side 13 af 13

Rapport MA 2016-DMU-01/02

Bilag 2.4 Udskrifter fra lydtrykmaler

Malested Slangerup Speedway Center
Dato 7. september 2016 kl. 17.30 — 19.00

SW klasse: SW 500 ccm 2T
Logfil 004.51B
Instrument: 2260
Application: BZ7210 version 1.0
Start Time: 07-09-2016 18:29:16
End Time: 07-09-2016 18:33:14
Elapsed Time: 0:03:58
Bandwidth: 1/1 Octave
Peaks Over: 140,0dB
Range: 29,8-109,8 dB

Time Frequency
Broad-band measurements: SFI AL
Broad-band statistics: F L
Instrument Serial Number: 2120210
Microphone Serial Number: 2096975
Input: Microphone
Pol. Voltage: ov
S. |. Correction: Frontal

Calibration Time:

07-09-2016 17:25:00

Calibration Level: 94,0dB

Sensitivity: -25,9 dB

ZF0023: Not used

07-09-2016 18:29:16 - 18:33:14

Hz LLeq LLFMax LLFMin
31,50 65,52 86,87 53,17
63 87,57 101,97 63,41
125 90,88 105,24 70,38
250 91,84 106,43 60,02
500 92,96 105,89 52,83
1000 87,17 100,26 42,94
2000 83,23 97,06 40,92
4000 81,79 96,8 40,61
8000 77,26 92,53 32,69
A 94,16 107,2 57,33
L 98,04 110,61 73,84



BILAG 3

De rgde markering viser hvor de eksisterende stgjvolde er placeret.
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Ejvind Mortensen, Hjorthgjvej 1, Sundbylille 3600 Frederikssund.

EjvindMortensen@godmail.dk - Mobil: 2363 5089
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Sundbylille d. 5. april 2019

Frederikssund Kommune
Torvet 2
3600 Frederikssund

Att. Mette Fjellerad (mfjel@Frederikssund.dk)

Bemaerkninger til udkast til Milipgodkendelse til Slangerup Speedway Klub

Jeg skal hermed takke for det fremsendte udkast til ny miljggodkendelse for Slangerup Speedway Klub,
med tilhgrende bilag samt den efterfglgende fremsendte nu geeldende miljggodkendelse fra 27. oktober
1998.

Pa baggrund af en gennemgang af det fremsendte materiale har jeg fglgende bemaerkninger:

Der bgr i miliggodkendelsen anfgres konkrete stgjgraenser ligesom der mangler stgjteknisk beregning som
grundlag for at kunne vurdere at disse stgjgreenser kan overholdes.

Jeg er af den opfattelse, at en revideret miljpgodkendelse bgr tage udgangspunkt i Miljgministeriets
vejledning nr. 2 fra 2005 (Stgj fra motorsportsbaner).

| den sammenhaeng mener jeg, at vurdering af stgjbelastning bgr ske ud fra beregnede stgjniveauer i
omgivelserne (vejledningens afsnit 4.2).

Som det klart fremgar af bade ansggning og udkast til miljggodkendelse ligger der ikke nogen stgjberegning
til grund for en vurdering af aktivitetens stgjbelastning, med deraf fglgende vurdering af om vejledningens
krav til stgjbelastning af omgivelserne kan overholdes.

Det er efter min opfattelse en mangel, isaer fordi:

1. Atberegninger lavet inden udarbejdelse af den nugaeldende miljggodkendelse viste, at stgjen fra
banen langt oversteg de graensevardier, som blev indarbejdet i miljpgodkendelsen, men at
miljggodkendelsen blev givet med forhabning om at en raekke tiltag sammen med
motorsportsunionens bestraebelser for at reducere kildestgjen fra maskinerne ville kunne lgse
problemet.


mailto:EjvindMortensen@godmail.dk
mailto:mfjel@Frederikssund.dk

2. Det fremgar ikke af materialet, at der efterfglgende er gennemfgrt stgjtekniske beregninger som
godtggr, at de tiltag, som er gennemfgrt, har vaeret tilstraekkelige til, at de nugzaeldende
graensevardier overholdes.

3. Siden sidste miljggodkendelse er der kommer en vejledning fra Miljgministeriet (Vejledning fra
Miljgministeriet nr. 2, 2005 om stg@j fra motorsportsbaner), der sa vidt jeg kan vurdere skal lzegges
til grund for en ny, revideret miljggodkendelse, idet den nye miljggodkendelse omfatter en
aktivitetsudvidelse i forhold til den eksisterende miljggodkendelse.

Det er saledes min umiddelbare vurdering, at gnsket om udvidet k@retid sammen med indholdet i
vejledningen, at stgjkravene i forhold til den gl. miljpgodkendelse, i udgangspunktet skal skaerpes med 7
dB(A) jf. nedenstaende tabeller:

Tabel 1Stgjkrav i eksisterende miljggodkendelse

dag Aften
Boligomrader - skulle opnas januar 2001 (handrettet til januar 2002) | 55 dB(A) 50 dB(A)
Spredt bebyggelse - skulle opnas januar 2003 (handrettet til januar 60 dB(A) 55 dB(A)
2004)
Tabel 2Vejledninges stgjkrav for stor bane - k@rsel 3 dg. pr. uge
dag Aften
Boligomrader (v. 3 traeninger om ugen) 48 dB(A) 43 dB(A)
Spredt bebyggelse (v. 3 traninger om ugen) 53 dB(A) 48 dB(A)
Tabel 3Vejledningens stgjkrav for 4. dags kgrsel pa lille bane
dag Aften
Boligomrader (v. 4. treeningsdag med micromaskiner) 47 dB(A) 42 dB(A)
Spredt bebyggelse (v. 4. traeningsdag med micromaskiner) 52 dB(A) 47 dB(A)

Pa baggrund af ovennavnte er det min opfattelse, at vejledningens krav til stgjgreenser skal skrives ind i
godkendelsen samt, at det er ngdvendigt med en stgjteknisk beregning efter vejledningens retningslinjer
for at savel administration i forhold til miljgteknisk vurdering som offentlighed kan vurdere om
graensevardierne overholdes.

Der mangler tidsrammer for afholdelse af seerarrangementer.

| udkast til miljpgodkendelse er der anfgrt, at der kan afholdes Ipbsarrangementer og konkurrencer op til
10 gange pr. ar, men uden tidsangivelse.

| Miljgstyrelsens vejledning (afsnit 3.1.3 side 31) star der: “Lgb eller konkurrence kan foregd pd et
begraenset antal dage pr. dr pd andre tidspunkter end treeningskgrsel, og foregd inden for tidsmaessige
rammer, som er fastlagt seerskilt i miliggodkendelsen samt med evt. afvigende krav til motorkgretgjerne.”



En tidsangivelse bgr derfor indfgres i godkendelsen.
| den sammenhang er det vigtigt at vaere opmaerksom pa at vejledningen anfgrer: “Motorsportsbaner bgr
ikke benyttes efter kl. 20 (mandag — fredag, kl. 18 pd Igrdage) med mindre stgjniveauet er meget lavt.”

Der bgr stilles krav til placering og udformning af hgjtaleranlseg.

| udkast til miljggodkendelse er der skrevet: “Der ma kun anvendes hgjtaleranlaeg i forbindelse med
afholdelse af steevner. Hgjtaleranleegget ma kun anvendes til meddelelser, speakning og musik og ma ikke
give anledning til veesentlige gener.”

Dette er efter min vurdering en utilstraekkelig regulering da det ikke fremgar om der skulle vaere foretaget
nogen reel vurdering af om hgjtaleranlaeggets indretning og placering i forhold til at sikre at generne for
omgivelserne er sa sma som muligt.

Der bgr saledes i forbindelse med udarbejdelse af miljggodkendelsen foretages en reel vurdering af om
man med flere lavt placerede hgjtalere kan mindske pavirkningen af omgivelserne og om der evt. skal stilles
krav til lydniveau fra hgjtalerne.

Med venlig hilsen

Ejvind Mortensen
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