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1. Indledning

Esbjerg Lufthavn, John Tranums Vej 20, 6705 Esbjerg @, er beliggende 9 km nordgst for
Esbjerg By i tilknytning til motorvejen.

Lufthavnen blev indviet i 1971 og omfatter et samlet areal pa ca. 100 ha.

Lufthavnen er ud fra en national malestok defineret som en mindre lufthavn, der hoved-
sageligt varetager handtering af helikoptertrafik til og fra olie og gasinstallationer i Nord-
sgen, men som ogsa betjener forskellige udenrigsflyruter med fastvingede fly til destinati-
oner i Skandinavien og Skotland. Herudover varetager lufthavnen handteringen af en
reekke ad hoc flyvninger, som fx skoleflyvning, ikke kommercielle flyvninger, samt flyvnin-
ger med mindre private fly.

Lufthavnens start- og landingsbane er en asfaltbane med en laengde p3 2.599.
Lufthavnens placering fremgar af bilag 1.
Esbjerg Lufthavn fik sin fgrste samlede miljggodkendelse i 1992.

Til brug for revurderingen har lufthavnen den 27. oktober 2015 indsendt en opdateret
miljgteknisk beskrivelse.

Denne afggrelse omfatter revurdering af virksomhedens miljggodkendelse samt admini-
strativ sammenskrivning af gvrige miljggodkendelse.

Revurderingen omfatter:

- Miljggodkendelse af hangaromrade for helikoptere pa Esbjerg Lufthavn. Meddelt af Ribe
Amt den 9. maj 2003.

— FAndret miljggodkendelse for Esbjerg Lufthavn. Meddelt af Ribe Amt den 10. august
2004.

- Miljggodkendelse af European Merchandise Groups hangaromrade for sma fly og heli-
koptere pd Esbjerg Lufthavn. Meddelt af Esbjerg Kommune den 8. februar 2010.

Nyere miljggodkendelser der indarbejdes:

— Tilladelse til tankning af helikoptere p& forpladsen ved KN Helicopters hangar pa Esbjerg
Lufthavn. Meddelt af Esbjerg Kommune den 15. marts 2016.

Ovennaevnte godkendelser/tilladelser ophaeves med denne afggrelse.

Miljggodkendelse af tankningsplads for helikoptere, meddelt af Ribe Amt den 28. oktober

2002 er bortfaldet, da Uni-Fly’s aktiviteter er ophgrt.

I forbindelse med revurderingen har lufthavnen samtidig ansggt om aendring af tidspunkter

for start og landing med helikoptere. Afggrelse herom meddeles i henhold til miljgbeskyt-

telseslovens! § 33. Industrimiljg har foretaget VVM-screening af det ansggte, som viste,

at andringen ikke antages at kunne pavirke miljget vaesentligt. Afggrelse om at andringen

ikke er VVM-pligtig blev offentliggjort den 15. maj 2017.

Da lufthavnen fik et akut behov for at kunne pabegynde helikopterflyvning fgr kl. 7, blev

der den 29. marts 2019 meddelt midlertidig tillaegsgodkendelse til at starte helikopterflyv-

ning fra kl. 6. Den midlertidige tilladelse bortfalder ved meddelelsen af denne afggrelse.

Lufthavnens udledningstilladelser og tilslutningstilladelser revurderes efterfglgende.

! Lovbekendtggrelse nr. 681 af 2.7.2019, om miljgbeskyttelse
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2. Afggrelse

Miljggodkendelsen til @&ndring af tidspunkter for start og landing med helikoptere meddeles
i henhold til § 33, stk. 1 miljgbeskyttelsesloven.

Vilkar fra de revurderede afggrelser er overfgrt til denne afggrelse eller slgjfet, fordi de er
utidssvarende eller uaktuelle. Overfgrte vilkar er enten overfgrt usendret, eller andret ved
pabud- se ogsa bilag 8.

Afggrelsen om de nye og aendrede vilkar meddeles i henhold til miljgbeskyttelseslovens §
41, stk. 1, jf. § 41b. Vilkdrene har vaeret varslet i form af udkast til afggrelse.

Der er anvendt flg. markering af vilkar i denne afggrelse:

# fEndrede vilkar som fglge af revurderingen.

® Nye vilkar som fglge af revurderingen.

Uaendrede vilkar og vilkar, der kun er aendret redaktionelt, er umarkerede.
Fremover gzelder sdledes nedenstdende vilkar for Esbjerg Lufthavn.

3. Vilkar

Generelt
1. Esbjerg Lufthavn skal sikre, at flyselskaber, braendstofselskaber og andre faste bru-
gere af lufthavnen er orienteret om godkendelsens indhold.

2. ® Fglgende flyvninger og dertil knyttede aktiviteter er undtaget stgjreguleringen i
denne afggrelse:

- Ambulanceflyvninger

- Flyvninger for Rigspolitichefen

- Eftersggnings- og redningsmissioner

- Miljg- og overvagningsflyvninger

- Flyvninger i forbindelse med suveranitetshavdelse

- Flyvninger i forbindelse med humanitaer indsats

- Flyvninger i forbindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa inter-
nationale opgaver (eks. FN-opgaver)

3. @ Hvor der i vilkdrene anvendes betegnelsen "befzestet areal" menes en fast beleeg-
ning, der giver mulighed for opsamling af spild og kontrolleret afledning af nedbgar.

Hvor der i vilkdrene anvendes betegnelsen "taet belaagning" menes en fast belaegning,
der i Igbet af pavirkningstiden er uigennemtraengelig for de forurenende stoffer, der
handteres pa arealet.

4. Ved ophgr af lufthavnens drift skal tilsynsmyndigheden straks underrettes herom.

Ligeledes skal tilsynsmyndigheden straks underrettes, safremt driften af braendstof-
depotet ophgrer.

5. Ved driftsophgr skal Esbjerg Lufthavn traeffe de ngdvendige foranstaltninger for at
undga forureningsfare og for at efterlade stedet i tilfredsstillende tilstand. En redegg-
relse for disse foranstaltninger skal fremsendes til tilsynsmyndigheden senest 3 ma-
neder, fgr driften ophgrer.

Indretning og drift
6. @ Der skal vaere etableret stgjvold (topkote 34) med en mindst 2,44 m stgjskaerm ind
mod erhvervsomrddet umiddelbart syd for lufthavnen.

Stgj

Stogj fra starter og landinger:

7. Stgjbelastningen (Loen) fra starter og landinger, inkl. taxikgrsel til og fra standplads
samt ngdvendig brug af APU ved standpladser, ma ikke overstige stgjbelastningen,
der fremgar af bilag 5.

8. # Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau Lamax fra starter og landinger ma i tidsrum-
met kl. 229 - 700 jkke overstige 80 dB(A) udenfor den viste 80 dB-kurve i bilag 6.
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Undtaget for vilkaret er landinger med for tidligt ankommende fly med planlagt an-
komst i tidsrummet kl. 790 - 2200 samt starter af forsinkede fly med planlagt afgang i
tidsrummet kl. 790 - 2200,

Overskridelser af det anfgrte niveau, der skyldes flyvesikkerhedsmaessige forhold eller
meteorologiske forholds indflydelse pa lydudbredelsen, betragtes ikke som tilsidesaet-
telse af vilkaret.

9. Kontrolveaerdien efter TDENL-metoden er 133,1 dB.

Stgjbelastningen ma pa arsbasis ikke overstige kontrolvaerdien - beregnet som middel
af kalenderarets 3 stgjmaessigt mest belastede maneder.

10. Der ma ikke ske veesentlige aendringer af de godkendte flyveveje eller vaesentlig aen-
dret fordeling af trafikken pa disse uden forudgdende godkendelse eller accept fra
tilsynsmyndigheden. Tilsynsmyndigheden afggr, hvorvidt en a&ndring er vaesentlig.

Tilsynsmyndigheden kan til brug for stillingtagen til zendringer kraeve, at lufthavnen
redeggr for andringernes betydning for stgjforholdene, herunder ved stgjberegning
efter DENL-metoden, jf. vilkar 12.

Egenkontrol - Stgj fra starter og landinger

11. # Lufthavnen skal for hver maned beregne stgjbelastningen fra manedens samlede
flytrafik efter TDENL-metoden, som beskrevet i flystgjsvejledningens? kapitel 10, til
kontrol af, at den i vilkar 9 fastsatte TDENL-vaerdi ikke overskrides.

Beregningerne skal udfgres for et kalenderar, pa baggrund af antallet af operationer i
de tre mest stgjbelastede mneder. Beregninger af maneds- og arsveerdierne skal
sendes til tilsynsmyndigheden senest 1. februar det efterfglgende ar.

For hver beregning skal antal operationer fordelt p& flytyper, tidspunkt pd
dggnet/ugen og banefordelingen oplyses.

12. # Hvis tilsynsmyndigheden finder det pakraevet - dog normalt hgjst en gang hvert 5.
ar - skal lufthavnen fa udfgrt en stgjberegning efter DENL-metoden for den aktuelle
trafiksituation og den fremtidige stgjbelastning.

Lufthavnen skal samtidig lade udfgre fornyet beregning af stgjkontroltallet TDENL, jf.
vilkar 9, samt fornyet beregning af Lamax, jf. vilkar 8.

Beregningen skal udfgres i overensstemmelse med flystgjvejledningen eller en
eventuel revision af denne vejledning. Beregningerne skal udfgres og rapporteres som
"Miljsmaling - ekstern stgj”, jfr. Miljg- og Fgdevareministeriets bekendtggrelse om
kvalitetskrav til miljgmalinger.

13. # Lufthavnen skal Igbende registrere offshore-trafikkens fordeling pa flyveveje og ba-
nebenyttelse.

Registreringen for kalenderdret, over fordeling pa flyveveje og banebenyttelse, skal
sendes til tilsynsmyndigheden senest den 1. februar i det efterfslgende ar.

Skoleflyvning
14. Skoleflyvning ma kun finde sted mellem kl. 790 — 2200,

15. I perioden 1. maj - 30. september ma visuelle landingsgvelser med store eller stgjende
fly3 ikke forega lgrdage, sendage og helligdage, samt mandag - fredag mellem kl. 192
og kl. 2200,

16. Ved udfgrelse af visuelle landingsgvelser med store eller stgjende fly skal flyvevejene
22 og 23 (LR08-22, LR08-23, LR26-23 og LR26-23 jf. bilag 7) anvendes skiftevis, i det
omfang det er muligt.

17. Antallet af visuelle skoleflyvningsoperationer med store eller stgjende fly ma indenfor
et kalenderdr ikke overstige 600.

2 Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om Stgj fra flyvepladser

3 Som store fly betragtes jet- og propelfly, som har en MTOM> 34 t, eller er indrettet med> 19 passagersaeder.
Som stgjende fly betragtes jet- og propelfly, som har en kombineret TSEL-veerdi (Total Sound Exposure Le-
vel) over 160 dB
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Egenkontrol — skoleflyvning
18. Lufthavnen skal fgre journal over visuel skoleflyvning med store og stgjende fly til
dokumentation af, at vilkar 14, 15 og 17 overholdes.

Journalen for kalenderaret skal arligt sendes til tilsynsmyndigheden senest den 1. fe-
bruar det efterfalgende ar.

Stgj fra terminalaktiviteter

19. Stgjbelastningen fra lufthavnens terminalaktiviteter ma i omgivelserne udenfor luft-
havnens omrade ikke overstige de i nedenstdende skema anfgrte veerdier. De angivne
veerdier for stgjbelastningen er de aekvivalente, korrigerede lydniveauer i dB(A):

Tidspunkt ~ Omradde 1@  Omrade 2(®  Reference-

Det 8bne land Boligomrader tidsrum
Dag: KIl. dB(A) Timer
Mandag - fredag 7% - 1800 55 45 8
Lgrdag 790 - 1400 55 45 7
Lgrdag 1400 - 1800 55 45 4
Sgn- og helligdage 7% - 18% 55 45 8
Aften
Alle dage 1800 - 2300 45 50 1
Nat
Alle dage 23% - 700 40 35 12
Stgjens maksimalveerdi mad om nat- 55 50

ten ikke overstige
@ Ved enkeltliggende boliger i det @bne land i omrade 1 geelder stgigraensen ved boligens facade eller det
mest stgjbelastede punkt p8 et udendgrs opholdsareal indenfor 10-15 m fra boligen (udlagt som terras-
ser, anlagte plaener mv.).
® T omréde 2 skal stgjgraensen overholdes ved alle positioner i omradet, 1%2 m hgjde over terraen, herunder
0gsa i skel.

Omraderne fremgar af bilag 4.

20. #I natperioden ma ikke forekomme motorafprgvning eller motordrift i forbindelse med
helikoptervask. Dog kan der udfgres motorafprgvning pa helikoptere i natperioden i
forbindelse med udbedring af motornedbrud eller lignende driftsmaessig force majeure,
herunder operationer i forbindelse med driftsstop o.l. pa8 servicerede installationer,
samt motorafprgvning af forsinkede helikoptere med planlagt afgang i tidsrummet Kl.
790 - 2200,

21. Tilsynsmyndigheden kan bestemme, at virksomheden skal dokumentere, at stgjvilka-
ret, jf. vilkdr 19, er overholdt.

Dokumentationen skal senest 3 maneder efter, at kravet er fremsat, tilsendes tilsyns-
myndigheden sammen med oplysninger om driftsforholdene under malingen.

Virksomhedens stgj skal dokumenteres ved maling og beregning efter gaeldende vej-
ledninger fra Miljgstyrelsen, p.t. nr. 6/1984 om Maling af ekstern stgj og nr. 5/1993
om Beregning af ekstern stgj fra virksomheder.

Maling skal foretages, ndr virksomheden er i fuld drift eller efter anden aftale med til-
synsmyndigheden. Maling af maksimalveerdi skal foretages ved mindst 5 forekomster
af den driftstilstand, der giver anledning til maksimalvaardien, med mindre der er truf-
fet anden aftale med tilsynsmyndigheden.

Malingerne/beregningerne skal udfgres og rapporteres som “Miljgmaling - ekstern
stgj”, jfr. Miljg- og Fgdevareministeriets bekendtggrelse om kvalitetskrav til miljgma-
linger.

Stgjdokumentationen skal gentages, nar tilsynsmyndigheden finder det pakraevet.
Hvis stgjgraenserne er overholdt, kan der kun kraeves én arlig maling/beregning, med
mindre der sker vaesentlige sendringer eller der modtages stgjklager. Udgifterne til
stgjdokumentationen afholdes af virksomheden.

Stgjgraensen anses for overholdt, hvis malte eller beregnede vaerdier fratrukket den
udvidede usikkerhed er mindre end eller lig med stgjgraensen. Malingernes og bereg-
ningernes udvidede usikkerhed fastsaettes i overensstemmelse med Miljgstyrelsens
vejledninger og Orientering nr. 36 fra Miljgstyrelsens referencelaboratorium for stgj-
maling.
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Luftforurening

22.

® Lufthavnen ma ikke give anledning til lugt- og stevgener udenfor virksomhedens
omrade, der efter tilsynsmyndighedens vurdering er vaesentlige for omgivelserne.

Affald

23.

24.

# Handtering og opbevaring af affald skal foregd, sa der ikke opstdr uhygiejniske for-
hold eller sker forurening af Iuft, vand eller jord. Ha&ndtering og opbevaring af farligt
affald skal ske i overensstemmelse med vilkar 26 og 27.

# Spild af braendstof, olie og kemikalier skal straks opsamles. Der skal til enhver tid
forefindes opsugningsmateriale pa virksomheden. Alt opsamlet spild af braendstof, olie
og kemikalier inkl. brugt opsugningsmateriale skal opbevares og bortskaffes som far-
ligt affald.

Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand.

25.

26.

27.

28.

29.

30.
31.

32.

33.

Generelt

Oplag og pafyldningspladser for olie, braendstof, afisningsmidler og skumvaeske m.v.
skal udformes og drives saledes, at oplagring og handtering af forurenende stoffer ikke
kan give anledning til forurening af jord, grundvand, overfladevand eller kloaksystem.

# Handtering af olier og kemikalier, samt farligt affald, herunder handtering i forbin-
delse med servicering, reparation og vedligeholdelse af fly, helikoptere og kagretgjer,
skal ske pd teet belaegning. Arealet skal indrettes sdledes, at udstrammende vaesker
ved spild eller uheld ikke kan tilledes arealer, som ikke er sikret tilsvarende.

# Opbevaring af olier og kemikalier, der ved spild kan medfgre risiko for forurening af
jord og grundvand, samt farligt affald, skal ske i egnede, taette og lukkede beholdere,
der er maerkede, sa det tydeligt fremgar, hvad de indeholder.

Opbevaringen skal ske under overdaekning og beskyttet mod vejrlig, pa en teet belseg-
ning. Oplagspladsen skal veere indrettet sdledes, at spild kan holdes inden for et af-
graenset omrade og uden mulighed for aflgb til jord, grundvand, overfladevand eller
kloak. Omradet skal kunne rumme indholdet af den stgrste beholder, der opbevares.

Ovenneavnte krav geelder ikke for oplag i tanke omfattet af olietankbekendtggrelsen?,
eller for oplag i tanke godkendt i henhold til bestemmelserne i den europeaeiske kon-
vention om international transport af farligt gods ad vej (ADR).

# P3fyldningsstudse og aftapningshaner (aftapningsanordninger) for olieprodukter,
herunder braendstof, skal placeres inden for konturen af en teet belaegning med kon-
trolleret afledning af aflgbsvandet. Alternativt skal eventuelt spild opsamles i en teet
spildbakke. Udendgrs spildbakker skal temmes, saledes at regnvand i bunden maksi-
malt udggr 10 % af spildbakkens volumen.

# Afledning af spildevand fra helikoptervask skal ske til spildevandssystemet via sand-
fang og olieudskiller

Spild af flyafisningsmiddel ved afisning af fly skal opsamles.
Turbinerensning pa helikoptere ma ikke give anledning til spild af rensevaeske.

Tankning af fly og helikoptere

# Tankning af fly og helikoptere ma foretages pa standpladsen for store fly og pa heli-
kopterparkeringspladsen, pd befzestede arealer, indenfor oplandsarealet til eksiste-
rende olieudskillere.

Tankning af helikoptere kan ligeledes foretages pa afgraensede, tankningspladser, med
teet belaegning, foran hangarerne. Overfladevand fra tankningspladser skal afledes
gennem olieudskiller. Olieudskillere skal veere koalescensudskillere og vaere dimensi-
oneret for 140 I./sek./ha.

® Aflgb fra tankningspladser og standpladser skal afledes til lufthavnens aflgbssystem
for overfladevand.

4 Bekendtggrelse nr. 1611 af 10.12.2015, om indretning, etablering og drift af olietanke, rorsystemer og pipeli-
nes
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Driftsforstyrrelser og uheld

34.

® Tilsynsmyndigheden skal straks underrettes om driftsforstyrrelse og uheld, der med-
fgrer forurening af omgivelserne eller indebaerer en risiko herfor. En skriftlig redegg-
relse for haendelsen skal veere tilsynsmyndigheden i hende senest en uge efter, at den
er sket. Det skal fremga af redeggrelsen, hvilket tiltag der vil blive ivaerksat for at
hindre lignende driftsforstyrrelser eller uheld i fremtiden. Underretningspligten fritager
ikke virksomheden for at afhjeelpe akutte uheld.

Egenkontrol i gvrigt
Egenkontrolvilkar, som ikke er fastsat i gvrige vilkarsafsnit.

35.

® Virksomheden skal mindst 1 gang arligt fortage en visuel kontrol af alle teette be-
laegninger samt faste belsegninger pa arealer hvor der foretages tankning af braend-
stof. Dette kan ggres etapevist. Uteetheder skal udbedres, sa hurtigt som muligt efter
at de er konstateret. Tilsynsmyndigheden kan kraeve, at virksomheden lader en uvildig
sagkyndig foretage dette eftersyn, dog hgjst 1 gang hvert tredje ar.

Driftsjournal

36.

37.

® Virksomheden skal fgre en driftsjournalen over:

Dato for og resultat af inspektioner, jf. vilkar 35, samt evt. foretagne udbedringer af
befzestede arealer og teette belaegninger.

Driftsjournalen skal opbevares pa virksomheden i mindst 5 ar og skal veere tilgaengelig
for tilsynsmyndigheden.

Lufthavnen skal fgre journal over forbruget af hvert enkelt afisningsmiddel, herunder
flyafisningsmiddel. Registreringen skal ske pa dggnbasis, og omfatte den samlede ud-
spredte maengde af de enkelte midler, dosering, temperatur, antal flyafisninger og
udspredningsarealer.

Oplysningerne i journalen skal til ethvert tidspunkt vaere tilgaengelig for tilsynsmyn-
digheden pa dennes forespgrgsel.
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4. Lovgrundlag

Esbjerg Lufthavn er omfattet af bestemmelserne om godkendelse af forurenende virksom-
hed i miljobeskyttelseslovens § 33 stk. 1, idet virksomheden er optaget pa listen over
godkendelsespligtige virksomheder, som listepunkt H 202 pad bilag 2 i godkendelsesbe-
kendtggrelsen>.

Miljggodkendelsen til @ndring af tidspunkter for start og landing med helikoptere meddeles
i henhold til § 33, stk. 1 miljgbeskyttelsesloven.

Revurderingen er gennemfgrt med hjemmel i miljgbeskyttelseslovens § 41 b, stk. 1, hvor-
efter tilsynsmyndigheden kan andre vilkdr i en miljggodkendelse ved pdbud, ndr der er
forlgbet 8 ar efter meddelelsen af godkendelsen.

Esbjerg Kommune er godkendelses- og tilsynsmyndighed.

5. Afggrelsens omfang

Afggrelsen omfatter driften af selve Esbjerg Lufthavn, samt direkte lufthavnsrelaterede
aktiviteter p@ de virksomheder der er etableret indenfor lufthavnens omrade, herunder
Dansk Fuels tankanlaeg. Direkte lufthavnsrelaterede aktiviteter er bl.a. spildevandsfrem-
bringende aktiviteter, herunder tankning pa forpladser, og terminalstgj (udendgrs stgj fra
andre aktiviteter pa flyvepladser end starter og landinger, herunder motorafprgvning i for-
bindelse med reparation eller vedligeholdelse som hovering i lav hgjde.

@vrige aktiviteter der foregdr pa de tilknyttede virksomheder, og som ikke direkte er for-
bundet med lufthavnsdrift, er ikke omfattet af miljggodkendelsen, men reguleres efter
miljgbeskyttelseslovens § 42.

6. Afgerelsens gyldighed

Godkendelsen bortfalder, hvis den ikke udnyttes indenfor 2 ar efter den er meddelt jf.
godkendelsesbekendtggrelsens § 32 eller hvis den ikke har vaeret udnyttet i 3 pa hinanden
folgende ar jf. miljgbeskyttelseslovens § 78a.

7. Udtalelser og hgringssvar

Et udkast til afggrelse har, i overensstemmelse med § 54, stk. 1 i godkendelsesbekendt-
ggrelsen, veaeret forelagt Esbjerg Lufthavn til kommentering. Samtidig er Esbjerg Lufthavn
blevet gjort bekendt med dens adgang til aktindsigt og til at udtale sig i henhold til forvalt-
ningsloven®,

Lufthavnen har telefonisk den 11.10.2019 meddelt at der ikke var bemzerkninger til udka-
stet.

Et udkast til afggrelse har ligeledes veaeret forelagt Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen.
Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen har ingen bemaerkninger til det fremsendte udkast.

Industrimiljg vurderer, at der ikke forekommer andre parter i sagen i henhold til forvalt-
ningslovens § 19.

8. Miljagteknisk vurdering

Virksomhedens beliggenhed
Esbjerg Lufthavn, der blev etableret i begyndelsen af 1970’erne, er beliggende pd John
Tranums Vej 20, 6705 Esbjerg @.

Naermeste boligomrader ligger hhv. 1,4 km nord for landingsbanen (Vester Nebel) og 1,8
km syd for landingsbanen (Skads).

Beliggenheden fremgar af bilag 1.
Planforhold

Kommuneplan
Esbjerg Lufthavn er i Kommuneplan 2018-30 beliggende i rammeomraderne:

5 Bekendtggrelse nr. 1317 af 20.11.2018 om godkendelse af listevirksomhed

6 Forvaltningsloven. Lovbekendtggrelse nr. 433 af 22. april 2014
-11 -



09-020-090 Del af Esbjerg Lufthavn Offentlige institutioner og anlzeg Byzone

10-030-130 Esbjerg Lufthavn Offentlige institutioner og anleeg Byzone
10-030-180 Lufthavn Offentlige institutioner og anlzeg Landzone
10-030-140 Industri ved lufthavnen Erhvervsomrade Blandet zonestatus
09-020-110 Omrade langs Vestre Lufthavnsvej Offentlige institutioner og anlaeg Blandet zonestatus
09-020-070 Landomrade vest for Vester Nebel By Jordbrugsomrade Landzone
10-030-121 Omrade mellem @stergdrd og Lilbaek Grgnt Danmarkskort Landzone
10-030-120 Lilbaek Jordbrugsomrade Landzone
10-030-190 Korskrobanen Omr&de til tekniske anlaeg Blandet zonestatus

Kommuneplanrammerne fremgar af bilag 2.

Syd for lufthavnen er der et erhvervsomrade uden boliger. @st for lufthavnen ligger Esbjerg
Motorsports Center.

Neermeste byomrade er Vester Nebel og Skads, som ligger ca. 1.5 km hhv. nord og syd
for landingsbanen.

Der ligger desuden et mindre kolonihaveomrade 2,3-2,5 km vest for landingsbanen.

Der er i kommuneplanen udlagt et stgjkonsekvensomrdde omkring lufthavnen, som skal
sikre, at der ikke udlaegges ny stgjfglsom arealanvendelse, fgr det er sikret, at flystgjvej-
ledningens vejledende graenseveerdier kan overholdes.

Lokalplan
Hovedparten af Esbjerg Lufthavn er omfattet af Byplanvedtsegt nr. 20 for et omrdde vest
for Korskroen, samt tilleeg 20.1.

Matr.nr. 3v Skads, Esbjerg Jorder ligger indenfor lokalplan 10-030-0002 for et erhvervs-
omrade mellem lufthavnen og motorvejen E20.

Matr.nr. 16aa Skads, Esbjerg Jorder ligger indenfor lokalplan 114 for et omrade ved Kors-
kro Motor Center.

Enkelte omrader ligger udenfor lokalplanlagte omrader.
Lokalplanerne fremgar af bilag 2

VvvM

I forbindelse med Esbjerg Lufthavns anmodning om miljggodkendelse til eendring af be-
flyvningstidsrummet for helikoptere, har virksomheden foretaget en anmeldelse i forhold
til den dagaeldende VVM-bekendtggrelsens’ § 2.

Virksomheden er omfattet af VVM-bekendtggrelsens bilag 2 punkt 13a (Andringer eller
udvidelser af projekteri bilag 1 eller naervaerende bilag, som allerede er godkendt, er udfart
eller er ved at blive udfgrt, ndr de kan have vaesentlige skadelige indvirkninger pa miljget
(eendring eller udvidelse, som ikke er omfattet af bilag 1), idet nyanlaeg af lufthavne med
start- og landingsbaner pd mindst 2.100 m er omfattet af punkt 7.a pa bilag 1.

Industrimiljg har foretaget VVM-screeningen, som viste, at projektet ikke antages at kunne
pavirke miljoet vaesentligt. Afggrelse om at sendringen ikke er VVM-pligtig blev offentlig-
gjort p@ Esbjerg Kommunes hjemmeside den 15. maj 2017.

VVM-anmeldelsen og afggrelsen er truffet efter den dagaldende VVM-bekendtggrelse.
Internationale naturbeskyttelsesomrader
I henhold til § 6, stk. 1 i habitatbekendtggrelsen®, skal der foretages en vurdering af, om

endring af beflyvningstidsrummet for helikoptere i sig selv, eller i forbindelse med andre
planer og projekter, kan pavirke et Natura 2000-omarde vaesentligt.

Revurderingen er ikke omfattet af bestemmelserne i habitatbekendtggrelsen.

7 Bekendtggrelse nr. 1440 af 23. november 2016 om vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa
miljget (VVM) i medfgr af lov om planlaegning

8 Bekendtggrelse nr. 1595 af 6.12.2018 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelses-
omrader samt beskyttelse af visse arter
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Neermeste Natura 2000-omrader: Afstand

EF-fuglebeskyttelsesomrade: F51 Ribe Holme og enge med Kongedens udligb 6,5 km
F57 Vadehavet 7,6 km
Habitatomrade H239 Alslev Adal 6,4 km
H78 Vadehavet med Ribe &, Tved A og Varde & vest for Varde 6,5 km
H79 Sneum & og Holsted Adal 7,2 km

Esbjerg Lufthavn ligger ikke indenfor Ramsaromrade

Hostrup

9 -
\ Vester Nebel /
Guldager A
Ravnsbjerg Rl Grimstrup
jerting Tarp

Senderris

\ Kjersing

Saedding Sadderup

Gjesing '
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= Spangsbjerg ik
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Boldesager

Bramming

Industrimiljg har vurderet, at sendringen af beflyvningstidsrummet ikke vil pavirke nogen
af ovennaevnte omrader vaesentlig, og at der derfor ikke skal foretages en naermere kon-
sekvensvurdering af projektets virkninger p& Natura 2000-omrader under hensyn til beva-
ringsmalsaetningen for de pageeldende omrader.

Vurderingen bygger bl.a. p&, at andringen ikke vil medfgre gget lufttrafik.
Artsbeskyttelse — bilag IV-arter

I henhold til § 10 stk. 1 i habitatbekendtggrelsen om udpegning og administration af in-
ternationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter, skal der foretages
en vurdering af projektet iht. Habitatdirektivets bilag IV-arter (artsbeskyttelse).

P& habitatdirektivets bilag IV er naevnt en lang raekke arter, som kraever en szrlig beskyt-
telse. En fortegnelse over de i Danmark hjemmehgrende arter findes i habitatbekendtgg-
relsens bilag 11. Listen omfatter bade planter og dyr, og beskyttelsen gzelder bade for
arternes yngle- og rasteomrader. I Esbjerg Kommune er der kendskab til forekomst af
fglgende bilag IV-arter: Birkemus, snaebel, lggfrg, spidssnudet frg, strandtudse, markfir-
ben, odder, smaflagermus og grgn mosaikguldsmed.

Der er pa lufthavnens omrade og i umiddelbar naerhed heraf ikke registreret bilag IV-arter
og det vurderes, at andringen ikke vil beskadige eller gdelaegge yngle- eller rasteomrader
i det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er optaget i habitatdirektivets bilag
1V, litra a) eller gdeleegge de plantearter, som er optaget i habitatdirektivets bilag IV, litra
b) i alle livsstadier.

En meget stor del af helikoptertrafikken pd Esbjerg Lufthavn flyver til off-shore aktivite-
terne p& Nordsgen og til havvindmgllerne pa Horns Rev. Herved passerer helikopterne
Vadehavet. I bestemmelse for civil luftfart BL 7-15, om flyvning over saerligt stgjfglsomme
naturomrader i Danmark, er fastlagt, at overflyvning af Vadehavet som hovedregel skal
ske i en hgjde af mindst 1.000 fod.
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Indretning og drift
Esbjerg Lufthavn ejes af Esbjerg Kommune.

Lufthavnens start- og landingsbane er en asfaltbane med en laengde pa 2.599 meter og en
bredde pa 45 meter. Banebetegnelserne er 08 (vestlig baneende) og 26 (gstlig baneende),
svarende til de geografiske retninger 80° og 260°.

Esbjerg Lufthavns driftstider er normalt i tidsrummet fra kl. 6 - 23 pa hverdage, kl. 7 - 20
pa Igrdage og kl. 7 - 23 pa sgndage. Pa helligdage vil aktivitetsniveauet som udgangspunkt
veere som pa den pagaeldende ugedag. Lufthavnen har i mindre omfang ogsa aktiviteter
om natten, f.eks. i forbindelse med forsinkede dagsflyvninger, ankomst af redningsheli-
koptere og militaere flyvninger.

Lufthavnen er indrettet med en terminalbygning, opfgrt i 1971/78 beliggende pa adressen
John Tranums Vej 20, 6705 Esbjerg @. Der er adgang for gaester fra terminalbygningens
sydside (landside), mens airside (forplads/landingsbane mv) er beliggende nord for termi-
nalbygningen.

P& landside er der ud for terminalbygningen anlagt 3 befaestede parkeringsanlaeg - P1 pa
12.800 m2, med plads til 484 biler, P> pa 2.000 m2 med plads til 80 biler og Ps med et
forholdsvist nyt parkeringsanlaeg laangst mod vest, pa 6.500 m2 med plads til 220 biler.
Endvidere er der anlagt et mindre parkeringsomrade vest for terminalbygningen ved fragt-
bygningen beregnet til ansatte.

Terminalbygningen er indrettet med administration og kontroltdrn i den vestlige ende, an-
komst og afrejseterminal og cafeteria, trafikkontor, security-omrdde og dragthal.

Lufthavnen har garager til vintermateriel og redningsmateriel, samt veerkstedsbygning og
fragtbygning. Der er ligeledes hangarer, vaerkstedsbygninger, kontorer og lager til tilknyt-
tede virksomheder/operatgrer.

Nord for terminalbygningen er der anlagt en ca. 10.000 m? stor befaestet forplads, til par-
kering af fly og helikoptere i forbindelse med ankomst og afgang, samt laesning og losning.
I tilknytning hertil asfalterede taxiveje, der forbinder forpladsen med landingsbanen. @st
for terminalbygningen er der anlagt en ca. 5.000 m? stor heliport, der fortrinsvis anvendes
til parkering af mindre fly.

Bel-Air's hangar og administrationsbygninger ligger udenfor lufthavnens matrikler, men fra
forpladsen er der direkte forbindelse til lufthavnens baneanlag.

De vaesentligste bygninger og anlaeg, samt de vaesentligste eksterne aktgrer pa lufthav-
nen, fremgar af bilag 3.

Terminalaktiviteter
Laesning og losning mv.

Hovedaktiviteterne i forbindelse med hdndtering af fly og helikoptere sker pa og i omradet
omkring forpladsen, idet hovedparten af fly og helikoptere ledes til forpladsen af kontrol-
tarnet. Det er sdledes ogsa her, der sker opstart af fly og helikoptere inden afgang, hvor-
efter disse taxier ud til startbanen, hvor starten foregar.

Aktiviteter med hensyn til bugsering, tankning, laesning og losning, afisning, starthjzelp og
groundpower mv. foregar sdledes pa forpladsen. Til laesning og losning anvendes eldrevne
biler med bagagevogne.

Herudover foretages der almindelig vedligeholdelse af pladser, veje, baner, samt grgnne
arealer i form af greesklipning i sommerhalvaret, fejning, sweeping af regnvand, samt vin-
terbekaeempelse. Der anvendes motoriseret materiel.

Ved laesning/losning mv. i mgrke er lufthavnens forplads kraftigt oplyst ved hjaelp af LED-
projektgrer monteret p% standere.

Motorafprovninger
Der vil forekomme motorafprgvninger og motorvask i forbindelse med klarggring og ser-
vicering af fly/helikoptere. Motorafprgvninger vil primaert foregd i dagperioden.

Vask og vaerkstedsaktiviteter

Lufthavnen har indrettet en indendgrs vaskehal i brandgaragen. Der er tale om manuel
vask med hgjtryksrensere af materiel og kgretgjer. Vask foregar hovedsagelig for lukket
port. I forbindelse med aflgbet i vaskehallen er der etableret en olieudskiller.
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I vaerkstedsbygningen foretages ngdvendig reparation af materiel og kgretgjer, hvorunder
der anvendes almindelige veerktgjer, herunder forskellige elveerktgjer. Der er etableret
udsug i veerkstedet og reparationer foregar normalt for lukket port. Der er ikke etableret
aflgb i veerkstedet.

Hertil kommer hangarer fra gvrige operatgrer pa lufthavnen, hvoraf nogle har vaerksteds-
aktiviteter, se bilag 3.

Tankning af fly og koretgjer

Dansk Fuels anlaeg.

Anlaegget ejes og drives af Dansk Fuel A/S, men betjenes af saerlig uddannet personale fra
Lufthavnen. Braendstofdepotet bestar af 5 nedgravede stdltanke med en kapacitet pa hver
50.000 liter, hvoraf den ene tank er en spildtank. P& depotets pafyldningsplads foregar
indlevering af braendstof til depotet, samt udlevering til tankvognene, der anvendes til
tankning af fly og helikoptere pa de afgraensede omrader pa forpladsen og pa heliporten.

P& pafyldepladsen foregar der endvidere pafyldning af helikopterbraendstof pa mobile
tanke, der anvendes som braendstofdepoter pa platformene i Nordsgen, sa helikoptere kan
tanke i forbindelse med returflyvninger. Flere gange ugentlig kgres tanke pa lastbil til Es-
bjerg Havn, hvor de udskibes til offshoreinstallationerne i Nordsgen.

Der er etableret olieudskiller pd anlaegget.

Tankning af fly

Tankning af stgrre fly og helikoptere foretages kun pa forpladsen eller pa heliporten ved
brug af 2 tankbiler med en kapacitet pa hver 20.000 liter. Tankbilerne henter braendstoffet
fra Dansk Fuels tankanlaeg anlaeg beliggende pa airside @st for terminalbygningen. Tank-
bilerne tilkaldes nar fly/helikoptere anmoder om tankning. Tankbilerne er sikret mod over-
lgb ved pafyldning.

Selvbetjening i forbindelse med tankning af mindre fly/helikoptere foregdr pa heliporten,
hvor der er opstillet et mindre mobilt tankanlaeg. Tankanlaegget, der har en kapacitet pa
2000 liter, fyldes pa Dansk Fuels anlaeg.

Der foregar desuden tankning af helikoptere pa forpladserne ved nogle af operatgrers han-
garer. Se bilag 3.

Tankning af koretdjer

Pa airside er der ud for veerkstedsbygningen anlagt en mindre tankanlaeg til tankning af
lufthavnens kgretgjer. Der er opstillet en stander i forbindelse med en nedgravet 8000
liters diesel tank.

Lufthavnes kgretgjer er primaert diesel eller el drevne kgretgjer og benzin anvendes pri-
meert til vedligeholdelses materiel, hvorfor det kgbes p& en tankstation og opbevares i
dunke i vaerkstedsbygningen. Der opbevares maksimalt 60 liter ad gangen.

De-icing af fly

I forbindelse med afisning af fly og helikoptere, anvendes saerligt hgjtryksmateriel monte-
ret pa en lastbil. Som de-icer anvendes SafeWing, der er baseret pa propylenglycol. Afis-
ning tilbydes i vinterhalvaret og foretages pd anmodning og efter behov. Der er anvendt
mellem 1.300 - 7.200 | 3rligt gennem de sidste 10 ar.

Afisning foretages alene pa for pladsen. Spild af de-icer udledes ikke, men fordamper eller
afledes som spildevand.

Vinterbekaampelse

P& airside anvendes 2 forskellige typer, nemlig Aviform Solid (natriumformiat - fast form)
og Aviform L50 (kaliumformiat - flydende). Vinterbekaempelse pa airside foretages efter
behov i vinterhalvaret. Forbruget svinger fra ar til ar, afhaengig af vejrliget. Der har gen-
nem de sidste 10 ar veeret fra 8 til 20 afisningsdage om aret, med et forbrug pa mellem
5.500 - 28.500 kg Aviform L50 og 100 - 1.800 kg Aviform Solid. Forbruget af urea ophgrte
i 2006.

Pa landsiden anvendes salt til vinterbekaempelse.

Aviform L50 opbevares i ny (fra 2018) 25 m3 dobbeltvaegget lagertank med laekageover-
vdgning. Der er opsat pullerter foran tanken, for at undga pakgrsel. Tanken har erstattet
5 tidligere opbevaringstanke. Aviform Solid opbevares i seekke i vintergaragen.
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Brandovelsespladsen

Umiddelbart nord for startbanen inden for lufthavnens omrade, er der anlagt en mindre
gvelsesplads. Pladsen er, ifglge luftfotos, etableret mellem sommeren 2008 og sommeren
2010. Arealet er et ubefaestet greesareal.

@velsespladsen bliver brugt ca. 3 gange om maneden til test af Crashtender. Der anvendes
maksimalt 30 liter skum pr maned. Ca. 4 gange om aret gves brandslukning i gas-kar. Her
bliver der brugt CO2 eller pulver.

@velsespladsen er det kun til internt brug, dvs. lufthavnens personale eller brand- og red-
ningstjeneste. Stgrre brandgvelser foregdr ikke pd lufthavnens areal, men foretages pa
Billund Lufthavn eller flyvestation Karup.

Pladsen er etableret efter det i 2006 blev forbudt at anvende PFAS-holdige slukningsmidler.

For pladsen blev etableret, blev der ikke foretaget egentlige brandslukningsgvelser pa Es-
bjerg Lufthavn, men kun evakueringsgvelser. De egentlige brandslukningsgvelser blev fo-
retaget pd Esbjerg Brandskole.

P& den baggrund vurderes det, at jorden pa brandgvelsespladsen ikke er PFAS-forurenet.

Stgj
Den vasentligste miljgbelastning fra Esbjerg Lufthavn er stgj.

Stagjen fra lufthavnen kan opdeles i fire typer stgj:

- Stgj fra fly i forbindelse med start og landing.

- Maksimalveaerdien af det A-vaegtede lydtrykniveau (Lamax) i forbindelse med beflyvning
og taxikgrsel om natten.

- Stgj fra terminalaktiviteter.

- Stgj i forbindelse med szerlige flyaktiviteter.

Stgj fra fly i forbindelse med start og landing.
Stgjbelastningen af omgivelserne fra starter og landinger beregnes efter DENL-metoden
(Day, Evening, Night - Level), hvor den tilhgrende beregningsenhed er Lpen.

Loen er et udtryk for st@gjen i et middeldggn med szerlige tillaeg for operationer i henholdsvis
aften- og natperioden. Resultatet efter beregning med DENL-metoden angiver kurver med
den geografiske udbredelse af stgjbelastningen fra lufthavnen i 5 dB intervaller.

I Tabel 1 er vist Miljgstyrelsens vejledende graensevezerdier for stgj i forbindelse med start
og landing.

Arealanvendelse Stgjgreense
Boligomr&der og falsomme bygninger til offentlige form8l (skoler, hospitaler plejehjem o.1.) 55dB
Spredt bebyggelse i det 8bne land 60 dB
Liberale erhverv (hoteller, kontorer o.1.) 60 dB
Rekreative omr8der med overnatning (sommerhuse, kolonihaver, campingpladser o.1.) 50 dB
Andre rekreative omr8der uden overnatning 55dB

Tabel 1 Miljostyrelsens vejledende graensevaerdier udendgrs for flystgj fra starter og landinger, inkl.
taxikgrsel til og fra standpladser, for lufthavne. (Tabel 4.1 i flystagjvejledningen)

Acoustica har for Esbjerg Lufthavn udarbejdet en stgjrapport® med beregning af Loen for
forventet aktivitet 2017. Resultatet fremgar af Figur 1 og det viser, at vilkaret for Loen
fortsat kan overholdes.

2 Esbjerg Lufthavn, Flystgj 2017. Rapport nr. P8.004.12 dateret 22. marts 2012. Grontmij/Acoustica
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1 Lpen-beregning 2017 for Esbjerg Lufthavn
For at sikre lufthavnens udviklingsmuligheder er det altafggrende, at det eksisterende stgj-
konsekvensomrade for lufthavnen, som udlagt i Kommuneplan 2018-2030, fastholdes, s3
der ikke bliver planlagt stgjfslsom anvendelse i omrddet omkring lufthavnen. Stgjkonse-
kvensomradet er fastlagt ud fra maksimalvaerdien af stgj fra flyvninger om natten, som
fastsat i den tidligere miljsgodkendelse, og fremgar af bilag 3. Stgjkurven for Loen ligger
indenfor stgjkonsekvensomradet.

Flyvning "en route”, dvs. nar flyene har opndet flyvehgjde i overensstemmelse med hgj-
debestemmelserne i luftfartsreglerne!?, er ikke omfattet af regulering efter stgjgraenser.

Vilkaret om stgjbelastningen (Loen) fra starter og landinger viderefgres uaendret i denne
godkendelse.

TDENL-veerdien er et udtryk for den samlede stgjbelastning fra starter og landinger om-
kring lufthavnen udtrykt ved ét enkelt tal (stgjkontroltal) i modseaetning til DENL-metoden,
som angiver en geografisk fordeling. Tallet angiver den samlede lydenergi fra alle flyope-
rationer, der i gennemsnit pr. dggn rammer arealet omkring lufthavnen. Vardien bruges
primeert til at vurdere udviklingen i stgjbelastningen. TDENL-veerdien er sdledes en kon-
trolveerdi, der beregnes med et givent interval. Beregning af TDENL er noget enklere end
beregning af Lpen, hvorfor metoden ofte bruges til en hyppigere kontrol.

I Figur 2 er vist den arlige udvikling i TDENL-veerdien, beregnet for de 3 travleste maneder
i hvert kalenderar.

Stgjkontroltallet fastholdes til 133,1 dB, for at sikre lufthavnens udviklingsmuligheder, og
egenkontrolkravet til beregning af stgjkontroltallet fastholdes ligeledes.

Det arlige operationsantal i perioden 2008 - 2018 fremgar af Figur 3.

Lufthavnen forventer en stigning i det §rlige antal flyoperationer, i forhold til nuveerende
niveau, dels som fglge af et gget antal operationer p& Nordsgen, opstart af eventuelle nye
ruter, men ogsa ud fra et gnske om kunne handtere egentlige fragtflyvninger. P& den
baggrund er stgjrapporten baseret pd en prognose for den fremtidige flytrafik pa 17.000
arlige operationer pr. ar for fastvingede fly og 10.000 operationer pr. ar for helikoptere - i
alt 27.000 operationer.

Figur

10 Bl 7-1 “Bestemmelser om luftfartsregler” og BL 7-15 ” Bestemmelser om flyvning over seerligt stgjfglsomme
naturomrader i Danmark
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Figur 2 Udviklingen i TDENL for Esbjerg Lufthavn i perioden 2005 - 2018
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Figur 3 Udviklingen i operationstal for Esbjerg Lufthavn i perioden 2008 - 2018

Egenkontrolvilkar fra den tidligere miljggodkendelse viderefgres, med mindre justeringer,
herunder at indberetningshyppigheden aendres fra kvartalsvis til arligt, da der i den for-
Igbne periode ikke er sket overskridelser af de vilkar, hvor der har veeret krav til indbe-
retning.

Maksimalveaerdi af stgj fra flyvning om natten.

Miljgstyrelsens vejledende maksimalvaerdi om natten, i boligomrader og rekreative omra-
der med overnatning, er for starter og landinger 80 dB, og for taxikgrsel i forbindelse med
starter og landinger 70 dB.

Der er foretaget en beregning af den maksimale stgjbelastning for starter og landinger om
natten. Stgjkurverne for Lamaxnat fremgar af Figur 4 og kurverne for Lamaxnat,taxi fremgar af
Figur 5. Beregningerne er foretaget med udgangspunkt i den mest stgjende flytype. Be-
regningerne viser, at vilkaret for maksimalvaerdi om natten fortsat kan overholdes

Beregningerne viser, at der ikke vil veere nogen boligomrader eller rekreative omrader med
overnatning, der belastes med maksimalvardier over 80 dB i forbindelse med start og
landing. Beregningerne viser ogsa, at der ikke er boligomrader eller enkeltboliger i land-
omrader, som blev pdvirket af maksimalveaerdier p& mere end den anbefalede graensevaerdi
pd 70 dB(A) for taxikgrsel i forbindelse med start og landing om natten.
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Vilkaret om maksimalveerdi ved starter og landinger viderefgres usendret i denne godken-
delse, i overensstemmelse med flystgjsvejledningen?.

Det er en forudsaetning, at der ikke anvendes flytyper, som er mere stgjende end den
flytype der er anvendt i beregningen, hvorved den fastsatte maksimalveerdien kan over-
holdes.

(7 % N | ; 1 |\ %] Stejkurver Lanagnat
Sl >—elias 3 N S AR BOEB, 85 dB

SRS T e NN T n| M A 2017
:5.‘%» e { Tt giro sl O ; [ Mare g-—'ﬁ EUE TR R e SR @ ¥ '

Figur 4 r Esbjerg Lufthavn

“

T

i LA/

Stejkurver LAmax,nat,taxi
70dB, 75 dB
Ar 2017

Figur 5 Lamax,nat,taxi for Esbjerg Lufthavn

Stgj i forbindelse med sarlige flyaktiviteter:

Visse former for flyvning opfattes i fglge flystgjsvejledningen? som aktiviteter med seaerlig
genevirkning.

Disse saerlige flyaktiviteter omfatter faldskaermsflyvning, visuelle landingsgvelser (VFR) i
forbindelse med skoleflyvning med alle typer civile fly (jet- og propelfly), flyvning med
ultralette fly, kunstflyvning og rundflyvning.

Af ovennavnte szerlige flyveaktiviteter er det kun VFR-skoleflyvning der foregar pa Esbjerg
Lufthavn.

Stgjbelastningen fra starter og landinger i forbindelse med skoleflyvning indgar i lufthav-
nens stgjberegning®. Heraf fremgar, at der arligt forventes udfgrt 3.500 skoleflyvningsope-
rationer, hvoraf VFR-flyvning med stgrre jet- og propelfly vil udggre knap 600 operationer
og IFR-flyvning (instrumentflyvning) vil udggre under 100 operationer.
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I rapportens stgjberegninger er VFR-flyvning — i overensstemmelse med flystgjsvejlednin-
gen? - tildelt et saerligt stgijtilleeg i aftenperioden, samt i weekender. Som grundlag for
beregningerne er forudsat, at der ikke foregar skoleflyvning i natperioden.

I den hidtidige miljggodkendelse har der vaeret lagt tidsmaessige restriktioner pa skoleflyv-
ning, saledes at skoleflyvning, ikke ma finde sted i perioden kl. 229 - ki, 7%, og skoleflyv-
ninger med store eller stgjende fly ma ikke finde sted pd hverdage mellem kl. 199 — 2200,
samt i weekender, i perioden 1. maj — 30. september. Det var ligeledes fastsat, at antallet
af skoleflyvninger, med store eller stgjende fly, ikke matte overstige 180 operationer in-
denfor et dggn, 1.000 - 1.200 operationer indenfor en maned og 2.400 operationer inden
for et kalenderdr. Restriktionerne mht. antal skoleflyvningsoperationer stammer tilbage fra
en tidligere miljggodkendelse fra 1992, hvor der var mulighed for op til 9.600 skoleflyv-
ningsoperationer arligt med store jetfly.

Det vurderes fortsat ngdvendigt at viderefgre begraensninger i forhold til VFR-flyvning,
men da det forventede antal IFR-flyvninger, iseer for store fly, er vaesentligt reduceret i
forhold til tidligere, vurderes den del af vilkarene der vedrgrer IFR-flyvning ikke laengere
at veere ngdvendige. Det vurderes ligeledes ikke ngdvendigt at viderefgre vilkar om offent-
liggerelse af oplysninger om skoleflyvningsforlgb pa lufthavnens hjemmeside, pga. det be-
graensede omfang.

Esbjerg Kommune har siden den hidtidige miljggodkendelse blev meddelt i 2004 ikke mod-
taget klager over skoleflyvning.

Det tidligere vilkar om, at skoleflyvning kun m3a finde sted i perioden kl. 79 — 2290 yidere-
fores. Dette fremgar ligeledes af AIP’en for Esbjerg Lufthavn?l,

Det tidligere vilkar, om at skoleflyvning med store jetfly kunne matte finde sted med jetfly
der opfylder betingelserne i ICAO anneks 16, kapitel 3, bortfalder, da de tidligere kapitel
2-fly, som var baggrunden for at vilkaret blev stillet, ifglge EU-direktiv er blevet udfaset.
Dette fremgar ogsa af AIP’en for Esbjerg Lufthavn.

Reguleringen af skoleflyvning viderefgres, dog sdledes, at det fremover alene geaelde VFR-
flyvning med store og stgjende fly. Det praeciseres at reguleringen gaelder jet- og propelfly,
i overensstemmelse med flystgjsvejledningen?.

Vilkaret om skoleflyvning med store og stgjende fly i perioden 1. maj - 30. september
viderefgres for sa vidt angar VFR-landingsrunder. For at sikre, at omfanget af VFR-lan-
dingsrunder ikke gdr ud over hvad der er forudsat i stgjberegningen, fastsaettes der vilkar
om maksimalt 600 VFR-operationer med store og stgjende fly. Vilkar om journalfgring
vedrgrende skoleflyvning viderefgres.

Der har veeret tvivl om, hvorvidt skoleflyvning med helikoptere har veeret omfattet af den
hidtidige miljggodkendelse, hvorfor Esbjerg Lufthavn i egenkontrollen har medregnet heli-
koptere. I henhold til flystgjsvejledningen? omfatter seerlige flyaktiviteter visuelle landings-
gvelser med jet- og propelfly, da det giver anledning til cirkulering i relativt faste baner
rundt om lufthavnen. Landingsgvelser med helikoptere falder derfor ikke ind under begre-
bet “szerlige flyaktiviteter” og skal sdledes ikke fremover indberettes.

Helikopterflyvning

Der blev i forbindelse med miljggodkendelsen af 10. august 2004 indfgrt miljgtilpasning af
helikopterflyvningen til oliefelterne pa Nordsgen, saledes, at helikopternes ud- og indflyv-
ningshgjde, ved VFR-flyvning, blev gget til 2.000 fod. Det blev ligeledes sikret, at helikop-
terne - under ngdvendig hensyntagen til passagernes komfort - hurtigst muligt stiger til
flyvehgjden, ligesom nedstigning fra flyvehgjden skal ske s3 teet pa lufthavnen som muligt.
Dette indebaerer, at man under opstigning skal anvende en climbrate pa 1.000 fod/min,
ved en fremdriftshastighed pa 85 knob, hvor der tidligere blev anvendt en climbrate pa
700 fod/min. ved en hastighed p@ 90 knob. Ved landing fastholdes flyvehgjden indtil ned-
stigning kan ske under en vinkel pa 6 grader, hvilket svarer til 500 fod/minut, idet denne
decent er den maksimalt acceptable af hensyn til passagerernes komfort.

Disse regler er blevet indskrevet i AIP for Esbjerg Lufthavn.

Der er 4 flyveveje, A-D, til og fra installationer pd Nordsgen. Ved VFR-flyvning er A og D
er de primare udflyvningsveje til oliefelterne pd i Nordsgen og C og D er de primaere

11 aeronautical Information Publication. AD 2 - EKEB - 1
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indflyvningsveje. Rute C er ud- og indflyvningsrute til vindmgllerne p@ Horns Rev. Dette
fremgar ligeledes af AIP for Esbjerg Lufthavn. Rute B anvendes primaert ved IFR-flyvning.

Forudseaetningerne i stgjrapporten om anvendelse af flyveveje er:

Rute | A | B | ¢ | b

Operationer ] 17% ] 26% ] 33% ] 24%

hvilket er i god overensstemmelse med de seneste ars registreringer, som lufthavnen har
fremsendt.

Der vil forekomme en vis spredning omkring de enkelte flyveveje. Spredningen indgar i
stgjberegningen®.

Lufthavnen registrerer offshore-trafikkens fordeling pa flyvevejene, samt banebenyttelse.
Vilkar om registrering af benyttede flyveveje viderefgres i denne godkendelse.

Figur 6 Flyveruter til og fra Esbjerg Lufthavn, for helikopterflyvninger til Nordsgen
/Endring af vilkar for helikopterflyvning i natperioden

I forbindelse med revurderingen har Esbjerg Lufthavn anmodet om at vilkar 13 i den hid-
tidige miljggodkendelse kan bortfalde, idet der er et stigende behov for flyvninger udenfor
Lufthavnens almindelige §bningstid.

Lufthavnen begrunder anmodningen sdledes:

“Den nugeaeldende miljogodkendelses vilkdr 13 udger en hindring for, at lufthavnens ope-
ratgrer har mulighed for at operere uden for tidsrummet kl. 07.00-22.00. I henhold til
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om ”Stgj fra flyvepladser” fremgr det under afsnit
12.3 "Vilk8r for godkendelse” side 129 naestsidste afsnit at ”... man kan derimod ikke ge-
nerelt forbyde operationer med bestemte flytyper p& offentlige flyvepladser, hvis flyene
opfylder geeldende stajcertificeringsbestemmelser i Danmark”, Udviklingen af fly g8r i den
miljomeaessige rigtige retning, hvorfor stgjbelastningen fra disse fly alt andet lige vil falde i
takt med denne udvikling. Lufthavnen er derfor af den opfattelse, at vilk8r 13 er unadig
begraensende i forhold til Lufthavnens operationsmuligheder og at det vil veere tilstreekke-
ligt at kraeve at kontrolvaerdien for den maksimale stajbelastning TDENL ikke overskrides”.

Industrimiljgs vurdering af eendring af vilkar for helikopterflyvning i natperioden

Det fremgar af flystgjvejledningen, at TDENL-metoden kan anvendes til opstilling af flek-
sible vilkar, der ggr det muligt at sendre trafikforholdene, uden at den godkendte stgjbe-
lastning overskrides.

Miljgstyrelsen anbefaler i dag desuden, at der udarbejdes "rummelige miljggodkendelser”,
jf. Miljostyrelsens digitale godkendelsesvejledning afsnit 5.10%2.

Vejledningen siger herom:

12 http: //miljogodkendelsesvejledningen.dk/opslag/510-rummelige-miljoegodkendelser/
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“Miljegodkendelser kan ggres rummelige med nuvarende lovgivning, og mere rummelige
miljegodkendelser bor fremmes, bl.a. fordi der derved kan skeeres ned p§ antallet af god-
kendelser. ... Emissionsvilkar vil i mange tilfelde give starre rummelighed for virksomhe-
den end driftsvilk3r”.

Og Natur- og Miljgklagenaevnet har i afggrelse NMK-10-00701, i sag om Aarhus Lufthavn,
anfgrt, at "N&r en virksomhed i stojmaessig henseende er godkendt med en bestemt stgoj-
maessig ramme, forstdet som stgjgreenseveerdierne, sd har virksomheden tilladelse til at
indrette og drive virksomhed p8 betingelse af, at stgjgraenserne overholdes. ... Hvis stgj-
graenserne overholdes, er der netop som udgangspunkt ikke tale om vaesentlige gener for
omgivelserne i miljobeskyttelseslovens forstand”.

I rapporten Esbjerg Lufthavn, Flystgj 2017° forudsaettes, at 5% af helikopteroperationerne
(svarende til 500 operationer/ar) foregar i natperioden og det indgar i det beregnede stgj-
kontroltal. Safremt antallet overstiger 500 operationer/ar, forudseettes det, at der skal
udarbejdes ny stgjberegning.

Da stgjkontroltallet i vilkar 9 (TDENL = 133,1 dB) fastholdes, vurderes det, at selvom den
tidsmaessige begraensning for helikopterflyvning bortfalder, vil det ikke medfgre vaesentlige
stgjgener i omgivelserne.

Lamax,nat @&ndres ikke, selvom der kommer flere operationer i natperioden, da det er den
mest stgjende flytyper der indgdr i beregningen. Antallet af operationer indgar ikke i be-
regningen af Lamax,nat.

Afggrelse om bortfald af det hidtidige vilkar 13 meddeles i henhold til miljgbeskyttelseslo-
vens § 33.

Industrimiljg har foretaget VVM-screening af det ansggte, og har afgjort, at sndringen
ikke antages at kunne pavirke miljget vaesentligt. Afggrelse om at aendringen ikke er VVM-
pligtig blev offentliggjort den 15. maj 2017.

Da lufthavnen fik et akut behov for at kunne pabegynde helikopterflyvning fgr kl. 7, blev
der den 29. marts 2019 meddelt midlertidig tillaegsgodkendelse til at starte helikopterflyv-
ning fra kl. 699, Den midlertidige tilladelse bortfalder ved meddelelsen af denne afggrelse.

Terminalstgj:
Ved terminalstgj forstds udendgrs stgj fra andre aktiviteter pd flyvepladsen end starter og
landinger, f.eks. motorafprgvninger og gvrige aktiviteter pa lufthavnens omrade.

Taxikgrsel, APU-drift og opstarts- og nedlukningsprocedurer, som er ngdvendige i forbin-
delse med start og landing, regnes ikke som terminalstgj.

Det fremgar af flystgjsvejledningen?, at terminalstgj skal vurderes med udgangspunkt i de
vejledende stgjgraenser i Miljgstyrelsens stgjvejledning?3.

I forbindelse med udarbejdelse af plangrundlaget for erhvervsomradet umiddelbart syd for
lufthavnen (lokalplan 10-030-0002), fik Esbjerg Kommune udarbejdet en stgjrapport!4
vedrgrende lufthavnens terminalstgj. Rapporten viste, at de vejledende stgjgraenserne for
det 8bne land kan overholdes, men at der i erhvervsomradet umiddelbart syd for helipor-
ten, selv efter etablering af stgjafskeermning, vil vaere omrader, hvor der vil forekomme
overskridelser af 55 dB(A) (den vejledende stgjgraense for kontorbyggeriet indenfor om-
radet).

Dette er der taget hgjde for i lokalplanen, idet der er stillet krav om, at kontorbyggeriets
facader skal udfgres, sa stgj fra lufthavnen daempes til 40 dB(A) indendgrs, og at udendgrs
opholdsarealer skal afskaermes, sa stgj i opholdsomraderne ikke overstiger 55 dB(A).

I stedet for at fastsaette stgjgraenser overfor lokalplanomradet fastsaettes vilkar om at der
skal veaere etableret stgjvold (topkote 34) med en mindst 2,44 m stgjskeerm, i overens-
stemmelse med lokalplanen.

13 Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984. Ekstern stgj fra virksomheder

14 Esbjerg Lufthavn, Ekstern stgj fra terminalaktiviteter. Rapport nr. T5.004.10. dateret 30. marts 2010.
Grontmij|Carl Bro, Acoustica
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I forbindelse med drift af flyvaerksteder, vil der forekomme afprgvning af flymotorer uden-
dgrs. Disse afprgvninger foregar primeert i dagtimerne pa hverdage. Safremt der opstar en
situation, hvor en motor havarerer i et fly, der skal benyttes den efterfglgende dag, kan
der forekomme motorafprgvning i nattetimerne.

Efter helikopterflyvning over Nordsgen kan det til tider vaere ngdvendigt at foretage mo-
torvask for bortspuling af saltpartikler. En motorvask foregar med motoren i tomgang og
varer ca. en halv time.

Natperioden blev i den tidligere miljggodkendelse fastsat fra kl. 239 — 790, da der var behov
for at kunne udfgre motorvask indtil kl. 23, hvilket foregdr under lave motoromdrejninger.
Dette viderefgres i naervaerende afggrelse.

Herud over viderefgres det hidtidige vilkar vedrgrende stgjgraenser for terminalstgj, fast-
sat i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdierne, samt vilkar om
motorafprgvning og motorvask i natperioden.

Fugle- og vildtbekaempelse

Lufthavnen er, som led i den daglig drift, forpligtet til Igbende at foretage fugle- og vildt-
bekaempelse. Bekeempelsen fast umiddelbart far ankomst og afgang af fly med jetmotor,
og herudover efter behov. Der anvendes skreammeskud fra skreemmepistol og optaget lyd
med skraemmeskrig. Herudover foretages der med mellemrum egentlig jagt med haglge-
veer. Esbjerg Lufthavn har en reguleringstilladelse fra Naturstyrelsen, som fornyes arligt.

Industrimiljgs vurderer ikke, at der er behov for at fastsaette vilkar angdende fugle- og
vildtbekaempelse.

Til- og frakorselsforhold

Leverancer til og fra lufthavnen foregdr normalt inden for lufthavnens &bningstid. Til- og
frakgrsel finder sted via Vestre Lufthavnsvej og John Tranums Vej.

Hovedparten af transporter til og fra Esbjerg Lufthavn bestdr i 3-4 ugentlige leverancer til
tankanlaegget gst for terminalbygningerne og et tilsvarende antal ugentlige transporter af
mobile tanke til flybraendstof. Herudover modtages der dagligt forsyninger til Lufthav-
nens Bistro. Endvidere er der flere daglige leverancer af mindre post og fragt til offshore
installationerne, der leveres til lufthavhen med mindre varebiler og endelig 1-2 daglige
transporter med stgrre fragt, der leveres med lastbil direkte til fragthallen beliggende
vest for brandgaragen.
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Andringen af beflyvningstidsrum medfgrer ikke gget trafikbelastning.

Det er Industrimiljgs vurdering, at til- og frakgrselsforholdene ikke er forbundet med vae-
sentlige gener for omgivelserne.

Luftforurening

Lufthavnens emissioner til luften kan opdeles i tre grupper, henholdsvis emissioner fra
jordanlaeg (stationaere afkast) og kgrende materiel samt emissioner fra flytrafikken, her-
under emissioner fra motorafprgvninger og taxikgrsel.

Emissioner fra jordanlaeg (stationaere afkast)
Lufthavnens bygninger opvarmes med fjernvarme.

Bygning 18 er opvarmet af et mindre oliefyr. Ved bygning 19 (KN Helicopters) er der et
mindre traepillefyr p& 26 kW. Skorstenene er etableret i overensstemmelse med bygnings-
reglementets bestemmelser. Det fremgar af Miljgstyrelsens luftvejledning?®, at ved fyrings-
anlaeg af den stgrrelse skal der ikke fastsaettes emissionsgranseveerdier, men at afkastet
alene skal veere indrettet iht. bygningsreglementets bestemmelser.

I tilknytning til banebelysningen findes en dieseldrevet ngdstrgmsgenerator med indfyret
effekt pa 208 kW, som imidlertid kun er i drift et begreenset antal timer om aret. Afkastet
herfra er fart over tag pa den bygning, hvor generatoren er opstillet.

Som anfgrt ovenfor opvarmes lufthavnens bygninger med fjernvarme. De stationeere kilder
til luftforurening er sdledes begraenset til henholdsvis afkast fra to mindre fyringsanlaeg og
udsugningsanlag i tilknytning til vaerkstedsbygningen og hangarer.

Med baggrund heri vurderes lufthavnens stationsere afkast, at vaere uden betydning for
luftkvaliteten i omgivelserne.

Emissioner fra korende materiel

Lufthavnen rader over et forholdsvis begraenset antal kgretgjer til handling, drift og vedli-
geholdelse samt brand- og redning. Braendstofforbruget eri 2014 opgjort til 24.130 | diesel
og 2.500 | benzin.

Med baggrund heri vurderes emissionerne fra det kgrende materiel, at veere uden betyd-
ning for luftkvaliteten i omgivelserne.

Emissioner fra flytrafikken
Som led i en VVM-redeggrelse for udvidelse af Billund Lufthavn, har DMU i 1999 foretaget
beregninger og vurderinger af luftforureningen fra lufthavnen. P& grundlag heraf blev det
sammenfattende konkluderet;

— Forureningsudslippene fra Billund Lufthavn udggr en vaesentlig del af det totale udslip i
omr8det. P§ grund af en effektiv spredning er lufthavnens bidrag til den lokale luftforu-
rening dog beskedent og mindre end bidraget fra den lokale vejtrafik.

— P4 lufthavnsomrédet vil der vaere forhgjede veerdier af NOx neer startbanerne, men ge-
nerelt lavere end man mé8ler p§ mange befaerdede veje i tat bebyggede byomr8der. I
udkanten af Billund by giver lufthavnen kun en foragelse af NOx, der svarer til omkring
20 % af baggrundsniveauet. For den sundhedsskadelige del, NOz, er den relative for-
ggelse endnu mindre.

— P4 regional skala vil udslippet af kvaelstofoxider fra lufthavnens eventuelle udvidelse
kun bidrage marginal til kvaelstofdepositionen.

— Udslippet af CO vil forgges i takt med forbruget af braendstof, da der ikke forventes
nogen form for rensning. Det vil p§ global skal give et bidrag til drivhuseffekten som er
mindre end 2 %o af Danmarks samlede bidrag.

Force Technology har i forbindelse med en revurdering af miljggodkendelsen for Billund
Lufthavn i 2011 foretaget supplerende beregninger af lufthavnens bidrag til kveelstofdepo-
sition. Resultaterne heraf understgtter DMU’s tidligere vurderinger af, at udslippet af kveael-
stofoxider kun bidrager marginalt pa regionalt niveau.

Da antallet af flyoperationer pa Billund Lufthavn, herunder antallet af motorafprgvninger
og omfanget af taxikgrsel med store fly, er noget stgrre end pa Esbjerg Lufthavn, vurderes
det med baggrund i ovenstaende, at Esbjerg Lufthavns bidrag til luftforurening, herunder
kvaelstofdeposition, er uden vaesentlig betydning pa savel regionalt som lokalt niveau.

15 Miljgstyrelsens vejledning nr. 2/2001. Luftvejledningen
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Lugt

Lugtemissionen fra flytrafikken stammer primaert fra NOx og uforbraendt braendstof.

DMU har i samarbejde med Force Technology undersggt lugtemissionen fra flytrafikken i
Kgbenhavns Lufthavn. Lugtemissionen er her relateret til breendstofforbruget og omfatter
en vurdering af hvordan lugtemissionen fordeler sig pa de enkelte aktiviteter, der er knyttet
til starter og landinger.

Det fremgar heraf, at taxikgrsel og kgkgrsel sammenlagt udger 93 % af den samlede lug-
temission og at det maksimale lugtbidrag i Kgbenhavns Lufthavns omgivelser er beregnet
til 59 LE/m3,

De vejledende greensevaerdier for lugt er i Miljgstyrelsens lugtvejledning® nr. 4/1985 om
begraensning af lugtgener fra virksomheder angivet til 5-10 LE/m3 i boligomrader og 20-
30 LE/m3 i det &bne land.

Da antallet af flyoperationer pa Kgbenhavns Lufthavn er markant stgrre end pa Esbjerg
Lufthavn og da taxi- og kgkgrsel pa Esbjerg Lufthavn er begreenset pa grund af den for-
holdsmaessig store andel af helikopteroperationer, vurderes der ikke at veere grundlag for
at antage, at lufthavnens aktiviteter afstedkommer et lugtbidrag, der overstiger de vejle-
dende graenseveerdier.

Med baggrund i ovenstdende er der alene fastsat vilkdr om, at lufthavnens drift ikke ma
veere forbundet med stgv- eller lugtgener i omgivelserne, som af tilsynsmyndigheden skgn-
nes vaesentlige.

Jord, grundvand og overfladevand

Den sydligste del af lufthavnen, omfattende terminalbygningen, GA-aktiviteter og forplad-
ser, er kortlagt pa vidensniveau 1 (V1) i henhold til jordforureningsloven’, og et mindre
delomrade er V2-kortlagt. Den stgrste del af lufthavnsomradet er omfattet af kommunens
omradeklassificering.

Dele af overfladevandet fra banesystemet nedsives pa lufthavnens omrade.

Lufthavnen er i henhold til bekendtggrelse om udpegning af drikkevandsressourcer'® be-
liggende i et omrdde med drikkevandsinteresser (OD), men udenfor fglsomme indvindings-
omrader og indvindingsoplande for almene vandforsyningsanlaeg.

Udledningen af overfladevand sker til recipienterne Lufthavnsbaekken/Stokbro baek og Ne-
bel Baek. Lufthavnsbaekken Igber ud i Stokbro Baek. Savel Stokbro Baek som Nebel Bak
har tillgb til Alslev A, som Igber ud i Varde A. Varde A munder ud i den nordlige del af Ho-
bugt i Gradybs tidevandsomrade. Miljgmalet for overfladerecipienterne er "God gkologisk
tilstand”.

Spild i gvrigt. Opbevaringsforhold.
Der er stilles krav til opbevaring af olier og kemikalier sa der ikke sker forurening af jord
og grundvand.

Industrimiljg vurderer hermed, at opbevaring af olier og kemikalier, herunder farligt affald,
vil det kunne ske uden risiko for forurening af jord og grundvand.

Spildevand
Lufthavnen er i henhold til Spildevandsplan 2016-2021 for Esbjerg Kommune beliggende i
fglgende kloakoplande:

- J12 (vestlige del af banesystemet, samt P3) med saerskilt afledning af overfladevand til
Lufthavnsbaekken (udlgb U1).

- J14 og J16 (wstlige del af banesystemet) med saerskilt afledning af overfladevand til
Nebel Baek (udlgb U2 og U3).

- J10 og J13 (terminalbygningen, forplads, P1 og P2, m.m.), der er spildevandskloakeret
med afledning af spildevand til offentligt spildevandssystem og seerskilt afledning af tag-
og overfladevand til Lufthavnsbaekken (udlgb U1), og

- K41 ukloakeret areal syd for landingsbanen, primart markarealer.

16 Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/1985. Begraensning af lugtgener fra virksomheder.
17 L ovbekendtggrelse nr. 282 af 27.3.2017 om forurenet jord med senere sndringer
18 Bekendtggrelse nr. 1420 af 28.11.2018 om udpegning af drikkevandsressourcer
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Afledning af spildevand til Din Forsynings spildevandssystem:

Esbjerg Lufthavn er tilsluttet offentlig kloak. Spildevand fra hangarer, veerksteder, garager,
teknik- og redningsbygning, samt sanitaert spildevand, afledes til spildevandsforsynings-
selskabets spildevandssystem i overensstemmelse med fglgende tilslutningstilladelser:

- Tilslutningstilladelse til det offentlige kloaksystem efter miljgbeskyttelseslovens kap. 4
for Esbjerg Lufthavn, meddelt af Esbjerg Kommune den 16. september 1991,

- Rettelse til tilslutningstilladelse af 16.september 1991 for Esbjerg Lufthavn, meddelt af
Esbjerg Kommune den 24. oktober 1991, og

- Tilladelse til etablering af ny benzin- og olieudskiller ved fragt og garagebygning, med-
delt af Esbjerg Kommune den 16. december 1996.

Tilladelserne er forsat gaeldende, men bliver taget op til revurdering efterfglgende.

Udledning af overfladevand

Udledning af overfladevand sker via 3 udlgb, U1, U2 og U3. Placeringen af udlgbene frem-
gar nedenfor. U1l har Lufthavnsbaekken/Stokbro Baek som recipient, mens Nebel Baek er
recipient for U2 og U3. Udledningen fra U1 til Lufthavnsbaekken sker gennem nyt forsin-
kelsesbassin, etableret i 2018. Udledningen fra U2 og U3 til Nebel Bak sker gennem to
mindre forsinkelsesbassiner.

Lufthavnsomradet har et samlet befaestet og bebygget areal pa ca. 25 ha, hvoraf start/lan-
dingsbanen udggr ca. 12 ha.

Foruden tag- og overfladevand udledes draenvand fra lufthavnen samt draenvand fra et
over 100 ha stort landbrugsomrade syd for lufthavnen til U1.

Overfladevandet vil have et indhold af forurenende stoffer fra aktiviteterne pa lufthavns-
omradet, der iszer skyldes afisning af start- og landingsbane, taxiveje og standpladser
samt fly, der finder sted i perioden november-marts.

Aflgbssystemet er langs start- og landingsbanen opbygget som et draensystem, hvor draen-
ledningerne er beliggende ca. 10 meter fra banekanten i en dybde af 1-2 meter. Pa de
gvrige omrader er der etableret opsamlingsriste langs randen af befzestelsen eller nedlgbs-
brgnde.

Som fglge af aflgbssystemets opbygning vil en del af overfladevandsafledningen fra start-
og landingsbanen ske via nedsivning til grundvandet. Hedeselskabet har, i forbindelse med
udledningstilladelsen af 26. maj 1999, vurderer, at maksimalt 40 % af den samlede an-
vendte mangde afisningsmiddel tilfgres overfladerecipienterne, mens dens resterende del
omsaettes eller nedsiver til grundvandet.
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Fordelingen af det befsestede areal pa de tre udigb er sdledes:

Udlgb nr. Samlet areal/ha | Deloplande ha
Ul 17,84 | Start/landingsbane vestlige del 7,72
Taxivej/standpladser/Heliport 3,57
Langtidsparkering 2,30
Terminal bygninger og P-plads 4,25
u2 7,02 | Start/landingsbane midterste del 2,77
Taxivej, hangarer og gv bygninger 4,25
u3 1,44 | Start og landingsbane gstlige del 1,44

Tankning af fly

Braendstofpafyldning af fly foregdr primaert pd den sydlige del af standpladsen for store
fly, samt pa helikopterparkeringspladsen, pa et omrade, hvor afledningen af overfladevand
sker via olieudskiller til regnvandssystemet. Braendstofpafyldning foregar udelukkende fra
tankvogn.

P& det sydvestlige hjgrne af helikopterparkeringspladsen sker der endvidere tankning af
sma fly. Tankning sker fra en 2,5 m3 tank placeret pd det befaestede areal. Tanken er
flytbar og opfyldning af tanken sker pd@ braendstofdepot pa lufthavnen. Udledningen af
overfladevand fra helikopterstanden sker via olieudskiller.

Herudover sker der tankning af helikoptere pa afgrasnset omrade foran bygning 8 (NHV’s
hangarer). Tankning sker fra tankbil. Overfladevand fra disse arealer afledes via koale-
scensudskillere til regnvandssystemet. Vilkar fra tidligere godkendelser viderefgres.

Ved bygning 19 (KN Helicopters) er der ligeledes etableret et afgraenset omrade, hvor der
kan tankes helikoptere. Overfladevand fra dette areal afledes via koalescensudskiller til
regnvandssystemet. Vilkar fra tidligere godkendelser viderefgres.

Der vil ligeledes blive etableret et tankningsareal foran bygning 18, som opfylder neden-
nevnte krav.

Der fastsaettes generelt vilkar om at afledning af overfladevand fra arealer hvor der tankes,
skal ske gennem koalescensudskiller, dimensioneret til 140 |/sek/ha.

Hvis der etableres nye standpladser, hvor der skal foretages tankning, skal dette anmeldes
til Esbjerg Kommune, Industrimiljg, for vurdering af om etableringen kraever miljggodken-
delse.

Olietanke

Der findes adskillige olietanke p& lufthavnens omrade, hvoraf de fleste er omfattet af olie-
tankbekendtggrelsen regler, herunder krav til kontrol af tankene. Der findes et par enkelte
ADR-godkendte transporttanke, som ikke er omfattet af olietankbekendtggrelsen.

Dansk Fuels braendstofdepot bestar af 5 nedgravede 50 m3-tanke.
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Olieudskillere

Der er registreret i alt 19 aktive olieudskillere pa lufthavnens omrade, som alle er tilmeldt
Esbjerg Kommunes tgmningsordning. 6 udskillere har tilledning til regnvandssystemet og
resten afleder til spildevandssystemet.

Udskillere der har tilledning til lufthavnens regnvandssystem, er koalescensudskillere, di-
mensioneret til 140 I/sek./ha.

Der er tidligere meddelt fglgende udledningstilladelserne:

- Tilladelse til direkte udledning og nedsivning af tag- og overfladevand fra Esbjerg Luft-
havns arealer. Meddelt af Ribe Amt 26. maj 1999.

- Godkendelse af andrede vilkdr for Esbjerg Lufthavns egenkontrol med udledning af
overfladevand. Meddelt af Ribe Amt den 28. november 2001.

- Miljggodkendelse af hangaromrade for helikoptere pd Esbjerg Lufthavn. Meddelt af Ribe
Amt den 9. maj 2003.

- Tilladelse til direkte udledning af overfladevand fra pafyldningsplads ved Shell Aviations
braendstofdepot pd Esbjerg Lufthavn. Meddelt af Ribe Amt den 25. januar 2005.

Udledningstilladelserne vil efterfalgende blive revurderet i szerskilt afggrelse, dog sdledes,
at vilkar i udledningstilladelserne, som reelt er drifts- og indretningsvilkar, og som derfor
naturligt er en del af miljggodkendelsen, overfgres til denne afggrelse. Det fremgar af bilag
8, hvilke vilkdr der er behandlet i denne afggrelse.

Affald

P& Esbjerg Lufthavn genereres der affald i en raekke bygninger og fra en raekke forskellige
aktiviteter. Der er ikke et samlet affaldssystem for hele lufthavnen til opbevaring og bort-
skaffelse af affaldet fra de forskellige aktgrer. Aktgrerne har individuelle Igsninger.

Affald fra selve lufthavnen fordeles i 3 stgrre containere, der er anbragt pa airside. Der
sker sortering i tre fraktioner, braendbart, deponi samt papir og pap.

Andre fraktioner som olie- og kemikalieaffald, jern og metal, trae, elektronikskrot mm bort-
skaffes via den kommunale genbrugsplads.

Bortskaffelse af affald reguleres af Esbjerg Kommunes erhvervsaffaldsregulativ, hvorfor
der ikke opstilles vilkdr herfor i denne afggrelse. Der er opstillet vilkdr vedrgrende opbe-
varing og handtering af bl.a. farligt affald.

Driftsforstyrrelser og uheld

Esbjerg Lufthavn har Trin 1-materiel til forebyggelse og bekaempelse af miljguheld, s& som
olie/benzin spild mv. Handtering af miljguheld er en del af uddannelsesprogrammet for
lufthavnens brandberedskab og det indgar i Lufthavnens beredskabsplan.

Der stilles vilkdr om underretningspligt ved driftsforstyrrelser/uheld, der medfgrer forure-
ning af omgivelserne eller indebaerer en risiko herfor.

Egenkontrol
Forhold vedrgrende egenkontrol er beskrevet under de enkelte delafsnit.

BAT

I henhold til godkendelsesbekendtgagrelsens § 30 skal der i forbindelse med en revurdering
foretages en vurdering af BAT ved anvendelse af de kriterier, der fremgar af bekendtgg-
relsens bilag 5.

Der findes ikke BAT-konklusioner eller BAT-referencedokumenter, der specifikt omhandler
aktiviteter i tilknytning til lufthavne.

EU-Kommissionen har i 2006 udsendt et BREF-dokument om emissioner fra oplagring.
Dokumentet beskriver de tvaergdende problemstillinger, som er identificeret i forbindelse
med emissioner fra oplagring af store meengder stoffer og materialer og omfatter oplag,
flytning og handtering af veesker, flydende gasser og faste stoffer uanset branche eller
industri.

Miljgstyrelsen har i 2008 udsendt en BAT-tjekliste, der tager udgangspunkt i et resume af
ovennavnte BREF-dokument. Med baggrund heri har lufthavnen, som led i revurderingen,
foretaget en systematisk gennemgang af det pa lufthavnen hjemhgrende brandstoflager i
relation til det foreliggende BREF-dokument om emissioner fra oplagring.

- 28 -



Med baggrund i de oplysninger der ligger til grund for revurderingen, herunder den af
lufthavnen indsendte BAT-tjekliste om emissioner fra oplagring, er det med henvisning til
kriterierne i godkendelsesbekendtggrelsens bilag 5 kommunens vurdering, at lufthavnens
indretning og drift modsvarer BAT pa omradet.

Risiko

Lufthavnen oplagrer ingen af stofferne angivet i risikobekendtggrelsens'® bilag 1, del 1
eller stofkategorierne i bekendtggrelsens bilag 1, del 2 i maengder der overstiger de anfgrte
taerskelvaerdier. Lufthavnen er derfor ikke omfattet af risikobekendtggrelsen.

Ophgr af virksomhed

I overensstemmelse med § 21, stk. 1, nr. 12 og 13 i godkendelsesbekendtggrelsen fast-
seettes der vilkar om, at der ved ophgr af driften skal traeffes de ngdvendige foranstaltnin-
ger for at undga forureningsfare.

Begrundelse for afggrelsen

Det vurderes, at lufthavnens forurening af omgivelserne ligger inden for de rammer, der
er geeldende for de pageeldende omrader og at virksomheden, under overholdelse af de
stillede vilkar, fortsat kan drives pa stedet uden at pafgre omgivelserne forurening, som er
uforenelig med hensynet til omgivelsernes sarbarhed og kvalitet.

@vrig regulering
Virksomhedens affald skal bortskaffes i overensstemmelser med kommunens affaldsregu-
lativ/anvisninger, herunder ogsa tgmningsordningen for olie- og benzinudskillere.

9. Offentliggarelse

Afggrelsen annonceres og offentligggres udelukkende digitalt. Afggrelsen kan ses pa Digital
MiljgAdministration (DMA) - dma.mst.dk/

Der er adgang til sagens gvrige oplysninger med de begraensninger, der fglger af lovgiv-
ningen.

10. Klagevejledning
Afggrelsen kan paklages til Miljg- og Fedevareklagenaevnet af:

- Afggrelsens adressat

- Enhver, der har en individuel, vaesentlig interesse i sagens udfald

- Sundhedsstyrelsen

- Foreninger og organisationer, i det omfang de har klageret over den konkrete afggrelse,
jf. miljgbeskyttelseslovens §§ 99 og 100.

Du klager via klageportalen, som du finder via linket kpo.naevneneshus.dk

Klageportalen findes ogsa via borger.dk eller virk.dk. Du logger pa klageportalen med
Nem-ID.

En klage er indgivet, nar den er tilgeengelig for Esbjerg Kommune via klageportalen. N&r
du klager, skal du betale et gebyr pd 900 kr. for borgere og 1.800 kr. for virksomheder,
organisationer og offentlige myndigheder.

I klageportalen sendes din klage automatisk fgrst til Esbjerg Kommune. Hvis Esbjerg
Kommune fastholder afggrelsen, sender Esbjerg Kommune klagen videre til behandling
i naevnet via klageportalen. Du far besked om videresendelsen.

Miljg- og Fgdevareklagenaevnet afviser din klage, hvis du sender den uden om klagepor-
talen, medmindre du er blevet fritaget for brug af klageportalen. Hvis du gnsker at blive
fri- taget for at bruge klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning via mail til
Miljg- og Fgdevareklagenzevnet. Naevnet afggr herefter, om du kan fritages for at bruge
klageportalen. Se betingelserne for at blive fritaget."

Klagefristens udlgb
Klagen skal indgives senest den 11.11.20109.

19 Bekendtggrelse nr. 372 af 25.4.2016 om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer
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Orientering om klage

Hvis Esbjerg Kommune far besked fra Klageportalen om, at der er indgivet en klage over
afggrelsen, orienterer Esbjerg Kommune virksomheden herom.

Betingelser mens klagen behandles

Virksomheden vil kunne udnytte afggrelsen, mens Miljg- og Fgdevareklagenavnet behand-
ler en eventuel klage, medmindre naevnet bestemmer noget andet. Forudsaetningen for
det er, at virksomheden opfylder de vilkar, der er stillet i afggrelsen. Udnyttes afggrelsen
sker dette dog pa ansggerens eget ansvar og indebaerer ingen begraensning for Miljg- og
Fgdevareklagenzevnets mulighed for at aendre eller ophaeve afggrelsen.

Sggsmal
Afggrelsen kan indbringes for domstolene. En sadan retssag skal vaere anlagt inden 6 ma-
neder efter afggrelsen er meddelt, dvs. senest den 14.4.2020.

Kopi sendt til:

Danmarks Naturfredningsforening. dnesbjerg-sager@dn.dk
Friluftsradet. Sydvestjylland@friluftsraadet.dk

Styrelse for patientsikkerhed i Region Syd. sesyd@sst.dk
Trafik-, bygge- og boligstyrelsen. info@tbst.dk

Bilag:

Bilag 1 - Virksomhedens beliggenhed

Bilag 2 - Kommuneplanrammer / lokalplaner/stgjkonsekvensomrade
Bilag 3 - Oversigt over lufthavnen

Bilag 4 - Stgjgreenser - terminalstgj

Bilag 5 - Stgjbelastningen LDEN

Bilag 6 - Det maksimale lydniveau LAmax

Bilag 7 - Landingsrunder

Bilag 8 - Oversigt over revurdering af vilkar

Bilag 9 - Lufthavnens ansggningsmateriale
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Bilag 2 - Kommuneplanrammer / lokalplaner/stgjkonse-
kvensomrade
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Bilag 3 - Oversigt over lufthavnen
+oversigt over vasentligste gvrige operatgrer pa lufthavnen

Sart-‘ogrlandingsba

-

Qvelsesplads

Bygning | Adresse Virksomhed Aktivitet

1 John Tranums Vej 20 Esbjerg Lufthavn Vintergarage og fragtbygning

2 John Tranums Vej 20 Esbjerg Lufthavn Veerksted og brandgarage

3 John Tranums Vej 20 Esbjerg Lufthavn Administration

4 John Tranums Vej 20 Esbjerg Lufthavn Kontroltarn

5 John Tranums Vej 20 Esbjerg Lufthavn Ankomstterminal

6 John Tranums Vej 20 Esbjerg Lufthavn Afgangsterminal

7 John Tranums Vej 20 Esbjerg Lufthavn Dragthal

8 Vestre Lufthavnsvej 60 NHV A/S Hangar, vaerksted, administration. Tankning pa forpladsen
9-11 John Tranums Vej 28 Bel Air Aviation A/S 3 hangarer, vaerksted, administrationsbygning

12 John Tranums Vej 36 NHV A/S Kontor, Lager

13 John Tranums Vej 34 Esbjerg Lufthavn Hangar

14 John Tranums Vej 32A Esbjerg Lufthavn Hangar

15 John Tranums Vej 32 Mentor IT Hangar

16-17 John Tranums Vej 44 Boch & Bjerre ApS Hangar

18 John Tranums Vej 50 Esbjerg Lufthavn Hangar. Tankning pa forpladsen.

19 John Tranums Vej 60 KN Helicopters A/S, EMG A/S Hangar, lager, administration. Tankning pa forpladsen
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Bilag 4 - Stgjgreenser - terminalstgj
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Bilag 5 - Stgjbelastningen LDEN
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Bilag 6 - Det maksimale lydniveau LAmax
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Bilag 8 - Oversigt over revurdering af vilkar
Revurderede vilk8r
Miljggodkendelser

10/8 2004 Andret miljggodkendelse for Esbjerg Lufthavn.

Vil-

ﬁé.r Vilkar Il\Jlinr?rr.et ﬁ;td;it Slettet | Bemaerkninger
Drift og indretning

1 Hvis der sker aendringer i virksomhedens/selskabets ejerforhold, skal tilsynsmyndigheden oriente- X
res herom senest en méned efter andringen.

2 Lufthavnen skal indrettes og drives i overensstemmelse med de oplysninger, der er lagt til grund for X Er en forudsztning for godkendelsen
godkendelsen, jf. afsnit 2.

3 Esbjerg Lufthavn skal sikre, at flyselskaber, braendstofselskaber og andre faste brugere af lufthav- 1
nen er orienteret om godkendelsens indhold.
Skoleflyvning

4 Skoleflyvning ma ikke finde sted mellem kl. 22:00 og kl. 07:00 (lokal tid). 14 (Lokal tid) slettes

5 Der ma kun flyves skoleflyvning med store jetfly*, der opfylder betingelserne i ICAO anneks 16, ka-

itel 35.

PStoem s3toredfly betragtes i denne forbindelse fly, som har en maksimal startvaegt over 34 tons eller er indrettet med mere end 19 X Fremg%r nu af AIP’en for Esbjerg Lufthavn
SpaI?:sAage(;iateeri;tional Civil Aviation Organisation) anneks 16, bind 1, kapitel 2 og 3 drejer sig om stgjcertificering af subsoniske jetfly.
Flyene, der opfylder betingelserne i kapitel 3, er de for tiden mest stgjsvage jetfly.

6 I perioden 1. maj - 30. september ma skoleflyvning med store fly* eller stgjende fly® ikke finde sted ] )
pa lgrdage, sgndage og helligdage eller mandag - fredag mellem kl. 19.00 og kl. 22:00 (lokal tid). 15 Det er preeciseret, at der er tale om jet- og propel-
6 Som stgjende fly betragtes i denne forbindelse fly, som har en kombineret TSEL-vaerdi (Total Sound Exposure Level) over 160 dB - fIy
fastlagt efter metoderne beskrevet i Miljgstyrelsens vejledning 5/1994.

7 Ved udfgrelse af visuelle landingsrunder med store fly* eller stgjende fly® skal flyvevej 5 og 6 (jf. . . . .
bilag 13) anvendes skiftevis, i c?et omfang det er muﬁlgt. : Y i ! 960 16 Flyvevejsnumrene tilpasset iht. stgjrapporten®

8 Lufthavnen skal Igsbende ggre oplysninger om al skoleflyvning tilgaengelig for offentligheden pa luft-
havnens hjemmeside pa internettet, saledes at der senest samtidig med opstart af hvert skoleflyv- . .
ningsforlgb foreligger offentligt tilgeengelige og)lysninger pé& hjemmesiden om forlgbets planlagte X 'rAendSSEeI:alijeeI;r;gle;ici?gflg?/?]\i,r?g::gt' pga. det meget
tidsforlgb, flyveveje og anvendte flytyper. Vilkarets fortsatte gyldighed er betinget af, at lufthavnen ’
opretholder en offentlig tilgaengelig hjemmeside p3 internettet.

9 Antallet af skoleflyvningsoperationer’ med store fly* eller stgjende fly® ma ikke overstige 180 inden ) ) ]
for et dagn, j.fr. dog vilkar 10. X Da Ental skoleflyvn|ngs°operat|oner er reduceret, jf.
7 En operation svarer til en start eller en landing. En afbrudt indflyvning” ogs& kaldet “touch and go” teeller to operationer, uanset om vilkar 17, vurderes vilkaret ikke lzengere aktuelt
flyet rgrer banen eller €j.

10 Der ma indtil 6 gange i perioden 1. oktober - 30. april udfgres maksimalt 270 skoleflyvningsoperati- X Da antal skoleflyvningsoperationer er reduceret, jf.
oner7med store fly* eller stgjende fly® inden for et dggn. vilkdr 17, vurderes vilk3ret ikke laengere aktuelt

11 Antallet af skoleflyvningsoperationer’ med store fly* eller stgjende flyé ma ikke overstige 1.000 in- . . )
den for en hvilken som helst 30 dggns periode i tiden fra 1. maj til 30 september og 1.200 inden for X \?i?kg:tla; slécr)I\(/aiflllzlé/[g:igksli):lea;ar]té%?eerairtl:zizltuceret, Jf.
en hvilken som helst 30 dggns periode i tiden fra den 1. oktober til den 300. april. !

12 Antallet afoskoleflyvnlngsoperatloner7 med store fly* eller stgjende fly® ma ikke overstige 2.400 in- 17 Antal skoleflyvningsoperationer zndres til 600
den for 1 ar (1. januar — 31. december).
Helikopterflyvning

13 Der ma ikke udfgres starter og landinger med helikoptere i natperioden (kl. 22:00 - 07:00), idet Slettet som falge af at der gives tilladelse til heli-
dog seerlige helikopteroperationer (redningsoperationer, eftersggningsoperationer o.l.), operationer X

i forbindelse med driftsstop o.l. pd servicerede installationer, samt forsinkede helikoptere eller for

kopterflyvning i natperioden
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Bemaerkninger

tidligt afgdende helikoptere med planlagt afgang eller ankomst i tidsrummet kl. 07:00 - 22:00, er
undtaget.

14

Helikopterselskaber, der udfgrer flyvning til off shore installationer i Nordsgen, skal indfgre interne
instrukser for denne beflyvning, som sikrer, at anvendelse af flyveveje, trafikfordeling pa flyveve-

jene, minimumsflyvehgjder, samt climb og decent, sker i overensstemmelse med det i bilag 2 be-

skrevne.

Eksisterende helikopterselskaber p8 lufthavnen skal senest 2 uger efter godkendelsens meddelelse
indfgre ovennaevnte instrukser. Kopi af instrukserne skal tilsendes amtet senest 4 uger efter god-

kendelsens meddelelse.

Vilkaret er opfyldt

15

Esbjerg Lufthavn skal senest 6 uger efter godkendelsens meddelelse fremsende anmodning til Sta-
tens Luftfartsvaesen om, at flyveveje jf. bilag 15, minimumsflyvehgjde, samt krav til procedurer for
climb og decent, jf. bilag 2, optages i AIP Denmark under Esbjerg Lufthavn geeldende for helikopter-
flyvning til off shore installationer i Nordsgen.

Vilkaret er opfyldt

Staj

Stgj fra fly i forbindelse med start og landing

16

Der ma ikke ske vaesentlige aendringer af de godkendte flyveveje eller veesentlig sendret fordeling af
trafikken pa disse uden forudgdende godkendelse eller accept fra tilsynsmyndigheden. Tilsynsmyn-
digheden afggr, hvorvidt en a&ndring er vaesentlig.

Tilsynsmyndigheden kan til brug for stillingtagen til @endringer kreeve, at lufthavnen redeggr for sen-
dringernes betydning for stgjforholdene, herunder ved stgjberegning efter DENL-metoden, jf. vilkdr
19.

10

17

Stgjbelastningen (LDEN) fra starter og landinger m& med en tolerance pa 1 dB ikke overstige stgj-
belastningen vist i bilag 8.

fEndret formuleringsmaessigt. Indholdsmaessigt det
samme.

18

Som kontrolvaerdi for den maksimale stgjbelastning jf. vilk8r 17 fastsaettes stgjkontroltallet TDENL
til 133,1.

Stgjbelastningen ma pa 8rsbasis ikke overstige stgjkontroltallet — beregnet efter TDENLmetoden
som middel af kalenderdrets 3 stgjmaessigt mest belastede méneder.

Andret formuleringsmaessigt. Indholdsmaessigt det
samme.

19

Lufthavnen skal senest 1. maj 2011 fremsende stgjberegning efter DENL-metoden for 2010 og for
2017. Beregningerne for 2010 skal udfgres pa baggrund af den registrerede trafikbelastning, mens
beregningerne for 2017 udfgres pa baggrund af den forventede fremtidige trafikbelastning.
Fremsendelse af tilsvarende beregninger skal herefter gentages hvert 7. ar (naeste gang den 1. maj
2017). Beregningerne skal udfgres pa@ baggrund af den registrerede trafikbelastning i det forega-
ende &r, samt pa baggrund af den forventede fremtidige trafikbelastning 7 &r senere.

Endvidere skal lufthavnen p3 tilsynsmyndighedens forlangende udfgre DENL-beregning, hvis der ef-
ter tilsynsmyndighedens vurdering er sket vaesentlige beflyvningsmaessige aendringer, jf. vilkar 16.
Ved vaesentlige andringer forstds aendringer, som efter tilsynsmyndighedens vurdering medfgarer,
at de stgjmaessige forudsaetninger, som er lagt til grund for godkendelsen, ikke er opfyldt.
Lufthavnen skal samtidig med udfgrelse af DENL-beregninger i henhold til ovennaevnte lade udfgre
fornyet beregning af stgjkontroltallet TDENL, jf. vilkdr 18, samt fornyet beregning af LAmax, jf. vil-
kar 20.

Beregningerne skal udfgres i overensstemmelse med miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994: "Stgj
fra flyvepladser" eller en eventuel revision af denne vejledning.

Beregningerne skal udfgres at et laboratorium, som er godkendt af miljgstyrelsen til at udfgre "mil-
jgmaling - ekstern stgj".

12

Andret til, at krav om beregning kun skal ske hvis
det vurderes pakraevet, f.eks. hvis stgjkontroltallet
begynder at stige vaesentlig eller der sker andrin-
ger mht. flyveveje ol.

Maksimalvaerdien af stgj fra flyvning om natten
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20

Det maksimale A-vaegtede lydtrykniveau (LAmax) fra starter og landinger ma i tidsrummet K.
22:00-07:00 (lokal tid) ikke overstige stgjbelastningen vist i bilag 11, idet dog forsinkede fly eller
for tidligt ankommende fly med planlagt afgang eller ankomst i tidsrummet kl. 07:00-22:00 er und-
taget.

Overskridelser af det anfgrte niveau, der skyldes flyvesikkerhedsmaessige forhold, livsvigtige flyv-
ninger eller meteorologiske forholds indflydelse pa lydudbredelsen, betragtes ikke som tilsidesaet-
telse af vilk3ret.

Andret formuleringsmaessigt. Livsvigtige flyvninger
fijernet, da de ikke er omfattet af godkendelsen

Stgj fra terminalaktiviteter

21

Stgjbelastningen fra lufthavnens terminalaktiviteter ma i omgivelserne udenfor lufthavnens omrade
ikke overstige de i nedenstdende skema anfgrte veerdier.

Stgjniveauerne i skemaet er anfgrt som det sekvivalente, korrigerede stgjniveau i dB(A).
Arealanvendelse Man-fre Man-fre Alle dage KI. 23-7

Kl. 7-18 KI. 18-23

Lor KI. 7-14 |Lgr KI. 14-23

Sgn- /helligdag KI. 7-23

Omrade 1: Udendgrs opholdsarealer ved boliger i det 8bne land |55 dB(A) K5 dB(A) K10 dB(A)

Omré&de 2: Boligomrader for 8ben og lav bebyggelse U5 dB(A) ko dB(A) 35 dB(A)

Stgjens spidsvaerdi m& om natten ikke overstige henholdsvis 55 og 50 dB(A) i omrade 1 og 2.

19

Omformuleret til nuvaerende standardformulering af
stgjvilk8r. Stgjgraenserne er uzendrede.

22

I natperioden ma& ikke forekomme motorafprgvning eller motordrift i forbindelse med helikopter-
vask. Dog kan der udfgres motorafprgvning pd helikoptere i natperioden i forbindelse med und--
tagede operationer jf. vilkdr 13, samt i forbindelse med udbedring af motornedbrud eller lignende
driftsmaessig force majeure.

Fejl!
Henvis-
nings-
kilde
ikke
fundet.

Omformuleret. Undtagede operationer er slettet, da
de er undtaget jf. vilkar 2

23

Hvis tilsynsmyndigheden finder det pakraevet - dog normalt hgjst 1 gang om aret - skal lufthavnen
ved malinger eller beregninger dokumentere overfor tilsynsmyndigheden, at stgjgraenser jf. vilkar 21
er overholdt.

Neevnte malinger/beregninger skal udfgres og rapporteres som “Miljgmaling - ekstern stgj” i henhold
til geeldende lovgivning, og skal udfgres af et laboratorium eller en person, som er godkendt til dette
af Miljgstyrelsen.

Som udgangspunkt accepteres en ubestemthed pa de malte eller beregnede stgjbelastninger pa
maksimalt £ 3 dB(A).

21

Omformuleret til nuvaerende standardformulering.
Indholdsmaessigt det samme.

Affald

24

Handtering og opbevaring af affald skal foregd, sa der ikke opstar uhygiejniske forhold eller sker
forurening af luft, vand eller jord. Handtering og opbevaring af farligt affald skal ske i henhold til
vilkar 28.

23

Sidste saetning aendret, da vilkdr der henvises til er
blevet delt op i 2 vilkar

25

Al affald skal bortskaffes i overensstemmelse med Esbjerg Kommunes anvisninger.

Fremgar af redeggrelsesdelen

26

Esbjerg Lufthavn skal udarbejde en samlet affaldsplan for alle affaldsproducerende aktiviteter pa
lufthavnen. Affaldsplanen skal ggre rede for type og &rlig maengde af de forskellige affaldsfraktio-
ner, der produceres af hver affaldsproducent pa lufthavnen, for placering og indretning af affalds-
fraktionernes opbevaringssteder, samt for affaldsfraktionernes afseetning.

Affaldsplanen skal tilsendes tilsynsmyndigheden senest 1 ar efter meddelelse af miljggodkendelsen.
Tilsynsmyndigheden kan p& baggrund af affaldsplanen fastszette vilkdr for den fremtidige h&ndte-
ring af affald. Eventuelle supplerende vilkar vil blive meddelt som tillaeg til godkendelsen eller som
pdbud og vil kunne ankes efter de saedvanlige regler.

Planen er udarbejdet

Jord og grundvand
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27

Oplag og pafyldningspladser for olie, breendstof, afisningsmidler og skumvaeske m.v. skal udformes
og drives sdledes, at oplagring og handtering af forurenende stoffer ikke kan give anledning til foru-
rening af jord, grundvand, overfladevand eller kloaksystem.

25

28

Handtering af olieprodukter og forurenende kemikalieprodukter, samt affald herfra, herunder hand-
tering i forbindelse med servicering, reparation og vedligeholdelse af fly, helikoptere og kgretgjer,
skal ske p3 et, for de pagzeldende vaesker uigennemtraengeligt underlag, der er indrettet uden aflgb
eller med aflgb til olieudskiller. Arealet skal indrettes sdledes, at udstreammende vaesker ved spild
eller uheld ikke kan tilledes arealer, som ikke er sikret tilsvarende. Oplag af nsevnte olie- og kemi-
kalieprodukter og affald herfra skal ske udenfor feerdselsarealer, og skal enten ske p& et omrade,
der er indrettet som beskrevet ovenfor, eller ved at der etableres opsamlingskapacitet under opla-
get, som kan rumme et volumen svarende til oplagets stgrste beholder.

26
27

Omformuleret og opdelt i vilkar for hhv. hdndtering
0og opbevaring

29

SF-sten belaegningen pa udleveringspladsen ved braendstofdepotet skal senest den 1. juni 2005
veere udskiftet med en belaegning, som efter tilsynsmyndighedens vurdering opfylder kravene i vil-
kar 28. Et forslag til udfgrelse af ny belaegning skal tilsendes tilsynsmyndigheden senest den 1. no-
vember 2004.

Hvis der i forbindelse med udfgrelse af ovennavnte arbejder konstateres, at jorden er forurenet,
skal arbejdet standses, og tilsynsmyndigheden skal underrettes.

Flytning af forurenet jord, som gnskes bortskaffet fra stedet i forbindelse med ovennzsevnte arbej-
der, skal forinden anmeldes til Esbjerg Kommune.

Kravet om etablering af ny belaegning bortfalder dog, safremt det - pd baggrund af undersggelser af
grundvandet - forinden dokumenteres overfor tilsynsmyndigheden, at den hidtidige anvendelse af
pladsen ikke har givet anledning til forurening.

Undersggelserne skal udfgres af et akkrediteret laboratorium og i henhold til gaeldende bekendtgg-
relser og vejledninger. Undersggelserne skal udfgres efter kriterier for prgveudtagning og analyse,
som pa forhand er godkendt af tilsynsmyndigheden, hvorfor et forslag hertil skal tilsendes tilsyns-
myndigheden, inden undersggelserne seettes i vaerk.

Er udfegrt i 2005

Ophgr af virksomhedens drift

30

Ved ophgr af lufthavnens drift skal tilsynsmyndigheden straks underrettes herom.
Ligeledes skal tilsynsmyndigheden straks underrettes, sdfremt driften af braendstofdepotet ophgrer.

31

Senest 1 maned efter driftens ophgr skal lufthavnen/virksomheden tilsende tilsynsmyndigheden en
redeggrelse for, hvorledes foranstaltninger jf. vilkr 32, 33, 34 og 35 pataenkes udfort. Redeggrel-
sen skal indeholde et forslag til en tidsplan for udfgrelsen.

32

Lufthavnen/virksomheden skal inden en af tilsynsmyndigheden fastsat tidsfrist tsmme og renggre
tankanlaeg, rgrfgringer og procesanlaeg, som efter tilsynsmyndighedens vurdering, aktuelt eller pa
sigt vil kunne indebaere fare for forurening af jord, grundvand, overfladevand og spildevandssy-
stem. Lufthavnen/virksomheden skal gennemfgre foranstaltninger, som sikrer tankanlseg, rgrfgrin-
ger og procesanlaeag mod utilsigtet brug.

33

Lufthavnen/virksomheden skal inden en af tilsynsmyndigheden fastsat tidsfrist bortskaffe olier, ke-
mikalier og renggringsmidler, som efter tilsynsmyndighedens vurdering, aktuelt eller pa sigt vil
kunne indebeere fare for forurening af jord, grundvand, overfladevand og spildevandssystem. Bort-
skaffelse af olier, kemikalier og renggringsmidler skal ske efter reglerne herfor. Lufthavnen/virk-
somheden skal efter tilsynsmyndighedens anmodning redeggre for, hvorledes bortskaffelsen er
sket, herunder oplyse om transportgr og bortskaffelsessted.

34

Lufthavnen/virksomheden skal inden en af tilsynsmyndigheden fastsat tidsfrist bortskaffe al affald
fra virksomhedens arealer. Bortskaffelse skal ske i henhold til kommunalbestyrelsens anvisninger.

Vilkdrene sammenskrevet og forenklet.
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35 Lufthavnen/virksomheden skal inden en af tilsynsmyndigheden fastsat tidsfrist lade foretage forure-
ningsundersggelser pa arealer, som efter tilsynsmyndighedens vurdering, kan have vaere udsat for
forurening fra lufthavnens/virksomhedens anlzeg eller drift. Undersggelserne skal udfgres af et ak-
krediteret laboratorium og i henhold til geeldende bekendtggrelser og vejledninger. Kriterierne for
prgveudtagning og analyse skal fastlaegges efter naermere aftale med tilsynsmyndigheden. 5
Hvis der ved undersggelserne konstateres forurening, skal lufthavnen/virksomheden senest 2 ma-
neder efter fremsende en redeggrelse for, hvorledes forureningen eller fglgerne heraf kan afhjeel-
pes. Tilsynsmyndigheden kan herefter traeffe afggrelse om, at lufthavnen/virksomheden skal lade
afhjaelpning foretage inden en naermere fastsat tidsfrist.
Egenkontrol
Skoleflyvning
36 Lufthavnen skal fgre journal over visuel skoleflyvning med store fly4 og stgjende fly6 til dokumen-
tation af, at vilkar 4, 5, 6, 9, 10, 11 og 12 overholdes. 18 Tilpasset til aktuelle vilkar. Indberetningsfrekvens
Journalen sendes til tilsynsmyndigheden kvartalsvis, inden udgangen af den efterfslgende maned. andret fra kvartalsvist til arligt.
Kvartalerne fglger kalenderrets kvartaler.
Miljgtilpasning af helikopterflyvning til off shore installationer o
37 Lufthavnen skal udfgre Igbende registrering af trafikkens fordeling pa flyvevejene, jf. bilag 15, samt P P
af afvigelser fra kravet om anvendelse af en minimum flyvehgjde p§ 2.000 fod. Registreringerne fEndret, sa det stemmerooyerens med den made
h . indberetning foretages pa i dag.
udfgres som anfgrt i afsnit 5.11. 0 Indberetningsfrekvensen aendret fra kvartalsvis til
Lufthavnen skal foretage indberetning til tilsynsmyndigheden som anfgrt i afsnit 5.11, og saledes, 13 &rligt
at indbergtningerne for et kvartal tilsendesotiIsynsmyndigheden inden udgangen af den efterfgl- Krav .om fremsendelse at t3rnets registreringer ud-
gende maned. Kvartalerne fglger kalenderarets kvartaler. ° . . -
P forlangende skal lufthavnen endvidere tilsende tilsynsmyndigheden tarnets registreringer for de gar, da det til enhver tid kan forlanges efter miljg-
g i Y yndig 9 9 beskyttelsesloven.
enkelte operationer.
38 Lufthavnen skal for hver maned beregne stgjbelastningen fra manedens samlede flytrafik efter
TDENL-metoden. M8nedsopggrelserne skal indeholde oplysninger jf. bilag 18, og tilsendes tilsyns- 11
myndigheden kvartalsvis ingen udgangen af den efterfglgende maned. fEndret formuleringsmaessigt. Indberetningsfre-
Kvartalerne fﬂlgeor kalenderarets kvartaler. | kvensen zndret fra kvartalsv.is til 3rligt
39 Lufthavnen skal arligt eftervise ved beregninger efter TDENL-metoden, at vilkar 18 har veeret over-
holdt i det forlgbne kalenderdr. Arsopggrelsen for hvert kalender&r skal indeholde oplysninger jf. bi- 11
lag 18, og skal tilsendes tilsynsmyndigheden senest den 1. marts i det efterfslgende ar.
9/5 2003. Hangaromrade for helikoptere pa Esbjerg Lufthavn (NHV).
Vil-
Eér Vilkar ,L\’I;i”:rr‘et ﬁ;‘td;f.t Slettet | Bemaerkninger
Drift og indretning
1 Hellkopteropera_t(arer og andre brugere af de omhandlede anlaeg/faciliteter skal veere orienteret om 1 fEndret formuleringsmaessigt
godkendelsens indhold.
2 Afledning af spildevand fra helikoptervask skal ske til spildevandssystemet. Regnvand fra den uden- 1. del af vilk3ret ggres til et generelt vilkar.
dgrs vaslo<eplads kan afledes til lufthavnens overfladevandssystem, nar pladsen ikke er i brug ikke er 29 Vedr. regnvand fra udendgrs vaskeplads, sa er va-
i brug, safremt dette sker under anvendelse af et spjeeldsystem med tapstedstyring, som beskrevet skepladsen aldrig blevet etableret, hvorfor den sid-
ovenfor under afsnit 5.4 "Spildevand". ste del af vilkaret slettes
3 Afledning af overfladevand fra arealer, der anvendes til tankning af helikoptere, skal ske gennem en 32 Sidste saetning slettet, da udskilleren er dimensio-

olieudskiller. Olieudskilleren skal veere en koalescensudskiller og skal vaere dimensioneret for 140

neret til 140 I/s/ha
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Vil-

servicering, reparation og vedligeholdelse af helikoptere, skal ske, pa et for de pagzeldende vaesker
uigennemtraengeligt underlag, der er indrettet uden aflgb eller med aflgb til olieudskiller. Arealet
skal indrettes sdledes, at udstremmende vaesker ved spild eller uheld ikke kan tilledes arealer, som
ikke er sikret tilsvarende.

Oplag af olie- og kemikalieprodukter og affald herfra skal ske udenfor feerdselsarealer, og skal en-
ten ske pd et omrade, der er indrettet som beskrevet ovenfor, eller ved at der etableres opsam-
lingskapacitet under oplaget, som kan rumme et volumen svarende til oplagets stgrste behol-
der/dunk/tromle.

26
27

0 - Uaendret|£ndret .
II:?r Vilkar Nyt nr. Nyt nr. Slettet | Bemaerkninger
|./sek./ha. Olieudskillerens dimension kan dog reduceres ved etablering af omlgb, som beskrevet
under ovenstdende afsnit 5.4 "Spildevand".
4 Senest 3 maneder efter at hangaren er taget i brug, skal fremsendes tegninger og beskrivelser af
det samlede kloaksystem til amtet. Materialet skal redeggre for, hvorledes vilkar 2 og 3 er over- X Vilkar er opfyldt
holdt.
5 Olie- og kemikalieaffald skal bortskaffes i henhold til Esbjerg Kommunes anvisninger. X Fremgar af redeggrelsesdelen.
6 Handtering af olie- og kemikalieprodukter og affald herfra, herunder handtering i forbindelse med

Omformuleret og opdelt i vilkar for hhv. hdndtering
0og opbevaring

8/2 2010. European Merchandise Groups hangaromrade for sma fly og helikoptere pa Esbjerg Lufthavn,
samt tillzegsgodkendelse
15/3 2016 Tankning af helikoptere pa forpladsen ved KN Helicopters hangar pa Esbjerg Lufthavn.

Vil-
kar | Vilkar HEEELEI AR Bemaerkninger
i Nyt nr. |Nyt nr.
Generelt
1 Brugere af de omhandlede anlzeg/faciliteter skal veere orienteret om denne godkendelses indhold, 1 /Endret formuleringsmaessiat
samt om Esbjerg Lufthavns overordnede miljggodkendelse af 10.8.2004 9 9
Indretning og drift
2 Afledning af spildevand fra helikoptervask skal ske til spildevandssystemet via sandfang og olieud- 29
skiller
Affald
3 Spild af braendstof, olie og kemikalier skal straks opsamles. Der skal til enhver tid forefindes opsug- . _— _—
ningsmateriale pz‘% virksomheden. Alt opsamlet spild af braendstof, olie og kemikalier inkl. brugt op- 24 #Endret til generelt vilkar gaeldende for hele virk
. . . somheden
sugningsmateriale skal opbevares og bortskaffes som farligt affald.
4 Farligt aff_ald skal opbevares i egnede beholdere, der er meerket, sa det tydeligt fremgar, hvad be- 27 Er indeholdt i nyt faelles vilkar
holderen indeholder.
Jord og grundvand
5 Pafyldningsstudse og aftapningshaner (aftapningsanordninger) for olieprodukter, herunder motor-
braendstof, skal placeres inden for konturen af en taet belaegning med kontrolleret afledning af af- Motorbraendstof rettes til braendstof. Sidste szetnin
Igbsvandet. Alternativt skal eventuelt spild opsamles i en teet spildbakke eller grube. Udendgrs o .o ' 9
- o - - . slettes, da det fremgar af vilkar 3.
spildbakker eller gruber skal tsmmes, saledes at regnvand i bunden maksimalt udggr 10 % af spild- 28 o - - e
Vilkaret bliver til et generelt vilkar geseldende for
bakkens eller grubens volumen. hele virksomheden
Med teet belaegning menes en fast belaegning, der i Igbet af pdvirkningstiden er uigennemtraengelig '
for de forurenende stoffer, der hdndteres pa arealet
6 Afigb pa standpladsen skal under tankning vaere afblaendet eller pa anden vis sikrede, s& der ikke X Slettes, da der nu er etableret befaestet areal med
kan afledes braendstof til lufthavnens aflgbssystem for overfladevand. aflgb til olieudskiller.
7 Helikopteren skal under tankning vaere placeret pa landingsvogn med fuel-tzet overflade. Vognen :
) . . X Trolley anvendes ikke laengere
skal vaere forsynet med mulighed for opsamling af eventuelt braendstofspild.
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Vil-
kar
nr.

Vilkar

Uzendret|
Nyt nr.

AEndret
Nyt nr.

Slettet

Bemaerkninger

Eventuelt opsamlet vand i landingsvognen skal temmes inde i hangaren, via olieudskil-ler, til luft-
havnens spildevandssystem. Hvis der er synlige spor af fuel i den opsamlede vaeske, ma den op-
samlede vaeske ikke afledes via spildevandssystemet, men skal bortskaffes som farligt affald.

Trolley anvendes ikke laengere

Pafyldning af braendstoftanken skal ske pa tankpladsen ved Shell Aviation.

Slettes, da der nu er etableret befaestet areal med
aflgb til olieudskiller.

10

Olier og kemikalier, samt farligt affald skal opbevares i egnede, taette og lukkede beholdere, der er
maerkede, sd det tydeligt fremgdr, hvad de indeholder. Opbevaringen skal ske under overdaekning
og beskyttet mod vejrlig pd en tzet belaegning. Oplags-pladsen skal vaere indrettet sdledes, at spild
kan holdes inden for et afgraenset omrade og uden mulighed for aflgb til jord, grundvand, overfla-
devand eller kloak. Omradet skal kunne rumme indholdet af den stgrste beholder, der opbevares.
Ovenstdende gzelder ikke for oplag i tanke godkendt i henhold til bestemmelserne i den europaeiske
konvention om international transport af farligt gods ad vej (ADR).

27

Andret til faelles formulering for hele virksomheden

11

Olie og kemikalier, samt farligt affald skal placeres, s& uvedkommende ikke umiddelbart har adgang
til oplaget (f.eks. afldst).

Hele lufthavnsomradet er afspaerret, s& der ikke er
adgang for uvedkommende

12

Handtering af olie og kemikalier, samt farligt affald, herunder i forbindelse med servicering, repara-
tion og vedligeholdelse af fly og helikoptere, skal ske, p& teet belaegning, der er indrettet uden aflgb
eller med aflgb til olieudskiller. Arealet skal indrettes sdledes, at udstrammende vaesker ved spild
eller uheld ikke kan tilledes arealer, som ikke er sikret tilsvarende.

26

Omformuleret

13

Der skal Igbende og mindst en gang &rligt foretage visuel kontrol for utzetheder, revnedannelser og
vedligeholdelsesstand af landingsvognen. Utaetheder skal udbedres hurtigst muligt, efter de er kon-
stateret.

Trolley anvendes ikke laengere

14

Driftsjournal

Dato for visuel kontrol for uteetheder, revnedannelser og vedligeholdelsesstand af landingsvognen,
samt dato for eventuelle udbedringer af revner eller andre skader noteres i en driftsjournal, jf. vil-
kar 13.

Driftsjournalen skal opbevares pa virksomheden i mindst 5 8r og skal vaere tilgaengelig for tilsyns-
myndigheden

Trolley anvendes ikke laengere

Udledningstilladelser

26/5 1999 Direkte udledning og nedsivning af tag- og overfladevand fra Esbjerg Lufthavns arealer, samt a&ndringer:
28/11 2001. Andrede vilkar for Esbjerg Lufthavns egenkontrol med udledning af overfladevand.
25/1 2005. Tilladelse til direkte udledning af overfladevand fra pafyldningsplads ved Dansk Fuels braendstofdepot p& Esbjerg Lufthavn.

Enkelte vilkar (med sort skrift) overfgres til miljggodkendelsen, s& udledningstilladelsen alene vedrgrer udledning og ikke indretning/drift.
Vilkdr med gra skrift tages op i forbindelse med revurderingen af udledningstilladelsen.

vaere orienteret om tilladelsens indhold.

Vil-
0 .o Uzendret|£ndret .
E::r Vilkar Nyt nr. |Nyt nr. Slettet | Bemaerkninger
1 Selskaber og andre brugere af lufthavnen med aktiviteter pa arealer omfattet af tilladelsen skal . .
1 Andret formuleringsmaessigt
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Vil-

Uzendret|

AEndret

II:ér Vilkar Nyt nr. |Nyt nr. Slettet | Bemaerkninger

9 Spild af flyafisningsmiddel ved afisning af fly skal opsamles. . : . .
En naermere beskrivelse af de procedurer, der fglges med henblik herpd skal fremsendes til amtet 30 1|' itaetnlgg 3'be20||defs l_.;ieond;et. Sldfsfgtsaetnmg
inden den 1. november 1999 (starten af den kommende afisningssaeson). slettes, da den def at vilkaret er opfyldt.

10 Tankning af breendstof ma udelukkende ske p& standpladsen for store fly indenfor opsamlingsarea-
let til olieudskiller nr. 1 og p& helikopterparkeringspladsen indenfor oplandsarealet til udskiller nr. 3 1. afsnit er andret tekstmaessigt, men uaendret
Dog kan der i forbindelse med Uni-Fly A/S' flyvninger mellem Esbjerg Lufthavn og vindmglleparken indholdsmaessigt.
pé& Horns Rev forega tankning af helikopter pa standpladsen foran hangar 7. Resten slettes, da Uni-Fly’s miljggodkendelse er
Senest den 1. november 1999 skal tankning pa helikopterparkeringspladsen ske indenfor et om- 32 bortfaldet og projektet vedr. tankpladsen p& heli-
rdde, hvorfra overfladevandet har aflgb gennem olieudskiller dimensioneret for en regnintensitet p8 kopterparkeringspladsen er gennemfgrt.
mindst 140 I/s/ha og med et opsamlingsvolumen pa minimum 2500 liter. I stedet indsaettes generelle krav til indretning af
Beskrivelse af projekt, der sikrer overholdelse af ovennaevnte krav, skal fremsendes til amtet senest gvrige tankningspladser.
den 1. september 1999.

11 Olie- og benzinudskillere skal pejles mindst én gang manedligt og témmes efter behov, dog mindst
én gang 3rligt.
I forbindelse med tgmning af olieudskilleren pa pafyldepladsen ved braendstofdepotet skal det sam-
tidig ved manuel kontrol sikres, at udskillerens oliestopventil er virksom, og at der ikke er ophobet
snavs i lukkesystemet, som kan medfgre risiko for funktionssvigt. Om ngdvendigt udfgres straks X Slettes, da krav om pejling og tgmning fremgar
rensning og/eller udbedring af funktionssvigt. af Esbjerg Kommunes erhvervsaffaldsregulativ.
Der skal fgres journal over udfgrt kontrol med oliestopventilen. Journalen skal indeholde dato for
udfert kontrol, navnet pa den der har fgrt journalen, samt oplysninger om resultatet af kontrollen
og eventuel udbedrende handling. Journalen skal opbevares i mandskabsbygningen i mindst 2 &r og
skal udleveres til tilsynsmyndigheden p§ forlangende.

12 Lufthavnen skal fgre journal over forbruget af hvert enkelt afisningsmiddel, herunder flyafisnings-
middel. Registreringen skal ske pa dggnbasis, og omfatte den samlede udspredte maengde af de
enkelte midler, dosering, temperatur, antal flyafisninger og udspredningsarealer. . Kravet om 8rlig fremsendelse af journal bortfal-
Oplysningerne i journalen skal til ethvert tidspunkt vaere tilgaengelig for tilsynsmyndigheden pa den- 37

nes forespgrgsel.
Senest den 1. maj hvert ar skal oplysningerne i journalen for den afsluttede afisningssaeson sam-
menfattes og fremsendes til tilsynsmyndigheden.

der.
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Vil-
0 - Uaendret|£ndret .
II:?r Vilkar Nyt nr. Nyt nr. Slettet | Bemaerkninger

16 | Turbinerensning p3 helikoptere m3 ikke give anledning til spild af rensevaeske p& arealer omfattet

af godkendelsen 31
Nye vilkar
Vil-
kar | Bemaerkninger
nr.
2 Beskriver de flyvninger og tilknyttede aktiviteter der er undtaget stgjregulering, i overensstemmelse med flystgjsvejledningen.
3 Et generelt “standardvilkdr” der definerer hvad der forstas ved befzestet areal og teet belaegning.
6 Er indsat for at sikre, at stgjvold og -skaerm, som blev etableret i forbindelse med lokalplanlaegning af omradet syd for volden, bibeholdes.
22 Et generelt lugtvilkdr. Det er vurderet, at der ikke er aktiviteter pd lufthavnen, som give anledning til mere specifikke vilkar.
33 Vilkaret er en konsekvens af de faktiske aflgbsforhold, og vil sikre, at der fremadrettet fortsat ikke afledes overfladevand fra standpladser til spildevandssystemet.
34 Der har ikke i de tidligere godkendelser vaeret vilkdr om underretningspligt.
35 Er indsat for at sikre god vedligeholdelsestilstand p& de tzette belaegninger
36 Fastsat som fglge af krav til egenkontrol af belaegninger

- 46 -




Bilag 9 - Lufthavnens ansggningsmateriale

27. oktober 2015
Sagsbehandler: BEMOU
Jr. nr. 15/22368

Ansggning om revurdering af Lufthavnens Miljggodkendelse.

Hermed fremsendes ansggning om revurdering af Lufthavnens Miljggodkendelse, der er
udarbejdet den 10. august 2004 af Ribe amt. I forbindelse med revurderingen anmodes
om, at der i det omfang, det er relevant, sker en indarbejdelse af de gvrige tillaegsgod-
kendelser og udstedete tilladelser, der er givet Lufthavnen enten inden eller efter den nu-
geeldende miljggodkendelse, sdledes at Lufthavnens samlede miljgregulering er samlet
som meget som muligt.

Der sker en lgbende udvikling af Esbjerg Lufthavn og i operatgrernes behov for flyvnin-
ger. Der er derfor i den vedlagte beskrivelse af Lufthavnens aktiviteter, indarbejdet en
prognose for udviklingen i antallet af operationer frem mod 2020. Erfaringerne de sene-
ste ar har vist et stigende behov for flyvninger uden for Lufthavnens almindelige abnings-
tid.

Det er derfor afggrende for Lufthavnens fremtidige drift, at der i den revurderede milj@-
godkendelse indarbejdes den ngdvendige fleksibilitet til, at der i et vist omfang kan ope-
reres uden for tidsrummet kl. 0700-2200 med enten fly eller helikoptere.

Den nugaeldende miljggodkendelses vilkar 13 udggr en klar hindring for, at lufthavnens
operatgrer har mulighed for at operere uden for tidsrummet kl. 0700-2200. I henhold til
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om “Stgj fra flyvepladser” fremgar det under afsnit
12.3 "Vilkar for godkendelse” side 129 naestsidste afsnit at “... man kan derimod ikke ge-
nerelt forbyde operationer med bestemte flytyper pa offentlige flyvepladser, hvis flyene
opfylder geeldende stgjcertificeringsbestemmelser i Danmark”. Udviklingen af fly gar i
den miljgmeaessige rigtige retning, hvorfor stgjbelastningen fra disse fly alt andet lige vil
falde i takt med denne udvikling. Lufthavnen er derfor af den opfattelse, at vilkar 13 er
ungdig begraensende i forhold til Lufthavnens operationsmuligheder og at det vil vaere til-
straekkeligt at kraeve at kontrolveerdien for den maksimale stgjbelastning TDENL ikke
overskrides.

Vedrgrende vilkdr om skoleflyvning i den nugaeldende miljggodkendelse (afsnit 6.1.2),
ser vi ingen problemer i, at vilkar 4 slettes, mens vilkar 5 og 6 bibeholdes.

./. Beskrivelse af Lufthavnens aktiviteter med bilag vedlaegges.

Anette Bendixen
Lufthavnschef
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