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1. Indledning

Kagbenhavns Kommune, By & Havn og Transportministeriet gennemforte i 2009
en screening af placeringsmulighederne for udflytning af den eksisterende contai-
nerterminal pa Levantkaj i Kebenhavns Nordhavn.

I alt 12 forskellige placeringer i og uden for Kebenhavn blev belyst.

Screeningen viste, at der i Ydre Nordhavn er gode adgangsforhold (sejlrender) for
skibe samtidig med, at der undgés lange lastbiltransporter over Sjelland til og fra
f.eks. Kalundborg eller Kage, safremt containerterminalen skulle placeres der.

Der er fra Kebenhavns Kommune, By & Havn og Transportministeriet fortsat et
gnske om, at der opretholdes en containerterminal i Kebenhavn. Derfor er place-
ringen i Ydre Nordhavn undersggt og beskrevet i en miljokonsekvensrapport.

Den forestdende byudvikling i Indre Nordhavn betyder, at den eksisterende con-
tainerterminal pa Levantkaj ved Orientbassinet planlaegges udflyttet til Ydre Nord-
havn, hvor der etableres en ny containerterminal pa den nordgstlige del af Ydre
Nordhavn med en kajlengde pé ca. 550 m.

Aktiviteternes art og omfang for den udflyttede containerterminal vil svare til den
eksisterende containerterminal. Containerterminalen vil veere omfattet af risikobe-
kendtggrelsen som en kolonne 3-virksomhed og dermed tillige miljobeskyttelses-
lovens kapitel 5 om godkendelse af listevirksomhed under pkt. J209.

I forbindelse med projektet og uathangigt af denne miljegodkendelse planlegges
etableret krydstogtterminal nr. 4 langs den sydgstlige kaj af Ydre Nordhavn. Ter-
minalen placeres nordligst i forleengelse af de 3 eksisterende krydstogtterminaler
pa Oceankaj. Formalet er at tilgodese den fortsatte vaekst inden for krydstogter og
at skabe mulighed for, at sterre skibe kan anlgbe havnen. Aktiviteternes art og om-
fang pé de eksisterende krydstogtterminaler forventes at fortsaette uaendret.

Den forventede placering af containerterminalen og krydstogtterminal nr. 4 frem-
gar af figur 1 herunder.
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Signaturforkiaring
Containerterminal

Areal til for
STS kranomrade

Oplag af fyldte og tomme containere

NORDSBVQ

I < baringer (foretobig placering)
I:l Krydstogtterminal

0 250 I 1 os0orosve

e '} Omrade der skal uddybes il 12,5 m
metres s

Figur 1: Skitsen viser lokalisering og overordnet indretning af containerterminal
og krydstogtterminal nr. 4 i forlaengelse af de eksisterende krydstogtterminaler,
samt det areal pa sosiden, hvor der skal ske en uddybning til en vanddybde pd
12,5m.

Projektarealet er i alt pa ca. 30 hektar fordelt pa ca. 18 hektar til containerterminal
eksklusive adgangsvej, hvoraf ca. 8,5 hektar anvendes til selve containertermina-
len og kaj-areal med STS-kraner (ship-to-shore-kraner). Herudover anvendes ca. 8
hektar til krydstogtterminal, samt ca. 4 ha til et faelles areal med havnehus (admi-
nistration) og parkering i forbindelse med bade container- og krydstogtterminal.

Arealet er p.t. ubebygget og under opfyldning. Hele projektarealet forventes befze-
stet. Det bebyggede areal forventes at udgere ca. 12.000 m2, men omfanget er
endnu ikke endeligt fastlagt, da der kan blive tale om flere bygninger end skitseret
pé figur 1.

Der vil som en del af projektet ske en uddybning af havbunden til en vanddybde pa
12,5 meter. De arealer, hvor uddybningen sker, fremgar af figur 1.

Miljogodkendelsen omfatter det areal, der er beliggende inden for den bla streg pa
figur 2:
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Signaturforklaring
Containerterminal og Ro-ro terminal inkl. faellesareal. Ans@gning

] om MBL §33 miliagodkendelse inkl. udledningstilladelse (MST)
samt tilslutningstilladelse (KK) til CMP

Containerterminal omfattet af sikkerhedsrapport (CMP)

m Tilladelse til uddybning pa seterritoriet (TBST) til By & Havn
Krydstogtterminal og vej. Tilladelse iht. MVL §25 (MST),
etablering af vej (KK) samt udledning MBL §28 (KK) til By & Havn

melres

Figur 2 Oversigt over tilladelser, der skal indhentes i tilknytning til projektet.

MBL: Miljgbeskyttelsesloven.

MVL: Miljgvurderingsloven. MST: Miljastyrelsen. TBST: Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen.
KK: Kgbenhavns Kommune.

Container- og krydstogtterminalen i Ydre Nordhavn er omfattet af miljovurde-
ringslovens (LBK nr. 1225 af 25. oktober 2018) bilag 1, punkt 8 b, der omfatter
storre landanlag til havneformal i forbindelse med havne, der kan besejles og an-
labes af fartgjer pa over 1.350 tons. Da containerterminalen ogsa handterer contai-
nere med kemiske produkter, er projektet ogsa omfattet af bekendtgerelsens bilag
2, pkt. 6 ¢, der omfatter anlaeg til oplagring af olie samt petrokemiske og kemiske
produkter.

For den del af arealet, hvor containerterminalen etableres erstattes, miljgvurde-
ringslovens § 25-tilladelse fuldt ud af en miljggodkendelse efter miljabeskyttelses-
lovens § 33.

By & Havn og Copenhagen Malmé Port AB (herefter CMP) har som bygherrer ud-
arbejdet en miljekonsekvensrapport. Rapporten beskriver og vurderer projektets
direkte og indirekte pavirkninger pd mennesker, flora, fauna, jord, vand, luft og
klima, materielle goder, kulturarv, landskab samt afledte sociogkonomiske effek-
ter. Yderligere er kumulative effekter af projektet kombineret med pavirkningerne
fra eventuelle andre projekter i omrédet identificeres og vurderet.

Denne miljgkonsekvensrapport ligger til grund for Miljgstyrelsens vurdering af,
om der kan gives godkendelse til etablering af containerterminalen p& den nye lo-
kalitet. Godkendelsen gives pa narmere fastsatte vilkdr, som fremgar af kapitel 2.
Begrundelser for vilkar fremgar af kapitel 3.
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Containerterminal

Den eksisterende containerterminal flyttes fra Levantkaj i Orientbassinet til spid-
sen af den nye landopfyldning, hvor der etableres en ny containerterminal pa den
nordgstlige del af Ydre Nordhavn med en kajlaengde pé op til ca. 550 meter.

Der vil veere plads til samtidigt anlgb af 2 containerskibe og/eller ro-ro-fartgjer
(hvor godset, typisk i containere, kares til og fra borde). Skibenes laengde vil veere
op til 250 meter. Alle skibe vil have en tonnage over 1.350 tons. Der forventes 5-10
skibsanlgb om ugen, hvilket svarer til den nuvaerende skibstrafik til den eksiste-
rende containerterminal. Der modtages arligt i storrelsesordenen 90.000-100.000
containere (svarer til ca. 160.000 TEU - Twenty foot Equivalent Unit).

Det forventes, at der vil vaere en arlig veekst i containertrafikken pé 1, 5 %. Det for-
ventes, at andelen af containere med farligt gods ueendret er ca. 1-1%2 %, men der
er regnet med en andel pa 3,6 % til sandsynlighedsvurderingen i sikkerhedsrap-
porten, da dette giver fleksibilitet og rummelighed i forhold til fremtidige handte-
ringer af containere med farligt gods.

Det nye containerterminalomréde indrettes med et areal til opstilling af fyldte con-
tainere, herunder temperaturregulerede containere, samt et omrade til oplag af
tomme containere. Containere stakkes i begge omrader op til 7 stk. i hgjden sva-
rende til op til ca. 20 meter over terraen og med et oplag pa i alt op til ca. 3.400
containere (svarende til 5.000 TEU).

Figur 3:Eksempel pa STS-kraner. Her fra den eksisterende containerterminal pa
Levantkaj it Nordhavn.

Containerterminalen (herefter kaldet virksomheden) har ikke tidligere varet god-
kendt efter miljgbeskyttelsesloven.

Side 5 af 79



Der er foretaget stajberegninger, der viser, at den samlede virksomheds drift kan
overholde de vejledende stagjgraenser for de omkringliggende omraders eksiste-
rende og planlagte anvendelse. Nar stgjbidraget fra containerskibe ved kaj med-
regnes vil der i perioder kunne forekomme et stgjbidrag i en mindre del af det re-
kreative omrade vest for containerterminalen, der er hgjere end de vejledende stgj-
granser i Miljostyrelsens stgjvejledning nr. 5/1984. Stgjgraensen vil dog selv med
indregning af et stgjbidrag fra skibe ligge lavere end anbefalingen for omradetypen
pé op til 50 dB(A) i Miljgstyrelsens vejledning nr. 3/2003 om ekstern stgj i byom-
dannelsesomrader.

Der er foretaget immissionsberegninger, der viser, at luftemissionerne, med CO
som dimensionerende parameter, fra containerterminalens drift ikke vil over-
skride B-veerdierne for de omkringliggende omraders eksisterende og planlagte
anvendelse.

Der er foretager risikovurderinger og analyser, der viser, at virksomheden kan dri-
ves pa stedet med en acceptabel risiko for pavirkning af omgivelserne, nér den dri-
ves som beskrevet i den udarbejdede sikkerhedsrapport.

Der er i afgarelsen fastsat vilkar, der fastholder virksomhedens aktiviteter og dens
indretning, sd den mulige risikopavirkning af omgivelserne er pa et acceptabelt ni-
veau.

Miljegodkendelsen omfatter ikke bygge- og anlaegsarbejder, herunder pavirknin-
ger af omgivelserne i bygge- og anlagsfasen. Aktiviteterne i bygge- og anlaegsfasen
er omfattet af Kgbenhavns Kommunes til enhver tid geeldende bygge- og anlaegs-
forskrift, pt. forskrift fra december 2016.

Ansggningsmaterialet fremgar af bilag A.

Det er Miljostyrelsen vurdering, at virksomheden kan drives uden vaesentlige ge-
ner for omgivelserne, nar den drives i overensstemmelse med miljegodkendelsens
vilkér, herunder de forudsatninger der fremgér af miljgkonsekvensrapporten og
risikoanmeldelsen.

Afgorelse og vilkar

Pa grundlag af oplysningerne i bilag A, ansggning om miljegodkendelse, samt virk-
somhedens sikkerhedsrapport, godkender Miljgstyrelsen hermed den samlede
virksomhed, dvs. drift af stevedorevirksomhed i form af containerterminal med til-
knyttede aktiviteter, herunder tilladelse til handtering farligt gods i overensstem-
melse med det acceptniveau, der er forudsat i risikoanmeldelsen og fastholdt i god-
kendelsens vilkar.

Miljegodkendelsen meddeles i henhold til § 33, stk. 1, i miljgbeskyttelsesloven.

Godkendelsen gives pa nedenstéende vilkar. De er som udgangspunkt retsbeskyt-
tede i en periode pa 8 ar fra godkendelsens dato. Godkendelsen kan dog tidligere
tages op til revurdering i overensstemmelse med reglerne i miljgbeskyttelseslovens
§ 414, stk. 2 og stk. 3.
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I afggrelsen er anvendt populernavne for love og bekendtgerelser. En samlet over-

sigt fremgér af bilag D.

1.1 Vilkar for miljegodkendelsen

A Generelle forhold

A1 Et eksemplar af godkendelsen skal til enhver tid vere tilgeengeligt pa virk-
somheden. Driftspersonalet skal veaere orienteret om godkendelsens ind-
hold.

A2 Tilsynsmyndigheden skal orienteres om falgende forhold:

e  FEjerskifte af virksomhed

e FEjerskifte af ejendom

e Hel eller delvis udskiftning af driftsherre

e Indstilling af virksomhedens drift for en periode lengere end 6 ma-
neder

Orienteringen skal veare skriftlig og fremsendes senest fire uger efter of-

fentliggorelse af &ndringen (ejerskifte, driftsherreforhold), eller beslut-

ningen om @&ndringen (indstilling).

B Indretning og drift

B1 Virksomhedens veerkstedsaktiviteter ma finde sted alle dage kl. o7 til 18.
Verkstedsaktiviteterne skal forega indenders bag lukkede porte, dere og
vinduer.

B2 Skibe kan anlgbe, lastes og losses alle dggnets timer aret rundt.

B3 Der kan ske handtering af containere pé terminalens omrade alle degnets
timer aret rundt.

B4 Lastbilkersel til og fra samt pa terminalens omréde kan finde sted alle
degnets timer aret rundt. Antallet af lastbiler til og fra terminalen mé ikke
overstige 1.000 pr degn.

Bs Vaskepladsen skal vaere indrettet, sa det er tydeligt, hvor dens afgraens-

ning er. Der skal vaere teet belaegning pé vaskepladsen, og der skal vaere
fald mod aflgb, sa alt vand fra pladsen afledes via dette aflgb.
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C1

E1

E2

Luftforurening
Stov

Virksomheden ma ikke give anledning til veesentlige diffuse stovgener uden
for virksomhedens omrade. Tilsynsmyndigheden vurderer, om generne er
vaesentlige.

Spildevand, overfladevand mv.

Regn- og overfladevand fra et totalt reduceret areal pa 24,15 ha mé udle-
des til vandomradet Kebenhavn Havn. Arealet er markeret med bl4 af-
grensning pa denne figur:

Signaturforklaring
Containerterminal og Ro-ro terminal inkl. faellesareal. Ansegning
om MBL §33 miljegodkendelse inkl. udledningstilladelse (MST)
samt tilslutningstilladelse (KK) tii CMP

S Containerterminal omfattet af sikkerhedsrapport (CMP)

m' Tilladelse til uddybning pa seterritoriet (TBST) til By & Havn A
Krydstogtterminal og vej. Tilladelse iht. MVL §25 (MST), N
etablering af vej (KK) samt udledning MBL §28 (KK) til By & Havn f

Noru;; ‘Gva

Regn — og overfladevand skal passere sandfang og olieudskillere, inden
direkte udledning til recipient. Sandfang og olieudskillere skal veare di-
mensionerede til den regn- og overfladevandsmaengde, der passerer gen-
nem dem jf. de til enhver tid geeldende normer og anvisninger.

Folgende anvisninger er p.t. geldende:

e Dansk Standard 432, Norm for aflgbsinstallationer

¢ SBI-anvisning 185

e Rorcenteranvisning 006, Norm for olieudskilleranlaeg
e DS/EN 858-2, udskillere til letflydende vaesker

Udskillere skal veere CE-market i henhold til DS/EN 858-1.
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E2

E3

E4

E5

E6

E7

E8

E9

E10

E11

E12

E13

Sandfang og olieudskillere skal vaere frit tilgeengelige for temning, rens-
ning, tilsyn, vedligehold mv.

Tilsynsmyndigheden skal underrettes om kapacitet og volumen af alle
sandfang og olieudskillere.

Inden containerterminalen tages i drift, skal der for hver enkelt af udled-
ning af regn-og overfladevand ske underretning til tilsynsmyndigheden af
det reducerede opland, og der skal fastleegges koordinater for hvert ud-
ledningspunkt. Koordinaterne skal indberettes til tilsynsmyndigheden,
inden containerterminalen tages i drift.

Inden containerterminalen tages i drift, skal der til tilsynsmyndigheden
indsendes en ledningsplan med angivelse af nedlgbsbrende, rerferinger,
sandfang, olieudskillere og udledningspunkter. Ved eventuelle &ndringer
i aflobsforholdene skal der indsendes en opdateret ledningsplan til til-
synsmyndighedens accept, inden a&ndringen gennemfores.

Det samlede aflgbssystem fra aflgbsriste, over sandfang til og med olieud-
skilleren skal taethedspreves inden ibrugtagning i overensstemmelse med
norm for teethed af aflabssystemer DS/EN 858-2, DS 455, Rorcentrets an-
visning 006, olieudskilleranlag. Hvis der konstateres leekage, skal aflgbs-
systemet renoveres, sa det ved ny tethedsprevning og inden ibrugtagning
viser sig at veere teet. Dokumentation for teethed skal fremsendes til til-
synsmyndigheden inden ibrugtagning.

Dokumentation i form af ledningsplan og taethedsprevning skal vaere un-
derskrevet af en autoriseret kloakmester.

Temning af olieudskillere skal finde sted, nar 70 % af kapaciteten er op-
brugt.

Sandfang og tilherende bregnde skal temmes minimum én gang arligt, el-
ler néar 50 % af opsamlingskapaciteten er opbrugt.

Olieudskillere skal bundtemmes minimum én gang hvert tredje ar. Ved
bundtemningen skal olieudskilleren visuelt inspiceres for synlige fejl. Re-
sultatet af inspektionen skal indfgjes i en driftsjournal.

Nar olieudskilleren er blevet bundtgmt, skal den for brug fyldes med
vand, indtil det kan konstateres, at vandet har udlgb i efterfolgende af-
lgbsledning.

Der ma ikke ske direkte udledning af vand fra vaskeplads. Dette vand skal
opsamles og ledes til offentligt spildevandsrenseanleeg.

Der skal vaere mulighed for, og virksomheden skal rade over udstyr til, af-
propning af overfladevandsledninger, s& eventuelt spild ikke ledes til reci-
pient. Udstyret skal veere lettilgeengeligt og til stadighed holdes i funkti-
onsduelig stand.
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E14 Udlgbenes overkant skal placeres under vandoverfladen. Under vand-
overfladen defineres som minimum kote -0,5 DVRgo. Udlgbene skal ud-
formes, sd havbundsmateriale (sediment) ikke ophvirvles.

E15 Daksler og riste til regnvandsbrende skal markeres, sa de adskiller sig fra
deeksler og riste til spildevandskloaksystemet, og s& det tydeligt fremgéar
for alle, at brenden er til regnvand.

E16 Senest 3 maneder efter, at terminalen er taget i brug, skal der udtages en
vandpreve til dokumentation af, at der ikke er sket fejlkoblinger, sé spil-
devand fejlagtigt kan ledes til regnvandssystemet. Vandprgven skal analy-
seres for antal E. Coli og I. entrokokker, koffein eller tilsvarende. Resulta-
tet af vandpreven skal sendes til tilsynsmyndigheden, sa snart det forelig-
ger.

F Stoj
Stejgraenser
F1 Driften af virksomheden mé ikke medfere, at virksomhedens samlede bi-
drag til stgjbelastningen i naboomraderne overstiger nedenstaende stgj-
granser. De angivne vaerdier for stgjbelastningen er de e&ekvivalente, korri-
gerede lydniveauer i dB(A).
1 Erhvervs- og industriomréder, krydstogtterminal
2 Omréder for blandet bolig- og erhvervsbebyggelse, centeromrader
(bykerne)
3 Etageboligomrader
4 Boligomrader for aben og lav boligbebyggelse
5 Offentligt tilgeengelige rekreative omrader
Kil. Reference- 1 2 3 4 5
tidsrum dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
(timer)
Mandag-fredag 07- 8 70 55 50 45 46
18
Lerdag 07- 7 70 55 50 45 46
14
Lgrdag 14- 4 70 45 45 40 46
18
Son- & helligdage 07- 8 70 45 45 40 46
18
Alle dage 18- 1 70 45 45 40 46
22
Alle dage 22- 0,5 70 40 40 35 46
07
Maksimalvaerdi 22- - - 55 55 50 -
07
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Omréderne fremgér af bilag C.

Stajgraensen skal overholdes ved fuld drift, uden stgjbidrag fra skibe, ved alle posi-
tioner i det betragtede omréde i 172 m hgjde over terraen, herunder ogsa i skel. For
bygninger med mere end én etage skal stgjgreensen endvidere overholdes ved det
mest stajbelastede punkt pa vinduer og altaner pa bygningsfacaden samt pa even-
tuelle tagterrasser.

I det rekreative omrade vest for virksomheden skal stgjgraensen kunne overholdes
vest for volden mod containerterminalen.

F2

F3

F4

Kontrol af stgj

Virksomheden skal i forbindelse med ibrugtagning af godkendelsen doku-
mentere, at vilkaret for stgj, jf. vilkdr F1 er overholdt.

Dokumentationen skal veere tilsynsmyndigheden i heende inden 2 méne-
der efter, at malingen er gennemfort, og senest 6 maneder efter, at contai-
nerterminalen er taget i brug. Dokumentationen skal indeholde oplysnin-
ger om driftsforholdene under mélingen.

Krav til stejmaling

Virksomhedens stgj skal dokumenteres ved maling og beregning efter
gxldende vejledninger fra Miljgstyrelsen, p.t. nr. 6/1984 om Maling af
ekstern stgj og nr. 5/1993 om Beregning af ekstern stgj fra virksomheder.

Maling skal foretages, nar virksomheden er i fuld drift, med mindre der er
truffet anden aftale med tilsynsmyndigheden. Ved fuld drift forstas virk-
somhedens samlede stgjbidrag undtagen stgjbidraget fra skibe ved kaj.
Maling af maksimalvardi skal foretages ved mindst 5 forekomster af den
driftstilstand, der giver anledning til maksimalvaerdien, med mindre der
er truffet anden aftale med tilsynsmyndigheden.

Malingerne/beregningerne skal udferes og rapporteres som "Miljemaéling
— ekstern stgj” af en enhed, som er optaget pa Miljostyrelsens liste over
godkendte laboratorier.

Staj skal gentages, nar tilsynsmyndigheden finder det pakravet. Hvis
stgjgraenserne er overholdt, kan der hgjest kraeves én arlig bestemmelse.
Udgifterne hertil atholdes af virksomheden.

Definition pa overholdte stojgraenser

Stgjgransen anses for overholdt, hvis malte eller beregnede vardier fra-
trukket den udvidede usikkerhed er mindre end eller lig med stgjgraen-
serne. Méalingernes og beregningernes udvidede usikkerhed fastsattes i
overensstemmelse med tilsynsmyndighedens anvisninger.

Ved bestemmelse af stgjbidraget i omgivelserne skal stgj fra skibe ved kaj
ikke indregnes eller indga i mélinger, da st@jgraenserne gelder for den gv-
rige del af virksomhedens drift.
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G1

Ge

G3

Hi

Ha2

H3

Hy

Affald
Bortskaffelse af affald

Der mé pa intet tidspunkt oplagres mere end 2,2 tons farligt affald pa
virksomheden.

Virksomhedens affald skal hédndteres og bortskaffes i overensstemmelse
med kommunens anvisninger.

Hyvis olieaffald og andet farligt affald ikke bortskaffes via kommunal ind-
samlings- eller afleveringsordning, skal kopi af dispensation fra kommu-
nen indsendes til tilsynsmyndigheden pa forlangende.

Jord og grundvand

Korearealer skal veere befaestede med teet og kerefast belegning med fald
mod aflgb.

Arealer for opstilling af containere skal veere befeestede med taet og kere-
fast beleegning med fald mod aflab.

Tanke til motorbrandstof skal sikres mod pakersel. Pafyldningsstudse og
aftapningshaner (aftapningsanordninger), skal placeres inden for kontu-
ren af en taet beleegning med kontrolleret afledning af aflebsvandet. Alter-
nativt skal eventuelt spild opsamles i en teet spildbakke eller grube. Uden-
dors spildbakker skal temmes, sdledes at regnvand i bunden maksimalt
udger 10 % af spildbakkens volumen.

Etablering og drift af containerterminalen med tilhgrende anlaeg ikke ma
hindre fortsat drift og kontrol af de miljgbeskyttende foranstaltninger,
der er etableret af hensyn til KMC Nordhavnsdepotet!, som terminalen
etableres oven pa. Denne forudsaetning sikres ved, at bygherre pa bag-
grund af projektets projektering og forud for anleggelse af containerter-
minalen fremsender en redeggrelse for, hvordan miljgbeskyttende foran-
staltninger for Nordhavnsdepotet opretholdes under anlaeg og drift af
containerterminalen. Redegorelsen fremsendes til tilsynsmyndigheden.

Redegorelsen og de deri beskrevne tiltag skal vaere godkendt af tilsyns-
myndigheden forud for igangsettelse af bygge- og anlaegsarbejder.

1 Reguleret af miljggodkendelse af 21. september 2011 med senere andringer
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I1

J1

J2

J3

J4

Til- og frakersel

Al korsel til og fra containerterminalen skal ske ad adgangsvejen fra
Nordsgvej og via virksomhedens hovedport.

Indberetning/rapportering

Eftersyn

Der skal fores journal over eftersyn af overfladebeleegninger, tankgérde,
bassiner, sandfang, olieudskillere og andre installationer, der sikrer, at
regn- og overfladevand fra terminalomrédet opsamles og udledes i hen-
hold til miljggodkendelsens vilkér.

Opbevaring af journaler

Journalerne skal vare tilgaengelige for og pa forlangende indberettes til
tilsynsmyndigheden.

Journalerne skal opbevares pa virksomheden i mindst 3 &r.

Arsindberetning

En gang om &ret skal virksomheden sende en opggrelse til tilsynsmyndig-

heden med folgende oplysninger om det forlebne kalenderér:

Terminalens drift

- Antal hindterede containere i alt, opdelt pa 20 fods, 40 fods, tank-
reefer- og gvrige containere

- Antal anlgb af skibe

- Antal lastbiler gennem gaten fordelt pa dogn

- Forbrug af el og transportbraendstof

- Ivaerksatte og planlagte initiativer til reduktion af energiforbrug og
stoj

Vearksted
- Forbrug af vand, ravarer og hjelpestoffer
- Oplag af farligt affald pr. 1. januar

To gang om aret skal virksomheden sende en opggrelse til tilsynsmyndig-

heden med folgende oplysninger:

- Antal hidndterede containere med farligt gods, fordelt pa ikke-tank-
containere og tankcontainere, opgjort efter UN-numre, fareklasse og
underklasse, samt farekategorierne i risikobekendtgarelsen, jf, vilkar
M3. Af opggrelsen skal det fremga, hvor lang tid de pagaldende con-
tainere opbevares pa yarden.

Opgorelsen skal foretages pé 1. januar og 1. juli. Tilsynsmyndigheden
skal have opggrelsen i haeende senest to méneder derefter.
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L1

M3

M4

Forste opgerelse skal indsendes senest ét ar efter, at terminalen er ta-
get i drift.

Driftsforstyrrelser og uheld

Ved driftsuheld, veesentlige driftsforstyrrelser og uheld af milje- og risiko-
maessig betydning skal tilsynsmyndigheden orienteres hurtigst muligt og
senest den forstkommende hverdag. Senest 14 dage efter uheldet skal
virksomheden indsende skriftlig redegerelse for haendelsen til tilsyns-
myndigheden. Redegorelsen skal beskrive uheldets omfang og indsatsen
mod miljemaessige skader, samt beskrivelse af forebyggende foranstalt-
ninger, der begraenser risiko for nye uheld. Underretningspligten fritager
ikke virksomheden for at athjelpe akutte uheld.

Risiko/forebyggelse af sterre uheld

Nér detailprojektering af containerterminalen er gennemfort, skal virk-
somheden indsende en fornyet vurdering af, om sikkerhedsrapporten og
de gennemforte aktioner i handlingsplanen i rapportens bilag F fortsat er
retvisende og daekkende. Resultatet af virksomhedens vurdering skal ind-
sendes til risikomyndighedernes endelige vurdering og accept, inden
héndteringen af farligt gods ma pabegyndes.

Sikkerhedsledelsessystemets procedurer og handlingsplanen i sikker-
hedsrapportens bilag F skal veere implementeret inden handteringen af
farligt gods ma pabegyndes.

Virksomheden skal orientere risikomyndighederne om forventet tids-
punkt for opstart pd handteringen af farligt gods, sd myndighederne har
mulighed for at foretage et tilsyn inden opstart. Orienteringen skal sendes
mindst 2 maneder for forventet tidspunkt for opstart.

Virksomheden ma maksimalt modtage 3.586 containere pr. ar med farligt
gods klassificeret inden for de farekategorier og med den fordeling, der
fremgér af tabellen nedenfor:

Risikobekendtgorelsens farekategorier

Maksimalt antal
containere per ar
(TC = tankcontainere)

Bilag 1, del 1 i risikobekendtgorelsen

H1 | Akut toksisk 1

H2 | Akut toksisk 400

H3 | Specifik mélorgantoksicitet (STOT) 2

Pia | Eksplosiver o]

P1b | Eksplosiver 60

P2 | Brandfarlige gasser 120 + 10 TC

P3a | Brandfarlige aerosoler (henfores til samme kate-
P3b | Brandfarlige aerosoler gorl, dvs. P2+P3+P4)
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P4 | Oxiderende gasser
Psa | Brandfarlige veesker 130 + 15 TC
Psb | Brandfarlige veesker 20
P5c | Brandfarlige veesker 330 +10 TC
P6a | Selvreaktive stoffer og blandinger og orga- 0
niske peroxider
P6b | Selvreaktive stoffer og blandinger og orga- 0
niske peroxider
P7 | Pyrofore vasker og faste stoffer 65
P8 | Oxiderende vaesker og faste stoffer 400 +1TC
E1 | Farlig for vandmiljeet
E2 | Farlig for vandmiljget 2000
O1 | Stoffer eller blandinger med risiko- 2
seetning EUHo14
O2 | Stoffer eller blandinger, som ved kontakt 20
med vand udvikler
brandfarlige gasser
O3 | Stoffer eller blandinger med risiko-
setning EUHO029 0
Sum 3550 + 36 TC =
3586
M5 Den maksimale konsekvensafstand m4 ikke raekke ud over det om-

rade, der er afgraenset ved den grenne zone pa figuren nedenfor:

Zonen gar ca. 870 meter ud over vand og ca. 670 meter hen over land reg-
net fra de omrader pa containerterminalen, hvor der héndteres farligt

gods. Den maksimale konsekvensafstand er beregnet som anfert i virk-
somhedens sikkerhedsrapport.
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Mé6

M7

Virksomhedens bidrag til den stedbundne individuelle risiko ma
ikke overstige

- 1*10-6 pr. ir uden for det omréde, der er afgreenset ved zonen angivet
med rod farve i figuren nedenfor

- 1*10-5 pr. ar udenfor virksomhedens areal som afgraenset pa figur 2 i
godkendelsens indledning (den konkret beregnede zone for 1*10-5 pr.
ar pa godkendelsestidspunktet er angivet med lilla farve pa figuren
nedenfor)

= 10°5pr. &r
— 10°¢pr. &r

107 pr. &r
= 10%pr. 3r
— 10%pr. &r

R

Den stedbundne individuelle risiko er beregnet som anfort i virksomhe-
dens sikkerhedsrapport.

Virksomheden skal overholde acceptkriteriet for samfundsmaessig ri-
siko (FN-kurve) som anfort i Miljestyrelsens risikohdndbog (https://risi-
kohaandbogen.mst.dk/) svarende til, at den samfundsmeessige risiko skal
holde sig indenfor det grenne omrade i figuren nedenfor

Acceptkriterier for FN-kurve

1,00E-05

1,00E-06

Frekvens (F)

1,00E-07

1,00E-08

1,00E-09

1,00E-10
1000 10000

100
Antal dedsfald (N)
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Ophor

Ved ophgr af aktiviteter skal virksomheden senest fire uger efter drifts-
ophgr anmelde dette til tilsynsmyndigheden.

Endvidere skal der i forbindelse med opher iveerksattes foranstaltninger,
der sikrer, at beskyttelsen for deponiet under virksomheden fortsat er in-
takt fremover.

En redegorelse for disse foranstaltninger skal fremsendes til tilsynsmyn-
digheden senest 3 maneder, for driften ophgrer helt eller delvist.
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2. Vurdering og begrundelse

21 Begrundelse

Miljegodkendelsen fastsatter vilkar for virksomhedens drift. Baggrunden for mil-
jogodkendelsens vilkar er den ansggning om miljegodkendelse med tilhgrende bi-
lag samt sikkerhedsrapport, som virksomheden har indsendt i forbindelse med
virksomhedens etablering.

2.2 Vurdering

Det er Miljostyrelsens samlede vurdering, at virksomheden kan drives pa stedet
uden at pafare omgivelserne forurening, som er uforenelig med hensynet til omgi-
velsernes sarbarhed og kvalitet.

Det er ligeledes vurderet, at til- og frakersel til virksomheden vil kunne ske uden
vaesentlige gener for de omkringboende.

Det er endvidere Miljostyrelsens vurdering, at virksomheden har truffet de ned-
vendige foranstaltninger med henblik pa at forebygge uheld og undga konsekven-
serne heraf.

Miljgstyrelsen vurderer, at udledningen fra containerterminalen ikke er omfattet
af bekendtggrelse nr. 1433 af 21. november 2017.

Miljestyrelsen vurderer pa baggrund af den oplyste drift af arealet, herunder at der
er tale om tagarealer, parkeringspladser og transportveje, samt indretningsvilkéar
til olieudskillere, sandfang mv. sikrer, at udledningens sammensaetning er sam-
menlignelig med almindeligt belastet separat regnvandsudledning, jf. §1 stk.2, pkt.
1. i bekendtggrelse nr. 1433 af 21. november 2017. Der er i miljekonsekvensrappor-
ten foretaget en karakterisering af overfladevandets forventede sammensatning,
der understgtter denne vurdering.

Endelig dimensionering af naevnte indretninger afhaenger af den endelige dimensi-
onering af pladsen, og der er fastsat vilkar til sikring af, at dimensioneringen er til-
straekkelig inden idriftsaettelse.

2.2.1 Planforhold og beliggenhed

Etableringen af en ny krydstogtterminal i Ydre Nordhavn har forudsat, at der blev
vedtaget en ny anlagslov som erstatning for den tidligere anlaegslov, idet arealet
for den nye krydstogtterminal er udlagt til containerterminal i den tidligere an-
leegslov. En ny anlegslov er vedtaget "Lov om &ndring af lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S” Lov nr. 1560 af 18. december 2018,
med ikrafttreeden 1. januar 2019.
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Flytning af containerterminalen og etablering af en ny krydstogtterminal er heref-
ter i overensstemmelse med den overordnede planlegning i omrédet.

Herudover er projektet tillige i overensstemmelse med den planlagte arealanven-
delse inden for lands- og kommuneplanlaegningen.

I Kebenhavns Kommuneplan 2015 er Ydre Nordhavn udlagt til containerterminal
og havneformal, se Figur 2-1.

Nordhavn er i Kommuneplan 2015 udpeget som et af de aktuelle udviklingsomra-
der i Kgbenhavn. I Kgbenhavns Kommuneplan er udviklingsomrader defineret
som steder, hvor vaesentlig byudvikling forventes at finde sted de kommende ar, og
hvor kommunen gnsker en stgrre strategisk byomdannelse. Udviklingsomréderne
fastlaegges til byudvikling i etaper; henholdsvis 1. del af planperioden (2015-2020),
2. del af planperioden (2021-2026) eller som perspektivperiode fra 2027. De ydre
dele af Nordhavn er fastlagt til byudvikling i perspektivperioden. For omrader fast-
lagt til byudvikling i perspektivperioden er det en forudsetning for omdannelse og
byudvikling af omradet, at der er en tilfredsstillende tilgaengelighed med kollektiv
trafik, biler, cykler og for fodgaengere.

N
/A

Signaturforklaring
Blandet bolig og erhvery,
herunder husbade

Erhvervsomrade
Havneformal
Tekniske anlesg

7 Rekreativt omrade
jvf. anleegslov

Figur 2-1: Kommuneplanrammer i Nordhavn.

I Kebenhavns Kommuneplan 2015 fastholdes Ydre Nordhavn desuden som poten-
tialeomréde for kreative erhverv, og skal udvikles ud fra omradernes sarlige forud-
satninger i henhold til retningslinjerne for midlertidig anvendelse. Midlertidig an-
vendelse betyder i forhold til Kebenhavns Kommuneplan, at der er skabt mulighed
for, at tomme bygninger og de omgivende ubebyggede arealer og vandarealer kan
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udnyttes til midlertidige formal, inden en egentlig omdannelse og byudvikling mu-
liggares. Derfor giver kommuneplanen mulighed for en bredere anvendelse end
den eksisterende fastlagte hovedanvendelse i omraderne.

I forhold til kommuneplanen giver projektet med containerterminal og ny kryds-
togtterminal ikke anledning til bemerkninger, da Kebenhavns Kommune har vur-
deret, at der ikke er behov for yderligere planleegning.

Ved etablering af en risikovirksomhed, som containerterminalen, vil der efterfal-
gende i kommuneplanen blive optaget en visning af den konkrete risikozone og
eventuelle konsekvenszone omkring virksomheden.

Der er udarbejdet en lokalplan for omréidet i 2012: Udvidelse af Nordhavn og ny
krydstogtterminal - lokalplan nr. 443 med tilleeg nr. 1. Lokalplanen omfatter kun
udvidelsen af Nordhavn samt de tre eksisterende krydstogtterminaler. I forhold til
det planlagte projekt udger anlegsloven (Lov nr. 632 af 14. juni 2011) sammen
med lovaendringen af 18. december 2018 plangrundlaget for udflytning af contai-
nerterminalen samt etablering af de tre nuvarende krydstogtterminaler.

I forbindelse med vedtagelse af den gaeldende lokalplan fra 2012 blev der indgaet
en udbygningsaftale mellem Kebenhavns Kommune og By & Havn. I udbygnings-
aftalen forpligter By & Havn sig til, ndr containerterminalen er flyttet fra sin nuvee-
rende placering, at etablere nye infrastrukturanleeg. Disse bestar blandt andet af
adgangsvej, kanal fra Kalkbreenderihavnen til Inderhavnen til brug for joller og
forlaens- og baglensroere, brohoved og byrumsinventar, herunder opsatning af et
udsigtstarn i syd ved Skudelgbet ved den fremtidige krydstogtterminal.

Som en del af projektet med etablering af ny containerterminal og ny krydstogtter-
minal har Miljestyrelsen sammen med Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen gennem-
fort en miljokonsekvensvurdering, der danner det supplerende plangrundlag for
virksomhedens etablering og drift.
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A Generelle forhold

Afggrelsen skal veere tilgengelig pa virksomheden og driftspersonalet skal vaere
orienteret om godkendelsens indhold og vilkar, siledes at det sikres at ansvarlige
for driften er bekendte med virksomhedens miljogodkendelse og sikrer at denne
overholdes til enhver tid.

Der fastsettes vilkar om, at tilsynsmyndigheden skal orienteres, hvis der sker ejer-
skifte af virksomheden eller udskiftning af driftsherren. Dette er blandt andet for
at fastlaegge, om ejerskiftet eller udskiftning af driftsherre involverer personer eller
selskaber, der er registeret af Miljastyrelsen, jf. miljgbeskyttelseslovens § 40a og b.
Hvis dette er tilfzeldet, kan tilsynsmyndigheden tilbagekalde godkendelsen eller
fastsaette saerlige vilkar, jf. miljgbeskyttelseslovens § 41d.

Baggrunden for at stille vilkar om, at virksomheden skal orientere tilsynsmyndig-
heden ved indstilling af driften i mere end 6 méneder skyldes, at det kan have be-
tydning for planlegning af tilsyn og opkraevning af gebyrer.

B Indretning og drift

Der er fastsat vilkar om tilladt driftstid for at sikre, at afgerelsen tydeligt definerer,
hvad virksomheden har godkendelse til, og hvornar der vil veere tale om en udvidelse
af driftstiden, som udlgser godkendelsespligt, da det vil vaere at betragte som forgget
forurening.

Det er pa baggrund af iseer stgjredegerelsen Miljastyrelsens vurdering, at hele virk-
somheden og dens aktiviteter kan vare i drift alle dage degnet rundt under over-
holdelse af stgjvilkdrene, som er fastsat i overensstemmelse med Miljestyrelsens
vejledende stgjgranser.

Det er dog oplyst i ansggningen om miljggodkendelse, at der vil veere tidsmaessig
begraenset drift af virksomhedens verkstedsaktiviteter, samt at disse vil forega in-
denders med lukkede porte m.v. Dette er fastholdt i vilkar.

Det er Miljostyrelsens vurdering, at reglerne i maskinveerkstedsbekendtgerelsen
(BEK nr. 1477 af 12. december 2017 om virksomheder, der forarbejder emner af
jern, stil eller andre metaller) ikke finder anvendelse pa terminalens veaerksteds-
bygning, da der ikke vil finde aktiviteter naevnt i bekendtgorelsens § 1, stk. 3 sted i
bygningen.
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Det er en forudsatning for containerterminalens drift, at skibe kan anlgbe og af-
sejle alle dage degnet rundt, og at de kan lastes og losses pé alle tidspunkter. I for-
bindelse med miljokonsekvensrapporten er der foretaget en stgjkortleegning af
stgjbidraget fra hele virksomheden, inklusive skibe ved kaj samt losse- og lasteak-
tiviteter. Miljostyrelsen har pa grundlag heraf ikke fundet behov for at fastseette
begraensninger i forhold til skibstrafikken i forbindelse med containerterminalen.

Ligeledes er der ikke fastsat tidsmaessige begraensninger for lastbilkersel til og fra
terminalen. I stgjberegningen er der fastlagt et maksimalt antal lastbiler pa 1.000
pr degn. Dette antal er fastholdt i vilkar.

C Luftforurening

Diffuse udslip af stov er ikke omfattet af den geeldende luftvejledning. For at undga
vaesentlige gener fra diffuse udslip af stov, er der stillet vilkdr om, at disse udslip
skal begraenses.

Der er ikke fastsat flere vilkar om luftforurening og kontrol heraf, da der udeluk-
kende er emissioner fra kerende materiel, som ikke kan reguleres gennem en mil-
jogodkendelse. Det er regler for braendstof og indregulering af motorer, der fast-
saetter regler pa dette omrade.

Der er i forbindelse med ansggningen om miljggodkendelse dog foretaget en OML-
beregning, der viser, at B-vardierne for NOy, CO og partikler kan overholdes ved
fuld drift af alt maskinel pa virksomheden.

Luftforurening fra skibe ved kaj reguleres ikke via miljogodkendelsen. Der er i regi
af IMO blandt andet fastsat regler for skibes anvendelse af braendstoffer.

Der er i miljgvurderingsrapporten foretaget en vurdering af hele projektets pavirk-
ning af luftkvaliteten i omgivelserne.

Fra containerterminalens veerkstedbygning vil der udelukkende vaere tale om ud-
ledning af rumventilation. Opvarmning ved foregd via fjernvarme eller anden til-
svarende lgsning. Der er ikke fastsat vilkir om emissionsgrenser eller vilkar for af-
kastforhold for bygningen i gvrigt. I forbindelse med Kebenhavns Kommunes byg-
gesagsbehandling for vaerkstedsbygningen vil der kunne fastsattes krav til rum-
ventilationens afkasthgjde m.v.
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D Lugt

Virksomheden har i sin ansggning ikke beskrevet aktiviteter eller hindtering af
stoffer, der kan udsende lugt. Der fastsattes derfor ingen lugtgranse eller vilkar
om kontrol af lugt.

E Spildevand, overfladevand m.v.

Vilkar E1
Der fastsettes vilkar om, at alt regn- og overfladevand skal passere gennem sand-
fang og olieudskiller med en kapacitet, der passer til den forventede vandmaengde.

Baggrunden herfor er, at vandet forventes at kunne vere forurenet med stoffer,
der kan frasepareres i sandfang og olieudskillere.

Vilkér E2
Vilkaret om fri adgang til olieudskiller og sandfang er fastlagt for at sikre, at der
kan gennemfores rensning mv. af olieudskilleren.

Vilkar E3
Oplysninger om aflgbsforhold skal indberettes til tilsynsmyndigheden, da de er
omfattet af forpligtigelser i forhold til EU-indberetning.

Vilkér E4

Oplysninger om indretning af aflobsforhold skal indsendes til tilsynsmyndigheden,
da de skal indga i det fremtidige tilsyn med virksomheden, og da aflgbsforholdene
ikke kan aendres uden, at tilsynsmyndigheden forholder sig til spergsmaélet om
godkendelsespligt.

Vilkér E5
Der foreligger en skitsemeessig indretning af aflabsforholdene med angivelse af
deloplande og aflebspunkter jf. nedenstdende figur:

Udieb 2
Udleb 3
Udieb 4

Udleb 5

Opland:7

Udleb 7
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Forholdene kan blive @&ndret i forbindelse med den endelige projektering, og op-
lysninger om indretning af aflebsforhold skal derfor indsendes til tilsynsmyndig-
heden, si de kan indga i det fremtidige tilsyn med virksomheden. Aflgbsforhol-
dene ikke kan andres, uden at tilsynsmyndigheden forholder sig til sporgsmaélet
om godkendelsespligt.

Vilkér E6
Vilkaret fastsaetter krav om teethedsprevning for at reducere risikoen for jord- og
grundvandsforurening, og for at sikre at udskilleren altid er fyldt med vand.

Vilkar E7

Vilkaret skal sikre, at godkendelsesmyndigheden kan kontrollere, at kloakarbejde,
herunder olieudskillere og sandfang, er udfert korrekt, da korrekt etablering er en
forudseetning for, at der kan forventes en tilstraekkelig funktionalitet af anlaeggene.

Vilkér E8

Vilkaret er fastsat for at sikre, at udskillere og sandfang temmes regelmeessigt. Op-
hobning af sand eller olie i anleeggene kan nedsaette funktionsdueligheden i anlaeg-
get og medfore, at der sker en nedsat eller ingen rensning for sand eller olie.

Vilkér Eg

Vilkaret er fastsat for at sikre, at udskillere og sandfang temmes regelmaessigt. Op-
hobning af sand eller olie i anleeggene kan nedsaette funktionsdueligheden i anlaeg-
get, og medfore at der sker en nedsat eller ingen rensning for sand eller olie.

Vilkar E10

Vilkaret er fastsat for at sikre, at olieudskillerens teethed inspiceres tilstrackkeligt
ofte, idet utaetheder i udskilleren kan medfore, at udskillerens funktion nedsattes
og der dermed opstar forurening med olie i recipient eller kloak eller, at der opstar
jord- og grundvandsforurening.

Vilkar E11

Nér udskilleren er blevet bundtemt, skal den for brug fyldes med vand, indtil det
kan konstateres, at vandet har udleb i efterfalgende spildevandsledning. Virksom-
heden er ansvarlig for, at det sker.

Vilkar E12

Vand fra vaskepladsen kan indeholde stoffer, der ikke kan frasepareres i sandfang
og olieudskiller. Det skal derfor sikres, at der ikke sker direkte udledning af dette
vand.

Vilkar E13
Vilkaret er fastsat for at sikre, at eventuelt spild fra uheld kan opsamles og ikke bli-
ver ledt til recipient.
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F Stoj

Der er med godkendelsen fastsat stgjgreenser for omrader beliggende i neerheden
af virksomheden.

Stejgraenserne er fastsat med udgangspunkt i Miljastyrelsens vejledning nr.
5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder og nr. 3/2003 om ekstern stgj i byom-
dannelsesomréder.

Der er fastsat definition pé dag /aften og nat- perioder, og der er fastsat maksimal
natstgjgraenser for omréder som indeholder boliger.

I forbindelse med ansggningen om miljogodkendelse er der udfert stegjberegnin-
ger, der viser, at den samlede virksomheds drift kan overholde de vejledende stgj-
graenser for de omkringliggende omréders eksisterende og planlagte anvendelse.
Der vil i perioder kunne forekomme et stgjbidrag i det rekreative omrade vest for
containerterminalen, der er hgjere end de vejledende stgjgraenser for offentlig til-
gaengelige rekreative omrader (omradetype 6 i stgjvejledning 5/1984). Stgjni-
veauet vil dog, selv med indregning af stgjbidrag fra skibe, ligge lavere end anbefa-
lingen i Miljastyrelsens vejledning nr. 3/ 2003 om ekstern stgj i byomdannelses-
omréder, hvor det angives, at der i omrader som for eksempel parker i byer, som er
let tilgaengelige kan fastseettes en gransevardi mellem 40 og 50 dB(A). Pa volden,
der anlaegges i den gstlige side af det rekreative omrade, vil der helt afgrenset pa
den gstlige side af volden kunne vaere et stgjbidrag, der er hgjere end 50 dB(A).
Det er Miljostyrelsens vurdering, at da volden netop har en funktion som stgjvold,
vil det ikke veere relevant at fastsatte stgjgreense pa den gstlige side af volden.
Stgjgransen for det rekreative omrade gelder derfor kun vest for volden i omré-
det, hvor mennesker forventes at opholde sig. De udferte stgjberegninger viser, at
det maksimale stgjbidrag i det rekreative omrade vil vaere knapt 46 dB(A). Milje-
styrelsen fastsetter derfor en stgjgraense i det rekreative omrade pa 46 dB(A).

Det er stillet krav om, hvornar kontrol af stgjen skal udferes.

I afgerelsen er det veesentligt at pracisere vilkarene for virksomhedens egenkon-
trol med stgjgraenserne og driftsforholdene under denne kontrol.

I egenkontrollen er der fastsat krav til kontrol- og malemetode, og det er anfort,
hvorledes méleresultaterne skal veere tilgeengelige for tilsynsmyndigheden, alt
sammen for at vilkaret skal kunne kontrolleres entydigt og korrekt.

Det fremgar af vilkéret, at safremt stgjvilkaret er overholdt, kan der kun kraves én
arlig bestemmelse.

Der er fastsat en definition for, hvornér stgjgreenserne er overholdt, sa dette er en-
tydigt for bade virksomhed og tilsynsmyndighed. Ved bestemmelse af stgjbidraget
i omgivelserne skal stgj fra skibe ved kaj ikke indregnes eller indga i mélinger, da
stgjgrenserne gelder for den gvrige del af virksomhedens drift.

Der er fastsat krav om indsendelse af dokumentation for bestilling af malinger
med henblik pa at sikre fremdrift i maleprocessen.
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G Affald

Virksomhedens ikke genanvendelige affald skal bortskaffes i overensstemmelse
med kommunens affaldsregulativ/anvisninger. Der er derfor ikke stillet vilkér
herom i denne miljggodkendelse. Kommunen har sdledes mulighed for at stille an-
visninger for oplag, hindtering og dokumentation.

Med udgangspunkt i godkendelsesbekendtggrelsens krav til vilkarsfastsattelse, §
21, stk. 1 nr. 8 er der fastsat vilkar om, at virksomhedens affald handteres og bort-
skaffes i overensstemmelse med kommunens affaldsregulativ/anvisninger. Sker
det ikke, skal der foreligge en dispensation, hvilken vilkaret giver tilsynsmyndighe-
den adgang til at se.

Virksomheden er desuden omfattet af bekendtgerelse om modtagefaciliteter for af-
fald fra skibe, om skibes aflevering af affald og havnes affaldsplaner, hvilket med-
forer, at den skal udarbejde og opdatere affaldsplan for skibsaffald.

H Jord og grundvand

Vilkar H1

Vilkaret tager udgangspunkt i hensynet til beskyttelse af deponiet under terminalen
mod nedsivende regn- og overfladevand, samt sikre at vandet ledes til recipient gen-
nem sandfang og olieudskillere.

Vilkar H2
Vilkaret skal sikre at regn- og overfladevand ledes til recipient gennem sandfang
og olieudskillere.

Vilkar H3
Vilkaret skal sikre, at motorbraendstof ikke spildes til regn- og overfaldevandssy-
stemet.

Vilkar Hg

Vilkaret er fastsat med henblik pa at sikre, at de tiltag, der er iveerksat i forbindelse
med monitering og beskyttelse af deponiet, ikke tilsidesattes ved anlaeg og drift af

containerterminalen.

Der henvises til Miljostyrelsens afggrelse af 29. april 2019 om Nordhavnsdeponiet,
herunder figur 2, der angiver placering af filtersatte boringer, i den pagaldende af-
garelse (j. nr. MST-1272-02371). https://mst.dk/media/174589/20190429-nord-

havnsdeponiet-offentliggoerelse-af-paabud-om-vilkaarsaendring.pdf

Virksomheden er ikke omfattet af reglerne om udarbejdelse af basistilstandsrap-
port, da dette krav udelukkende gelder for virksomheder, der omfattet af godken-
delsesbekendtggrelsens bilag 1.
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I Til- og frakersel

Det er i ansggning om miljggodkendelse angivet, at al til- og frakersel sker via con-
tainerterminalens gate. Det er ogsa dette, der er lagt til grund ved de udforte stgj-
beregninger. Derfor fastholdes dette i vilkar.

J Indberetning/rapportering

For at sikre en effektiv kontrol og dermed begranse forureningen fra virksomhe-
den, er der endvidere i godkendelsen fastsat vilkir om, at der udarbejdes journal
m.v. for tilsyn og kontrol med virksomhedes forureningsbegransende foranstalt-
ninger.

Det er vigtigt, at virksomheden opbevarer journalerne pd en sddan méade, at de
umiddelbart kan genfindes bade til virksomhedens eget brug og til brug for myn-
dighedens tilsyn.

K Sikkerhedsstillelse

Virksomheden er ikke omfattet af reglerne om sikkerhedsstillelse. Der er derfor
ikke fastsat vilkar derom.

L Driftsforstyrrelser og uheld

Tilsynsmyndigheden skal i henhold til § 71 i miljgbeskyttelsesloven straks under-
rettes om driftsforstyrrelser og uheld, der medfarer forurening af omgivelserne el-
ler indebzrer en risiko for det. Vilkaret er stillet for at fastholde indberetningsplig-
ten og beskrive omfanget og indholdet af indberetningen.

M Risiko/forebyggelse af storre uheld

Vilkar M1
Virksomheden har endnu ikke foretaget en detailprojektering af containertermina-
len, da den forst forventes i drift i 2021. Virksomhedens sikkerhedsrapport er der-
for udarbejdet ud fra den viden om containerterminalens indretning og drift, der
foreligger pa godkendelsestidspunktet. Da der kan ske @&ndringer, nér detailpro-
jekteringen er gennemfgrt, er der stillet vilkdr om, at virksomheden skal indsende
en fornyet vurdering af, om sikkerhedsrapporten og den tilknyttede handlingsplan
irapportens bilag F fortsat er retvisende og daekkende, inden héndteringen af far-
ligt gods pabegyndes. Det er praciseret, at handteringen af det farlige gods ikke
ma pabegyndes, inden risikomyndighederne har vurderet og accepteret eventuelle
@ndringer.
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Vilkar M2
Der er fastsat vilkér om, at alle procedurer i virksomhedens sikkerhedsrapport og
handlingsplanen i bilag F skal veere implementeret, inden handteringen af farligt
gods pabegyndes. Vilkéret er et supplement til den generelle bestemmelse i risiko-
bekendtggrelsens § 7, stk. 2, om at kolonne 3-risikovirksomheder skal gennemfare
de foranstaltninger, der fremgér af virksomhedens sikkerhedsrapport. Disse foran-
staltninger omfatter bl.a. forebyggende tiltag og barrierer mod uheld samt athjeel-
pende foranstaltninger i tilfelde af, at der alligevel skulle ske et uheld, s& konse-
kvensen minimeres. Det er afggrende for en sikker drift, at alle disse foranstaltnin-
ger og procedurer er implementeret og pa plads fra starten af.

Vilkar M3
Der er fastsat vilkar om, at risikomyndighederne skal orienteres, inden héndterin-
gen af farligt gods pabegyndes, sa der er mulighed for at foretage et tilsyn inden
opstart. Dette sikrer, at eventuelle &ndringer som folge af detailprojekteringen kan
besigtiges inden opstart, og at risikomyndighederne kan undersgge, om termina-
len er indrettet som beskrevet i sikkerhedsrapporten.

Vilkar M4
Der er fastsat vilkar, der begreenser handteringen af farligt gods til det omfang og
niveau, som virksomheden har anmeldt, og som dermed har lagt til grund for be-
regning — og vurdering af den mulige risikopavirkning af omgivelserne. Herunder
beregning af maksimal konsekvensafstand, stedbunden individuel risiko og sam-
fundsmaessig risiko, jf. vilkdr M5, M6 og M7.

Vilkar M5

Vilkaret er fastsat for at sikre, at virksomheden ikke a&endrer hdndteringen af farligt
gods pa en sddan méde, at det kan give anledning til uheldsscenarier, der potenti-
elt kan have starre konsekvenser, end det vaerst mulige uheld, der er identificeret
og vurderet i sikkerhedsrapporten. Den maksimale konsekvensafstand afgraenser
det omrade, hvor der teoretisk set kan ske livstruende personskade eller dgdsfald
ved det veerst mulige uheld. Det forudsatter dog, at alle sikkerhedsforanstaltninger
svigter pa én gang, at det sker under de verste vind- og vejrforhold. Det er heller
ikke indregnet, at bygninger og mure har en skeermende effekt.

Den beregnede maksimale konsekvensafstand vurderes acceptabel, jf. kriterierne i
Miljgstyrelsens risikohdndbog, da der i omrédet inden for den maksimale konse-
kvensafstand ikke findes institutioner, der indgér i det offentlige beredskab (hospi-
taler, brand- og politistationer), eller institutioner med svaert evakuerbare perso-
ner, og acceptkriteriet for den samfundsmeessige risiko i gvrigt er opfyldt. Se nar-
mere nedenfor under vilkar M7.

Kabenhavns Kommune har pligt til som planmyndighed at foretage hering af risi-
komyndighederne ved @ndret kommune- og lokalplanlaegning inden for den mak-
simale konsekvensafstand. Der henvises til Erhvervs- og Vakstministeriets be-
kendtgorelse om planlagning omkring risikovirksomheder.
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Vilkar M6

Vilkéret er fastsat for at begranse virksomhedens risikopavirkning i omgivelserne
og sikre, at risikoen ikke gges i forhold, hvad der er vurderet og accepteret i sikker-
hedsrapporten. Den stedbundne individuelle risiko angiver risikoen for, at en per-
son, som befinder sig uafbrudt og ubeskyttet pa et bestemt sted, der pa grund af et
uheld péa virksomheden. Den individuelle risiko vises typisk pa et kort med angi-
velse af konturerne for forskellige risikoniveauer (isorisikokurver).

De viste beregnede isorisikokurver vurderes acceptable, jf. kriterierne i Miljgstyrel-
sens risikohdndbog, da der i omrédet indenfor isorisikokurven pa 1-10-¢ pr. ar ikke
findes eller er planlagt falsom arealanvendelse i form af boliger, kontorer, forret-
ninger, institutioner og hoteller med overnatning eller steder, hvor der jevnligt op-
holder sig mange mennesker, og virksomheden selv har fuld rdderet over omradet
indenfor isorisikokurven 1-10- pr. ar.

Vilkar M7

Vilkaret er fastsat for at begranse virksomhedens risikopavirkning i omgivelserne
og sikre, at risikoen ikke gges i forhold, hvad der er vurderet og accepteret i sikker-
hedsrapporten. Den samfundsmaessig risiko angiver risikoen for, at et vist antal
mennesker pa samme tid dor pa grund af et uheld pa virksomheden. Samfundsrisi-
koen vises typisk med en sdkaldt FN-kurve (frekvens vs. antal dedsfald).

Den beregnede samfundsrisiko fra containerterminalen er vist pd nedenstaende fi-
gur, hvor der bl.a. er indregnet personophold pé det kommende rekreative areal
vest for virksomheden samt ved arrangementer i de to nordligste krydstogttermi-
naler uden for cruisesasonen (f.eks. outlets, julefrokoster eller koncerter).

Der er i beregningerne forudsat falgende antal samtidigt eksponerede personer
uden for virksomhedens areal:
- 3.000 personer pr. krydstogtanlgb i hver af de to nordligste kryds-
togtterminaler
- 2.300 personer ved arrangementer uden for cruisesasonen i hver af
de to nordligste krydstogtterminaler
- 100 personer i det rekreative areal vest for virksomheden
Der henvises til sikkerhedsrapporten for en nermere beskrivelse af beregningsfor-
udsaetningerne.

Det fremgar, at samfundsrisikoen netop overholder kriterierne i Miljgstyrelsens ri-
sikohandbog, der er fastholdt i vilkar M7.
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Virksomheden skal i forbindelse med opher treffe de nedvendige foranstaltninger
for at imgdega fremtidig forurening af jord og grundvand, herunder skal virksom-
heden rydde op, renggre lokaler og udstyr, samt bortskaffe affald, ravarer, kemika-
lier og olie i gvrigt. Foranstaltningerne skal gennemfores efter tilsynsmyndighe-
dens narmere anvisninger.

Det skal ligeledes sikres, at beskyttelsesforanstaltningerne for deponiet under virk-
somhedens omrade ikke skades i forbindelse med virksomhedens opher.

23 Udtalelser/hgringssvar

2.3.1 Udtalelse fra andre myndigheder og borgere

Miljgstyrelsen har gennemfort en hgringsperiode fra den 27. maj til den 29. juli
2019 over miljgkonsekvensrapport for container- og ny krydstogtterminal nr. 4 i
Ydre Nordhavn. I hgringsperioden har Miljestyrelsen modtaget 8 hgringssvar
samt ét fra Sverige. Derudover har Miljostyrelsen faet videresendt 4 hgringssvar,
som er indkommet hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Bygherrerne har desuden
afholdt et offentligt made den 25. juni 2019 pa Oceankaj i ydre Nordhavn. Miljo-
styrelsen skal forud for sagens endelige afgarelser gennemga og behandle de hg-
ringssvar, der er indkommet i offentlighedsfasen.

Miljgstyrelsen har behandlet de indkomne hgringssvar i et sarskilt notat (bilag G),
som der henvises til.
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Horingssvarene har ikke medfert &ndringer af miljggodkendelsen i forhold til den
udgave, der har vaeret i offentlig hegring.

Miljgstyrelsen har dog foretaget enkelte redaktionelle zendringer, herunder preeci-
seringer af vilkar om affaldsoplag.

2.3.2 Udtalelse fra virksomheden

Virksomheden har haft et udkast til afggrelse til kommentering, og enkelte redak-
tionelle e&endringer er pd den baggrund indarbejdet.
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3. Forholdet til loven

3.1 Lovgrundlag

Der er i afggrelsen anvendt popularnavne for love og bekendtgarelser mv. En
oversigt over det anvendte lovgrundlag findes i bilag D.

3.1.1 Miljggodkendelsen

Miljegodkendelse gives i henhold til § 33, stk. 1, i miljgbeskyttelsesloven

Det er en forudsaetning for udnyttelse af godkendelsen, at vilkdrene, der er anfort i
godkendelsen, overholdes straks fra start af drift, herunder i indkeringsperioden.
Efter ibrugtagning vil godkendelsen bortfalde, hvis den ikke har veeret udnytteti 3
pa hinanden folgende é&r, jf. miljobeskyttelseslovens § 78a.

3.1.2 Listepunkt

Hovedaktiviteten er omfattet af bilag 2 pkt. J209: "Virksomheder omfattet af

§ 5 (kolonne 3-virksomheder) i bekendtggrelse om kontrol med risikoen for sterre
uheld med farlige stoffer, bortset fra virksomheder omfattet af punkterne C 201, C
204 og D 202. (s)”

Virksomhedens varksted er en aktivitet der ikke omfattet af et selvsteendigt liste-
punkt. Det er oplyst, at veerkstedet ikke vil indeholde aktiviteter naevnti § 1, stk 3 i
maskinverkstedsbekendtggrelsen (BEK nr. 1477 af 12. december 2017 om virk-
somheder, der forarbejder emner af jern, stél eller andre metaller). Bekendtgarel-
sen finder derfor ikke anvendelse pa terminalens veerkstedsbygning.

Det fremgar af godkendelsesbekendtgerelsens § 5, stk. 2, at er én aktivitet s-meer-
ket, overgér den samlede godkendelses- og tilsynskompetence for alle virksomhe-
dens aktiviteter til Miljostyrelsen.

3.1.3 BREF

Der findes ikke vedtaget og offentliggjorte BAT- konklusioner for denne virksom-
hed. Der findes et tveergdende BREF-dokument af relevans for denne virksomhed
det er: ” Integrated Pollution Prevention and Control, Reference Document on
Best Available Techniques on Emissions from Storage” July 2006 udgivet af EU-
ROPEAN COMMISSION.

Det er pa baggrund af BREF-dokumentets BAT-tjekliste Miljostyrelsens vurdering,
at BREF-dokumentet ikke er relevant for containerterminalen.

Ansgger har oplyst, at virksomheden bestraber sig pa at indkebe stgjsvage maski-
ner og karetgjer til hindtering af trailere og containere, og ved fremtidige udskift-
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ninger af koretgjer fortsat at veelge stgjsvage og eventuelt elektrisk drevne model-
ler i henhold til virksomhedens interne politik om BAT. Ligeledes oplyser virk-
somheden, at sandfang og olieudskillere vil veere dimensioneret til omradets stor-
relse.

3.1.4 Revurdering

For virksomheder omfattet af bilag 2 er der ikke obligatorisk pligt til revurdering,
men nar der er forlgbet otte ar efter meddelelsen af en godkendelse, kan tilsyns-
myndigheden revurdere godkendelser af bilag 2-virksomheder, jf. § 49 i godken-
delsesbekendtgarelsen.

Finder tilsynsmyndigheden, at der er grundlag for at igangsatte en revurdering,
skal tilsynsmyndigheden meddele virksomheden, at revurderingen er igangsat, og
oplyse virksomheden om myndighedens forelgbige overvejelser om revurderin-
gens indhold, herunder anmoder om de oplysninger m.v., som er ngdvendige for,
at tilsynsmyndigheden kan treaffe afgorelse.

3.1.5 Risikobekendtgorelsen

Virksomheden er omfattet af risikobekendtggrelsen som en kolonne 3 risikovirk-
somhed. Der er foretaget en sarskilt analyse og vurdering af risikoforholdene samt
de foranstaltninger, virksomheden etablerer for at forebygge sterre uheld og ime-
degé folgerne deraf. Vilkar, der regulerer risikobetonede forhold, er indarbejdet i
godkendelsen.

3.1.6 Miljgvurderingsloven

Virksomheden er opfert pa bilag 1 i Miljevurderingsloven. Der er derfor gennem-
fort en miljokonsekvensvurdering af projektet. Med denne godkendelse meddeler
Miljgstyrelsen samtidig tilladelse til at pdbegynde projektet efter en miljgvurde-
ring af projektets indvirkning pa miljget, jf. § 25 i Miljgvurderingsloven.

En opsummering af vurderingerne fra det samlede projekt (containerterminal og
krydstogtterminal nr. 4) kan ses i bilag F.

3.1.7 Habitatdirektivet

Narmeste marine Natura 2000-habitatomrade er Saltholm og omliggende hav,
der ligger 6,4 km fra projektomradet i sydestlig retning, mens de nermeste dele af
Natura 2000-omrade Vestamager og havet syd for (Kalveboderne) ligger 9,9 km
vaek i sydlig retning.

Under udferelsen af de marinbiologiske undersggelser blev der ikke observeret
marine pattedyr. Grasel yngler naeppe i omrédet og er ikke set siden 2005. Spaettet
sal har overordnet vearet i fremgang siden 2006 og har en god ynglebestand i Ore-
sund.
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Marsvin er anfert pd Habitatdirektivets bilag IV og er strengt beskyttede. Det bety-
der, at deres yngle- og rastesteder ikke mé forringes.

@resund nord for Ven er et vigtigt omréde for opvakst af marsvin, hvorimod far-
vandet omkring Kgbenhavns Havn kun har en perifer betydning som fade- og op-
veekstomréde.

Idet der i omrédet kun vurderes at forekomme f4 og strejfende individer, og omra-
det ikke udgar et yngle og rasteomréde for marsvin vurderes projektets pavirkning
af de marine pattedyr, herunder marsvin, at vaere ubetydelig.

Der er gode fuglelokaliteter i @resund, herunder specielt Saltholm og omkringlig-
gende hav. Vandomradet ved containerterminalen rummer dog ikke vaesentlige
koncentrationer af vandfugle, og der er ikke observeret vandfugle i forbindelse
med de marinbiologiske undersggelser.

Vanddybden i og omkring projektomrédet er storre end 10 meter og rummer ikke
storre forekomst af fadeemner for vandfugle. Det vurderes derfor, at omradet ikke
har veesentligt betydning for hverken vade-, svammefugle eller dykender.

Der vurderes ikke at veere en vaesentlig pavirkning af fugle og dyreliv samt naturty-
per i de narmest liggende marine Natura 2000-omrader som felge af projektet.

Projektets pavirkning af beskyttede naturomréader og arter vurderes derfor at veere
neutral.

Der henvises i gvrigt til miljokonsekvensrapporten, der ogsa forholder sig til pa-
virkninger i anlaegsfasen.

3.2 Tilsyn med virksomheden

Miljgstyrelsen er tilsynsmyndighed for virksomheden. Dog er Kebenhavns Kom-
mune tilsynsmyndighed for s vidt angar bortskaffelse af affald samt afledningen
af spildevandet til det kommunale spildevandsrenseanlag.

3.3 Offentliggerelse og klagevejledning

Miljgstyrelsens afggrelse offentliggares udelukkende digitalt. Materialet kan tilgés
péd www.mst.dk.

Offentligheden har adgang til sagens gvrige oplysninger med de begraensninger,
der folger af lovgivningen.

Afgarelsen omhandler bade miljogodkendelse efter miljgbeskyttelsesloven og en
miljevurderingsproces efter miljevurderingsloven, som kan paklages jf. henholds-
vis miljobeskyttelseslovens § 91, stk. 1 og miljevurderingslovens § 49 stk. 3.

Folgende parter kan klage over afggrelsen til Miljo- og Fadevareklagenaevnet
e afggrelsens adressat
e enhver, der har en individuel, vaesentlig interesse i sagens udfald
e kommunalbestyrelsen

e  Styrelsen for Patientsikkerhed
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e landsdakkende foreninger og organisationer i det omfang, de har
klageret over den konkrete afgarelse, jf. miljobeskyttelseslovens §§
99 0g 100

e lokale foreninger og organisationer, der har beskyttelse af natur og
miljo eller rekreative interesser som formél, og som har gnsket un-
derretning om afggrelsen

e landsdazkkende foreninger og organisationer, der som formal har be-
skyttelsen af natur og miljo eller varetagelsen af vaesentlige brugerin-
teresser inden for arealanvendelsen og har vedteagter eller love, som
dokumenterer deres formal, og som reprasenterer mindst 100 med-
lemmer, jf. miljevurderingslovens § 50.

Hvis du gnsker at klage over denne afggrelse, kan du klage til Miljo- og Fadevare-
klagenaevnet. Du klager via Klageportalen, som du finder et link til pa forsiden af
www.nmkn.dk. Klageportalen ligger pd www.borger.dk og www.virk.dk. Du logger
pa www.borger.dk eller www.virk.dk, ligesom du plejer, typisk med NEM-ID.

Klagen sendes gennem Klageportalen til Miljgstyrelsen. En klage er indgivet, nar
den er tilgaengelig for Miljastyrelsen i Klageportalen. Nar du klager, skal du betale
et gebyr pa kr. 9oo for private og kr. 1.800 for virksomheder og organisationer. Du
betaler gebyret med betalingskort i Klageportalen.

Du kan leese mere om gebyrordningen og klage pa Miljo- og Fadevareklagenaevnets
hjemmeside: https://naevneneshus.dk/

Miljg- og Fadevareklagenavnet skal som udgangspunkt afvise en klage, der kom-
mer uden om Klageportalen, hvis der ikke er sarlige grunde til det. Hvis du ensker
at blive fritaget for at bruge Klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning
til den myndighed, der har truffet afgorelse i sagen. Miljgstyrelsen videresender
herefter anmodningen til Milje- og Fadevareklagenaevnet, som traeffer afgarelse
om, hvorvidt din anmodning kan imgdekommes.

Klagen skal vaere modtaget senest den 8. november 2019.

Betingelser for afgorelsen mens en klage behandles

Virksomheden vil kunne udnytte afgerelsen, mens Milja- og Fadevareklagenaevnet
behandler en eventuel klage, medmindre naevnet bestemmer noget andet. Udnyt-
tes afggrelsen, indeberer dette dog ingen begransning for Miljg- og Fadevarekla-
genagevnets mulighed for at aendre eller ophaeve afgarelsen.

Orientering om klage

Hvis Miljestyrelsen far besked fra Klageportalen om, at der er indgivet en klage
over afgarelsen, orienterer Miljgstyrelsen virksomheden herom. Miljgstyrelsen ori-
enterer ligeledes virksomheden, hvis Miljgstyrelsen modtager en klage over afga-
relsen fra en klager, som efter anmodning til Miljg- og Fadevareklagenavnet er
blevet fritaget for at klage via Klageportalen.

Herudover orienterer Miljostyrelsen ikke virksomheden.
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Sogsmal

Hvis man gnsker at anlaegge et sggsmél om afgerelsen ved domstolene, skal det

ske senest 6 méneder efter, at Miljostyrelsen har meddelt afgorelsen.

3.4 Liste over modtagere af kopi af afgerelsen

Kgbenhavns Kommune
Gentofte Kommune
Frederiksberg Kommune
Region Hovedstaden
Erhvervsministeriet
Erhvervsstyrelsen
Sofartsstyrelsen
Geodatastyrelsen
Konkurrence - og forbrugerstyrelsen
Beredskabsstyrelsen
Kystdirektoratet

Slots- og Kulturstyrelsen
Kgbenhavns Museum
Vikingeskibsmuseet
Vejdirektoratet

Dansk Erhverv

Hofor A/S

Dansk Sejlunion

Dansk Sportsdykker Forbund
Svanemgllehavnen
Havnelavet Sundkrogen
Roklubben Skjold

Danske Studenters Roklub
Roklubben Gefion
Ro-foreningen Kvik
Sejlklubben Sundet
Svanemgllebugtens Vinterbadelaug
Hellerup Sejlklub

Hellerup Dameroklub
Hellerup Roklub

Hellerup Kajakklub
Kajakklubben NOVA
Charlottenlund Sgbad
@sterbro Havnekomité

Dansk Forening for ZAldre Lystfartgjer
Landsforeningen Levende Hav
Friluftsradet

Dansk Ornitologisk Forening,
Greenpeace Danmark

NOAH

Danmarks Naturfredningsforening DN
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Danmarks Sportsfiskerforbund
Friluftsradet.

Danmarks Idratsforbund

Danmarks Fiskeriforening
Ferskvandsfiskeriforeningen for Danmark
Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad
Forbrugerradet

Styrelsen for Patientsikkerhed
Trafikstyrelsen (tidl. Statens Luftfartsveesen)
Fadevarestyrelsen (FVST)
Sikkerhedsstyrelsen

SKAT

Arbejdstilsynet

Erhvervslejerforeningen v/ formand Jette Rohde
Ansgger

CMP

BY & Havn

Politiet - Kebenhavn

Ngrrebro Lokaludvalg

Osterbro Lokaludvalg

Indre By Lokaludvalg

Dansk Kano- og Kajakforbund
Kystskipperlauget - @resunds Sejlklub FREM (JSF)
Kgbenhavns Amater-Seljklub (KAS)
Sejlklubben K@S

Saspejdertroppen GRY

Kongelig Dansk Yachtklub (KDY)

Tuborg Havn

Hellerup Havn

Hellerup Lystbddehavn

Havkajak Center Kgbenhavn

Kobenhavns Sejlerskole
Svanemgllegruppen

Ejerforeningen CPH Porthouse

Sundkaj nr. 79 til nr.93

Strandvaenget 3, 2 th, 2100 Kgbenhavn @
Strandvaenget 7, 2100 Kebenhavn @
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Nervaerende dokument indeholder en miljgansggning for CMP

containerteminal pa Ydre Nordhavn.

Ordforkortelser og -forklaringer

Ord / forkor- | Forklaring

telse

ASC ”Automatic stacking crane”. Kran der automatisk stabler containere
pé terminalen.

ECH Forkortelse for Empty Container Handler. Maskine til hdndtering af
tomme containere, f.eks. Empty Stacker

Empty stacker Maskine til transport af tomme containere pa terminalomradet.

Flat rack con-
tainer

Container uden top og sidevaegge. Velegnet til gods, der lastes fra oven
eller fra siden.

Kolecontainer Kaldes ogsa reefer-container. Anvendes til temperaturfelsomt gods.
Tilsluttes fragtskibets eller terminalens elforsyning.

Platformcontai- | Container uden sider, ender og top. Anvendes til gods, der ikke passer

ner i andre containertyper.

Projektlast Gods der ikke er i container og hdndteres pé ro-ro-omradet

Reefer contai-
ner

Engelsk udtryk for kelecontainer

ro-ro “Roll On Roll Off”. Betegnelse for gods og skibe, hvor godset rulles
ombord.
SHC Forkortelse for Shuttle cariers

Shuttle cariers

Maskine til transport af containere pa terminalomrédet.

STS-kran Ship-To-Shore Kran. Kran der lgfter containere mellem skibe og ka-
jen.
Tugmaster Terminaltraktor til losning, lastning og intern transport af satte-

vogne.
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A. Ansgger og ejerforhold
A.1. Ansggers navn og adresse

Navn Copenhagen Malmo Port AB
Adresse Containervej 9, 2150 Nordhavn
Telefonnummer 3546 11 11

E-mail cmport@cmport.com

A.2. Virksomhedens navn og adresse

Navn Copenhagen Malmo Port AB

Adresse Kendes endnu ikke

Matrikelnummer Kendes endnu ikke, omradet forventes ikke
matrikuleret

CVR-nummer 2599 60 11

P-nummer Endnu ikke fastlag

A.3. Grundejer

Navn By & Havn
Adresse Nordre Tolbod 7
1259 Kgbenhavn K
Telefonnummer 3376 98 00
E-mail info@byoghavn.dk
A.4. Virksomhedens kontaktperson
Navn Peter Landgren
E-mail Peter.Landgren@cmport.com
Telefonnummer Dir 35 46 11 40 / Mob 40 57 99 97

B. Virksomhedens art
B.5. Listebetegnelse

CMP’s containerterminal er omfattet af listepunkt J209: Kolonne 3-virksomheder,
som defineret i bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med far-
lige stoffer, bortset fra virksomheder omfattet af listepunkt C 201, C 204 og D 212 i
bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed, bek. nr. 1317 af 20. novem-
ber 2018.

Listepunkt J209 er markeret med (s), og det er derfor Miljgstyrelsen, der treeffer af-
garelse om godkendelse af virksomheden.
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Herudover vil der blive etableret et vaerksted pa virksomheden. Det endelige areal
kendes endnu ikke. Det vurderes at aktiviteterne pa veerkstedet er teknisk og foru-
reningsmaessigt forbundet til resten af virksomheden. Disse aktiviteter anses der-
for at skulle omfattes af virksomhedens miljggodkendelse. Veerkstedet vurderes
ikke at vaere omfattet af maskinvaerstedsbekendtgarelsen (Bekendtggrelse nr
1477 af 12/12/2017), da der ikke forekommer forarbejdning af emner af
jern, stal eller andre metaller. Aktiviteterne omfatter udelukkende mindre vedlige-
holdelses- og servicearbejder pa rullende materiel, herunder olieskift.

B.6. Beskrivelse af det ansagte projekt

Virksomhedens primaere arbejdsopgaver er at laste og losse container- og ro-ro-
skibe og opbevare containere pa terminalomradet. | tilknytning til vicksomheden er
der en veerksted til service og vedligehold af virksomhedens rullende materiel..

Projektet omfatter flytning af en bestaende virksomhed pa Levantkaj til en place-
ring i Ydre Nordhavn pa det nyligt opfyldte saterritorie.

B.7. Vurdering af, om virksomheden er omfattet af Risikobe-
kendtgerelsen

Virksomheden er omfattet af bekendtgarelsen om kontrol med risikoen for starre
uheld med farlige stoffer, bek. nr. 372 af 25. april 2016 (Risikobekendtgarelsen).
Virksomheden har oplag af farlige stoffer i maengder, som medfarer, at virksomhe-
den er omfattet af bekendtggrelsens kolonne 3-krav.

Der er er udarbejdet en sikkerhedsrapport, som redeger for hvilke stoffer der op-
bevares, og hvilke aktiviteter der er pa virksomheden, konsekvenser af uheld,
sandsynligheden for uheld og hvilke afhjeelpende foranstaltninger der kan ivaerk-
seettes i tilfaelde af uheld.

B.8. Projektets varighed.

Projektet er permanent.

C. Oplysninger om etablering
C.9. Bygningsmaessige andringer.

CMP’s containerterminal etableres pa en ny opfyldning af seterritoriet. Omradet
har saledes ikke tidligere vaeret bebygget, og alle bygninger og anlaeg vil vaere
nye.

c.10. Tidsplan

Forventede tidspunkter for start og afslutning af bygge- og anlaegsarbejder og for
start af virksomhedens drift er vist i Tabel C.1. For yderligre info henvises til bilag
4, Udfgrelsesplan.

Tabel C.1: Bygge- og anlaegsarbejder

Aktivitet Dato

Start af anlaegsarbejder, inkl pilotering* 01.01.2020
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Start af testperiode for udstyr og 01.07.2021

arbejdsprocesser
Afslutning af anlaegsarbejder 31.12.2021
Start af drift 31.12.2021

*Der skal foretages pilotering for kraner og bygninger. Det endelige omfang, her-
under antal, leengde og placering samt nedbringningsmetode, fastlaegges ved de-

tailprojektering. Pzlene forventes at skulle nedbringes til beeredygtigt niveau un-
der deponiets membran, som udgeres af gytje.

Der vil blive udarbejdet separat ansagning for piloteringsarbejdet.

D. Virksomhedens placering og driftstid
D.11. Placering i forhold til omgivelserne

Virksomheden er placeret i Ydre Nordhavn, yderst pa den nye oppfyldning af sg-
territoriet. Placeringen er vist pa Figur D.1 Indretningen er vist pa Figur D.2, Figur
D.3 og Figur D.4.

Miljgansggningen omfatter de omrader der er markeret med lysegra og mellemgra
(feellesomrade med div. havneaktiviter) pa Figur D.2. Det lysegra omrade angiver
placering af container- og ro-ro-terminal og det mellemgra omrade angiver place-
ring af feellesomradet for div. kontorbaserede havneaktiviteter. Omradet er marke-
ret med bla kant pa Figur D.1, Figur D.2 og Figur D.3. En stgrre udgave af Figur
D.3 findes i bilag 5

Det mgrkegra omrade pa Figur D.2 angiver placeringen af den nye krydstogster-
minal.
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Figur D.1: Virksomhedens placering
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Signaturforklaring
Containerterminal

Areal til iliteter for
STS kranomrade

\ ] Oplag af fyldte og tomme containere
- Nye bygninger (forelebig placering)
- Krydstogtterminal
I v adoangsvei

Omrade der skal uddybes til 12,5 m

/| metres s

Figur D.2: Virksomhedens indretning. Den bla linje markerer projektgransen
for nzervaerende ansggning.
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Feellesareal

SIGNATURER:
Teet belaegning, tung trafik
Teet belaegning, alm. trafik
Betonbelaegning

Teet belaegning med slidlag
Ubefaestet disponibelt areal
Adgangsvej, tung trafik
Bygninger

Lysmast

200 meter

Figur D.3: Belaegningsplan for container-, ro-ro- og ny krydstogtterminal i
Ydre Nordhavn. Den bla linje markerer projektgraensen for nzervzerende an-
sogning. Numre pa figuren angiver: 1: Mulig Ro-ro anlebsplads, 2: Bygninger
til myndigheder, 3: Administrationsbygning, 4: Vaerkstedsfaciliteter, 5: Havne-
hus, 6: Ny krydstogtterminal, 7: Oplag tomme containere, 8: Oplag fyldte og
tomme containere, 9: Kolecontainere. En storre version af denne tegning fin-
des i bilag 5. Den brune signatur (Tzet belaegning med slidlag) findes under
container-stakkene ved ASC-kranerne (8 og 9). Den przcise indretning frem-
gar af Figur D.4 og bilag 2.
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KEY NOTES:
CONTAINER SHIP

SHIP TO SHORE CRANES
QUAY AREA

LOADED CONTAINERS
REEFER CONTAINERS
EMPTY CONTAINERS
REFUELING AREA (20m x 17m)
WORKSHOP

SHC PARKING

ECH PARKING

ALLOCATED OFFICE AREA
IN/OUT GATE

SISISIGICIOIOIICICICNS)

= TERMINAL BOUNDARY (Area:- 8.7 Ha)
—————— TRUCK LANES

& LIGHT POLE
ALLOCATED OFFICE‘AREA
WORKSHOP
=» YARD TRUCK
== ROAD TRUCK
== CHARGING STATION WITH PANTOGRPHS

All Units In TEU

[F8 CHARGING CONTAINER

Figur D.4: Indretning af containerterminal

D.12. Driftstider

Der foretages lastning og losning af containere og gods hele dagnet fra kajen til
terminalomradet. Aktiviteterne foregar i takt med, at skibene anlgber til kajen. Der
kan forekomme anlgb af skibe hele dagnet.
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Omradet er som udgangspunkt abent for lastbiler i alle d@gnets timer, mandag-
sgndag.

Veerkstedsaktiviteter vil primaert forekomme i tidsrummet 7.00-15.00, mandag-fre-
dag.

Der kan veere aktivitet og personale tilstede i de gvrige havnebygninger i alle dag-
nets timer, mandag-sendag.

D.13. Til- og frakerselsforhold

Containerterminalen vil blive trafikbetjent via det eksisterende offentlige vejnet:
Sundkrogsgade, Skudehavnsvej, Faergehavnsvej, Baltikavej, Kattegatvej og Nord-
sovej. Der vil heruover veere trafik til havnehus og feellesaktiviteter.

Fra Nordsavej etableres en adgangsvej til containerterminalen og ro-ro-omradet.
Herudover anlaegges der interne kgreveje pa arealet.

Nar den planlagte Nordhavnstunnel er anlagt, forventes langt hovedparten af tra-
fikken at fa adgang til containerterminalen via denne. Nordhavnstunnellen ilandfg-
res i omradet mellem Skudehavnsvej og Baltikave;.

| dag betjener containerterminalen op til 550 lastbiler dagligt. Den primeere trafik
foregar i hverdage i perioden 05:30-17:30. Det forventes, at den fremtidige lastbil-
trafik vil fglge udviklingen i (container)volumen, dog vil en tilladelse til kersel med
modulvogntog kunne minimere antallet af lastbiler.

For den nye containerterminal vil der som udgangspunkt veere abent for lastbiler
hele dagnet. Trafikken forventes derfor at blive fordelt over flere timer, og stajbe-
lastningen fra til- og frakersel vurderes derfor at veere den samme eller mindre
end for den eksisterende containerterminal pa Levantkaj. Det samlede stgjbidrag
fra virksomheden er beregnet i bilag 7 og resultaterne heraf er gengivet i afsnit
H.26.

Der vil ikke vaere adgang til havneomradet via bane. Det er derfor ikke muligt at le-
vere eller hente containere med tog.

E. Tegninger over virksomhedens indretning

Virksomhedens layout med bygninger og anlaeg fremgar af Figur D.3 og Figur D.4.
Der henvises heruover til bilag 2, Layoutplan.

E.14. Tegningsoversigt

Tegningsoversigt er vist i Tabel E.1

Tabel E.1: Tegningsoversigt

Indhold Tegningsnummer Bilagsnr.

Layout. Placering af alle bygninger Figur D.4 -

og andre dele af virksomheden pa DRo611 o
ejendommen.
Virksomhedens aflgbsforhold, 03 8

herunder kloakker, sandfang,
olieudskillere, brgnde og
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Indhold Tegningsnummer Bilagsnr.

tilslutningssteder til
spildevandsforsyningsselskabet.

Befestede arealer Figur D.3 -
DRo202 5
Placering af oplag af ravarer, Der er kun en overjordisk -
hjalpestoffer og affald, herunder tank, med egen spildbakke.
overjordiske savel som nedgravede Tanken er flytbar. Endelig
tanke og beholdere til olie og placering ikke fastlagt
kemikalier samt rorforing. endnu.
Interne transportveje DRo0611 2

F. Beskrivelse af virksomhedens aktiviteter

Virksomheden har ingen produktion. Al aktivitet pa virksomheden er knyttet til
handtering af gods til og fra skibe og lastbiler, handtering af ro-ro- og stykgods
samt til opbevaring af containere og gods i varierende tidsrum mellem modtagelse
og afhentning. Farligt gods handteres udelukkende i lukkede containere, kalecon-
tainere og tankcontainere, bade under omladning fra lastbil til skib og vice versa.
Der forekommer heruover gods i form af projektlast, handtering af nye og lig-
nende.

Containerne handteres pa terminalen under toldsegl, hvilket betyder, at contai-
nerne handteres uden kontakt med selve godset, dvs. de abnes ikke, og der sker
ingen flytning af gods mellem containere. Der kan forekomme abne containere
(f.eks. flat rack eller platform containere) og kelecontainere. Der vil heruover
kunne forekomme tankcontainere.

Ud over terminalaktiviteterne driver virksomheden et veerksted, som er tilknyttet

terminalen. | vaerkstedet repareres og serviceres virksomhedens rullende materiel.

Virksomheden har derudover en vaskeplads til vask af terminalens maskiner. Va-
skepladsen er tilknyttet veerkstedet.

F.15. Kapacitet, ravarer, energi og vand

Kapacitet

Virksomhedens forventede aktiviteter er vist i Tabel F.1. Den arlige godsomsaet-
ning forventes at have en vaekst pa 1,5 % p.a. Antallet af anlgb forventes ikke at
stige med samme rate. De viste veerdier er skennede veerdier for ar 2022.

Tabel F.1: Kapacitet

Type Beskrivelse Antal

Skibe, container  Anlgb af containerskibe om aret 300-500 pr. ar

Skibe, ro-ro Anlgb af ro-ro-skibe om &ret ca. 200 pr. ar

Lastbiler Antal kersler til containerterminalen ca. 550 pr dag

Antal TEU Antal TEU (Twenty-foot Equivalent Unit) ca. 160.000 TEU om
pr. ar aret
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Antal Antalet af ro-ro-gods/projektlaster/nye ca. 13.000 enheder pr.
projektlaster biler pr. ar ar

Farligt gods

Pa virksomheden oplagres stoffer, der er omfattet af Risikobekendtgarelsens defi-
nition af farlige stoffer. Stofferne oplagres i containere efter gaeldende standarder.
Containerne placeres pa omradet i opdelte sektioner alt afhaengig af indholdet. For
naermere beskrivelse heraf henvises til vicksomhedens sikkerhedsrapport.

Tabel F.2: Opbevaring af farlige stoffer

Beskrivelse/klacificering Mzengde og opbevaring
Der henvises til afsnit B7. Der henvises til
sikkerhedsrapporten.

Forbrug af ravarer pa veerksted
Forbruget af ravarer er udelukkende knyttet til aktiviteterne pa vaerkstedet.

Tabel F.3: Forbrug af ravarer og hjelpestoffer

Type Forbrug (skennet)
Sprinklervaske 5000 liter/ar
Glykol 500 liter/ar
Kolervaeske 500 liter/ar
Affedtningsmiddel 100 liter/ar
Olieprodukter 100 liter/ar
Fedt 100 liter/ar
Maling 100 liter/ar
Skumvaesker 500 liter/ar
Vaskemiddel 100 liter/ar
Smgreolie 200 liter/ar
Rensevaeske 100 liter/ar

Olie og fedt anvendes primaert til smgring og til udskiftning af motorolie i shuttle
carriers, empty stackers og gvrige maskiner, som anvendes pa terminalen.

Olieprodukter og andre flydende vaesker opbevares centralt pa vaerkstedet, hvor
der er indrettet et tappesystem til distribution i mindre enheder. Indretningen af
tappesystemet pa vaerkstedet er sikret mod spild.

Flydende ravarer opbevares vaerkstedsbygningen i deres originale emballage og
kun i begreenset maengde, der svarer til det Igbende behov. | vaerkstedsbygningen
er der taet belaegning uden mulighed for aflagb til kloak i tilfaelde af lackage eller
spild af stofferne.
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Vandforbrug
Sterstedelen af vandforbruget anvendes til saniteere formal.

Tabel F.4: Vandforbrug

Vandtype / anvendelse Arligt forbrug
Vand til sanitere formal (administrationsbygninger og lign.) 5.000 m3

Vand til maskinvask 120 m3

Vand til skibe ved kaj 4.000 m3

Energiforbrug
Forbruget af elektricitet er opgjort som samlet energiforbrug omfattende bygnin-
ger, kraner, reefere og arealbelysning.

Tabel F.5: Energiforbrug

Energitype Arligt forbrug
Dieselolie ca. 120.000 liter
Elektricitet 2,8 mio. kWh

F.16. Systematisk beskrivelse af virksomhedens processer

Aktiviteterne pa virksomheden omfatter transport pa omradet samt lastning og los-
ning af skibe og lastbiler samt aktiviteter tilknyttet vaerskedet.

Lastbiler ankommer til omradet for at blive lastet eller losset med tomme eller
fyldte containere eller projektlaster fra ro-ro-terminalen. Handtering ind og ud af
oplagspladsen sker med ASC kraner og empty stacker. Ved lastning og losning af
skibe bliver containere handteret af STS kraner og containere transporteret til og
fra oplagspladsen med shuttle carriers.

Ved lastning, losning og henstilling pa terminalen anvendes fglgende materiel:

o Automatiske kraner til brug for placering af containere (ASC-kraner)

o Kraner til brug for overfgrsel af containere fra skib til land (STS-kraner)
e Maskinel til transport af tomme containere (Empty stackers)

e Maskiner til transport af containere pa terminalomradet (Shuttle carriers)
e Traktorer til intern transport (terminal traktorer)

e  El-trucks til intern transport

Tomme containere opmagasineres pa arealet for tomme containere eller i oplags-
pladsen (ASC-omradet), fyldte i omradet for fyldte containere, og reefers tilsluttes
el i reeferomradet. Disse omrader kan ses pa Figur D.4.

Farligt gods bliver placeret i dedikerede omrader, som beskrevet i sikkerhedsrap-
porten.

Projektlaster/ro-ro-gods vil vaere i transit og oplag af disse vil vaere begraeset til
kort tid.
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Kgrende materiel pa yarden bidrager med luftemissioner samt stgj fra motorer.
Der kommer ogsa et stagjbidrag ved afsaetning af containere pa yarden og palees-
ning af containere pa lastbiler. Stgjkilderne er beskrevet yderligere i afsnit H.24 og
i stgjrapporten (bilag 7).

Virksomhedens kgrende materiel serviceres og repareres pa eget veerksted pa
omradet. Aktiviteterne omfatter amindelige servicearbejde, herunder olieskift.

| tilknytning til veerkstedet er der en vaskeplads for rullende materiel. Spildevand
afledes herfra via sandfang og olieudskiller til Lynettens renseanleeg.

Energianleg
Virksomheden forventer at blive tilsluttet fiernvarmeforsyning.

F.17. Risiko for gget forurening ved driftsforstyrrelser eller uheld

Sandsynligheden for, at en shuttle carrier, empty stacker eller kran taber en con-
tainer, eller at to maskiner kgrer sammen, er, baseret pa erfaringer, meget lille.
Samtidig er alle containere og tankcontainere godt beskyttet. Alle forurenende
stoffer opbevares desuden pa befaestede arealer. Alle regnvandsledninger og re-
levante spildevandsledninger er forsynet med sandfang og olieudskiller og med
mulighed for afspaerring i tilfeelde af spild. Risikoen for udslip af skadelige stoffer til
miljget er derfor meget lille

Virksomheden har udarbejdet en Sikkerhedsrapport, som redeger for, hvilke for-
anstaltninger der er mod uheld. Nar Sikkerhedsrapporten er godkendt vurderes
denne at vaere tilstreekkelig sikkerhed for, at der ikke er nogen vaesentlig risiko for
gget forurening ved driftsforstyrrelser eller uheld.

Der er truffet en raekke foranstaltninger mod uheld og felger af uheld, herunder:

e Farligt gods iht. risikobekendtgerelsen henstilles kun i yderste lag af con-
tainerstakkene for at sikre gode indsatsforhold i tilfaelde af brand mv.

e Der placeres ikke farligt gods containere i den sydgstligste stak pga. naer-
hed til krydstogtsterminal (i lastbilsomréde).

e Der placeres ikke farligt gods containere med brandbare stoffer under eller
over containere med brandbare gasser, vaesker, eksplosiver eller stoffer,
der kan dekomponere ved opvarmning.

e Tankcontainere med brandfarlige vaesker placeres i yderste nordvestlige
reekke af den nordvestlige stak med separat opsamlingskar og rerforbin-
delse til stakkens kloaksystem.

e Der etableres fald mod aflgb i det befaestede areal for yardens stakke, ved
kajkant, lastbilsomrade og tankcontainere. Fald etableres siledes, at det
minimerer risikoen for pglbrand under andre containere med farligt gods.

e Piland er alle omrader, hvor der forekommer aktiviteter, befestet, og risi-
koen for jordforurening er derfor lille. Regn- og overfladevand vil i takt
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med befastelse af terminalen blive koblet pa regnvandssystemet, der afle-
des via sandfang og olieudskillere til havnen.

De vasentligste miljopévirkninger fra storre uheld bestar i, at miljofarlige stoffer
kan na vandmiljeet, enten i ren form eller i form af slukningsvand fra en brandind-
sats, pa udenders arealer. De miljoskadelige stoffer kan her labe gennem regn-
vandssystemet. Der vil her veere veare olieudskillere og mulighed for afspearring for
at forhindre udlgb til havnen. Vandet vil herfra senere vil kunne fjernes pa kon-
trolleret vis.

Virsomhedens flowdiagram over handtering af heendelser er vedlagt i bilag 9 og bi-
lag 10.

G. Bedste tilgengelige teknik (BAT)

G.19. Redegorelse for virksomhedens muligheder for at anvende
BAT

Virksomheden tilstraeber sig pa at indkgbe stgjsvage maskiner og kgretgjer til
handtering af trailere og containere, og ved fremtidige udskiftninger af kagretgjer
fortsat at vaelge st@jsvage og evt. elektrisk drevne modeller, i henhold til virksom-
hedens interne politik om BAT. Sandfang og olieudskillere vil veere dimensioneret
til omradets starrelse.

H. Oplysninger om forurening og forureningsbegransende foranstaltninger

Luftforurening

H.20. Stoffer og kilder
Luftforureningen fra virksomheden stammer fra folgende emissionskilder:

e Containerhandteringsmaskiner og kraner
e Lastbiler
e  Vearkstedsaktiviteter

Alle kraner pa virksomheden er eldrevne, og der er derfor ingen lokal emission fra
disse kilder.

Emissionerne fra veerkstedet er ubetydelige, da der kun foretages almindeligt ved-
ligehold af rullende materiel, herunder olieskift.

Safremt det er teknologisk muligt, vil virksomheden kun anvende elektrisk drevne
maskiner til handtering af containere. Det er dog ikke sikkert, at det er muligt, og
der er derfor regnet med diesel/diesel-elektrisk materiel. Ved anvendelse af elek-
triske maskiner vil emissionerne og hermed bidraget til luftforureningen vaere
mindre.

Der er regnet med emissioner fra falgende kilder/materiel pa virksomheden:

e 2 empty stackers a 185 kW, Trin 4
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e 6 shuttle carriers a 285 kW, Trin 5
e 2tugmasters a 185 kW, Trin 3B

Kilderne er ikke at betragte som faste procesafkast, men er her regnet som si-
danne.

Der gelder folgende emissionsgraensevardier (Miljgministeriets bekendtgeresle
nr. 1458 af 07/12/2015 og https://www.dieselnet.com/standards/eu/non-

road.php#s5)

Trin 3B:

NOxZ 2 g/kWh
CO: 3,5 g/kWh
PM: 0,025 g/kWh

Trin 4:

NOx: 0,4 g/kWh
CO: 3,5 g/kWh
PM: 0,025 g/kWh

Trin 5:

NOx: 0,4 g/kWh
CO: 3,5 g/kWh
PM: 0,015 g/kWh

Beregningen af virksomhedens bidrag til forureningen i omgivelserne er foretaget
med den spredningsmeteorologiske model OML (Operationelle Meteorologiske
Luftkvalitetsmodeller) version 6.20.

Ved beregning af det maksimale forureningsbidrag fra virksomheden (immissions-
koncentrationsbidraget) er der taget udgangspunkt i en situation, hvor alle maski-
ner star ved siden af hinanden, f.eks. ved parkering ved driftstart. Maskinerne er i
beregningen placeret pa en lige linje gst-vest med 4 meter imellem hver og 5 meter
pa hver side af beregningssystemets centrum, x,y = 0,0.

Der er regnet med en "motorudnyttelse” pa 50 %, svarende til at motorerne karer
ved halv kraft eller kun i 30 minutter hver time. Der er regnet med drift i alle dog-
nets 24 timer ret rundt. Beregningen vurderes med de beskrevne forudsaetninger
at veere gennemfort konservativt, dvs. at der herved beregnes hgjere forureningsbi-
drag, end der i praksis vil forekomme.

Ud fra maskinernes motoreffekt og tilhgrende emissionsgranseverdier er der be-
regnet de i Tabel H.1 viste kildestyrker.

Tabel H.1: Kildestyrker for maskinel (pr. maskine)

Maskine NOx [g/sek.] CO [g/sek.] Partikler [g/sek.]
Empty stacker 0,0103 0,0899 0,000642
Shuttle carrier 0,0158 0,1385 0,000594
Tugmaster 0,0514 0,0899 0,000642

For NOx er det antaget, at maksimalt 50 % foreligger som NO. i receptorpunk-
terne. Ved beregning af spredningsfaktorer for emissionerne af hhv. NO,, CO og
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partikler er det bestemt, at det er CO, er den dimensionerende forureningskompo-
nent. Spredningsfaktorerne er vist i Tabel H.2. Der er derfor kun udfert en OML-
beregning for emissionen af CO fra de 10 maskiner. Dersom greensevardien for
maksimalt forureningsbidrag (B-veerdien) er overholdt for CO, vil den derfor ogsé
veere overholdt for de gvrige forureningskomponenter.

Tabel H.2: Spredningsfaktorer

Parameter NOx CO Partikler
Samlet emission

[mg/sek.] 109 1191 6,13
B-veaerdi [mg/m3] 0,125 1 0,08
Spredningsfaktor

[m3/sek.] 873 1101 76,65

Der er regnet med en afkasthgjde pa 3 meter for empty stackers og tugmasters. For
shuttle carriers er der regnet med en afkasthgjde pa 8 meter. Roggasmangder er
skensmaessigt beregnet. Temperaturen er sat skensmeessigt til 200 °C.

Der er regnet med en generel bygningshgjde pa 8 meter. Det er antaget, at naerme-
ste nabo til virksomheden ligger i en afstand af minimum 100 m.

OML-beregningen viser, at det maksimale immissionskoncentrationsbidrag i af-
standen 100 meter er 849 pg/ms3. Da B-verdien for CO er pd 1.000 pg/m3, er
grensevardien sdledes overholdt. Beregningsresultatet fremgar af bilag 1, OML-
logfil.

H.21. Diffuse kilder

Der er ingen egentlige diffuse kilder. Der vil dog ved lejlighedsvis udendgrs
svejse- og slibearbejde kunne udledes meget begraensede maengder af luftforure-
nende stoffer. Omfanget heraf er dog ubetydeligt og uden betydning for virksom-
hedens miljgbelastning.

H.22. Beregning af afkasthgjde

Der er pt. ikke kendskab til emissionen fra de aktuelle kilder pa vaerstedet. Der vil
typisk veere tale om mindre emisioner af stgv fra slibearbejde, mv. Herudodver vil
der lejlighedsvis veere tale om emmisoner fra mindre manuelt udfert malearbejde.
Afkast vil blive dimensioneret iht. Luftvejledningens regler. Afkast vil som minimum
blive fart 1 m over tag (kip).

Spildevand

H.23. Beskrivelse af spildevand

Der er endnu ikke foretaget detailprojektering af spildevandssystemet. Forelgbig
overordnet princip fremgar af Bilag 6.

De containerskibe, der anlgber containerterminalen, tilsluttes ikke det offentlig
spildevandskloaket. De begraensede maengder af spildevand herfra vil blive afthen-
tet med slamsuger og afleveret til spildevandssystemet inden for egen matrikel.
Den endelige projektering af spildevandssystemet er ikke udfert endnu.
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Virksomhedens forventede spildevandsmangde er angivet i Tabel H.3

Tabel H.3: Spildevand

Spildevandstrem Beskrivelse Daglig Arlig mangde
mengde (sken)
(skon)
Vaskeplads for Afledning af vand fra 1ms3 200 m3
maskiner vask af maskiner. Vandet

vil indeholde stoffer fra
det Materiel, der vaskes,
og de vaskemidler, der
indgar i vaskeprocessen.

Saniteert spildevand Saniteert spildevand fra 5m3 2000 m3
administrationsbygninger

Oversigt over olieudskillere og sandfang fremgar af Tabel H.4. Antal og endelig
placering af sandfang og olieudskillerer er endnu ikke fastlagt. Beskrivelse af af-
ledning af overfladevand er beskrevet i afsnit H.24.

Tabel H.4: Olieudskillere og sandfang

Placering Type Kapacitet Sterrelse Spildevandssystem
af
sandfang
Ved Sandfang - 2.5001 Fra vaskeplads til
vaskeplads renseanlaeg
Ved Olieudskiller 3601/ 10 - Fra vaskeplads til
vaskeplads 1/sek. renseanleg

H.24. Direkte udledning til recipient

Der sgges om tilladelse til at udlede overfladevand fra terminalomradet til havnen
via olieudskiller. Da maengden af tagvand kun udggr en meget lille andel af det
samlede overfladevand, udledes dette ikke i et separat system. Aflgbssystemet er
ikke detailprojekteret, men er beskrevet overordnet herunder.

Containerterminalen vil blive opdelt i 7 hovedoplande med 7 separate gravitations-
systemer. Herved bliver det muligt at afspaerre de enkelte sektioner i tilfeelde af
udslip af miljgfarlige stoffer (herunder stoffer iht. Bekendtgerelse nr.1433 af
21/11/2017 fra containere, dieseltank m.v. pa virksomheden. Systemerne vil ogsa
veaere dimensioneret til brug for opsamling af indsatsvand til slukning af brand
og/eller kgling af neerliggende containere. Med den beskrevne Igsning kan udslip
af miljgfarlige stoffer og forurenet indsatsvand blive tilbageholdt i de interne af-
Izbssystemer og senere blive fiernet pa kontrolleret vis.

Safremt der etableres et tankanleeg til diesel, vil det blive anlagt som et overjordisk
tankanlag placeret i en metalkasse séledes at eventuelt spild opsamles her i.

Oplande indeholder bade vejarealer, pladsarealer samt tagarealer fra bygninger
pa omradet. Regnvandet fra enkelte oplande afledes via regnvandssystemerne og
renses vha. sandfang og olieudskiller inden det udledes til havnen. | tilfaelde af ud-
slip af mijgfarlige stoffer skal tilhgrende regnvandssystem afspaerres sa vandet
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stuves tilbage i regnvandssytemet/et midlertidig regnvandsmagasin. Der henvises
her til bilag 14.

Regnvandssystemerne er dimensioneret for en regnmaengde pa 140 1/s/ha, der in-
Kklusiv en klimafaktor pa 1,4 giver en samlet vandmeangde pé 196 1/s/ha. Starstede-
len af omrédet etableres med tet beleegning og i beregningerne er der derfor an-
vendt en befaestetsesgrad pd 100%. Udlgbskoter er sat til kote -1,3 for 8800 ud-
lgbsledninger og kote -1,2 for 700 udlgbsledninger for at have en minimums-
dybde pa 0,5 m fra havvandsniveauet til lednings indvendig overkant. Da udlgb
sker under havvandsspejlet, vil gravitation i udlgbsledningerne ikke have nogen ef-
fekt. Udlgbsledningerne er derfor projekteret med 0.0 %o fald ved at have ko-
tespring i sidste brende inden udlgb. Derudover er der i disse brgnde placeret kon-
traklap med indlgb i kote 0,2, for at undgé indstremning af tidevand i ledningerne.
Udlegbsledningerne vil derfor altid veere vandfyldte mens kontraklap og kotespring
mellem ind- og udlgbskoter i de sidste brgnde inden udlgb vil forhindre tilbage-
stuvning af havvand i systemerne. Projektering og dimensionering af draenlednin-
ger, stikledninger, sandfangsbrende samt olieudskiller udarbejdes i detailprojekte-
ring.

Forelgbig ledningsplan med regnvandssystemer fremga af bilag 8. Her er numme-
reringen af de syv oplande ogsa angivet.

I bilag 14 er der beskrevet muligt system til afvanding af omradet herunder mulig-
heder for tilbageholdelse af forurenet vand, herunder slukningsvand. Det er vurde-
ret, i hvilket omfang der er behov for bassiner til tibageholdelse af forurenet vand
og om/hvordan det vil veere praktisk muligt af aflukke systemer i tilfzelde af uheld.
Alternativer hertil er ogsa vurderet. Bilaget indeholder ogsa en redegorelse for
skennet indhold af forurenende stoffer i udledt regnvand. Miljgstyrelsens check-
skema for spildevand til recipent er vedlagt som bilag 15.

Beskrivelse af de syv oplande

Opland 1

Oplandet er beliggende nord for terminalen og har et afstremningsareal pa 5,07
ha. Den dimensionsgivende vandmaengde er beregnet til 995 1/s. Der regnes med
en lameludskiller af typen IBFG-Unisep 322350 med en maksimal kapacitet pa
1500 1/s og en klasse 1 kapacitet pa 75 1/s. Koordinaterne til udledningspunktet er
UTM 32 Euref 89 X:728136.6537; Y: 6181455.6440. Udlgbsledningen har 0.0%o
fald med udleb i kote -1.3. Ledningens dimensionen er beregnet til 800 mm.

Opland 2
Oplandet er beliggende nord-vest for terminalen og har et afstremningsareal pa

3,60 ha. Den dimensionsgivende vandmaengde er beregnet til 706 I/s. Der regnes
med en lameludskiller af typen IBFG-Unisep 322300 med en maksimal kapacitet
pa 900 I/s og en klasse 1 kapacitet pa 45 I/s. Koordinaterne til udledningspunktet
er UTM 32 Euref 89 X:728155.7586; Y: 6181446.1651. Udlgbsledningen har 0.0%o
fald med udlgb i kote -1.3. Ledningens dimensionen er beregnet til @ 800 mm.

Opland 3
Oplandet er beliggende syd for terminalen og har et afstrgmningsareal pa 3,26 ha.

Den dimensionsgivende vandmaengde er beregnet til 639 I/s. Der regnes med en
lameludskiller af typen IBFG-Unisep 322300 med en maksimal kapacitet pa 900
I/'s og en klasse 1 kapacitet pa 45 I/s. Koordinaterne til udledningspunktet er UTM
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32 Euref 89 X: 728194.8932; Y: 6181391.5094. Udlgbsledningen har 0.0%o fald
med udlgb i kote -1.3. Ledningens dimensionen er beregnet til @ 800 mm.

Opland 4
Oplandet er beliggende center pa terminalen og har et afstremningsareal pa 3,21

ha. Den dimensionsgivende vandmangde er beregnet til 629 I/s. Der regnes med
en lameludskiller af typen IBFG-Unisep 322300 med en maksimal kapacitet pa
900 I/s og en klasse 1 kapacitet pa 45 I/s. Koordinaterne til udledningspunktet er
UTM 32 Euref 89 X: 728208.9393; Y: 6181383.9448. Udlgbsledningen har 0.0%o
fald med udlgb i kote -1.2. Ledningens dimensionen er beregnet til @ 700 mm. Op-
landet afvandes med separat regnvandsystem med mulighed for afspeerring vha.
hydraulisk skydespjzeld i systemet.

Opland 5
Oplandet er beliggende midt pa terminalen under containerdepotet og har et af-

stremningsareal pa 3,15 ha. Den dimensionsgivende vandmaengde er beregnet til
617 I/s. Der regnes med en lameludskiller af typen IBFG-Unisep 322300 med en
maksimal kapacitet pa 900 I/s og en klasse 1 kapacitet pa 45 I/s. Koordinaterne til
udledningspunktet er UTM 32 Euref 89 X: 728358.1810; Y: 6181304.5367. Ud-
lgbsledningen har 0.0%o. fald med udlgb i kote -1.2. Ledningens dimensionen er
beregnet til @ 700 mm. Oplandet afvandes med separat regnvandsystem med mu-
lighed for afspeerring vha. hydraulisk skydespjeeld i systemet.

Opland 6
Oplandet er beliggende @st for terminalen og har et afstreamningsareal pa 3,32 ha.

Den dimensionsgivende vandmaengde er beregnet til 650 I/s. Der regnes med en
lameludskiller af typen IBFG-Unisep 322300 med en maksimal kapacitet pa 900
I/'s og en klasse 1 kapacitet pa 45 I/s. Koordinaterne til udledningspunktet er UTM
32 Euref 89 X: 728411.2099; Y: 6181276.2869. Udlgbsledningen har 0.0%. fald
med udlgb i kote -1.2. Ledningens dimensionen er beregnet til g 700 mm. Oplan-
det afvandes med separat regnvandsystem med mulighed for afspaerring vha. hy-
draulisk skydespjeeld i systemet.

Opland 7
Oplandet er beliggende syd for terminalen og har et afstramningsareal pa 3,24 ha.

Den dimensionsgivende vandmaengde er beregnet til 636 I/s. Der regnes med en
lameludskiller af typen IBFG-Unisep 322300 med en maksimal kapacitet pa 900
I/'s og en klasse 1 kapacitet pa 45 I/s. Koordinaterne til udledningspunktet er UTM
32 Euref 89 X: 728327.1921; Y: 6180957.5655. Udlgbsledningen har 0.0%. fald
med udlgb i kote -1.2. Ledningens dimensionen er beregnet til @ 700 mm.

Staj

H.25. Beskrivelse af stoj- og vibrationskilder

Der er foretaget en stgjkortlaegning af ekstern stgj fra den forventede fremtidige
drift af den ny containerterminal i Ydre Nordhavn. Kortlaegningen er beskrevet i
hovedtreek i det falgende, og derudover henvises til den akkrediterede stagjrapport
i bilag 7. Kortlaegningen fastleegger stgjbelastningen af den forventede fremtidige
drift (worst case) efter abning af terminalen.

Der er fglgende stajkilder pa virksomheden (typer og antal):

e 2 containerskibe ved kaj
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e 3 STS kraner til overforsel af containere til og fra skib

e 6 ASC kraner til hindtering og stabling af fyldte containere pa oplagsplad-

sen

e 4 stk. Gaffeltrucks til intern transport af stykgods

e 2 stk. Empty stackers til hindtering og stabling af tomme containere

e 6 stk. shuttle carriers til transport af containere til og fra oplagspladsen

e 2 stk. tugmasters (terminaltraktorer) til transport af seettevogne

e 1 stk. vaskeplads for terminalens materiel

e 550 stk. lastbiler pr. dogn til og fra terminalen

e 100 stk. personbiler pr. degn til og fra terminalen

¢ 100 stk. reefers (kelecontainere), placeret ved pos. 5 pa Figur D.4.

Antallet af stgjkilder referere til det antal der er anvendt i stgjberegningerne. Det
faktiske antal af maskiner/udstyr kan vaere hgjere men der vil normalt ikke veere
samtidig drift af flere maskiner end her angivet.

Stgj fra veerkstedet er ikke medregnet, da det vurderes, at denne kilde er ubetyde-
lig i forhold til de gvrige stgjkilder.

H.26. Resultatet af stojberegning

Beregningsposi Stojgraense Beregnet Beregnet Beregne
tion Dag/aften; Stejbelastni maksimalve t

nat ng, L i rdi, Lpamax usikkerh

* -

/Loamaxi dB dB(A) (Kl. 22-07) ed for L,
Tuborg Sundpark  50/45/40/5
12, Hellerup, st. 5 32,0 376 25
Strandpromenad  45/40/35/5
en 19, Jsterbro, 0 32,4 36,6 2,4
st.
Ostbanegade 175, 50/45/40/5
@sterbro, 5. sal 5 274 34.9 2.3
Fortkaj 20, 55/45/40/55
Aarhusgade 33,8 37,7 2,3
Kvarteret, st.
Dampfaergevej 55/45/40/55
24, Amerika 31,0 35,3 2,3
Plads, st.
Byudviklingsomr  55/45/40/55
ade, Levantkaj, 38,0 41,4 2,3

1,5m
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Beregningsposi Stgjgraense Beregnet Beregnet Beregne
tion Dag/aften; Stejbelastni maksimalve t

nat ng, L. i I'di, LpAmax usikkerh

* -

/Lopamaxi dB dB(A) (Kl. 22-07) ed for L,
Husbéde, 55/45/40/55
Fargehavn Nord, 38,0 43,9 2,4
1,5m
Rekreativt 50/50/50/-
omrade, udsigt,
1,5 m over 43,8 45,9 2,6
fremtidigt terreen
Rekreativt 50/50/50/-
omrade, nord, 1,5 8 5
m over fremtidigt 2D e =
terraen
Ny 60/60/60/-
krydstogtterminal 59,1 67,2 2,3
b 1,5 m

Der er i beregningerne forudsat, at aktiviteterne pa terminalen kan forekomme i
alle dagnets timer, og at de er i drift samtidigt i 100 % af tiden.

Beregningen tager hensyn til alle faktorer, der pavirker lydens udbredelse, herun-
der refleksioner, afskaermende genstande (f.eks. bygninger), terraenets karakter

m.v. Alle starre bygninger er medtaget som afskaermende og reflekterende objek-
ter i beregningsmodellen. Desuden er tomme containere og kglecontainere med-
taget som afskaermende og reflekterende objekter.

Der er fastlagt stgjbelastninger for de naermeste boliger, herunder fremtidige i Ko-
benhavns Nordhavn, det rekreative omrade vest for containerterminalen og den
ny krydstogtterminal. Beregningspositionerne kan ses pa Figur H.1. Detaljeret
oversigt fremgar af bilag 7.
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Signaturforklaring
&  Beregningspunkt
__ Bygning
— Veje/Kystlinje
Hejdekurve

Malforhold
0200 400 800 1200
m

Figur H.1: Beregningspunkter (Der henvises til stgjnotat, bilag 7).

Det vurderes pa baggrund af de beregnede stajbelastninger, at driften af den ny
containerterminal ikke vil overskride Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser. | den
nordgstligste del af det rekreative omrade pa voldens gstvendte skraning, bereg-
nes en mindre overskridelse af stgjgraensen pa 50 dB. Afvigelsen vurderes at
veere uden betydning for anvendelsen af omradet.

Det er vurderet, at den normale handtering af containere og andre aktiviteter pa
terminalen ikke vil give anledning til tydeligt hgrbare impulser ved boliger, som alle
ligger i relativt store afstande fra terminalen.

Affald

H.27. Affaldsmangder

Affald handteres i henhold til Kgbenhavns Kommunes regulativ for erhvervsaffald.
Virksomhedens forventede arlige meengder affald er vist i Tabel H.5. Beskrivelse
af indholdet af farligt affald er vist i Tabel H.6.

Tabel H.5: Affald og arlige maengder

Affaldstype / EAKnr. Oprindelse Arlig mangde
(skennet)

Brandbart / 01 Fra administrationsbygning 19 ton

Brandbart / 01 Fra skibe 20 ton

Pap / 10 Fra administrationsbygning 2,1ton

Papir / 05 Fra administrationsbygning 1,7 ton
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Affaldstype / EAKnr.  Oprindelse Arlig maengde
(skennet)
Glas / 11 Fra administrationsbygning 400 kg
Plast / 08 Fra administrationsbygning 500 kg
Elektronik / 46 Fra administrationsbygning 1000 kg
Organisk / 02 Fra administrationsbygning / 2 ton
kokken
Aluminium, daser / 12 Fra administrationsbygning 100 kg
Porcelen / 170103 Fra administrationsbygning, 100 kg
kokken
Lysstofrer / 40 Fra veerksted 100 kg
Fast olieholdigt affald / Fra veerksted 200 kg
160708
Oliefiltre / 150202 Fra veerksted 200 kg
Hydraulikslanger / 16 Fra vaerksted 200 kg
Kolerveaeske /160114 Fra veerksted 200 kg
Spraydaser / 160504 Fra veerksted 100 kg
Altvaek 2 / 14 Fra veerksted 50 kg
Farligt affald / 54 Fra skibe 2 ton
Tabel H.6: Beskrivelse af farligt affald
Affaldstype Beskrivelse/sammensatning  Arlig mangde
Elektronik EAK 160215 Lysstofrer, batterier mv. 100 kg.
Spildolie EAK 130205 Spildolie fra maskinel 500 liter
Olieholdigt kattegrus Absorbtionsmateriale 500 liter
EAK 130899

H.28. Handtering og opbevaring af affald

Alt affald opbevares pa sikker vis for imgdegaelse af risiko for forurening af jord og
spildevand. Affaldstyper, opbevaringsforhold og -masngde samt transportgr for
virksomhedens affald er vist i Tabel H.7.

Der er pa virksomheden opstillet containere til kakken og kontoraffald. Ved termi-
nalens veerksted er opstilet containere til affald fra vaerkstedet. Der er herudover
en 22 m3 aben container til stort breendbart affald til sortering, fx paller. Alt affald
opbevares og afhentes i henhold til det kommunale affaldsregulativ.

Til brug for affald fra skibe er der en 8 m?3 fast opstillet affaldscontainer.

Den fastopstillede container har ugentlig temning. Den abne container til stort
braendbart tsmmes ad hoc nar den er fyldt.
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Alle beholdere, containere mv. i kegkken, veerksted og pa terminalen temmes af af-
faldsfirma godkendt i MST’s affaldsregister. Stort breendbart affald, samt forskel-
lige fraktioner fra kgkken og veerksted transporteres til godkendt affaldsmodtager.
Smat braendbart keres direkte til forbraending pa ARC.

Tabel H.7: Opbdvaring og hiandtering af affald

Affaldstype /EAK nr. Opbevaring Transporter

Braendbart 2 x 8 m3 container Tofteng

22 m3 dben container

Pap / 01 3 x 800 | container Tofteng
Papir / o1 660 1 container Tofteng
Glas / 11 240 1 container Tofteng
Plast / 08 400 1 container Tofteng
Elektronik / 46 660 1 container Tofteng
240 | container

Organisk / 02 2 x 240 | container Tofteng
Aluminium, déser / 12 240 | container Tofteng
Porcelaen / 170103 240 | container Tofteng
Lysstofrer / 40 Lyskildekasse Tofteng
Fast olieholdigt affald / 660 1 container Tofteng
160708

Oliefiltre / 150202 660 1 container Tofteng
Hydraulikslanger / 16 660 1 container Tofteng
Kolervaeske / 160114 2001 Tofteng
Spraydéser / 160504 660 | container Tofteng
Alt veek 2 / 14 (se bilag 11) 2001 Tofteng
Farligt affald / 54 660 1 Containere Tofteng

Jord og grundvand

H.29. Afvaergeforanstaltninger for jord- og grundvandsforure-
ning

| forbindelse med etableringen af deponiet er der foretaget test af gytjens permea-
bilitet jf. bilag 12.

Ved etablering og design af deponiet indgar senere paeleramning for kranskinner,
jf. bilag 13.

Der er ingen drikkevandsinteresser eller andre grundvandsinteresser knyttet til ter-
minalomradet, som er etableret som en opfyldning af seterritoriet. De befeestede
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arealer er teette. Overfladeafstremning handteres via det separatkloakerede regn-
vandssystem med aflgb til havnebassinet Aflabene kan afproppes/aflukkes inden
udledning til havnebassinet.

CMP har truffet de ngdvendige foranstaltninger med henblik pa at forebygge
sterre uheld og begraense effekterne for mennesker og miljg af sadanne uheld.
CMP’s containerterminal har et Miljg- og kvalitetsledelsessystem, der er certifice-
ret i forhold til geeldende internationale standarder (ISO 14001 og ISO 9001).

Pa nuveerende terminal rapporteres alle uheld og "neerved” uheld iht. diagrammet
Heendelseshandtering” (Bilag 9). Efter st@rre uheld underrettes relevante myndig-
heder iht. diagrammet "Ulykkesskader eller uheld med farligt gods" (Bilag 10).

CMP har udarbejdet et udkast til en intern beredskabsplan for den nye container-
terminal. Den interne beredskabsplan beskriver beredskabet pa containertermina-
len, med det formal at begraense folgerne af eventuelle stgrre uheld med farlige
stoffer med information om, hvordan virksomheden skal handle eller forholde sig
under eller under tillgb til et starre uheld med farlige stoffer.

Oversigt over virksomhedens olietanke ses i Tabel H.8.

Tabel H.8: Oversigt over tanke

Indhold Placering Arstal Storrelse Bemaerkning

Dieselolie - 2018 10.000 1 Tankanlaeg placeret i metalkasse,
séledes at eventuelt spild kan opsamles

Spildolie - - 100 liter Opbevares i 100 1 tender i
veerkstedsbygning

Alle tanke og beholdere vedligeholdes og inspiceres i overensstemmelse med reg-
lerne i olietankbekendtggarelsen.

. Forslag til vilkar om egenkontrol

Der foreslas fglgende registreringer til brug for egenkontrol.

Antal containere handteret pr. ar.

Antal lastbiler igennem gaten pr. ar.

Antal anlgb af skibe pr. ar.

Arlig opgorelse af bortskaffede maengder af spildolie, forurenet absorpti-
onsmateriale, brugte kole-/smgremidler og andet farligt affald.

Kontrol af olieudskiller hvert Y/ ar.

Pejling af sandfang hver V2 ar.

Dato for temning af olieudskillere/fedtudskillere og sandfang iht. abonne-
mentsordning.

PN

N oo
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Bilag B. Kort over virksomhedens beliggenhed i 1:25.000

"
oo
LU e

—
Containerterminal CMP

Malforhold 1:25000
Dato 13-03-2019 |

Signaturforklaring |
2018 Ortofoto sommer

xkoﬂu o m&t_re s

Signaturforklaring
Blandet bolig og erhverv,
herunder husbade
Erhvervsomrade

Havneformal

Tekniske anlaeg
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Bilag D. Lovgrundlag — Referenceliste

Love

Miljobeskyttelsesloven (MBL):

Lovbekendtggrelse om miljobeskyttelse, nr. 241 af 13. marts 2019.

Jordforureningsloven (JFL):

Lovbekendtggrelse om forurenet jord. nr. 282 af 277. marts 2017.

Planloven (PL):

Lovbekendtggrelse nr. 287 af 16. april 2018 om planlaegning.

Miljovurderingsloven (MVL):

Lovbekendtggrelse om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (VVM), nr. 1225 af 25. oktober 2018.

Anlaegslove om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S
Lovbekendtgarelse om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S, nr. 551
af 6. juni 2007
Lovbekendtgarelse om andring af lov om Metroselskabet 1/S og Arealudviklings-
selskabet I/S med flere love, nr. 632 af 14. juni 2011
Lovbekendtggrelse om @ndring af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S, nr. 1560 af 18. december 2018

Havneloven
Lovbekendtgarelse om havne, nr. 457 af 23. maj 2012

Bekendtggorelser
Godkendelsesbekendtgorelsen (GBK):
Bekendtgorelse om godkendelse af listevirksomhed, nr. 1317 af 20. november
2018.
Miljovurderingsbekendtgorelsen:
Bekendtggrelse om samordning af miljgvurderinger og digital selvbetjening m.v.
for planer, programmer og konkrete projekter omfattet af lov om miljevurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVM). Bekendtggrelse nr. 121 af
4. februar 2019.
Affaldsbekendtgorelsen:
Bekendtggrelse om affald, nr. 224 af 8. marts 2019.
Deponeringsbekendtgerelsen:
Bekendtggrelse om deponeringsanlag, nr. 1049 af 28. august 2013.
Risikobekendtgorelsen (RK):
Bekendtgerelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer, nr.
372 af 25. april 2016.
Miljetilsynsbekendtgorelsen:
Bekendtgarelse om miljetilsyn, nr. 117 af 28. januar 2019.
Olietankbekendtgorelsen:
Bekendtggrelse om indretning, etablering og drift af olietanke, rorsystemer og
pipelines, nr. 1611 af 10. december 2015.
Luftkvalitetsbekendtgorelsen:
Bekendtggerelse om vurdering og styring af luftkvaliteten, nr. 1472 af 12. december
2017.
Spildevandsbekendtgorelsen:
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Bekendtgarelse om spildevandstilladelser m.v. efter miljebeskyttelseslovens kapi-
tel 3 og 4, nr. 1469 af 12. december 2017.
Habitatbekendtgoerelsen:
Bekendtgerelse om udpegning og administration af internationale naturbeskyttel-
sesomrader samt beskyttelse af visse arter, nr. 1595 af 6. december 2018.
Brugerbetalingsbekendtgorelsen:
Bekendtgarelse om brugerbetaling for godkendelse m.v. og tilsyn efter lov om mil-
jobeskyttelse og anvendelse af ggdning m.v., nr. 1475 af 12. december 2017.
Bekendtgorelse om udledning af visse forurenende stoffer
Bekendtggrelse om krav til udledning af visse forurenende stoffer til vandlgb, sger
overgangsvande, kystvande og havomrader, nr. 1433 af 21. november 2017.
Bekendtgerelse om miljemdl
Bekendtgarelse om fastlaeggelse af miljgmal for vandleb, sger, overgangsvande,
kystvande og grundvand, nr. 1625 af 19. dec. 2017.
Bekendtgorelse om lov om vandplanlaegning
Bekendtgerelse om lov om vandplanlaegning nr. 126 af 26. januar 2017.
Bekendtgerelsen om indsatsprogrammer for vandomrdadedistrikter
Bekendtggarelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter nr. 1521 af 15.
dec. 2017
Miljeaktivitetsbekendtgorelsen
Bekendtgerelse om regulering af visse aktiviteter, nr.844 af 23. juni 2017
Jordflytningsbekendtgorelsen
Bekendtgarelse om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af
jord, nr. 1452 af 7. december 2015
Maskinvaerkstedsbekendtgerelsen
Bekendtgerelse om virksomheder, der forarbejder emner af jern, stél eller andre
metaler, nr. 1477 af 12. december 2017
Affaldsakterbekendtgorelsen
Bekendtgarelse om affaldsregulativer, -gebyrer og akterer m.v., nr. 1753 af 27. de-
cember 2018
Bekendtgorelse om affald fra havne
Bekendtgarelse om modtagefaciliteter for affald fra skibe, om skibes aflevering af
affald og havnes affaldsplaner nr. 1396 af 25. november 2016

Vejledninger fra Miljostyrelsen

Miljegodkendelsesvejledningen:
https://miljogodkendelsesvejledningen.dk/

Luftvejledningen:
Vejledning nr. 12415 af 1. januar 2001, om begraensning af luftforurening fra virk-
somheder. https://wwwz2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-625-
6/pdf/87-7944-625-6.pdf

B-vaerdivejledningen:
Vejledning nr. 20/2016 https: //www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2016/08/978-
87-93529-02-1.pdf

Stojvejledningen:
Nr. 5/1984, 1996 om ekstern stgj fra virksomheder https://www2.mst.dk/Ud-
giv/publikationer/1984/87-503-5287-4/pdf/87-503-5287-4.pdf

Supplement til stajvejledningen:
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https://miljogodkendelsesvejledningen.dk/
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-625-6/pdf/87-7944-625-6.pdf
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-625-6/pdf/87-7944-625-6.pdf
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2016/08/978-87-93529-02-1.pdf
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2016/08/978-87-93529-02-1.pdf
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1984/87-503-5287-4/pdf/87-503-5287-4.pdf
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1984/87-503-5287-4/pdf/87-503-5287-4.pdf

Vejledning nr. 14003 af 1. juni 1996 om supplement til vejledning om ekstern stgj
fra virksomheder.

Vejledning til bekendtgerelse om indsatsprogrammer
Vejledning til bekendtggrelse om indsatsprogrammer for vandomrédedistrikter
https://mst.dk/media/133301/bilag-1-vejledning-4-juli-2017.pdf

Spildevandsvejledning
Spildevandsvejledningen til bekendtggrelse om spildevandstilladelser m.v. efter
miljobeskyttelseslovens kapitel 3 og 4
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2018/06/978-87-93710-38-2.pdf

Vejledning om beregning af ekstern stoj fra virksomheder
Vejledning nr. 60283 af 31. oktober 1993 om beregning af ekstern stgj fra virksom-
heder.

Vejledning om maling af ekstern stoj fra virksomheder
Vejledning nr. 60254 af 1. november 1984 om méling af ekstern stgj fra virksom-
heder.

Orienteringer, miljgprojekter og arbejdsrapporter fra Miljgstyrelsen
Orientering nr. 6/2008 om forebyggelse af jord -og grundvandsforurening pa in-
dustrivirksomheder https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2008/978-87-
7052-899-3/html/default.htm

Miljeprojekt nr. 112/1989 om kvantitative og kvalitative kriterier for risikoaccept
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1989/87-503-7938-0/pdf/87-503-
7938-0.pdf

Arbejdsrapport nr. 8/2008 om acceptkriterier i Danmark og EU
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2008/978-87-7052-814-6 /pdf/978-
87-7052-815-3.pdf

Arbejdsrapport nr. 4/2007 om afdeekning af muligheder for etablering af stan-
dardvarktgjer og/eller —kriterier til vurdering af sundheds- og miljerisici i forbin-
delse med starre uheld (gasudslip) pé risikovirksomheder
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2007/978-87-7052-378-3/pdf/978-
87-7052-379-0.pdf

Andet materiale

Risikoh&ndbogen https://risikohaandbogen.mst.dk/

DS 455, Dansk Ingenigrforenings norm for taethed af aflgbssystemer i jord, 1985
(rettet 2012 udgave)

DS2399 Aflgbskontrol-Statistisk kontrolberegning af aflgbsdata

Forskrift for visse miljgforhold ved midlertidige bygge- og anlaegsarbejder i Kaben-
havns Kommune, 15. december 2016

https://Kkk.sites.itera.dk/apps/kk pub2/index.asp?mode=detalje&id=1604

Europakommissionens referencedokument fra januar 2005 om BAT (bedste til-
gangelige teknik) i forbindelse med emissioner fra oplagring
https://mst.dk/media/94081/esb bref 0706.pdf
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https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2018/06/978-87-93710-38-2.pdf
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2008/978-87-7052-899-3/html/default.htm
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2008/978-87-7052-899-3/html/default.htm
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1989/87-503-7938-0/pdf/87-503-7938-0.pdf
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/1989/87-503-7938-0/pdf/87-503-7938-0.pdf
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2008/978-87-7052-814-6/pdf/978-87-7052-815-3.pdf
https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2008/978-87-7052-814-6/pdf/978-87-7052-815-3.pdf
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2007/978-87-7052-378-3/pdf/978-87-7052-379-0.pdf
https://www2.mst.dk/Udgiv/publikationer/2007/978-87-7052-378-3/pdf/978-87-7052-379-0.pdf
https://risikohaandbogen.mst.dk/
https://kk.sites.itera.dk/apps/kk_pub2/index.asp?mode=detalje&id=1604
https://mst.dk/media/94081/esb_bref_0706.pdf

Bilag E.

Bilag F.

Miljestyrelsen legger folgende opsummering af vurderingerne af virkningerne pa miljoet ved det sam-

Liste over sagens akter

Virksomhedens ansggning med bilag af 30. juli 2018

Opdateret miljgansggning af 8. august 2018

Miljgstyrelsens kvittering af 20. august 2018 for modtagelse af an-
segning

Miljestyrelsens bemaerkninger af 30. november 2018 til ansggning
om miljogodkendelse

Opdateret miljgansggning af 30. januar 2019

Ansggers opdaterede stgjberegning af 25. marts 2019

Miljgstyrelsens forhgring af 26. marts 2019 af Kebenhavns Kom-
mune og ansgger

Supplerende stgjberegninger 1. maj 2019

Offentliggorelse af miljgkonsekvensrapport og udkast til miljegod-
kendelse 27. maj 2019

Ansggers bemaerkninger til udkast til miljggodkendelse 8. september

2019

Opsummering af vurderinger pa baggrund af
miljokonsekvensrapporten

lede projekt i tabellen herunder til grund for afgerelserne2.

Miljgpavirkninger i Bemzerkning
anlaegsfasen

Planforhold Intet at bemeerke.
Uddybning, sediment Intet at bemeerke.
Marin flora og fauna Intet at bemeerke.
Vandomréader Intet at bemeerke.
Marine Natura 2000 Intet at bemeerke.
Marin arkeologi Intet at bemeerke.

2 Ved angivelse af “Intet at bemerke” i tabellen har Miljostyrelsen ingen tilfgjelser til bygherrens sam-

menfattende vurderinger af miljgpavirkningerne i miljokonsekvensrapportens ikke-tekniske resume.
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Sejladsmeessige forhold

I anleegsfasen vil der vaere et afspaerret omrade til ud-
dybning i ca. 2 - 4 méneder om vinteren, der vil ngdven-
diggore en anden rute for lystsejlere, pa mere abent
vand. Dette vil potentielt veare til gene for vinterlystsej-
lere i omrédet.

Etablering af ny containerterminal og krydstogtterminal
i Ydre Nordhavn vil indebzre en pavirkning af sejlads-
sikkerhed og besejlingsforholdene for robade, kajakker
samt mindre lystsejlere, indtil en ny kanal fra Kalkbraen-
derihavn til Kebenhavns Havn er etableret.

Geologi og grundvand

Intet at bemaerke.

Flora og fauna pa land

Intet at bemaerke.

Rekreative forhold

I perioder kan der vaere en mindre pavirkning i anlaegs-
fasen pa friluftslivet — saerligt i forbindelse med uddyb-
ning af havnen.

Forurenet jord og jordde-
poni

Det er en forudsetning for projektet, at etablering og
drift af krydstogtterminal nr. 4 med tilhgrende anlag
ikke m4 hindre fortsat drift og kontrol af de miljobeskyt-
tende foranstaltninger, der er etableret af hensyn til
Nordhavnsdepotet, som terminalen etableres oven pa.

Etablering af krydstogtterminalen vil ske i overensstem-
melse med tilladelse til nedlukning af deponiet.

Trafik

I anlaegsfasen vil der vaere trafik til og fra den eksiste-
rende containerterminal og de tre eksisterende kryds-
togtterminaler. Samtidig vil der fortsat veere trafik med
jordtransporter til opfyldning af KMC Nordhavnsdepo-
tet og dertil anlaegsarbejderne for de nye terminaler for-
venteligt frem til og med 2020. Trafikken vil udgere en
lille del af trafikken i de omréder af nordhavnen, som i
forvejen er belastet, men vil ikke desto mindre bidrage
til den samlede belastning og traengsel i omradet.

Luft og klima

Der vil pa udsatte lokaliteter og under szerlige forhold
(tort vejrlig) kunne forekomme stgvgener ved jordarbej-
der og tung kersel til- og fra projektomradet.

Staj

Anlegsarbejderne vil fortrinsvis forega inden for normal
arbejdstid, og det vurderes, at pavirkningerne i form af
staj og vibrationer i denne periode ikke vil give anled-
ning til gener for de omkringliggende boligomrader.
Ramning af spuns og betonpale vil dog kunne heres ty-
deligt i omgivelserne. Kebenhavns Kommune regulerer
bygge- og anlagsarbejder.

Landskab

Intet at bemaerke
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Befolkning

I anlaegsfasen vil der i begrenset omfang over en periode
pé ca. 2-4 méneder i vinterhalviret kunne opleves en pé-
virkning af vandomradet ved Ydre Nordhavn i form af
nedsat klarhed i vandet.

Sociogkonomisk kan der vaere en forbigdende, mindre
effekt pa lokalt erhvervsfiskeri. Sdfremt der lides doku-
menteret tab af krydstogtterminal nr. 4, vil bygherre
skulle yde erstatning.

Risikoforhold

Intet at bemaerke

Kumulative forhold
- Trafik
- Stov

- Stgj og vibrationer

Der vil vaere andre bygge- og anlegsarbejder i gang i
Nordhavn samtidig med anlaeg af de nye terminaler, og
dette vil samlet set give en starre pavirkning af trafik,
stav, stgj og vibrationer i Nordhavnsomradet.

Miljepavirkninger i Bemzaerkning
driftsfasen
Planforhold De planlaegningsmessige rammer for arealanvendelsen

for krydstogtterminal nr. 4 er vedtaget ved anlaegslov i fol-
ketinget. som fastlaegger arealanvendelsen til rekreative
formal og havneformal. Videre planlaegning i omradet skal
ske i overensstemmelse hermed. Kabenhavns Kommune
har oplyst, at projektet ikke kraever yderligere planlaegning
jf. planloven.

Uddybning, sediment

Projektet indebaerer ikke vaesentlig eendring af strem- og
belgeforhold og dermed heller veesentligt &ndret aflejring
af sedimenter i omrédet.

Marin flora og fauna

Intet at bemaerke.

Vandomréader

Der udledes kun almindeligt belastet overfladevand fra
krydstogtterminal nr. 4. Udledningen reguleres af Kaben-
havns Kommune. Spildevand ledes til renseanlag.

Marine Natura 2000-om-
rader

Nermeste marine Natura 2000 omréde er Saltholm og
omliggende hav (SPA110 og SAC 216) beliggende ca. 6,4
km sydgst for projektomradet. Projektet vurderes ikke at
pavirke arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget i Na-
tura 2000 omrédet ved Saltholm.

Marin arkeeologi

Det vurderes, at driften af krydstogtterminal nr.4 kan fo-
regd uden pavirkning af arkaeologiske vaerdier.

Sejladsmeessige forhold

Ved drift af de to nye terminaler og efter etablering af ka-
nalforbindelse for mindre lystfartgjer, vurderes der at
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vere en lille pavirkning af sejladssikkerheden og besej-
lingsforholdene, da lystsejlere vil skulle tage sig i agt for
skibe ved de nye terminaler i ydre Nordhavn.

Ved en passende tilpasning af ruten for lystsejlads kan pa-
virkningen minimeres til en ubetydelig pavirkning.

Geologi og grundvand

Driften af terminalen vil ikke pavirke geologi og grund-
vandsinteresser.

Flora og fauna pa land

Der er ikke naturinteresser i projektomrédet. Trafik i
driftsfasen vurderes ikke at pavirke yngle- og rasteomra-
der for bilag IV arten grenbroget tudse, idet eksisterende
afvaergeforanstaltninger (paddehegn) opretholdes.

Rekreative forhold

Det udlagte rekreative omrade i Ydre Nordhavn pavirkes
ikke vaesentligt. Dog vil den nordlige og estvendte del af
det rekreative areal vest for den nye containerterminal
blive pavirket af stgj. Den nye krydstogtterminals stgjbi-
drag til rekreative omrader i omgivelserne er begranset.

Som felge af udbygningsaftalen mellem Kebenhavns Kom-
mune og By & Havn etableres en kanal mellem Kalkbran-
derihavnen og Inderhavnen for at forbedre passagemulig-
hederne for fritidsroerne. Nar kanalen er etableret, vil pa-
virkning fra projektet af fritidssejlads fra Kalkbraenderi-
havnen derfor kun bergre fritidssejlads med sterre bade
og bdde med mast, som vil fd en lidt leengere rute ved de-
stinationer syd og sydgst for Ydre Nordhavn.

Samlet vurderes pavirkning af fritidsinteresser og rekrea-
tive forhold ved drift af de to terminaler at veere lille.

Forurenet jord og jordde-
poni

Container- og ny krydstogtterminal er beliggende pa et
areal, som er opfyldt med forurenet jord i forbindelse med
etablering af opfyldningen i Ydre Nordhavn. Drift af de
nye terminaler vil ske i overensstemmelse med tilladelse
til nedlukning af deponiet, og driften af terminalerne ma
ikke hindre fortsat drift og kontrol af de miljgbeskyttende
foranstaltninger, der er etableret af hensyn til KMC Nord-
havnsdepotet.

Arealanvendelsen til container- og ny krydstogtterminal
vil ikke blive pévirket af forurenet jord.

Trafik

Intet at bemaerke.

Luft og klima

Projektet medferer en arlig stigning i udledningen af NOx,
partikler og CO. med 4-8 %.

Det samlede projekt giver anledning til en lille pavirkning
af de luftforureningsmassige forhold i neeromradet. Bi-
draget fra den nye krydstogtterminal nr. 4 til de naermeste
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byudviklingsomrader vurderes at veere beskedent og med-
forer ikke koncentrationer over EU s luftkvalitetskrav for
NO2 i omrader med personophold.

De samlede emissioner af NOx og sma partikler (PM2,5)
fra krydstogtskibe i Kgbenhavns Havn udger en betydelig
andel af den samlede emission fraalle kilder i Kebenhavn.
For NOx er andelen ca. 17 % og for smé partikler ca. 6 %.

Staj

Stgjbidraget fra krydstogtterminal nr. 4 til omgivelserne
er beskedent.

Projektet vil ikke give anledning til stgjniveauer, som
overstiger de vejledende stgjgranser i planlagte byudvik-
lingsomrader i Nordhavn til blandet bolig og erhverv, som
omfatter Amerika Plads, Langelinje, Marmorvej, Aarhus-
gade, Orientkaj, Levantkaj samt omrader til husbade i
Feergehavn Nord og Kalkbraenderihavnen.

Den fremtidige drift af det ansogte projekt i kumulation
med de eksisterende 3 krydstogtterminaler inklusiv skibs-
bidrag vil kunne medfere stgj pa Levantkaj, Orientkaj og
omraderne til husbade i Feergehavn Nord, som overstiger
den vejledende stgjgraense for boliger i natperioden kl. 22-
07. Pa Levantkaj, hvor der ikke er boliger i dag, vil stgjen
kunne vere op til 3 dB(A) over stgjgrensen, og pa Orient-
kaj og Feergehavn Nord vil stgjen kunne vere ca. 1 dB(A)
over graensen for boliger.

Ved de planlagte omrader til blandet bolig og erhverv pa
Levantkaj vil krydstogtterminal nr. 4 medfere en stigning i
den samlede stgj fra alle fire terminaler pad mindre end 0,5
dB(A), nér der sammenlignes med stgjen fra de eksiste-
rende 3 terminaler.

Det vurderes, at projektet samlet set har positiv pavirk-
ning i forhold til eksisterende boliger i forhold til stgaj,
fordi den nye terminal ligger i storre afstand fra felsom
arealanvendelse end de nuvarende. Projektet vil indebeere
en lille pavirkning i forhold til de planlagte byudviklings-
omrader i Nordhavn. Det vurderes, at stigningen i trafik-
staj som falge af projektet, ikke har konsekvenser for de
planlagte byudviklingsomrader.

Landskab

Det vurderes pa baggrund af visualiseringerne, at de faste
installationer pa terminalen, eksempelvis bygninger, ikke
har en markant pavirkning af landskabet i dagtimerne.

Et krydstogtskib ved den nye terminal kan vaere synligt og
markant i kraft af sine farver, storrelse og belysning af-
hangigt af synsvinklen.
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Projektets pavirkning af landskab og lysforhold vurderes
at veere neutral, lille eller moderat athangigt af synsvinkel
og afstand til projektomradet.

Befolkning

Samlet vurderes projektet at indebzre en neutral pavirk-
ning af menneskers sundhed og trivsel. Krydstogtterminal
nr. 4 i sig selv vil udgere en lille merbelastning med hen-
syn til luftkvalitet og stgj. Luftkvalitet og stajbelastning vil
overordnet for det samlede projekt vaere uendrede eller
med en lille, lokal pavirkning.

Risikoforhold

Containerterminalen har en beliggenhed umiddelbart vest
for den nye krydstogtterminal nr. 4.

De eneste aktiviteter, der omfatter farligt gods pa contai-
nerterminalen, er loft/flytning og henstilling. Der gen-
nemfores ikke ompakning pé terminalen.

CMP har truffet de ngdvendige foranstaltninger med hen-
blik pa at forebygge starre uheld og begranse effekterne
for mennesker og miljg af sidanne uheld.

CMP har for containerterminalen beregnet stedbunden ri-
siko og samfundsmaeessig risiko. Den beregnede risiko vur-
deres pa det forelgbige grundlag at veere acceptabel. Det er
en forudsaetning for miljegodkendelsen, at CMP kan opna
endelig risikoaccept fra risikomyndighederne (Miljastyrel-
sen, Arbejdstilsynet, Hovedstadens Beredskab, Kgben-
havns Politi og Beredskabsstyrelsen)

Affald

Affald fra krydstogtterminal nr. 4 forventes at medfere til-
svarende affaldstyper, som for de eksisterende krydstogt-
terminaler.

Projektets miljgpavirkninger mht. affald vurderes ubety-
delige, idet de kan handteres inden for eksisterende mod-
tageordninger.

Krydstogtterminalens ikke genanvendelige affald skal
bortskaffes i overensstemmelse med kommunens affalds-
regulativ/anvisninger. Terminalvirksomheden er desuden
omfattet af bekendtgarelse om modtagefaciliteter for af-
fald fra skibe, om skibes aflevering af affald og havnes af-
faldsplaner, hvilket medferer, at den skal udarbejde og op-
datere affaldsplan for skibsaffald.

Kumulative forhold

- Byudvikling

Den generelle udvikling af Nordhavn med etablering af
nye bolig- og erhvervsomréader samt udbygning af infra-
struktur, herunder etablering af nye metrostationer, etab-
lering af Nordhavnstunnel, udbygning af vejnettet og sti-
forbindelser samt en ny kanalforbindelse for robade mv.
vil indebare en kompleks pavirkning af befolkning og er-
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- Deponi og
overfladevand

- Landskab og stgj

hverv. Der er dog ikke identificeret andre konkrete projek-
ter, der i kumulation med container og ny krydstogttermi-
nal, kan indebare vesentlige kumulative miljgpavirknin-
ger.

Nedlukning af deponiet og etablering af befaestede arealer
og afvanding pa de to nye terminaler, fellesarealet og ro-
ro anlgbsplads vil indebaere, at nedsivning af overflade-
vand vil blive reduceret vaesentligt. Det indebaerer, at der
fremadrettet kan forventes en lavere udledning af perkolat
fra deponiet, hvilket vil gavne vandmiljget ved Ydre Nord-
havn.

Det rekreative areals udformning vil indebzere en positiv
pavirkning af de landskabelige forhold i relation til projek-
tets pavirkninger af landskab set fra positioner langs ky-
sten i Svanemgllebugt. Samtidig vil det rekreative areals
udformning medvirke til en reduktion af stgjudbredelsen
mod vest.
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Bilag G. Sammenfattende redegerelse med opsamling pa
horingsfase
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== Fodevareministeriet
Miljgstyrelsen

Notat Virksomheder
Ref. SURHE/KABJE
Den 11. oktober 2019

Sammenfattende redegorelse — miljevurderingsproces — for
container- og ny krydstogtterminal nr. 4 med tilhgrende anlaeg i
Ydre Nordhavn, Kebenhavn

Dette notat har til forméal at sammenfatte Miljostyrelsens afvejninger, vurderinger
og begrundelser i forbindelse med miljgvurderings- og heringsprocessen for
flytning af containerterminal og en ny krydstogtterminal nr. 4 med tilhgrende
anleeg i Ydre Nordhavn i Kgbenhavn.

Til notatet herer folgende bilag:

1. SWECO/CMP: Supplerende oplysninger, 2. september 2019
2. Miljostyrelsens besvarelse af hgringsvar (hegringsnotatet)

Baggrunden for udflytning af containerterminalen og en ny
krydstogtterminal

Nordhavn er et af Kgbenhavns stegrste udviklingsomrader, og udviklingen fra
havne- og industriomréde til en ny bydel med ny infrastruktur kommer til at
forlgbe over de naste mange ar. Udflytningen af containerterminalen er et led i
denne udvikling, og arealet, hvor den nuvarende containerterminal er placeret, vil
blive omdannet til boliger og erhverv. Den stigende krydstogtturisme i Kebenhavn
er baggrunden for at etablere en ny krydstogtterminal ved Oceankaj.

Projektet

Udviklingsselskabet By & Havn (By & Havn) og Copenhagen Malmo Port (CMP)
har i feellesskab sggt om tilladelse til etablering af en ny containerterminal og en ny
krydstogtterminal. Containerterminalen er en udflytning af den eksisterende
containerterminal i Kgbenhavns Nordhavn fra Levantkaj til en ny placering i Ydre
Nordhavn. Den ny krydstogtterminal nr. 4 gnskes etableret i forleengelse af de 3
allerede eksisterende terminaler, ligeledes i Ydre Nordhavn. Som en del af
projektet gennemfores desuden en uddybning af havbunden ud for de to kajer.

De planleegningsmassige rammer for arealanvendelsen for containerterminalen og
krydstogtterminal nr. 4 er vedtaget ved anlaegslov.

Miljostyrelsen « Tolderlundsvej 5 » 5000 Odense C
TIf. 72 54 40 00 « CVR 25798376 « mst@mst.dk « www.mst.dk



Myndigheder

For den del af projektet, der omfatter anlaeg pé land, er Miljostyrelsen
miljevurderingsmyndighed, mens Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er
miljevurderingsmyndighed for den del, der omfatter anleeg pa seterritoriet,
herunder uddybning af havbunden udfor de nye terminaler. I tilknytning til
projektet skal Miljostyrelsen og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen traffe en raekke
afgarelser og meddele en rakke specifikke tilladelser iht. Miljgvurderingsloven og
Miljgbeskyttelsesloven m.fl. til hhv. By & Havn og CMP.

5

Kilometer

Nordhavn

0 1

Kilometer

Figur Fejl! Ingen tekst med den anforte typografi i dokumentet.: Placering af
projektomrddet i Ydre Nordhavn i Kebenhavn. Projektomrdadet omfatter omrdde til den
ny containerterminal og ro-ro anlebsplads (roll on — roll off), vist med red, den ny
krydstogtterminal, det morkegra omrdde, feellesarealer med havnehus med lysere gra, ny
adgangsuvej (sort) og omrdde ud for de nye kajer, hvor der skal foretages uddybning (bld)
pd soterritoriet. Det brune omrdde angiver den eksisterende containerterminal og ro-
ro/projektlastterminal m.v. pd Levantkaj. Det morkegule omrdde angiver de eksisterende
3 krydstogtterminaler pd Oceankaj.

Indholdet i afgorelsen

Miljgstyrelsen treeffer afgerelse i sagen pa baggrund af den offentliggjorte
miljokonsekvensrapport med tilhgrende bilag, udkast til miljggodkendelse og §25-
tilladelse, hgringsbidrag og supplerende oplysninger fra bygherre.



Miljgstyrelsen vurderer, at der i forbindelse med udarbejdelse af
miljokonsekvensrapporten eller i den efterfalgende horing ikke er fremkommet
oplysninger, som betyder, at projektet ikke kan gennemfares.

Afggrelsen vil omfatte en miljggodkendelse, hvor By & Havn og CMP far mulighed
for at flytte containerterminalen til en ny placering pa ydre Nordhavn, samt en
§25-tilladelse til etablering af en ny krydstogtterminal nr. 4 som angivet pa figur 1
ovenfor.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen traeffer sarskilt afgarelse for sa vidt angér den del
af projektet, som foregér pa saterritoriet.

Sagsfremstilling
Bygherre/virksomhed

By & Havn er grundejer for hele projektomradet pa land. CMP er driftsherre pa
hhv. container og krydstogtterminal, og ejer af krydstogtterminalen. CMP vil i
forbindelse med projektets realisering indga lejekontrakter med By & Havn for sé
vidt angar de arealer, hvor container- og krydstogtterminalerne placeres. By &
Havn og CMP har i fellesskab ansggt om projektet.

Lokalisering
CMP driver i dag en eksisterende containerterminal pa Levantkaj samt 3
eksisterende krydstogtterminaler pd Oceankaj i Nordhavnen.

Kgbenhavns Kommune, By & Havn og Transportministeriet gennemforte i 2009
en screening af placeringsmulighederne for udflytning af den eksisterende
containerterminal pa Levantkaj i Kebenhavns Nordhavn. I alt 12 forskellige
placeringer i og uden for Kgbenhavn blev belyst.

Screeningen viste, at der i Ydre Nordhavn er gode adgangsforhold (sejlrender) for
skibe samtidig med, at der undgéas lange lastbiltransporter over Sjalland til og fra
f.eks. Kalundborg eller Kage, safremt containerterminalen skulle placeres der.

Der er fra Kebenhavns Kommune, By & Havn og Transport- og Boligministeriet
fortsat et enske om, at der opretholdes en containerterminal i Kebenhavn. Det er
baggrunden for ansggningen om flytningen af containerterminalen til en ny
placering i Ydre Nordhavn.

Krydstogtterminal nr. 4 placeres i forleengelse af de 3 eksisterende.



Signaturforklaring

Containerterminal og Ro-ro terminal inkl. faellesareal. Ansggning
["1om MBL §33 miljiggodkendelse inkl. udledningstilladelse (MST)
samt tilslutningstilladelse (KK) til CMP

L] Containerterminal omfattet af sikkerhedsrapport (CMP)

oy Tilladelse til uddybning pa seterritoriet (TBST) til By & Havn
Krydstogtterminal og vej. Tilladelse iht. MVL §25 (MST),
etablering af vej (KK) samt udledning MBL §28 (KK) til By & Havn

"""“"“@Rﬂsave
f J;:;:,_.:,

0 500

metres

Figur 2: Quersigt over tilladelser, der skal indhentes i tilknytning til projektet.
MBL: Miljebeskyttelsesloven. MVL: Miljovurderingsloven.
MST: Miljostyrelsen. TBST: Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen. KK: Koebenhavns Kommune.

Processen og hgringer

Miljgstyrelsen har den 22. september 2017 modtaget By og Havn og CMP’s
ansggning af projektet om flytning af containerterminal og en ny
krydstogtterminal nr. 4 i Ydre Nordhavn

Forud for udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten er der gennemfort en
idefase i maj 2018. I denne fase blev der udsendt et ideopleeg. Med baggrund heri
kunne borgere, myndigheder og andre interesserede kommentere det fremlagte
projektforslag og melde emner ind til miljgkonsekvensrapporten. Der blev til
myndighederne fremsendt 14 hgringssvar, som gav vasentlige bidrag forud for
udarbejdelsen af miljekonsekvensrapporten.

Efter udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten har der veeret foretaget en
hering over miljevurderingerne af projektet. Miljgstyrelsen har i heringsperioden
fra den 27. maj til den 29. juli 2019 modtaget 8 hgringssvar samt ét fra Sverige.
Derudover har Miljostyrelsen faet videresendt 4 hgringssvar, som er indkommet
hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Bygherrerne har desuden afholdt et
offentligt megde den 25. juni 2019 p& Oceankaj i Ydre Nordhavn. Miljgstyrelsen har
pé baggrund af de indkomne bemarkninger anmodet bygherrerne og deres
radgiver SWECO om supplerende oplysninger om projektet og projektets afledte
miljgpéavirkninger. De supplerende oplysninger er modtaget i et notat, som er
vedlagt som bilag 1, mens Miljestyrelsens besvarelse af hgringssvarene fremgar af
bilag 2 til denne redeggrelse.



Grznseoverskridende pavirkninger — ESPOO-horing

Miljgstyrelsen vurderer pa baggrund af gennemgangen af
miljokonsekvensrapporten, at hverken containerterminalen, krydstogtterminal nr.
4 eller det samlede projekt giver anledning til veesentlige graenseoverskridende
miljepavirkninger. Miljgstyrelsen har i overensstemmelse med ESPOO-
konventionen foretaget en hering og inddraget Sverige som en del af
miljevurderingsprocessen.

Miljostyrelsens begrundelser og overvejelser til grund for den
forventede afgorelse

De planlaegningsmaessige rammer for arealanvendelsen for containerterminalen og
krydstogtterminal nr. 4 er vedtaget ved anlaegslov. Kabenhavns Kommune har
oplyst, at projektet ikke kraever yderligere planlegning jf. planloven. Der er
dermed taget stilling til de overordnede afvejninger af hensyn ved
arealanvendelsen.

Miljgstyrelsen leegger i afgorelsen om miljegodkendelsen af udflytningen af
containerterminalen og §25-tilladelse saerlig veegt p4, at;

e  plangrundlaget for containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 er endeligt
tilvejebragt ved tidspunktet for Miljastyrelsens afgarelse,

e at Nordhavnstunnellen er under planlagning og forventes etableret i 2027
med henblik pa aflastning af trafikken i og omkring
Sundkrogsgade/Kalkbranderihavnsgade,

e  at bygherre ved etablering af containerterminal og krydstogtterminal nr. 4
oven pa deponiet, tager hensyn til de foranstaltninger, der er tilvejebragt og
drives pa deponiet af hensyn til miljget,

e  at containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 s& vidt muligt afskeermes
med terrenreguleringer og beplantning som beskrevet i anlaegsloven, siledes
at de visuelle pavirkninger fra @resundskysten ved Tuborg Havn, Hellerup og
Charlottenlund minimeres,

e  at containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 kan drives pa stedet uden at
pafore omgivelserne forurening, som er uforenelig med hensynet til
omgivelsernes sarbarhed og kvalitet,

e at containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 ikke medferer bidrag til
koncentrationer, som derved overskrider EU” s luftkvalitetskrav i omrader
med personophold,

e  at containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 kan overholde vejledende
graensevardier for stgj,

e atrisikoen for jord- og grundvandsforurening fra containerterminal og
krydstogtterminal nr. 4 er begranset,



e  at containerterminal og krydstogtterminal nr. 4 kan gennemferes uden
vaesentlige pavirkninger af vandomréder og natur i og omkring
projektomréadet,

e at CMP under planleegningen af containerterminalen har truffet de
ngdvendige foranstaltninger med henblik pa at forebygge storre uheld og
begranse effekterne for mennesker og miljo af sdidanne uheld,

e at CMP for containerterminalen har beregnet individuel stedbunden risiko og
samfundsmeessig risiko, der af risikomyndighederne vurderes at veere
acceptable,’

e atdererindgiet en udbygningsaftale mellem Kgbenhavns Kommune og By &
Havn om etablering af en kanal mellem Kalkbrezenderihavnen og
Orientbassinet.?

Landstrem pa krydstogtterminal nr. 4

Krydstogtterminalen er omfattet af anlegslov, Lov nr. 1560 af 18. december 2018.
Det fremgar af bemaerkninger til beteenkning af 22. november 2018 til loven at
“Andringsforslaget indebaerer, at transport-, bygnings- og boligministeren
bemyndiges til at fastszette naermere regler for at sikre, at krydstogtterminalen,
som etableres i erhvervshavnen, skal forberedes til at kunne levere landstrom til
skibe, som ligger ved kaj. I den nuvaerende krydstogtkaj er der nedlagt kabelror,
men der er ikke fort elkabler i rorene. Den samme forberedelse til levering af
landstrem forudsaettes for den kommende krydstogtterminal med dette
aendringsforslag.”

I relation til anlaegsloven og som en mulig afvaergeforanstaltning er By & Havn og
CMP i miljgvurderingsprocessen blevet anmodet om at redeggare for konsekvenser
ved anvendelse af landstrom pé den nye krydstogtterminal nr. 4.

Ved at forsyne krydstogtskibene med landstrem kan skibets hovedmotor slukkes,
og derved opnés en betydelig reduktion af stgj og luftformige emissioner.

Ved etablering af landstrgm pa én terminal vurderer CMP, at der med den rette
planlegning af anlgb med skibe til alle 4 terminaler pa Oceankaj og med en
antagelse om, at 34 % af krydstogtskibene kan anvende landstrgm, vil kunne
leveres landstrem til 70 % af anlgbene svarende til en tilslutningstid pa 252 timer
pr. ar. Det betyder, at de luftformige emissioner fra krydstogtterminal 1-4 pa
Oceankaj kan reduceres med 14 %.

CMP vurderer pa baggrund af de anvendte stgjdata, at stejen fra det enkelte skib
kan reduceres med 10-15 dB(A). Etablering af landstrem ved krydstogtterminal nr.
4 vil dog kun have marginal effekt pad den samlede stgjbelastningen fra alle 4

! Det er en forudsaetning for miljggodkendelsen, at CMP kan opna endelig risikoaccept fra
risikomyndighederne (Miljostyrelsen, Arbejdstilsynet, Hovedstadens Beredskab,
Kebenhavns Politi og Beredskabsstyrelsen)

2 Bygherre har oplyst, at siden kanalen vil betyde, at rob&de mv sejler gennem
Orientbassinet, hvor der foregar trafik til den eksisterende containerterminal, vil det af
sejladssikkerhedsmaessige drsager ikke vaere muligt at anlaegge kanalen endeligt, for
containerterminalen er flyttet.



terminaler. Stgjbelastningen i beregningspunktet i byudviklingsomradet pa
Levantkaj reduceres med 0,2 dB(A).

Etableringen af landstrem pa krydstogtterminal nr. 4 alene vil isoleret set have
beskedne positive effekter pa det lokale miljg.

Krydstogtterminal nr. 4 vil anlaegsmaessigt blive forberedt til etablering af
landstrem jf. anleegsloven. By & Havn har oplyst, at Kebenhavns Kommune, CMP
og By & Havn i gjeblikket samarbejder om at sikre bedre luftkvalitet for beboere og
naboer til Kgbenhavns havn, og begraense udledning fra krydstogtsskibe i de
kvarterer, der ligger teet pa havnen. Det sker i forste omgang ved projektering af et
landstremanlaeg til krydstogtsskibe ved Oceankaj i Nordhavn med henblik pa
etablering i 2021. Miljgstyrelsen tager dette til efterretning.

CMP har oplyst, at beregninger viser at omkostningerne til etablering af et
landstremanlag ved terminal 4 vil vaere i storrelsesordenen 93 - 108 mio. dkr.

Miljestyrelsen vurderer pa baggrund af miljokonsekvensrapportens afsnit om
kumulative pavirkninger, at safremt CMP/By & Havn etablerer et anlag til
landstrem, som kan betjene én krydstogtterminal pa Ydre Nordhavn, vil der
potentielt kunne opnas en sterste lokale positive miljoeffekt i de neermeste
omgivelser i form af nedbragte luft- og stgjemissioner ved etablering af landstrem
pa krydstogtterminal nr. 1.

Ved etablering af landstrem pé krydstogtterminal nr. 1 kan der opnés en reduktion
i stajbidraget fra det enkelte skib med 10-15 dB(A). Det vil muligvis medfore, at
den beregnede kumulative stgj fra den nye containerterminal samt alle 4
krydstogtterminaler inklusiv skibsbidrag ikke vil overskride de vejledende
stgjgranser om natten i beregningspunktet i byudviklingsomradet pa Levantkaj.

Krydstogtterminal nr. 1 er ikke en del af projektet og dermed heller ikke omfattet
af §25-tilladelse efter miljgvurderingsloven.

EU-direktivet Clean Power Transport varsler, at core ports fra udgangen af 2025
skal kunne levere LNG og landstrem, séfremt det eftersporges af rederierne.
Folgende fremgar af direktivet:

“Medlemsstaterne sorger for, at behovet for stremforsyning fra land til fartejer
til transport ad indre vandveje og segdende skibe i so- 0og indlandshavne
vurderes 1 deres nationale politikrammer. En sddan stremforsyning fra land til
fartajer installeres som en prioritet i TEN-T-hovednettets havne, og i andre
havne, senest den 31. december 2025, medmindre der ikke er eftersporgsel, og
omkostningerne ikke star i et rimeligt forhold til fordelene, herunder de
miljemaessige fordele.”

Kgbenhavns Havn er en del af TEN-T hovednettet, og By & Havn og CMP skal
saledes have etableret landstrgm i Kebenhavn senest den 31. december 2025 med
mindre, at det kan dokumenteres, at der ikke er efterspargsel pa landstrem, og
omkostningerne ikke stér i et rimeligt forhold til de miljemaessige fordele.

I den konkrete sag er EU” s luftkvalitetskrav overholdt i omrader med
personophold, og der er ikke nogen overskridelse af de vejledende graenseverdier
for stgj. Miljastyrelsen vurderer pa den baggrund, ud fra en samlet



proportionalitetsbetragtning, at der pa nuvarende tidspunkt ikke er det fornadne
grundlag for at stille krav om etablering af landstrgm pa containerterminalen og
krydstogtterminal nr. 4. Miljgstyrelsen stiller saledes ikke i de aktuelle afgarelser
vilkar om etablering af landstrgm.

Generelt vil etablering af landstrem i Kebenhavn dog fortsat vare et oplagt
virkemiddel til at opné de generelle mal om nedbringelse af luftforureningen i
Kabenhavn — herunder til opfyldelse af mélene om miljgvenlig energiforsyning til
krydstogtskibe i Nordhavn i Kebenhavns Kommunes klimaplan "KBH 2025
klimaplan”.

Et udtalt gnske om landstrem er anfert i mange af hagringssvarene, der er
modtaget i lobet af processen. Det er Miljestyrelsens forventning, at der etableres
landstrem til krydstogtskibe i Kabenhavns Havn i lgbet af fa ar.

Miljohensynet i afgorelsen

Der er i miljgkonsekvensrapporten redegjort for teenkelige miljgpavirkninger ved
flytning af containerterminalen og etablering af en ny krydstogtterminal nr. 4, og
der er lavet udferlige undersggelser, luftemissions- og stgjberegninger til grund for
afgarelsen. Miljgpavirkningerne er vurderet enkeltvist og samlet i rapporten, og
Miljgstyrelsen vurderer, at der ikke er konstateret miljopavirkninger fra projektet
af en karakter, der betyder, at projektet ikke kan tillades.

En udvidelse med én ny krydstogtterminal og forventede flere krydstogtskibe vil i
sagens natur medfore foragede pavirkninger af omgivelserne. Krydstogtskibe
udgor en betydelig kilde til luftforurening i Kebenhavn?, men beregninger har vist,
at udledningen fra krydstogtskibe fra terminal 1-4 ikke medferer bidrag til
koncentrationer, som derved overskrider EU s luftkvalitetskrav i omrader med
personophold.

Pavirkninger - bade stgj- og luftemissioner — vil dog blive reduceret pa det
tidspunkt, hvor CMP og By & Havn etablerer landstrem p& Oceankaj.

Flytningen af containerterminalen forventes overordnet at have en positiv effekt i
forhold til nabogener fra terminaldriften. For en del naboer — szrligt i Arhusgade-
kvarteret, Sundkaj og Orientkaj — forventes flytningen af containerterminalen
séledes at betyde forbedrede miljeforhold, da terminalen flyttes vaek fra taettere
bebyggelse og miljefelsom arealanvendelse.

Miljgstyrelsen forer lobende tilsyn med, at kravene til virksomhedens drift i
miljegodkendelsen af containerterminalen og i §25-tilladelsen til
krydstogtterminalen efterleves.

Der vil i en periode fortsat veere tidspunkter med traengsel og sver
fremkommelighed i trafikken i omradet omkring Sundkrogsgade/
Kalkbranderihavnsgade, indtil metro og Nordhavnstunnellen, som forventes
etableret i 2027, kommer til at aflaste en del af trafikken i Nordhavnen.

3 De samlede emissioner af NOx og sm partikler (PM2,5) fra krydstogtskibe i Kebenhavns
Havn udgoer en betydelig andel af den samlede emission fra alle kilder i Kebenhavn. For NOx
er andelen ca. 17 % og for smé partikler ca. 6 %.



Konklusion

Miljghensynet er integreret i afgarelsen i form af vilkar stillet i miljggodkendelse
og projektforudsatningerne for §25-tilladelsen. Miljgstyrelsen vurderer pa
baggrund af den gennemforte miljovurdering, den offentlige horing, samt med de
stillede vilkar i udkast til miljggodkendelse, at der kan treeffes afggrelser, der hhv.
muliggar en udflytning af containerterminalen og etablering af en ny
krydstogtterminal nr. 4.

Bilag
Bilag 1, SWECO/CMP: Supplerende oplysninger, 2. september 2019
Bilag 2, Miljestyrelsens besvarelse af hgringsvar (heringsnotatet)
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Indledning

Heringen over miljgkonsekvensrapport for container- og ny krydstogtterminal i Ydre Nordhavn,

Kgbenhavn afsluttede den 29/7 2019. Haringen blev gennemfgrt af Miljgstyrelsen og Trafik-,

Bygge- og Boligstyrelsen, der modtog henholdsvis nedenstaende 8 og 4 haringssvar samt be-
maerkninger fra kongeriget Sverige.

Miljgstyrelsen og Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen har anmodet om besvarelse af spgrgsmal til
visse miljgforhold, som er blevet fremhaevet i nedenstaende hgringssvar.
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Besvarelse af spgrgsmal

2.1. Referencescenariet (jf. hgringssvar 1)

Referencescenariet og scenarier er beskrevet i afsnit 3.1 og 3.3 i Miljgkonsekvensrapporten. Kg-
benhavns Kommune gnsker en preecisering af hvad der er anvendt som sammenligningsgrundlag
i VVM.

Som sammenligningsgrundlag til vurdering af miljgpavirkningerne i miljgkonsekvensrapporten er
anvendt dels de eksisterende forhold i 2017-2018, dels referencescenariet.

Referencescenariet omfatter, jf. afsnit 3.1:

¢ Den eksisterende containerterminal pa Levantkaj nedleegges og arealanvendelsen aendres
til bolig og erhverv.

o Drift af de tre eksisterende krydstogtterminaler fortsaetter.
e Udvikling af Nordhavn vil ske i henhold til den gaeldende planleegning og anleegsloven.

| miljgkonsekvensrapporten er der, jf. afsnit 3.3, opstillet to scenarier og der foretages beskrivelse
og vurderinger af fglgende situationer:

e Eksisterende drift i 2017-2018. Scenariet omfatter drift af containerterminalen pa Levantkaj
og drift af de tre eksisterende krydstogtterminaler.

e Fremtidig etablering og drift af den nye, udflyttede containerterminal og ro-ro anlgbsplads,
samt feellesareal, bygninger og adgangsvej, og desuden etablering og drift af en ny kryds-
togtterminal inkl. drift af de eksisterende tre krydstogtterminaler i Ydre Nordhavn. Scenariet
omfatter desuden uddybning af havbunden udfor hhv. den nye container- og den nye
krydstogtterminal.

Som sammenligningsgrundlag for vurdering af miljgpavirkningerne vil de eksisterende forhold for
en reekke temaer vaere det samme som referencescenariet. Men for de temaer, hvor der er tale
om kvantificerbare parametre, eksempelvis trafik-, stgj- og luftpavirkning, er der foretaget bereg-
ninger, sadan der kan skelnes mellem de eksisterende forhold og referencescenariet, for bade
containerterminalen og krydstogtterminalerne.

Ved miljgvurdering af trafikforholdene, jf. afsnit 7.6, er trafikbelastningen fra hhv. eksisterende
containerterminal og de tre eksisterende krydstogtterminaler opgjort. Belastningen er dels sam-
menholdt med den eksisterende trafik p&4 Sundkroggade (Tabel 7.2), dels med den fremskrevne
situation i 2025 (Tabel 7.6 og 7.7, hhv. uden og med gget trafik som fglge af forventet byudvik-
ling).

Ved miljgvurdering af stej- og luftpavirkning, jf. afsnit 7.7 og 7.8, er der opstillet yderligere scena-
rier med beskrivelse og vurdering af falgende 4 situationer:

1. Virksomhedsbidrag fra containerterminalen ekskl. bidraget fra skibe ved kaj,

2. Krydstogtterminal 4 ekskl. bidrag fra skibe,

YDRE NORDHAVN
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3. Projektets samlede bidrag, dvs. virksomhedsbidraget (nr. 1) + bidraget fra skibe ved kaj
ved containerterminalen + krydstogtterminal 4 (nr. 2) + bidraget fra krydstogtskibe ved kaj
ved terminal 4,

4. Projektet (nr. 3) i kumulation med eksisterende 3 krydstogtterminaler med krydstogtskibe
ved kaj.

Trafikale forhold (jf. heringssvar 1, 3, 4, 5, 7, 8)

Pa baggrund af haringssvarene preeciseres trafikbelastningen og afviklingen af trafikken fra pro-
jektet i spidsbelastningsperioder, seerligt i krydset Sundkrogsgade/Kalkbraenderihavnsgade, og
betydningen heraf vurderes.

| teksten om trafik star at By & Havn udvider krydset Sundkrogsgade/Kalkbraenderihavnsgade i
2018-19. Dette er en fejl, som papeget af Kebenhavns Kommune. By & Havn anlaegger en ekstra
vejbane pa en del af Sundkrogsgade, sa vejens kapacitet @ges. Det var dette projekt, der burde
veere beskrevet.

Spidsbelastning i krydset Sundkrogsgade/Kalkbreenderihavnsgade er vurderet i rapporten Trafik-
analyse Nordhavn 2018, som er udarbejdet for By & Havn af Moe/Tetraplan. Konklusionerne fra
rapporten gengives i det falgende (kursiveret).

Trafikken pa Sundkrogsgade er i Basis 2018 17.120 kaoretgjer per hverdagsdogn og den stiger
med 20% frem til Basis 2025. | analysen er der set pé trafikafviklingen i krydset i morgenspidsti-
men kl. 8-9 og eftermiddagsspidstimen kl. 16-17 for at simulere de perioder, hvor trafikbelastnin-
gen er hgjest og hvormed krydset vil blive hardest belastet. | Basis 2025 med en udbygning pa
870.000 etagemeter i Nordhavnen viser kapacitetsberegningerne, at venstresvingsbanerne péa
Kalkbreenderihavnsgade N og Sundkrogsgade er belastede i morgenmyldretiden og at kalaeng-
den for de venstresvingene pa Kalkbreenderihavnsgade N i nogle omlgb vil spaerre for de ligeud-
karende. Kapacitetsberegningerne for eftermiddagsmyldretiden viser, at ligeud- og venstresvings-
banerne pa Kalkbreenderihavnsgade S er belastede, og at de gennemsnitlige kalaengder for de
ligeudkarende speaerrer for svingbanerne. Vordingborggade bliver overbelastet med lange gen-
nemsnitlige ventetider og kalaengder i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen for Basis 2025.

| Trafikanalyse Nordhavn 2018 specificeres:

Krydset har samlet set i morgenspidstimen en gennemsnitlig forsinkelse pa 62 sekunder. Venstre-
svingsbanerne pa henholdsvis Kalkbreenderihavnsgade N og Sundkrogsgade er overbelastede.
Den gennemsnitlige kaleengde pa 199 m for venstresvingsbanerne pé Kalkbreenderihavnsgade N
medfarer, at svingtrafikken i nogle omlgb vil speerre for de ligeudkarende.

| eftermiddagsspidstimen har krydset en gennemsnitlig forsinkelse pa 77 sekunder. Venstre-
svings- og ligeudbanen pa Kalkbreenderihavnsgade S er overbelastede. For ligeudkgrende pa
Kalkbreenderihavsgade S opstar der kalaengder pa gennemsnitligt 218 m, som dermed i nogle
omlgb vil spzerre for svingbanerne pa streekningen.

| Trafikanalyse Nordhavn 2018 er der taget hensyn til den forventede fremtidige trafik til/fra contai-
ner- og krydstogsterminalen i Nordhavn. | miljgkonsekvensrapporten anfgres, med korrigerede
trafiktal for hhv. containerterminalen og krydstogtterminalerne, at den ggede trafik som fglge af
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projektet vil udgere en mindre del af den samlede trafik (den samlede andel gges fra 8,6% i 2018
til 9,4% i 2025). Den indregnede ggede trafik fra containerterminalen forventes ikke at pavirke tra-
fikken i spidsbelastningstimerne pa hverdage. Den indregnede ggede hverdagsdagntrafik for den
nye krydstogtterminal udgaer 244 personbiler, 5 lastbiler og 9 busser, idet 60 % af krydstogtski-
bene anlgber i weekenderne.

Som anfart i Trafikanalyse Nordhavn 2018 vil krydset i 2025 i de to myldretidsperioder have ser-
viceniveau E, som beskrives séledes "Den enkelte trafikant medfarer konstant gensidige hindrin-
ger for andre trafikanter. Bevaegelsesfrihed forefindes kun i begraenset omfang. Ubetydelige for-
veerringer af tilstramningen kan medfare trafiksammenbrud. Trafikken omfatter stabile og ustabile
situationer. Kapaciteten er naet.”

Med de modelberegnede trafikbelastninger for krydset Kalkbraenderihavnsgade/Sundkrogsgade
er kapaciteten i krydset naet i Basis 2025 i de to spidstimer.

Det vurderes, at projektet i sig selv ikke forventes at forveerre situationen i krydset i spidstimen
vaesentligt.

Overfladevand (jf. heringssvar 1)

Der er stillet spargsmal til datagrundlaget for beregninger for overfladevand, der afledes. Det un-
dersgges om alle beregningerne er korrekte og eventuelt korrigeres forkerte veerdier. Safremt
veerdierne andres veesentligt, bedes bygherre revurdere pavirkningen.

Der er foretaget en genberegning af koncentrationen af miljgfremmede stoffer i recipienten ved 50
ganges fortynding. Beregningen er baseret pa bruttoarealet af et sammensat opland af 1,19 ha
bygninger (tage), 10 ha vej (500<ADT<5000) og 20,77 ha almindelig p-plads. Det er fundet, at be-
regningsresultaterne, inkl. 50 ganges fortynding i recipienten, er i overensstemmelse med vaerdi-
erne anfert i miljgkonsekvensrapportens Tabel 6.7.

Der er desuden foretaget en ny tilsvarende beregning, hvor der er anvendt "p-plads for lastbiler og
busser” i stedet for "p-plads”. Det skal bemaerkes, at der ikke foreligger referencer for denne type
p-plads, jf. regnkvalitet.dk, og beregningen giver saledes resultater, der generelt er lavere end det
i miljigkonsekvensrapporten anfgrte.

Sweco vurderer, at den fgrstnaevnte beregning er retvisende.

Beregningerne og vurderingerne er foretaget for en samlet udledning pa 5,2 I/s fra det samlede
areal for containerterminal, ro-ro mangvreplads, feellesarealer, adgangsveje og den ny krydstogt-
terminal. Afledning af overfladevand fra de enkelte deloplande fremgar af miljgkonsekvensrappor-
tens Tabel 6.6. Det arealmaessigt starste delopland (delopland 1) vil pa arsbasis give anledning til
udledninger pa 0,82 I/s, mens der for delopland 9 (krydstogtterminalen) vil ske udledning pa 0,74
I/s. Derfor vil der, for udledning fra de enkelte deloplande, beregningsmaessigt kunne opnéas hg-
jere fortyndingsfaktorer, men hvis det forudseettes, at alle udledningspunkter etableres som skit-
seret og anfart i miljgkonsekvensrapporten, vil der kunne opsta en indbyrdes kumulativ pavirkning
af recipienten. Det vurderes derfor, at beregning og vurdering af de samlede udledninger, som an-
vendt i miljgkonsekvensrapporten, er mest konservativ og til den miljigmaessigt sikre side.

YDRE NORDHAVN
2. SEPTEMBER 2019



2.4.

2.5.

2.6.

Genberegning af pavirkning af recipienten ved udledning af overfladevand giver saledes ikke
grundlag for en endret pavirkning og miljgmaessig vurdering heraf, men bekraefter de i rapporten
anfgrte konklusioner.

Maritime nyttehaver og lystfiskeri (jf. heringssvar 1)

Vandomradet vest for den nye opfyldning i Nordhavn er ikke omfattet af Kebenhavns Havns s@-
territorium. Omradet administreres af Kystdirektoratet. By & Havn har saledes ikke vaeret inddra-
get i tilladelser til etablering af dyrkningsanlaeg for tang og muslinger, og der er ikke kendskab til
tilladelser pa Kystdirektoratets omrade.

Af hjemmesiden www.havhgst.dk/landet-rundt/ (tidligere den selvejende institution Maritime Nytte-
haver) fremgar det, at Foreningen Maritime Nyttehaver KBH er stiftet og arbejder pa at etablere
en dyrkningsenhed ved Middelgrundsfortet. Uddybningen af havbunden udfor den ny container-
og krydstogtterminal vurderes pa baggrund af de gennemfarte sedimentspredningsberegninger
ikke at pavirke neeromradet omkring Middelgrundsfortet.

| forhold til fiskeri er det naevnt i haringssvar 7, Lystfiskeri pa Nordhavnen papeges og vi er derfor
af Miljgstyrelsen anmodet om at redegare for de fremtidige muligheder for lystfiskeri.

Det er tilladt at fiske fra flere positioner i Nordhavn, men den gstlige og nordgstlige del af den nye
opfyldning vil, som container- og krydstogthavn veere omfattet af de seerlige regler for sikring af
havnefaciliteter (ISPS-reglerne) som medfarer, at der ikke er offentlig adgang til omraderne.

Landskabelige forhold (jf. h@ringssvar 2)

Gentofte Kommune anfarer, at det er vigtigt at de pateenkte afskaermende foranstaltninger til at
nedbringe den visuelle pavirkning etableres.

Bygherre bedes pa den baggrund redeggre for tidsplanen for etablering af afskeermning (terraen-
regulering, beplantning mv) vest for container- og krydstogtterminal. Tidsplanen skal sammenhol-
des med tidsplanen for etableringen af projektet. Det forudsaettes i lovgrundlaget at omradet skal
kunne indrettes med diversitet i terraenet. Det skal vaere muligt at skabe terraenbearbejdning op til
kote ca. 25 meter for at skabe udsigtspunkter. Desuden fremgéar det, at By & Havn I/S sikrer, at
arealet vil blive beplantet saledes, at det fremtraeder grgnt og indbydende, og at der sker beplant-
ning af treeer isaer pa den vestlige side af erhvervshavnen senest samtidig med ibrugtagning af
containerterminalen. Disse traeer vil i stort omfang ad are kunne skaerme af for udsigten fra land til
erhvervshavnen.

Etablering af det bakkede rekreative landskab (terraenregulering) er pabegyndt.

Landstremsanlaeg (jf. heringssvar 2, 3, 5, 7, 8)

Flere hgringssvar omhandler et gnske til at den nye krydstogtterminal etableres med mulighed for
tilslutning til landstrem. Et enkelt hgringssvar omhandler ogsa landstrgm til containerterminalen.

Flere hgringssvar fra hgringsprocessen om miljgkonsekvensrapport for Ny container- og ny kryds-
togtterminal nr. 4 i Ydre Nordhavn har fokuseret pa landstrgm, og der har veeret fokuseret pa fal-
gende:
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1. ©@nske om krav om etablering af landstremsanlzeg (eksisterende og kommende terminal)
2. @nske om krav om, at krydstogtskibene anvender landstrem

3. @nske om, at der allokeres det ngdvendige areal til anleegget

Ad 1)

Som det fremgar af VVM-redeggrelsen vil den nye krydstogtterminal blive forberedt til etablering
af landstrgm.

Tilslutning til landstrgm vil reducere emissionerne af NOx, SOx og partikler lokalt, og der vil ogsa
veere en positiv indvirkning pa klimaeffekten samt stajemissionen’. Pa grund af de positive effek-
ter pa lokalmiljget ansker Copenhagen Malmé Port, at kunne tilbyde landstrgm til krydstogtski-
bene, nar de ligger ved kaj.

Der blev i maj 2019 etableret et partnerskab mellem Kgbenhavns Kommune, By & Havn og Co-
penhagen Malmé Port om gr@gnne Igsninger i Kebenhavns Havn og begraensning af emissionerne
fra krydstogtskibe.

Samarbejdet er udmgntet i fire delprojekter:

1. Projektering m.v. af et landstremsanlaeg til krydstogtskibe i Nordhavn

2. Forslag til, hvordan der kan etableres landstremsanlaeg pa Langelinie

3. Internationalt samarbejde om landstrgm til krydstogtskibe

4. Reduktion i emissioner fra kanalrundfartsbadene, herunder besejlingsaftaler

For naervaerende hgringsproces er delprojekt 1 relevant, da det er dedikeret til at projektere en
landstremsla@sning til Oceankaj. Projekteringen skal pege pa den mest fordelagtige Iasning for
bade de eksisterende og den kommende terminal miljgmaessigt og gkonomisk, og kravspecifikati-
onerne skal klarggres til udbud. Dette arbejde forventes afsluttet primo 2020. Der er en felles
hensigt fra projektdeltagerne om, at et landstremsanleeg er etableret i Nordhavn i 2021. Tidspla-
nen er er dog behaeftet med den usikkerhed, at der udestar en afklaring af finansiering af anleeg-
get.

Ad 2)

CMP er ifglge Havneloven forpligtet til at modtage skibe i det omfang plads- og sikringsmaessige
hensyn tillader det. Det er derfor ikke en mulighed at naegte skibe at anlgbe, hvis de ikke kan eller
vil modtage landstrgm. Det er CMP’s overbevisning, at jo flere havne, der tilbyder landstrgm, jo
flere skibe vil indrettes til at kunne modtage det. Derfor er CMP engageret i at samarbejde med
andre havne om at gge interessen for landstram, og delprojekt 3 i partnerskabet med Kgben-
havns Kommune og By & Havn har som formal, at etablere netveerk med relevante byer og havne
for netop at @ge interessen for landstrgm til krydstogt.

Ad 3)

Et landstremsanlaeg til krydstogtskibe bestar af flere elementer, der kraever et vist areal. Erfaring
fra andre anleeg viser, at anlaeg pa nuvaerende tidspunkt vil optage plads svarende til 8 40 fods

' Landstrgm vil dog ikke have nogen effekt pa den stgj, der hidrarer fra skibenes ventilationsanleeg.
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containere. Dette er ikke en begraensende faktor for at etablere det i Ydre Nordhavn. Derimod er
pladsforhold en udfordring i forbindelse med at etablere et eventuelt landstremsanlzeg ved Lange-
linie. Mulige lgsninger pa pladsudfordringen ved Langelinie undersages i delprojekt 2 under part-
nerskabet med Kgbenhavns Kommune og By & Havn.

For sa vidt angar landstrem som Igsning for at nedbringe emissioner fra containerskibe langs kaj
er CMP ikke bekendt med at der i container-feeder segmentet findes skibe der er i stand til at
modtage landstrem, og det vurderes derfor at et landstramsanlaeg ikke vil blive benyttet ved idrift-
seettelsen af den udflyttede containerterminal. CMP lzener sig dog op ad de generelle erfaringer
der kan drages fra det igangsatte arbejde omkring landstrgm, primaert med fokus pa krydstogt, og
CMP vil pa den baggrund lgbende se pa mulighederne for at udvikle konceptet for landstrgm for
flere typer erhvervsskibes anlgb af CMP’s terminaler.

Manglende borgermeade (jf. heringssvar 2)

| Haringssvar er udtrykt forundring over at der ikke er planlagt borgermgde ifm. den offentlige hg-
ring. By & Havn og CMP ger opmaerksom pa at der er afholdt borgermede den 25.6.2019 i Termi-
nal 3 pa Oceankaj. Madet har vaeret annonceret pa CMP og By & Havns hjemmesider, sociale-
medier og i en lokalavis.

Luftforurening (jf. heringssvar 3, 5, 7)

Flere hgringssvar problematiserer luftforureningen i Kebenhavn herunder fra terminalaktiviteterne
— bade de nye og generelt. Bygherre anmodes om at redeggre for projektet i relation til lokale og
statslige indsatser for at nedbringe luftforureningen i Kgbenhavn.

Haringssvarene fra beboere pa Strandvaenget og Indre By Lokaludvalg efterlyser en konkret vur-
dering af luftforureningen med visse stoffer fra projektet i omradet ved Strandvaenget og i Indre
By.

Bygherre anmodes om at redeggre for luftforureningen (NO2, PM2.5s og PAH) fra projektet til de
konkrete lokaliteter samt i forskellige afstande og hgjder fra kilden samt holde disse op mod bag-
grundsniveauet og vurdere betydningen af projektet.

Naervaerende projekt vil alt andet lige (som andre projekter, som har udledning af luftforurenende
stoffer) kunne medfere en merforurening i lokalomradet. Dette er naturligvis under forudseetning
af, at pavirkningen fra @vrige projekter er konstant.

Samme borgere har ogsa anfert, at selv om greensevaerdierne overholdes, betyder dette ikke, at
luftforureningsniveauet er uskadeligt. Det er korrekt, idet EU’s graensevaerdier for luftforurening er
fastsat ud fra et kompromis mellem sundhed og hvad der praktisk vil vaere muligt at overholde for
medlemslandene. Megen luftforurening er naturskabt og det antages normalt, at der ikke er nogen
nedre greense, hvor det ikke leengere er farligt. Det vil derfor aldrig vaere muligt at opna en situa-
tion, hvor luftforureningen kommer ned pé et niveau, hvor den ikke laengere vil veere skadelig.

Formalet med en miljgkonsekvensrapport er at redeggre for, om et projekt i forhold til en referen-
cesituation medfgrer en vaesentlig negativ pavirkning. Der er dog ikke en fast definition af, hvad
der er veesentligt og hvad der ikke er vaesentligt. Hvis de beregnede forskelle (mellem projektfor-
slag og referencesituation) er mindre end usikkerheden pa beregningerne betragtes pavirkningen
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normalt som uveesentlig. Samme geelder, hvis pavirkningen kun udger fa procent af baggrundsni-
veauet.

Er der tale om en merpavirkning i et omrade som i forvejen er belastet sa meget, at greensevaerdi-
erne her allerede er overskredet, vil der normalt blive set kritisk pa en evt. merbelastning.

Der er i naerveerende projekt foretaget beregninger for luftforurening og klimabelastning pa to for-
skellige mader.

e Beregning af de samlede arlige udledte maengder af luftforurenende stoffer og af klimaga-
sen CO2

e Beregning af bidraget til koncentrationen af NO2 i omgivelserne for projektets forskellige
grupper af kilder og for den samlede pavirkning.

Beregningen af de samlede arlige udledte meengder af luftforurenende stoffer og CO: viste, at
projektforslaget i forhold til nuvaerende situation medfgrer et fald i udledningen af CO pa ca. 30 %,
en stigning i NOx pa 4,5 %, en stigning for partikler pa 8,1 % og en stigning i udledning af klima-
gassen COz pa ca. 2,5 %. De beregnede forskelle er her mindre end usikkerheden pa beregnin-
gerne og det er derfor ikke muligt at afgagre, om projektet betyder en merudledning af luftforure-
nende stoffer i forhold til scenarier. Det er derfor heller ikke muligt at afggre om luftforureningsni-
veauet i omgivelserne forbedres eller forringes som funktion af projektet. Kildernes lidt forskellige
placeringer vil dog kunne betyde, at der i visse omrader kan forekomme en lidt starre forurening
og i visse andre omrader en lidt mindre forurening. Da aktiviteterne flyttes ud fra Indre Nordhavn
er der generelt tale om, at kilderne flyttes leengere veek fra bymeessig bebyggelse. Det vurderes
alt andet lige at betyde en mindre forurening for de fleste beboere.

Det vurderes dog, at forskellene her vil veere sa sma, at de i praksis ikke vil kunne registres, f.eks.
i form af malinger. Set i forhold til hvordan beregninger og vurderinger anvendes i forbindelse med
miljgkonsekvensvurderinger er der saledes ikke forhold der indikerer, at det beskrevne projekt
medfarer nogen vaesentlig merpavirkning i forhold nuveerende situation.

Den udferte miljgkonsekvensrapport omfatter beregning af koncentrationen af luftforurenende
stoffer i ud til en afstand af ca. 2.000 m fra beregningspunktets 0-punkt. Beregningerne er kun ud-
fart for projektforslaget og ikke for referencescenariet. Beregningerne omfatter alle kilder, herun-
der krydstogtsskibe, containerskibe samt aktiviteter pa containerterminalen. Resultaterne er afbil-
det som iso-kurver (afstande med samme koncentration), som viser summen af bidraget fra aktivi-
teterne og en skgnnet konstant baggrundsforurening. Veerdierne péa de afbildede kurver kan sam-
menlignes med EU’s luftkvalitetsgreensevaerdier, dog under hensyntagen til beregningsusikkerhe-
den.

Isokurven for koncentrationen 60 pg/m3 raekker ud til maksimalt ca. 1.500 m fra beregningspunk-
tets 0-punkt. Veerdien inkluderer en skennet baggrundsveerdi pa 40 pg/m3. (Der er her ikke an-
vendt veerdien for den malte bybaggrundsvaerdi for den 19. hgjeste time pa 84 ug/ms3, da det er
usandsynligt, at der tidsmaessigt er sammenfald mellem de storste vaerdier for bybaggrund og
tidspunkter for maksimale pavirkninger fra projektets aktiviteter).

Det betyder, at det beregnede bidrag fra de samlede aktiviteter kun udger 20 ug/m? i den viste af-
stand fra projektet. For omrader uden for denne kurve er projektets bidrag mindre end 20 pg/m3.
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Alle veerdier er 19. hgjeste arlige timevaerdier. For de fleste af arets timer er forureningsbidraget
fra aktiviteterne betydeligt mindre.

Der er i miljgkonsekvensrapporten ikke foretaget beregning for andre stoffer end NO2. Arsagen
hertil er, at de indledende beregninger viste, at det var NO2, der var dimensionerende for belast-
ningen med luftforurenende stoffer. Den relative belastning med andre stoffer er derfor mindre,
hvorfor beregning heraf ikke er ngdvendig for vurdering af de stgrste sundhedsbelastninger. For
besvarelse af de indkomne hgringssvar er der dog efterfalgende foretaget en beregning af forure-
ningsbidraget med partikler for omraderne Strandveenget og Indre By. Beregningen omfatter alle
partikelstgrrelser, herunder bade PM10 og PM2,5. Det er beregningsmaessigt antaget, at alle par-
tikler er PM10, da kun partikler under 10 um kan regnes som gas. Beregningen er pa den made
udfert konservativt. Afstanden fra projektomradets beregningspunkt er ca. 1.800-5.000 m. De be-
regnede veerdier er vist i Tabel 1, hvor de er sammenlignet med EU’s luftkvalitetsgraenseveerdier.

Tabel 1: Beregning af forureningsbidrag for naermeste afstande til Strandvaenget og Indre By

Stof Midlingstid, fraktil Beregnet Bybaggrundsni- Modelbe- EU luftkvalitets-
** forure- veau i Kgben- regning greenseveerdi
ningsbi- havn* Strandveen-
drag (Malestation) get og Indre
pg/md ug/md By) *** pg/m?3

NO:2 19. hgjeste time- 13-17 84 NA 200

middelvaerdi

NO2 Arsmiddelveerdi 0,25-0,35 16 15-25 40

PM10 Arsmiddelveerdi 0,02-0,03 17 13-16 40

*. Kilde: DCE arsrapport https://dce2.au.dk/pub/SR281.pdf
**. Beregnet for hgjden 38 m over terreen.
***. Kilde: "Luften pa din vej”.

Det ses af Tabel 1, at projektet, for omraderne Strandvaenget og Indre By, kun bidrager ganske
lidt i forhold til luftkvalitetsgraensevaerdierne og i forhold til den almindelige bybaggrundsforure-
ning. Nar vaerdierne i tabellen sammenlignes, skal der ggres opmaerksom pa, at de viste veerdier
for bybaggrundsniveauet allerede indeholder forureningsbidraget fra de eksisterede aktiviteter fra
nuveerende containerterminal og krydstogtsterminaler. Der er séledes ikke tale om en ny ekstra
forurening som felge af projektet. Herudover skal der ggres opmaerksom pa, at 19. hgjeste arlige
timeveerdier ikke kan adderes, da hgjeste timevaerdier fra de enkelte kilder sjeeldent vil optraede
pa samme tid og sted. De to vaerdier "beregnet forureningsbidrag” og "baggrundsveaerdi” kan der-
for ikke leegges sammen og sammenlignes med graensevaerdien, da dette vil give for hgje vaer-
dier.

| tabel 1 er der ogsé sammenlignet med et modelberegnet forureningsniveau i de to omrader. Der
er her hentet data fra kilden "Luften pa din vej” (http://Ipdv.spatialsuite.dk/spatialmap). Der er set
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bort fra vaerdier langs sterre trafikarer, hvor der altid er et forhgjet forureningsniveau taet pa vejen.
Veerdierne fra "Luften pa din vej” er fra 2012 og er for de fleste lokaliteter mindre i dag grundet
den generelle forbedring af luftkvaliteten i Danmark (Kilde: DCE: https://mst.dk/service/nyhe-
der/nyhedsarkiv/2016/sep/nyt-interaktivt-kort-viser-hvor-ren-luften-er-paa-din-vej/).

Det ses, at arsmiddelveerdierne for NO: for Strandvaenget og Indre By ligger pa 15 — 25 pg/m3.
Tilsvarende arsmiddelveerdier for PM10 ligger pa 13 — 16 ug/m3. Bidraget fra skibe udgar mindre
end 1 % heraf.

Det kan samlet konkluderes, at forureningsbidraget fra krydstogtsskibe, containerskibe og aktivite-
ter pa containerterminalen kun bidrager ubetydeligt til luftforureningen i omradet for Strandvaenget
og Indre By.

| hgringssvaret fra @sterbro Havnekomite anfgres at krydstogtsskibe overskrider EU’s graense-
veerdier. Det fremgar ikke hvilke graenseveerdier, der her henvises til. Af Miljgkonsekvensrappor-
ten fremgar, at der kun er overskridelse af graensevaerdier for luftkvalitet ved hgjhusbyggeri teet pa
skibene. Det er en generel problemstilling for hgjhusbyggeri teet pa store kilder, f. eks ogsa ved
hgjhusbyggeri taet pa kraftvaerker og forbraendingsanlaeg. Overholdelse af krav reguleres her af
planlovens bestemmelser.

Det har ikke veeret muligt at forholde sig til ha@ringssvaret fra beboere i Strandveenget for sa vidt
angar PAH. Det vides dog, at skibsmotorer udleder PAH. Dette er beskrevet i en rapport fra Miljg-
styrelsen (Miljgprojekt 597/2001, Kilde: https://www2.mst.dk/udgiv/publikationer/2001/87-7944-
505-5/pdf/87-7944-506-3.PDF). Det kan derfor ikke afvises, at de observationer der er gjort af
borgere, og hvor der er foretaget analyser af praverne, stammer fra krydstogtsskibene. | den
naevnte rapport er anfgrt koncentrationer af PAH i raggasserne, men det vides ikke, om vaerdi-
erne er reprasentative for skibsmotorer i dag. Samtidig er der ikke luftkvalitetsgraensevaerdier for
disse stoffer, sa en evt. mulig beregning og sammenligning med graenseveerdier er derfor ikke
umiddelbar mulig.

P& samme made har det ikke veeret muligt at forholde sig til, at der i samme hgringssvar beskri-
ves ugnsket forurening fra udmunding af vejtunneller. Generelt kan det dog siges at graensevaer-
dier for luftforurening skal overholdes alle steder, og at det er en myndighedsopgave at sikre dette
og lgbende forbedre luftkvaliteten.

Der har over arene veeret en lgbende positiv udvikling af luftkvaliteten i Danmark. Dette fremgar af
de arlige rapporter over monitering af luftkvaliteten i by og landomrader fra (Kilde: DCE, Nationalt
Center for Miljg og Energi). Den Igbende positive udvikling har sin baggrund i bekendtgarelser
omfattende begraensning af forurening fra virksomheder, kraftveerker, affaldsforbraendingsanlaeg
og fra transportsektoren, herunder de over arene skaerpede Euronormer for bilers forurening. Det
forventes at denne udvikling vil fortsaette i arene fremover. DCE har her udarbejdet rapporten:
"Udvikling af luftkvaliteten for 2030 i relation til nationalt program for reduktion af luftforurening”.
(Kilde: https://dce2.au.dk/pub/SR315.pdf)

Der er i rapporten set pa udviklingen pa baggrund af den danske regerings planer og initiativer,
herunder:

e Stop for salg af nye benzin og dieselbiler i 2030 og for nye plug-in hybridbiler fra 2035
e Slut med udledning af CO2 og luftforurening fra busser i byerne fra 2030
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e Benzin og diesel skal ud af taxidriften inden 2030
e Gamle breendeovne fgr 2000 skrottes ved ejerskifte
e Skrotpreemie til gamle braendeovne far 2000.

Kgbenhavns Kommune har herudover igangsat og planlagt en reekke initiativer for at reducere
luftforureningen i byen, herunder:

¢ Miljgzone med krav om anvendelse af partikelfilter pa aldre busser og lastbiler over
3500 kg

e Eftermontering af rensesystemer pa busser

e Udfasning af dieselbusser efter 2019 (f.eks. ved skift til el-busser)

e Klimaplanen (CO:z neutral hovedstad)

¢ Handlingsplan for Gran mobilitet

e Cykelstrategi

Af DCE rapporten "Udvikling af luftkvaliteten for 2030 ....” fremgar det, at der for Kgbenhavn for-
ventes et fald i den gennemsnitlige gadekoncentration (regnet for 98 gader i Kebenhavn) for NO2
fra ca. 29 ug/m?3i 2016 til 15 pug/m3 i 2030 (basisscenarie). Tilsvarende for PM10 falder den gen-
nemsnitlige gadekoncentration fra 21 ug/m?i 2016 til 18 ug/m?3 i 2030. Der skal gares opmeerk-
som pa, at veerdierne ikke kan sammenlignes med vaerdierne i Tabel 1 som er bybaggrundskon-
centrationer eller med veerdierne for de to omrader Strandvaenget og Indre By. De beregnede
fremskrivninger viser dog en samlet forventet vaesentlig forbedring af luftkvaliteten i Kabenhavn

Forureningsbidraget fra krydstogtsskibe, containerterminal og containerskibe udger beregnings-
maessigt en meget lille del af luftforureningen i Kebenhavn. Det kan samtidig generelt forventes at
koncentrationen af luftforurenende stoffer i bymiljget i Kebenhavn vil falde i de kommende ar, dels
pga. lokale initiativer og EU-krav til biler og en forventet gget elektrificering i hele transportsekto-
ren. Det kan ikke afvises at en stigende krydstogtstrafik vil medfere gget pavirkning fra skibe. Det
vurderes dog, at der samlet vil ske en forbedring i luftkvaliteten i omradet.

Klimatiske forhold (jf. heringssvar 5, 7)

Flere hgringssvar anfarer problematikken omkring udledning af klimagasser. Der er i rapporten
redegjort for udledningen af CO2, men hgringssvarene giver anledning til en uddybning.

Bygherre anmodes om at kvantificere den forventede udledning i anleegsfasen. Desuden anmo-
des bygherre om en uddybende begrundelse for vurderingen af, at projektet pa sigt vurderes til at
veere klimameessigt neutralt samt forholde projektets klimabelastning til vedtagne planer om re-
duktioner i CO2-udledningen i Kgbenhavns Kommune.

Der er i hgringssvarene udtrykt gnske om redeggrelse for anlaegsarbejdets klimabelastning. Der
er her foretaget en beregning baseret pa estimerede meengder af anvendte materialer, transpor-
ten af materialer og maengden og omfanget af anvendt entreprengrmateriel i anleegsfasen.

Beregningerne er baseret pa de forventede materialemeaengder og antal transporter angivet i mil-
jokonsekvensrapporten. Herudover er der regnet med en gennemsnitlig kerestraekning pa 100 km
for lastbiler og 25 km for rotervogne. For entreprengrmaskiner er der regnet med en emission
svarende til et effektforbrug pa 8 MWh om dagen og 400 arbejdsdage i anleegsfasen. Der er ikke
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regnet pa materialerne til bygningerne i containerterminalen da disse ikke er faerdigprojekteret
endnu.

Beregningerne viser en COz udledning i anlaegsfasen pa ca. 13.000 tons, fordelt pa ca. 8.000
tons stammer fra materialeforbruget, ca. 2.500 tons fra entreprengrmaskiner og ca. 2.500 tons fra
vejtransport. Til sammenligning er det beregnede CO: bidrag fra byggeriet af 11.000 m?2 kontor-
bygning ca. 5.080 tons. Projektet giver saledes ikke anledning til en CO2 belastning udover hvad
der forekommer ved andet stagrre byggeri, herunder kontorer, hoteller eller lejlighedskomplekser.
Der er en stor sammenhang mellem maengden af materialer der anvendes og prisen for et pro-
jekt. Ved en optimering af prisen for projektet vil CO2 belastningen derfor samtidig blive reduceret.
Samtidig har bygherren oplyst, at der i relevant omfang ved udbuddet af ydelser vil blive set pa
starst muligt grad af baeredygtigt byggeri, f.eks. efter DGNB standarden. Dette vil ogsa medfare
en begreensning af klimabelastningen.

Alternative placeringer (jf. heringssvar 3, 4, 7)

Flere hgringssvar omhandler alternativer til projektet, herunder alternative lokaliteter og jernbane-
betjening.

Som beskrevet i miljgkonsekvensrapporten afsnit 3.2 har Kgbenhavns Kommune, By & Havn og
Transportministeriet i 2009 gennemfgrte en screening af placeringsmulighederne for udflytning af
containerterminalen pa Levantkaj. | alt 12 forskellige placeringer i og uden for Kgbenhavn blev be-
lyst. Pa baggrund af undersagelsen konstateredes, at der fortsat er et gnske om, at der oprethol-
des en containerterminal i Kgbenhavn.

Analysen viste, at der i Ydre Nordhavn er gode adgangsforhold (sejlrender) for skibe samtidig
med, at der undgas lange lastbiltransporter over Sjzaelland til og fra f.eks. Kalundborg eller Kgge,
safremt containerterminalen skulle placeres dér.

Muligheden for banebetjening af containerterminalen var et de forhold, der indgik i analyserne.

Rapporten Screening af placeringsmuligheder for containerterminal kan ses pa By & Havns hjem-
meside (https://byoghavn.dk/wp-content/uploads/pdf/rapport-screening-containerterminal.pdf).

Kanal (jf. heringssvar 6)

Kredsbestyrelsen for roklubber mfl gnsker, at etablering af kanalen mellem Svanemgllebugten og
Kgbenhavns Havn indgar som en egentlig forudsaetning for miljggodkendelsen, og at etableringen
bar ske enten far eller senest samtidig med uddybningsarbejdet til terminalen.

Bygherre anmodes om at redeggre for tidsplanen for etablering af kanalen mellem Svanemaglle-
bugten og Kabenhavns Havn og sammenholde den med tidsplanen for projektet, herunder om
den kan fremskyndes ?.

Der er i 2010 indgaet udbygningsaftale mellem Kgbenhavns Kommune og By & Havn eg om
etablering af en kanal mellem Kalkbraenderihavnen og Orientbassinet. Kanalen vil indebaere at
robade og mindre motorbade med Kagbenhavns Havn som destination, vil kunne benytte den nye
kanal. Det fremgar af udbygningsaftalen at By & Havn /S er forpligtiget til at etablere af kanalen
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nar containerterminalen udflyttes fra Levantkaj. Da kanalen vil betyde robade mv i Orientbassinet,
hvor der foregar trafik til den eksisterende containerterminal vil det af sejladssikkerhedsmaessige
arsager ikke vaere muligt at fremskynde anlaeg af kanalen.

Pavirkning af marin natur (jf. heringssvar 7)

Preecisering af vurdering i VVM. Osterbro Havnekomité sparger til veerdiseetning af den marine
natur og projektets pavirkning af marine planter og dyr.

Lav naturveerdi i store dele af havomradet ud for projektomradet skyldes de forhold der ses pa
stedet af en dykker med stor erfaring med bedemmelse af plante- og dyreliv og bundforhold. Me-
toden er beskrevet i rapportens afsnit 6.2.1. | miljgkonsekvensrapporten er det vurderet, at den
lave naturveerdi skyldes den store vanddybde, der er stgrre end dybdegraensen for alegraes i det
nordlige @resund, og at der mangler hard bund og sten.

I miljgkonsekvensrapporten er pavirkningen af det marine plante- og dyreliv i forbindelse med ud-
dybning af havomradet vurderet. Det er vurderet at hverken gget sedimentation eller nedsat gen-
nemsigtighed i vandet vil pavirke alegrees eller alger i omrader med hgj naturveerdi.

Pavirkning af natur pa land (jf. heringssvar 7)

Praecisering af vurdering i VVM. @sterbro havnekomité naevner registreringer af natur pa land i
Ydre Nordhavn.

| rapporten er naturvaerdier i projektomradet beskrevet kendte og kortlagte forekomster af dyr og
planter i projektomradet, herunder forekomst af leerke og 12 andre fuglearter. Der er omrader med
naturveerdi i Nordhavnen, men ikke i projektomradet. Forekomst af grenbroget tudse og kridtugle
er beskrevet og vurderet i miljgkonsekvensrapportens afsnit 7.2. Det vurderes, at projektet ikke vil
indebaere skade pa grenbroget tudses yngle- og opvaekstomrader under forudseetning af, at de
eksisterende paddehegns funktion opretholdes, og at kridtugle ikke vil yngle i omradet.

Rekreative forhold (jf. heringssvar 2, 7)

Periode for uddybning

Gentofte Kommune gnsker at uddybningen foregar udenfor badeszaesonen. Bygherre anmodes
om at angive i hvilke maneder uddybningen forventes at blive foretaget.

For at minimere gener for den rekreative anvendelse af havneomradet og evt. gener som fglge af
pavirkning af badevandskvalitet samt pavirkning af marin flora og fauna i neeromradet udferes ar-
bejderne i vinterhalvaret (oktober til marts). Uddybningen forventes udfert pa ca. 2 - 4 maneder.

Lystfiskeri pa Nordhavnen

I henhold til havnereglementet for Kgbenhavns Havn er det tilladt at fiske med stang fra udvalgte
steder inden for Kgbenhavns Havns omrade. | Nordhavn er det tilladt at fiske pa straekningen fra
Faergehavn Nord til den kommende vestlige ende af den ny containerterminal samt pa et mindre
stykke i hver ende af den eksisterede krydstogtterminaler. Omraderne er vist pa figur 7.4 i miljg-
konsekvensrapportens afsnit om rekreative interesser.
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Jsterbro Havnekomité oplyser, at der fanges skrubbe, rgdspaette og ising pa gstsiden af opfyld-
ningen. Af hensyn til kendte forekomster af kviksglv i bunden af Kebenhavns Havn frarades det at
spise bundfisk fanget i havnen.

2.15. Vikingeskibsmuseet papeger fejl i kote-angivelser
I miljigkonsekvensrapporten afsnit 6.5.3 om marin arkeeologi star "I den vestligste del af uddyb-
ningsomradet skal uddybningen foretages fra nuvaerende kote ca. -10 til kote -12,5. Der vil veere
behov for at uddybningen foretages med et anlaeg pa op til 1:3 — 1:5, for at sikre stabilitet ved ud-
dybningsomradet. Det betyder, at selv ved et maksimalt anleeg pa 1:5, svarende til op til 12,5 m
fra uddybningsomradet, er der stadig ca. 25 m til naermeste punkt, hvor stenalderterraenet ligger
hgjere end -10 m.”
Vikingeskibsmuseet har gjort opmaerksom pa, der skulle sta hgjere end -12,5 m i stedet for hgjere
end -10 m.
Dette eendrer ikke ved vurderingen, at eventuelle arkaeologiske interesser pa det marine omrade
ikke vil blive bergrt ved uddybning af havbunden.

2.16. Qvrige miljgforhold i Indre By (jf. h@ringssvar 5)
Indre By Lokaludvalg gnsker i hgringssvaret oplysninger om;
1. Hvor stor en trafikbelastning af indre by terminal 4 indirekte vil medfere i Indre By.
2. Flytning af containerterminalen medfarer aendringer i trafikbelastningen i Indre By.
3. Anvendelse af metro og cykeltaxier
Bygherre anmodes om at besvare ovenstaende.
Ad 1)
Trafikbelastningen af Indre By ved abning af en 4. krydstogtterminal vurderes at veere ikke maerk-
bar. Der vil sandsynligvis forekomme en gget trafik, primeert pa Ring 2, men sterrelsen er ikke
kendt. Det estimeres at der vil veere tale om i stgrrelsesordenen 100 kgretgjer om dagen hver ve;.
Ad 2)
Flytning af containerterminalen vil ikke medfgre en eendret trafikbelastning af Indre By. Den sam-
lede trafik til containerterminalen er stort set ueendret og karer normalt ikke gennem Indre By.
Ad 3)
Der er allerede nu etableret busforbindelse mellem Oceankaj og Nagrreport. Fortrinsvis for kryds-
togtsgaester.
CMP er i en positiv dialog med Trafikselskabet Movia om mulighederne for at denne service kan
aendres til at kere til den nye metrostation i Nordhavnen, og det er CMPs hab, at det kan effektue-
res snarest muligt efter abningen metrostationen i Nordhavnen.
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Cykeltaxier er velkomne og ses da ogsa allerede indimellem ved Oceankaj. Afstanden til indre by
er dog, ifglge chauffarerne, lige i overkanten. Med abningen af metro til Nordhavn vurderes mulig-
hederne for at kare med cykeltaxi mellem krydstogtterminalen og hgjklasset kollektiv transport
blive forbedret.

Derudover findes der by-cykler, der kan lejes ved terminalerne.

Andre forhold

Korsel og transport (jf. hgringssvar 2, 5)

Der er herudover i hgringsperioden indkommet fglgende forslag og gnsker til projektet:
1.  @nske om at kgrsel til og fra krydstogtskibene sker udenfor myldretiden

2.  @nske om at transport til og fra krydstogtskibene sker ad vandvejen

Bygherre anmodes om at besvare ovenstaende forslag og gnsker, som er indkommet i hgrings-
perioden.

Ad 1)

Karsel til og fra krydstogtskibene haenger sammen med ankomst og afgang af skibene. Med de
almindelige tider for ankomst og afgang (kl. 5-8 og 17-19) vil en del af kgrslen til og fra krydstogt-
skibene ske i myldretiden.

Ad 2)

Transport il og fra krydstogtskibene ad vandvejen har Igbende vaeret drgftet bade med rederi-
erne, med Trafikselskabet Movia, der betjener havnebusserne, samt med andre aktgrer i havnen.

Specielt vejret kan veere en udfordring, da tender-badene, som skal transportere gaesterne og de-
res bagage, kan ligge meget uroligt i vandet og dermed besvaerliggere ombordstigningen i ba-
dene, ligesom der kan veere en gget sikkerhedsrisiko.

Derudover har der veeret gennemfgrt undersggelser, der har vist, at transporttiden ikke lever op til
den forventede.

CMP vil ogsa fremadrettet have fokus pa muligheder for at Movia eller andre aktgrer kan betjene
krydstogtkunder ogsa fra vandsiden.

Kystlinje ved Tuborg Havn (jf. horingssvar 2)

Gentofte Kommune gar opmaerksom pa at kysten ved Tuborgomradet har en anden udbredelse
end vist pa figurerne i kapitel 6.

Bygherre anmodes om at vise den korrekte kystlinje samt redeggare for, om den viste udbredelse
af kysten pa figuren har indflydelse pa vurderingerne i rapporten.

Den kystlinje der er vist pa figurer i afsnit 6.1 afspejler ikke, at kysten ved Tuborg Havn blev aen-
dret i 2006-07. Det vurderes ikke at have signifikant betydning for beregninger, at kystlinjen ved
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Tuborg Havn er aendret. Ved detailprojektering af uddybning af havbunden, vil der blive taget ud-
gangspunkt i de konkrete forhold pa tidspunkt fr ansggning, herunder eventuelle yderligere aen-
dringer af Tuborg Havn.

Vurdering af pavirkning af vandkvalitet ved afgravning af sediment (jf. haringssvar 1)

Der er malt hgje koncentrationer af kviksglv i en sedimentprgve og hajt indhold af kobber i en an-
den prgve. Som det beskrives i miljgkonsekvensrapporten, vil disse forekomster skulle afgraenses
i en kommende undersggelse i forbindelse med myndighedsbehandling. Pa det nuvaerende
grundlag kan en pavirkning af vandkvaliteten ikke udferes. Det skal understreges, at det malte
indhold af metaller, er det totale indhold i prgven, mens kvalitetskrav er til den oplgste koncentra-
tion af metallerne. Metaller i sedimentet vil normalt vaere bundet hardt til partikler og derfor ikke
pavirke vandkvaliteten vaesentligt.
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Bilag 2 Miljostyrelsens heringsnotat fra den offentlige horing
fra 27. maj 2019 til den 29. juli 2019

Miljgstyrelsen har gennemfgrt en heringsperiode fra den 27. maj til den 29. juli 2019 over
miljekonsekvensrapport for container- og ny krydstogtterminal nr. 4 i Ydre Nordhavn. I
hgringsperioden har Miljgstyrelsen modtaget 8 hgringssvar samt ét fra Sverige. Derudover har
Miljgstyrelsen faet videresendt 4 heringssvar, som er indkommet hos Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Bygherrerne har desuden afholdt et offentligt made den 25. juni 2019 pa Oceankaj i
ydre Nordhavn. Miljgstyrelsen skal forud for sagens endelige afggrelser gennemga og behandle de
heringssvar, der er indkommet i offentlighedsfasen.

Miljgstyrelsen har pa baggrund af de indkomne bemaerkninger anmodet bygherrerne og deres radgiver
SWECO om supplerende oplysninger om projektet og projektets afledte miljgpavirkninger. De
supplerende oplysninger er modtaget i et notat, som fremgér som bilag 1 til den sammenfattende
redegorelse. Notatet omtales i dette hgringsnotat som bilag 1.

Oversigt over hgringssvarene, som Miljgstyrelsen har modtaget:
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Besvarelsen af hgringssvarene fremgér tematisk, séledes at de enkelte miljgemner behandles for sig
med henvisning til det eller de haringssvar, hvori emnet er rejst.

Landstrogmanlseg — krydstogtterminal og containerterminal
Anfort i heringssvarnr. 2, 3, 5, 7, 8

Flere horingssvar omhandler et gnske til, at den nye krydstogtterminal etableres med mulighed for
tilslutning til landstrgm. Et enkelt hgringssvar omhandler ogsé landstrem til containerterminalen.

Bygherre er blevet anmodet om at forholde sig mulighederne for at etablere landstrem pa
krydstogtterminalen og container terminalen. Bygherres svar fremgar i sin helhed af afsnit 2.6 i bilag 1.

Miljgstyrelsens vurdering:
Krydstogtterminalen er omfattet af anlaegslov, Lov nr. 1560 af 18. december 2018. Det fremgar af
bemaerkninger til betaenkning af 22. november 2018 til loven at

“Zndringsforslaget indebaerer, at transport-, bygnings- og boligministeren bemyndiges til at
fastszette naermere regler for at sikre, at krydstogtterminalen, som etableres i erhvervshavnen, skal
forberedes til at kunne levere landstrem til skibe, som ligger ved kaj. I den nuvarende krydstogtkaj
er der nedlagt kabelror, men der er ikke fort elkabler i rorene. Den samme forberedelse til levering af
landstrem forudsaettes for den kommende krydstogtterminal med dette zndringsforslag.”

I relation til anlaegsloven og som en mulig afvaergeforanstaltning er By & Havn og CMP i
miljevurderingsprocessen blevet anmodet om at redegore for konsekvenser ved anvendelse af
landstrem pda den nye krydstogtterminal nr. 4.

Ved at forsyne krydstogtskibene med landstrem kan skibets hovedmotor slukkes, og derved opnds en
betydelig reduktion af stej og luftformige emissioner.

Ved etablering af landstrem pa én terminal vurderer CMP, at der med den rette planlaegning af
anleb med skibe til alle 4 terminaler paG Oceankaj og med en antagelse om, at 34 % af
krydstogtskibene kan anvende landstrem, vil kunne leveres landstrem til 70 % af anlebene svarende
til en tilslutningstid pa 252 timer pr. ar. Det betyder, at de luftformige emissioner fra
krydstogtterminal 1-4 pa Oceankaj kan reduceres med 14 %.

CMP vurderer pd baggrund af de anvendte stajdata, at stejen fra det enkelte skib kan reduceres med
10-15 dB(A). Etablering af landstrem ved krydstogtterminal nr. 4 vil dog kun have marginal effekt
pa den samlede stajbelastningen fra alle 4 terminaler. Stajbelastningen i beregningspunktet 1
byudviklingsomradet pa Levantkaj reduceres med 0,2 dB(A).

Etableringen af landstrem pa krydstogtterminal nr. 4 alene vil isoleret set have beskedne positive
effekter pa det lokale miljo.

Krydstogtterminal nr. 4 vil anleegsmaessigt blive forberedt til etablering af landstrom jf.
anlaegsloven. By & Havn har oplyst, at Kebenhavns Kommune, CMP og By & Havn i gjeblikket
samarbejder om at sikre bedre luftkvalitet for beboere og naboer til Kebenhavns havn, og begraense
udledning fra krydstogtsskibe i de kvarterer, der ligger taet pd havnen. Det sker i forste omgang ved
projektering af et landstremanlzeg til krydstogtsskibe ved Oceankaj i Nordhavn med henblik pd
etablering i 2021. Miljestyrelsen tager dette til efterretning.



CMP har oplyst, at beregninger viser at omkostningerne til etablering af et landstroemanlaeg ved
terminal 4 vil vaere i storrelsesordenen 93 - 108 mio. dkr.

Miljostyrelsen vurderer pd baggrund af miljekonsekvensrapportens afsnit om kumulative
pavirkninger, at sdfremt CMP/By & Havn etablerer et anlag til landstrem, som kan betjene én
krydstogtterminal pa Ydre Nordhavn, vil der potentielt kunne opnds en storste lokale positive
miljoeffekt i de naermeste omgivelser i form af nedbragte luft- og stajemissioner ved etablering af
landstrem pad krydstogtterminal nr. 1.

Ved etablering af landstrem pa krydstogtterminal nr. 1 kan der opnds en reduktion i stajbidraget fra
det enkelte skib med 10-15 dB(A). Det vil muligvis medfore, at den beregnede kumulative stoj fra den
nye containerterminal samt alle 4 krydstogtterminaler inklusiv skibsbidrag ikke vil overskride de
vejledende stojgraenser om natten i beregningspunktet i byudviklingsomrddet pd Levantkaj.
Krydstogtterminal nr. 1 er ikke en del af projektet og dermed heller ikke omfattet af denne §25-
tilladelse efter miljovurderingsloven.

EU-direktivet Clean Power Transport varsler, at core ports fra udgangen af 2025 skal kunne levere
LNG og landstrem, sdfremt det eftersporges af rederierne. Folgende fremgar af direktivet:
"Medlemsstaterne sorger for, at behovet for stromforsyning fra land til fartejer til transport ad
indre vandveje og segdende skibe i so- og indlandshavne vurderes 1 deres nationale politikrammer.
En sadan stremforsyning fra land til fartejer installeres som en prioritet i TEN-T-hovednettets
havne, og 1 andre havne, senest den 31. december 2025, medmindre der ikke er eftersporgsel, og
omkostningerne tkke star i et rimeligt forhold til fordelene, herunder de miljomaessige fordele.”

Kobenhavns Havn er en del af TEN-T hovednettet, og By & Havn og CMP skal sdledes have etableret
landstrom i Kebenhavn senest den 31. december 2025 med mindre, at det kan dokumenteres, at der
ikke er eftersporgsel pa landstrom og omkostningerne ikke stdr i et rimeligt forhold til de
miljemeessige fordele.

I den konkrete sag er EU s luftkvalitetskrav overholdt i omrader med personophold, og der er ikke
nogen overskridelse af de vejledende gransevardier for stoj. Miljostyrelsen vurderer pd den
baggrund, ud fra en samlet proportionalitetsbetragtning, at der pa nuvaerende tidspunkt ikke er det
fornedne grundlag for at stille krav om etablering af landstrem pd containerterminalen og
krydstogtterminal nr. 4. Miljestyrelsen stiller saledes ikke i de aktuelle afgorelser vilkar om
etablering af landstrom.

Generelt vil etablering af landstrem i Kebenhavn dog fortsat vaere et oplagt virkemiddel til at opna
de generelle mal om nedbringelse af luftforureningen i Kebenhavn — herunder til opfyldelse af
mdlene om miljovenlig energiforsyning til krydstogtskibe i Nordhauvn i Kebenhavns Kommunes
klimaplan "KBH 2025 klimaplan”.

Et udtalt enske om landstrem er anfort i mange af heringssvarene, der er modtaget i lobet af
processen. Det er Miljostyrelsens forventning, at der etableres landstrom til krydstogtskibe i
Kobenhavns Havn i lobet af fa ar.

For sa vidt angar ensket om etablering af landstrem til containerskibe, tager Miljostyrelsens
bygherres vurdering om, at et landstremanlaeg til containerskibe ikke vil blive benyttet ved
idriftsaettelsen af den udflyttede containerterminal, til efterretning. Det er sdledes i dag ikke et reelt
alternativ, der kan indpasses i terminalens drift.



Luftforurening
Anfort i heringssvar nr. 3, 5, 7

Flere hgringssvar problematiserer luftforureningen i Kebenhavn herunder fra terminalaktiviteterne —
béde de nye terminaler og trafikken generelt.

Horingssvarene fra beboere pa Strandvaenget og Indre By Lokaludvalg efterlyser en konkret vurdering
af luftforureningen fra projektet i omradet ved Strandvaenget og i Indre By. Bygherre er blevet
anmodet om at vurdere projekts bidrag til luftforureningen pa de konkrete lokaliteter. Bygherres svar
fremgér i sin helhed af afsnit 2.8 i bilag 1.

Miljgstyrelsens vurdering:
Projektet medforer en drlig stigning i udledningen af NOx, partikler og CO-med 3-8 % i forhold til
den eksisterende situation.

Péa baggrund af projektdesign (udskiftning fra shuttle carriers til el-drevne kraner pa
containerterminalen) samt lebende forbedringer og udskiftning til maskinel drevet af el vurderer
bygherre, at projektet pa sigt ikke vil medfere en eget udledning af luftforurenende stoffer og CO- 1
forhold til de eksisterende forhold. Da de nuvaerende aktiviteter pd containerterminalen flyttes ud fra
Levantkaj i Indre Nordhavn er der generelt tale om, at kilderne her fra fjernes eller flyttes laengere
vaek fra bymaessig bebyggelse. Det vil betyde en mindre forurening for de beboere, der i forvejen er
mest berort af aktiviteterne pa containerterminalen syd for Levantkaj.

Miljostyrelsen vurderer generelt, at det samlede projekt giver anledning til en lille pdvirkning af de
luftforureningsmaessige forhold i neeromradet. Bidraget fra terminalerne til de naermeste
byudviklingsomrader vurderes at vaere beskedent og medforer ikke bidrag, hvorved koncentrationer
overstiger EU ’s luftkvalitetskrav for NO2 i omrader med personophold eller omrdader med planlagt
bebyggelse. Miljostyrelsen finder sdledes pa baggrund af miljevurderingen ikke det fornedne
grundlag til at stille krav om emissionsreducerende foranstaltninger.

Der er i miljokonsekvensrapporten ikke foretaget beregning for andre stoffer end NO,, da de
indledende beregninger viste, at NO. er dimensionerende for belastningen med luftforurenende
stoffer. Den relative belastning med andre stoffer er derfor mindre, hvorfor beregning heraf ikke er
nedvendig for vurdering af de storste sundhedsbelastninger.

De samlede emissioner af NOx og sma partikler (PM2,5) fra krydstogtskibe i Kebenhavns Havn
udger en betydelig andel af den samlede emission fra alle kilder i Kebenhavn. For NOx er andelen ca.
17 % og for smé partikler ca. 6 %'. Hovedparten af luftforureningen sker ved kaj, mens
luftforureningen under manovrering udgor en mindre del.?

Miljestyrelsen forventer, at der inden for en kort arrackke etableres landsstrem til krydstogtsskibe 1
Kobenhavns Havn, hvorved der kan opnds en reduktion i udledningen af forurenende stoffer. Det
fremgar af miljokonsekvensrapporten, at landstrom beregningsmaessigt i den nuvarende situation
vil medfore en reduktion i emissionerne pd ca. 14 %, da kun er en mindre andel af skibene kan
modtage strom fra land. Effekten vil oges pa sigt, nar flere skibe med stik til landstrem anloeber
Kobenhavn.

! Kortlaegning af luftforurening fra krydstogtskibe. Videnskabelig rapport fra DCE nr. 316 2019
2 Kortlaegning af luftforurening fra krydstogtskibe. Videnskabelig rapport fra DCE nr. 316 2019



Der er i horingssvarene efterspurgt en vurdering af luftforureningen fra projektet ved Strandvanget
og i Indre By. Afstanden fra projektomrdadets beregningspunkt til de pdgeeldende omrdder er ca.
1.800-5.000 m. Modelberegninger viser, at drsmiddelvaerdierne for NO2 for Strandvanget og Indre
By ligger pa 15 — 25 ug/m3. Tilsvarende arsmiddelveerdier for PM1o ligger pG 13 — 16 ug/m3. Det
beregnede bidrag fra projektet udgoer ca. 0-2% heraf. Projektets bidrag til luftforureningen pd de
pdgeaeldende lokaliteter er saledes af et beskedent omfang.

Der sker i ojeblikket en lobende positiv udvikling af luftkvaliteten i Danmark?>. Den positive udvikling
har sin baggrund i omfattende forureningsbegransning fra virksomheder, kraftvaerker,
affaldsforbrandingsanlaeg og fra transportsektoren, herunder de over drene skaerpede Euronormer
for bilers forurening. Det forventes at denne udvikling vil fortszette i Grene fremover.

Bygherre har over for Miljostyrelsen oplyst, at Kebenhavns Kommune har igangsat og planlagt en
reekke initiativer for at reducere luftforureningen i byen, herunder:

e  Miljezone med krav om anvendelse af partikelfilter pa zldre busser og lastbiler over 3500 kg
e  Eftermontering af rensesystemer pd busser

e  Udfasning af dieselbusser efter 2019 (f.eks. ved skift til el-busser)

. Klimaplanen (CO2 neutral hovedstad)

e  Handlingsplan for Gren mobilitet

e Cykelstrategi

Af DCE-rapporten “Udvikling af luftkvaliteten for 2030 i relation til nationalt program for reduktion
af luftforurening” fremgdr det, at der for Kebenhavn forventes et fald i den gennemsnitlige
gadekoncentration (regnet for 98 gader i Kebenhavn) for NO. fra ca. 29 ug/ms31 2016 til 15 ug/ms3 i
2030 (basisscenarie). Tilsvarende for PMio falder den gennemsnitlige gadekoncentration fra 21
ug/ms3 12016 til 18 ug/ms3 i 2030. Det er bygherres vurdering, at det generelt forventes at
koncentrationen af luftforurenende stoffer i bymiljoet i Kebenhavn vil falde i de kommende ar, dels
pga. lokale initiativer og EU-krav til biler og en forventet oget elektrificering i hele
transportsektoren.

Klimatiske forhold
Anfort i heringssvar nr. 5, 7

Flere hgringssvar anferer problematikken omkring udledning af klimagasser. Bygherre har redegjort
for udledningen af CO2.

Miljgstyrelsens vurdering:
Bygherre har oplyst at CO2-udledningen 1 anlzegsfasen er pa ca. 13.000 tons. Til sammenligning er
det beregnede CO2 bidrag fra byggeriet af 11.000 m2 kontorbygning ca. 5.080 tons.

Den arlige udledning af CO2 fra container- og krydstogsterminalen er for projektet i driftsfasen
beregnet til ca. 28.420 tons svarende til den udledning, som ca. 4.785 danske personer
gennemsnitligt arligt giver anledning til.* Der er for projektet beregnet en stigning af den drlige
udledning af CO2 pa 2,5 % i forhold til den eksisterende situation.

8 Kilde: DCE, Nationalt Center for Miljo og Energi

4 Baseret pa et CO2 udslip pa 5,94 ton pr. indbygger i 2014. Kilde: Globalis.



Miljostyrelsen tager den beregnede udledning af CO2 til efterretning.

Bygherrer oplyser, at det samtidig kan forventes, at anvendelsen af nyt fremtidigt og mere
energieffektivt materiel vil betyde en relativ reduktion 1 udledningen af drivhusgasser i forhold til
aktivitetsniveauet. Bygherre vurderer pd den baggrund at projektet vil vaere klimamaessigt neutralt.

Trafikale forhold
Anferti heringssvarnr. 1, 3,4, 5,7, 8

Flere hgringssvarene problematiserer trafikafviklingen i Nordhavnen. Bygherre er pa baggrund af
hgringssvarene blevet bedt om at pracisere trafikbelastningen og afviklingen af trafikken fra projektet
i spidsbelastningsperioder, seerligt i krydset Sundkrogsgade/Kalkbranderihavnsgade. Desuden
sporges der til konsekvenserne for trafikken i Indre By ved projektet. Bygherres svar fremgéar i sin
helhed af afsnit 2.2 i bilag 1.

Miljgstyrelsens vurdering:

Projektet vil medfore mere trafik i Nordhavnen. I anlzegsfasen vil der veere trafik til og fra den
eksisterende containerterminal og de tre eksisterende krydstogtterminaler. Samtidig vil der fortsat
veere trafik med jordtransporter til opfyldning af KMC Nordhavnsdepotet og dertil
anlaegsarbejderne for de nye terminaler forventeligt frem til og med 2020. Trafikken fra projektet vil
udgere en lille del af trafikken i de omrdader af Nordhavnen, som i forvejen er belastet, men vil ikke
desto mindre bidrage til den samlede belastning og traengsel i omrdadet. De korrigerede trafiktal for
hhv. containerterminalen og krydstogtterminalerne viser, at den egede trafik som folge af projektet
vil udgere en mindre del af den samlede trafik — den samlede andel oges fra 8,6% i 2018 til 9,4% 1
2025.

Bygherre oplyser, at korsel til og fra krydstogtskibene hanger sammen med ankomst og afgang af
skibene. Med de almindelige tider for ankomst og afgang (kl. 5-8 og 17-19) vil en del af korslen til og
fra krydstogtskibene ske i myldretiden.

CMP undersoger mulighederne for at understotte andre transportformer, herunder ad vandvejen,
med cykeltaxier og potentialet ved bedre kobling til den offentlige transport, nar metroen forventes
dbnet i Nordhavnen i 2020.

Miljostyrelsen vurderer, at der i en periode fortsat vil vaere tidspunkter med traengsel og svaer
fremkommelighed i trafikken i omrddet omkring Sundkrogsgade/Kalkbranderihavnsgade indtil
metro og Nordhavnstunnellen, som forventes etableret i 2027, kommer til at aflaste en del af
trafikken i Nordhavnen.

Bygherre vurderer, at trafikbelastningen af Indre By ved abning af en 4. krydstogtterminal vurderes
at vaere tkke maerkbar. Der vil sandsynligvis forekomme en oget trafik, primaert pd Ring 2, men
storrelsen er ikke kendt. Det estimeres at der vil veere tale om 1 storrelsesordenen 100 koretajer om
dagen hver vej. Flytningen af containerterminalen vil ikke medfere en zndret trafikbelastning af
Indre By. Miljostyrelsen tager vurderingen af trafikken i Indre By til efterretning.

Overfladevand
Anfort i heringssvar nr. 1



Kagbenhavns Kommune har stillet spergsmal til reguleringen af afstremningen af overfladevand fra
terminalerne og BAT i relation hertil.

Miljgstyrelsens vurdering:

Miljostyrelsen vurderer pa baggrund af den oplyste drift af arealet og indretningskravene med
olieudskillere, sandfang og bassiner, at udledningens sammensatning er sammenlignelig med
almindeligt belastet separat regnvandsudledning, jf. §1 stk.2, pkt. 1. i bekendtgerelse nr. 1433 af
21/11/2017. Vurderingen er blandt andet baseret pd;

1. at der er tale om tagarealer, parkeringspladser, og transportveje
at der fastseettes sikkerhedsforanstaltninger séledes spild eller brandslukningsvand vil blive
opsamlet

3. atden interne handtering af containere foregdr med eldrevne/ batteridrevne kraner.

Det fremgar af Kebenhavn Kommunes spildevandsplan, at den bedste metode til handtering af
almindeligt belastet regnvand er nedsivning. Da anlzegget er etableret oven pd et deponi er denne
losning ikke mulig. I stedet vurderer MST, at de indretnings- og funktionskrav, som er stillet i
godkendelsen er tilstraekkelige og daekkende til at sikre en miljomeessig forsvarlig handtering af det
almindelig belastede overfladevand.

Almindelig belastet overfladevand er belastet fra diffuse kilder, dvs. flere forskellige og spredte kilder
f.eks. deposition. Disse er ikke omfattet af bekendtgerelsens regulering. Belastningen fra diffuse
kilder skal derimod hdndteres i relation til vandomrddeplanerne. Da spildevandet anses som
veaerende almindelig belastet overfladevand vurderes der ikke pd en evt. merudledning af kvaelstof,
da dette skal reguleres pd anden vis i relation til vandomrdadeplanerne.

At udledninger af forurenende stoffer fra almindeligt belastede separate regnvandssystemer ikke er
omfattet af bekendtgorelsen, er ikke ensbetydende med, at udledningerne ikke skal reguleres.
Reguleringen vil typisk besta i funktionskrav til udformning af afleb fra regnvandssystemer baseret
pa bedste tilgaengelige teknik og anvendelse af bedste miljomaessige praksis med henblik pa bl.a. at
nedbringe den hydrauliske belastning af vandomrdader mest muligt og pa at nedbringe udledning af
suspenderet og organisk stof til vandomradet.

Kommunen anferer, at etablering af vade regnvandsbassiner til handtering af overfladevand er
BAT. I klagenaevnsafgoerelserne, som der bl.a. er henvist til i spildevandsvejledningen til
bekendtgorelse om spildevandstilladelser m.v. efter miljobeskyttelseslovens kapitel 3 og 4, anser
klagenzevnet det som BAT, at pdkraevede regnvandsbassiner etableres og dimensioneres som vdde
regnvandsbassiner. Dus. huis det er pdkraevet, at der skal vaere et regnvandsbassin, sd er det BAT, at
det etableres som et vadt regnvandsbassin. Miljestyrelsen har ikke kunne finde hjemmel til at
pdkraeve etablering af et regnvandsbassin, da det modtagende vandomrade vurderes tkke at blive
hydraulisk belastet af det udledte overfladevand. Miljostyrelsen har tilgaet Kebenhavn Kommunes
spildevandsplan for at se, om kommunen 1 spildevandsplanen kraever, at al overfladevand skal
udledes via et vadt regnvandsbassin. Dette var ikke tilfaeldet, hvormed Miljostyrelsen, virksomheder
tkke har fundet hjemmel til at kraeve etablering af et regnvandsbassin og dermed ej heller hjemmel til
at kraeve, at det skal vaere et vadt regnvandsbassin.

Miljostyrelsen er 1 ovrigt ikke bekendt med at afstromning af overfladevand fra den nuvarende
containerterminal eller krydstogtterminaler af Kebenhavns Kommune skulle vaere reguleret
anderledes end almindeligt belastet overfladevand.



Kommunens horingssvar har ikke givet anledning til 2andringer i Miljostyrelsens miljegodkendelse
af containerterminalen eller § 25-tilladelsen til den nye krydstogtterminal.

Landskabelige forhold
Anfort i heringssvar nr. 2

Gentofte Kommune anfgrer, at det er vigtigt at de patenkte afskeermende foranstaltninger til at
nedbringe den visuelle pavirkning etableres. Bygherre er blevet anmodet om at redeggre for tidsplanen
for etablering af afskeermning (terreenregulering, beplantning mv) vest for container- og
krydstogtterminal.

Bygherre oplyser, at etablering af det bakkede rekreative landskab (terreenregulering) er pdbegyndt, og
at By & Havn I/S sikrer, at arealet vil blive beplantet séledes, at det fremtraeder gront og indbydende.
At der sker beplantning med treeer iseer pa den vestlige side af erhvervshavnen senest samtidig med
ibrugtagning af containerterminalen. Disse treaer vil i stort omfang ad are kunne skaerme af for
udsigten fra land til erhvervshavnen. Bygherres svar fremgér i sin helhed af afsnit 2.5 i bilag 1.

Rekreative forhold
Anfort i heringssvar nr. 2, 6, 7

Badning

Gentofte Kommune gnsker at uddybningen foregér uden for badeszsonen. Bygherre har oplyst, at for
at minimere gener for den rekreative anvendelse af havneomradet og evt. gener som folge af
pavirkning af badevandskvalitet samt pavirkning af marin flora og fauna i naeromradet udferes
arbejderne i vinterhalvaret (oktober til marts). Uddybningen forventes udfert pa ca. 2 - 4 maneder.

Miljgstyrelsens vurdering (badning):

Bygherre planlaegger projektet i overensstemmelse med ensket om at uddybning foregar uden for
badeszesonen.

Sejlads og roning

Kredsbestyrelsen for roklubber m.fl. gnsker, at etablering af kanalen mellem Svanemgllebugten og
Kebenhavns Havn indgar som en egentlig forudsatning for miljegodkendelsen, og at etableringen ber
ske enten for eller senest samtidig med uddybningsarbejdet til terminalen.

Bygherre har oplyst, at der i 2010 er indgédet udbygningsaftale mellem Kgbenhavns Kommune og By &
Havn og om etablering af en kanal mellem Kalkbraenderihavnen og Orientbassinet. Kanalen vil
indebaere, at ro-bade og mindre motorbdde med Kebenhavns Havn som destination, vil kunne benytte
den nye kanal. Det fremgér af udbygningsaftalen, at By & Havn I/S er forpligtiget til at etablere
kanalen, nar containerterminalen udflyttes fra Levantkaj. Da kanalen vil betyde robade mv i
Orientbassinet, hvor der foregér trafik til den eksisterende containerterminal vil, det af
sejladssikkerhedsmeessige arsager ikke veere muligt at fremskynde anlaeg af kanalen.

Miljestyrelsens vurdering (sejlads og roning):

Etableringen af kanalen mellem Kalkbraenderthavnen og Orientbassinet er ikke en del af det
anmeldte projekt, som Miljostyrelsen myndighedsbehandler, men Miljostyrelsen forudsatter at
CMP/By & Havn etablerer kanalen i overensstemmelse med udbygningsaftalen umiddelbart efter at



containerterminalen er flyttet vaek fra Levantkaj, og Orientbassinet dermed bliver bedre egnet til
lystsejlads.

Lystfiskeri
Muligheden for lystfiskeri pA Nordhavnen papeges i et hgringssvar.

Bygherre har oplyst, at i henhold til havnereglementet for Kebenhavns Havn er det tilladt at fiske med
stang fra udvalgte steder inden for Kgbenhavns Havns omréde. I Nordhavn er det tilladt at fiske pa
streekningen fra Feergehavn Nord til den kommende vestlige ende af den ny containerterminal samt p&
et mindre stykke i hver ende af den eksisterede krydstogtterminaler. Omréderne er vist pa figur i
miljokonsekvensrapporten.

Miljgstyrelsens vurdering (lystfiskeri):
Miljostyrelsen vurderer, at der ikke vil vaere vaesentlige a&endrede muligheder for lystfiskeri i
Kobenhavns Havn herunder i Nordhavnen, som en konsekvens af projektet.

Maritime nyttehaver

Bygherre har oplyst, at det af hjemmesiden www.havhgst.dk/landet-rundt/ (tidligere den selvejende
institution Maritime Nyttehaver) fremgar, at Foreningen Maritime Nyttehaver KBH er stiftet og
arbejder pa at etablere en dyrkningsenhed ved Middelgrundsfortet. Uddybningen af havbunden udfor
den ny container- og krydstogtterminal vurderes pa baggrund af de gennemforte
sedimentspredningsberegninger ikke at pavirke naeromradet omkring Middelgrundsfortet.

Alternative placeringer
Anfort i heringssvar nr. 4, 7

Flere horingssvar omhandler alternativer til projektet, herunder alternative lokaliteter og
jernbanebetjening. Bygherre er blevet anmodet om at oplyse om tidligere undersagelser af en ny
lokalisering af containerterminalen. Bygherres svar fremgar i sin helhed af afsnit 2.10 i bilag 1.

Miljgstyrelsens vurdering:

Miljostyrelsen har vurderet projektet ud fra forudsaetningen om, at de planlaegningsmaessige
rammer for arealanvendelsen for krydstogtterminal nr. 4 er vedtaget ved anlaegslov i folketinget.
som fastlaegger arealanvendelsen til rekreative formal og havneformal. Videre planlaegning 1
omrddet skal ske i overensstemmelse hermed. Kebenhavns Kommune har oplyst, at projektet ikke
kraever yderligere planlaegning jf. planloven.

Alternative placeringer af containerterminalen er tidligere undersogt i 2009, men efterfolgende
fravalgt. Analysen viste, at der i Ydre Nordhavn har gode adgangsforhold (sejlrender) for skibe
samtidig med, at der undgds lange lastbiltransporter over Sjzlland til og fra f.eks. Kalundborg eller
Koge, sdfremt containerterminalen skulle placeres dér. Muligheden for banebetjening af
containerterminalen var et de forhold, der indgik i analyserne.


http://www.havhøst.dk/landet-rundt/

