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1.1

1.2

1.3

1.4

INDLEDNING

Oiltanking Copenhagen A/S (OTC) er beliggende i den nordlige del af Prgvestenen (OTC Nord) og
beskeeftiger sig med import, oplagring og videre distribution af braendstoffer, som f.eks. jetfuel
og gasolie. OTC er miljggodkendt af Kgbenhavns Kommune, ligesom virksomheden er godkendt
som risikovirksomhed.

OTC har i 2015 overtaget det tidligere Shell-depot i den sydlige del af Prgvestenen (OTC Syd)
med det formal at genoptage Shells tidligere aktiviteter med import, oplagring og distribution af
flybreendstof til breendstoflageret i Kastrup Lufthavn (BLK) samt distribution af benzin og diesel til
lastbiler.

Projektet er omfattet af bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og
konkrete projekter (VVM) /1/. Kgbenhavns Kommune har d. 21. september 2017 pa baggrund af
ansggning fra OTC, truffet afggrelse om, at projektet er omfattet af krav om miljgvurdering og
tilladelse /2/. OTC har derfor udarbejdet en miljgkonsekvensrapport, der belyser de miljgmaes-
sige pavirkninger som fglge af, at OTC tager det tidligere Shell-depot i brug igen. Miljgkonse-
kvensrapporten er udarbejdet af Rambgll i samarbejde med Oiltanking Copenhagen A/S.

Hvad er en miljgkonsekvensrapport?

Miljgkonsekvensrapporten giver en samlet beskrivelse af projektet og dets miljgkonsekvenser,
som kan danne grundlag for savel en offentlig debat som den endelige beslutning om projektets
gennemfarelse. Rapporten skal desuden sikre, at projektet bliver tilpasset omgivelserne, sd mil-
joet ikke pavirkes ungdigt. | rapporten indgar en kortleegning og vurdering af projektets direkte
og indirekte pavirkninger pa det omgivende miljg, herunder:

e Mennesker, fauna og flora

e Jordbund, vand, luft, klima og landskab
e Materielle goder og kulturarv, samt

e Samspillet mellem disse faktorer

Miljgkonsekvensrapporten offentligggres af Kgbenhavns Kommune sammen med et udkast til
miljggodkendelse, idet Kgbenhavns Kommune er godkendende myndighed for dette projekt.

Indkaldelse af idéer og forslag

Forud for udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensrapport har Kgbenhavns Kommune gennemfart
en idéfase i perioden 3. — 24. oktober 2017, hvor offentligheden og bergrte myndigheder har haft
mulighed for at bidrage med forhold, der gnskes belyst som led i miljgkonsekvensrapporten /3/.
Resultatet af denne idéfase beskrives i Afsnit 3.4.

Den videre proces

Miljgkonsekvensrapport med tilhgrende udkast til miljggodkendelse fremlaegges i offentlig haring
i 8 uger. Efter afslutningen af den offentlige hgring vil indkomne hgringssvar blive behandlet af
Kgbenhavns Kommune og indga i den endelige beslutning om projektets realisering og medde-
lelse af miljggodkendelse til, at OTC kan gennemfare projektet pad naermere angivne vilkar.

Leesevejledning

Miljgkonsekvensrapporten giver en samlet beskrivelse af projektet og vurderer projektets miljg
og planmeessige konsekvenser. Sidelgbende med miljgkonsekvensrapporten er der udarbejdet
sikkerhedsrapport og udkast til miljggodkendelse for OTC Syd. Resumé af sikkerhedsrapporten
indgar i afsnit 6.

Udkast til miljggodkendelse omfatter den egentlige godkendelse af OTC Syd. Heri stilles vilkar til
virksomhedens indretning og drift, som skal sikre, at virksomheden kan drives pa stedet uden at
pafare omgivelserne forurening, som er uforenelig med hensynet til omgivelsernes sarbarhed og
kvalitet. Miljgkonsekvensrapporten kan med fordel leeses i sammenhang med udkast til miljg-
godkendelse, der indgar som bilag.



2. 1KKE TEKNISK RESUME

I dette "ikke tekniske resumé” opsummeres resultaterne af denne miljgkonsekvensrapport, idet
der indledningsvis er givet en kort beskrivelse af de ansggte aktiviteter p4 OTC Syd.

Der er i rapporten redegjort for de miljgmaessige konsekvenser af, at Oiltanking Copenhagen A/S
(OTC) genoptager Shells tidligere aktiviteter med import, oplagring og distribution af benzin og
diesel samt flybraendstof. Udover de "standardemner”, som skal behandles i en sddan miljgkon-
sekvensrapport, indgar der i rapporten ogsa en vurdering af to potentielle projektalternativer
samt af projektets trafikale pavirkning med fokus pa transport af farligt gods. Rapporten opsum-
merer ogsa projektets risikomeessige pavirkninger samt konsekvenser for arealanvendelser pa
naboarealer.

2.1 Projektet
OTC er i dag beliggende i den nordlige del af Prgvestenen (OTC Nord) og beskeeftiger sig med im-
port, oplagring og videre distribution af braendstoffer, som f.eks. jetfuel (flybreendstof) og gas-
olie. OTC Nord er miljggodkendt af Kgbenhavns Kommune, ligesom virksomheden er godkendt
som risikovirksomhed.

Figur 2-1 Kort over OTC’s beliggenhed pa Prgvestenen.

OTC har i 2015 overtaget det tidligere Shell-depot (OTC Syd) i den sydlige del af Prgvestenen
med det formal at genoptage Shells tidligere aktiviteter med import, oplagring og distribution af
flybreendstof til Kgbenhavns Lufthavn samt distribution af benzin og diesel til tankstationer i ho-
vedstadsomradet.

Indretnings- og arealmeaessigt er det tidligere Shell depot velegnet til dette projekt, idet anlsegget
allerede er udstyret med lagertanke til oplagring af olieprodukter, rgrledninger til import af olie-
produkter fra Prgvestenens havneomrader til lagertanke p& OTC Syd samt rgrledning til Braeend-
stoflager i Kastrup, som benyttes til distribution af flybraendstof til lufthavnen. Anlsegget er desu-
den udstyret med et truckloading omrade, hvor oplagret benzin og diesel blandes med bioethanol
og fame (biodiesel) og distribueres til tankbiler og videre til omkringliggende tankstationer.



OTC Syd er i farste omgang planlagt anvendt til import, oplagring og videredistribution af benzin
og diesel. For at fremtidssikre OTC’s virksomhed og tage hgjde for sendringer i breendstofmarked
ansgges ogsa om tilladelse til oplagring af jetfuel og distribution heraf til Breendstoflager Kgben-
havns lufthavn.

Jetfuel, benzin, diesel og FAME importeres fra skib ved Prgvestenens kajanlseg og pumpes via
overjordiske rgrledninger til produkttanke p&d OTC Syd. OTC Syd vil rumme 3 store tanke til ben-
zin, 5 store tanke til diesel samt mindre tanke med additiver, slopolie m.v. Der forventes arligt at
anlgbe 25-35 skibe med benzin og diesel, svarende til 2—3 skibe pr. maned. Fra OTC Syd videre-
distribueres benzin og diesel til tankbiler, som skal forsyne tankstationer med benzin og diesel.
Der forventes pafyldning af op til 35 tankbiler dagligt. Til- og frakersel til OTC Syd sker via Prgve-
stensbroen til/fra Amager.

2.1.1 Alternativer
I miljgkonsekvensrapporten vurderes, udover selve projektet, ogsd muligheder for at dele af pro-
jektet kan placeres pa to alternative lokaliteter pa Pragvestenen, dels:

e At benzintanke placeres pa et ubebygget areal pa den nordlige del af Prgvestenen
e At benzintanke placeres pa OTC Nord i stedet for p4 OTC Syd

For begge alternativer geelder, at disse, i lighed med hovedprojektet, vurderes at have begreen-
sede miljgmaessige konsekvenser.

OTC har fravalgt disse to alternativer, idet disse vil fordyre projektet med 30—40 %. Omkostnin-

gerne til etablering af OTC Syd belgber sig i forvejen til et 3 ciffer millionbelgb i DKK. og en yder-
ligere forggelse af disse omkostninger med 30-40% betyder, at der ikke vil veere et forretnings-

grundlag for projektet.

2.2 Miljgpavirkninger
I miljgkonsekvensrapporten belyses og vurderes de pavirkninger, som OTC Syd kan give anled-
ning til pa det omgivende miljg. Projektets pavirkning pa miljget er vurderet ud fra de fire begre-
ber, som er vist i nedenstaende tabel.

Tabel 2-1 Principper for vurdering af miljgpavirkninger.

Pavirkningsgrad Konsekvenser af pavirkningen

Ingen/ubetydelig VVM-projektet vil ikke indebaere pavirkninger eller sd ubetydelige pavirkninger, at disse
pavirkning ikke far konsekvenser for det omgivende miljg.
Lille pavirkning VVM-projektet vil indebaere en lille pavirkning, som kan fa begraensede konsekvenser

for det omgivende miljg. Der vurderes ikke behov for afveergetiltag, udover de tiltag,
som fremgar som krav i udkast til miljggodkendelse.

Moderat pavirkning | VVM-projektet vil indebzere en moderat pavirkning, som kan fa ikke uveesentlige konse-
kvenser for det omgivende miljg. Mulige afveergetiltag, udover de tiltag, som fremgar
som krav i udkast til miljggodkendelse, vil blive overvejet som led i projektets realise-

ring.
Vaesentlig pavirk- VVM-projektet vil indebaere en veesentlig pavirkning, som vurderes at fa betydelige kon-
ning sekvenser for det omgivende miljg. Muligheder for at eendre projektet og gennemfagre

afveergetiltag, udover de tiltag, som indgar i udkast til miljggodkendelse, vil blive anbe-
falet for at mindske pavirkningen.

Resultatet af disse vurderinger er i det fglgende kort opsummeret:

2.2.1 Trafik

Trafik til OTC Syd vil forega ad Prgvestensbroen via enten Uplandsgade/Vermlandsgade eller
Amager Strandvej, hvor der i dggnet karer ca. 11.400 kgretgjer p& Uplandsgade og ca. 9.300 pa
Amager Strandvej. Andelen af lastbiler er ca. 10 %.

OTC Syd vil medfare en begraenset gget trafik pa 35 lastbiler dagligt (70 ture til og fra Prgveste-
nen). Starstedelen af lastbilerne vil kgre via Amager Strandvej til og fra motorvejsnettet, som er
udpeget af Politiet som tvangsrute for farligt gods. Trafikforggelsen til og fra OTC Syd er saledes



ubetydelig sammenholdt med den nuveerende trafik og ligger inden for de normale daglige ud-
sving i trafikken pga. almindelige variationer og vejrlig.

Der er udfert beregning af trafikstgj, der viser, at de ekstra ca. 70 lastbilture vil medfgre en for-
ggelse af det eksisterende stgjniveau for vejtrafikken pa Amager Strandvej pa mellem 0,1 — 0,7
dB (A), afheengig af karselstidspunkt. En s& begraenset forggelse af stgjniveauet vurderes at
veere ubetydelig og neeppe hgrbar, da det eksisterende stgjniveau pa Amager Strandvej ligger pa
65-70 dB (A) umiddelbart ved siden af vejen.

Der vurderes pa baggrund heraf at veere en ubetydelige pavirkning af de trafikale forhold som
folge af realisering af projektet.

2.2.2 Luft og lugt

OTC Syd vil blive indrettet bl.a. med seerlig fokus pa at begraense diffuse luftemissioner (VOC’er)
og lugt- emissioner. Benzintanke vil bl.a. blive udstyret med flydetag og dobbelt kantforsegling
samt teetning af gennemfgringer, s emissioner fra tankene minimeres og tankene sikres en me-
get hgj grad af teethed. Emissioner fra tanke vil endvidere blive minimeret ved, at tanke males
med maling, sa& varmestraler bortreflekteres og varmeoptaget i tanken, bliver sa lille som muligt.

Endvidere vil truckloadingomradet blive udstyret med et dampgenvindingssystem, saledes at
benzindampe i forbindelse med pafyldning af tankbiler returneres til tankene og dermed ikke
emitterer til luften. Afkast fra dampgenvindingssystemet vil endvidere blive dimensioneret, sa
emissioner herfra vil overholde Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for luftemissioner.

Det vurderes derfor, at indretning og drift af tankanlaeg p& OTC Syd vil sikre, at VOC dampe og
lugtemissioner tilbageholdes effektivt. Projektet vurderes derfor at indebaere en lille pavirkning af
luftkvaliteten i omgivelserne.

2.2.3 Stgj

Der vil fra OTC Syd forekomme stgj fra pumperne p& OTC Syd og fra tankbiler. Stgjbelastningen
herfra vurderes at udggre en lille pavirkning og at kunne overholde vejledende stgjgraenseveer-
dier i skel og mod naermeste fglsomme omrader.

2.2.4 Jord/grundvand

OTC Syd vil blive indrettet og drevet under hensyntagen til at minimere risiko for forurening af
jord og grundvand. Bl.a. er alle tanke omgivet af en teet tankgard, alternativt er tankene dobbelt-
vaeggede, som sikrer, at evt. spild opsamles og ikke afledes til omgivende miljg. OTC er endvi-
dere dggnbemandet samt tilsluttet OTC’s automatiske overvagningssystem og alarmer. Tanke og
rgrsystemer m.v. er endvidere underlagt regelmeaessig inspektion og kontrol.

Med udgangspunkt i indretning og drift af OTC Syd vurderes, at risikoen for udslip af olie og deraf
forurening af jord og grundvand at veere reduceret til et minimum. Projektet vurderes dermed at
udggre en lille pavirkning af jord og grundvand.

2.2.5 Spildevand

Der vil fra OTC Syd ikke forekomme processpildevand, men kun afledning af overfladevand fra
omréadet. Overfladevand fra tankgarde, befeestede arealer og laesseramper ledes til interne olie-
udskillere p& OTC Syd og herfra til Pravestenens overfladevandssystem, som leder overfladevan-
det til Dresund via By & Havns dggnovervagede olieudskillere.

Risici for forurening af overfladevand er primeaert knyttet til pumpning og oplagring af store
meengder benzin og diesel. Risikoen vurderes at vaere af begreenset omfang, da olieudskillere pa
OTC Syd er udstyret med oliefalere, alarmer og motorstyret aflgbsventil, s et evt. uheld med
oliespild opdages hurtigt og forhindres i at lgbe videre til Prgvestenens overfladevandsystem.

Det vurderes derfor, at risikoen for pavirkning af overfladevand og spildevand er begreenset og
udger en lille pavirkning



2.2.6 Affald

Der vil p4 OTC Syd primeaert forekomme affald i form af olieaffald fra tankrensninger og temning
af olieudskillere — skgnnet arlig maengde pa ca. 40 tons. Olieaffald opbevares i OTC Syd’s 2 slop-
tanke, og afhentes og bortskaffes af godkendt aftager af farligt affald.

Handteringen af affald vurderes ikke at give anledning til pavirkninger, da OTC vil handtere affal-
det i overensstemmelse med de geeldende regler pd omradet, herunder Kommunens erhvervsaf-
faldsregulativ. Pavirkningen er dermed vurderet at vaere ubetydelig.

2.2.7 Natura 2000-omrade N142

Der er som led i miljgkonsekvensrapporten ogsa foretaget en vurdering af, om projektet kan
medfgre vaesentlige pavirkninger af udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N142 Salt-
holm og omliggende hav. Vurderingen er baseret pa eksisterende viden og tager udgangspunkt i
Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag, bevaringsmalsaetninger og tilstand.

De stgrste farer for uheld, der kan have betydning for det marine miljg, er relateret til udslip af
olieprodukter ved lastearme pa pier og brud pa rgrledninger mellem pier og OTC Syd. Ved udslip
fra tanke, pumper m.m. tilbageholdes produkterne i tankgarde og muligheden for udslip til omgi-
velserne er lille.

Der er derfor som del af OTC’s sikkerhedsrapport identificeret uheldssituationer, som kan fgre til
udslip af olieprodukter til havet samt vurdering af muligheder for opsamling og skadevirkninger
som fglge heraf.

| tilfeelde af rgrbrud over vand med olieudslip til @resund vil der veere risiko for, afhaengigt af
strem og vindforhold, at dele af olieudslippet rammer Natura 2000-omrade N142 Saltholm. Dri-
ver der olie i land pa Saltholm vil det medfgre negative pavirkninger af habitatnaturtyper samt
vegetation og dyreliv i de bergrte omrader. Tilsvarende vil et eventuelt rgrbrud med olieudslip
kunne indebeere negative pavirkning af fuglegrupper pa udpegningsgrundlaget.

Det er beregnet, at sandsynligheden for rgrbrud over vand er omkring 106, svarende til en haen-
delse som sker 1 gang for hver 1 million ar. Med en sandsynlighed for rgrbrud i denne stgrrelses-
orden vurderes risikoen for pavirkninger af naturtyper og arter, herunder fugle, som fglge af pro-
jektet at vaere meget lille og naesten ikke til stede. P& denne baggrund vurderes det, at naturty-
per eller arter, herunder fugle, ikke vil blive pavirket veesentligt af projektet.

Det vurderes pa denne baggrund, at realiseringen af OTC Syd ikke vil medfare veesentlig negativ
pavirkning af naturtyper eller arter i Natura 2000-omrade N142 Saltholm og omliggende hav.
Gennemfgrelse af projektet forventes saledes ikke at kunne influere pa muligheden for opnaelse
af gunstig bevaringsstatus for naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget af Natura 2000-om-
radet.

2.2.8 Landskab og kulturhistorie

Visuelt og kulturhistorisk vurderes OTC Syd heller ikke at medfare pavirkninger, da OTC Syd ud-
nytter eksisterende tanke p& omradet og i gvrigt placeres i et landskab af andre industrivirksom-
heder. P& Pragvestenen findes et fredet fortidsminde ”Sgfortet Prgvestenen”, som er omgivet af en
100 m fortidsmindebeskyttelseslinje. Anleegsarbejder vil ikke bergre det fredede fortidsminde,
men der er planlagt anlagt en overjordisk rgrledning, som placeres sammen med eksisterende
rgrledninger, inden for fortidsbeskyttelseslinjen, som derfor forudseaetter dispensation fra naturbe-
skyttelsesloven.

Realiseringen af projektet vurderes at medfare ubetydelige pavirkninger af kulturhistoriske inte-
resser og landskab. Den visuelle og funktionelle tilknytning til Prgvestenens gvrige anleeg medfg-
rer, at OTC Syd vil fremtreede som en del af den lokale kystlandskabelige helhed.



2.2.9 Klima

OTC Syd vil kun i begreenset omfang give anledning til emissioner af klimagasser, da der som del
af projektet er medtaget en raekke tiltag, der mindsker emission af VOC’er, herunder dampgen-
vindingsanlaeg, flydetag, dobbelt kantforsegling m.v. Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig.

OTC Syd vurderes ogsa at veere godt beskyttet mod forekommende skybrud, idet tankene er om-
givet af tankgarde, der er tilsluttet Prgvestenens aflgbssystem via eget olieudskillersystem, hvor-
ved overfladevand ledes til dresund og ikke opstuves pa OTC Syd. OTC

I forhold til fremtidige forudsatte havvandsstigninger og stormflod vurderes OTC ligeledes at
veere godt beskyttet som falge af, at der vil veere tankgarde omkring tanke samt det forhold, at
Prgvestenen ligger i terreenkote pa ca. +2 m DVR90. Hvis yderligere sikring viser sig at veere
ngdvendig, vil Prgvestenen endvidere forholdsvis enkelt kunne sikres yderligere ved etablering af
lave mure eller diger pa terreen langs kysten, som anbefalet i stormflodsrapporten.

Samlet vurderes risikoen for, at OTC Syd vil medfgre miljgpavirkninger af omgivelser som falge
af skybrud, havvandsstigninger og stormflod derfor at veere ubetydelig.

2.3 Sikkerhedsforhold
OTC Syd er udover at veere omfattet af krav om miljgkonsekvensrapport ogsd omfattet af krav
om sikkerhedsrapport, idet virksomheden er en risikovirksomhed, der ogsa reguleres af risikobe-
kendtggrelsen. Inden OTC Syd kan etableres skal sikkerhedsrapporten foreligge godkendt/accep-
teret af risikomyndighederne, der bestar af Kgbenhavns Kommune, Beredskabet, Politiet og Ar-
bejdstilsynet.

Med sikkerhedsrapporten dokumenteres, at OTC Syd har et hgjt beskyttelsesniveau for menne-
sker og miljg p& og uden for virksomheden, samt at sikkerhedssystemerne er indrettet saledes,
at den hgje grad af sikkerhed vil blive opretholdt i fremtiden. Virksomheders sikkerhedsrapport er
som udgangspunkt et fortroligt dokument, men rapportens hovedkonklusioner indgar i denne
miljgkonsekvensrapport.

2.3.1 Forebyggelse

OTC Syd har i anlaeggets indretning og drift indarbejdet en rsekke forebyggende tiltag, med det

formal at sikre, at personer og det omgivne miljg pavirkes mindst muligt, herunder bl.a.:

e Automatisk overvagningssystem med alarmer, der stopper anleegget, hvis der sker uheld.

e Tanke er placeret i teette tankgarde med alarmer, der stopper anleegget, hvis der sker uheld

e OTC er dggnbemandet, s hurtig indsats kan igangsaettes, hvis der sker uheld.

e Anleegget inkl. lastearme pa pier/kaj er udstyret med ngdstop pa centrale steder, som vil
blive aktiveret hvis der sker uheld.

e Anlaegget inspiceres og vedligeholdes efter geeldende standarder af certificerede inspektar.

e Der etableres brandslukning pa OTC Syd og tanke vil blive udstyret med overrislingsanlaeg

e Mandskab pa anlaegget er treenet i oliespildsbekaempelse.

e Der udarbejdes interne beredskabsplaner for OTC

2.3.2 Risikoanalyse

Som del af sikkerhedsrapporten har OTC identificeret og analyseret de haendelser, som kan fgre
til uheld. De mest betydende uheld, der har betydning for personsikkerheden, daekker over risiko
for brand og antaendelse af gasser. Mulig pavirkning af mennesker er vurderet og sammenholdt
med de krav til sikkerhedsafstande, som OTC skal opfylde for at dokumentere, at anleegget opfyl-
der krav til et hgjt beskyttelsesniveau for mennesker.

Som en del af risikoanalysen er beregnet den sdkaldte samfundsmeessige risiko. Den samfunds-
maessige risiko udtrykkes ved en F-N kurve, der viser sammenhaengen mellem sandsynlighed for
et uheld og antallet af dgdsfald i forbindelse med uheldet. | nedenstadende figur er vist den bereg-
nede F-N kurve for OTC Syd og acceptkriterier, angivet i Miljgstyrelsens risikohandbog.
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Figur 2-2 Beregnet F-N kurve for OTC Syd og acceptkriterier fra handbog.

F-N kurven for OTC Syd bevaeger sig lige ind i ALARP-omradet (omrade mellem gul og rgd linje).
Det vurderes, at sikkerheden for OTC Syd er acceptabel, set i lyset af de sikkerhedsforanstaltnin-
ger, der installeres pa OTC Syd.

2.3.3 Lokalisering og sikkerhedsafstande omkring OTC Syd

Krav til risikovirksomheders sikkerhedsafstande udtrykkes ved sakaldte iso-risikokurver. Med
godkendelsen af OTC Syd skal myndighederne sikre, at anleeggets lokalisering lever op til fal-
gende krav til sikkerhedsafstande:

1. Virksomheden skal selv have fuld rdderet over omrédet indenfor iso-risikokurven pd 1:10°®
pr. ar

2. | omrédet indenfor iso-risikokurven p& 1:107® pr. &r mé& der ikke findes eller veere planlagt (i
lokalplan eller byplanvedteegt) fglsom arealanvendelse i form af boliger eller anden fglsom
arealanvendelse i form af kontorer, forretninger, institutioner, hoteller med overnatning eller
steder, hvor der jeevnligt opholder sig mange mennesker (f.eks. banegarde, indkgbscentre,
stgrre parkeringsanleeg og idreetsanleeg).

3. | omradet indenfor den maksimale konsekvensafstand ma der ikke findes institutioner, der
indgar i det offentlige beredskab (hospitaler, brand- og politistationer), eller institutioner med
sveert evakuerebare personer, og acceptkriteriet for den samfundsmaessige risiko skal i gvrigt
veere opfyldt. Kgbenhavns Kommune har i den sammenhaeng fastlagt, at den maksimale kon-
sekvensafstand udggres af afstanden til halvdelen af den anteendelige koncentration for ben-
zindampe eller andre uheld, der medfgrer dgdsfald.

De omtalte sikkerhedsafstande (iso-risikokurver og maksimal konsekvensafstand) er vist pa ne-
denstdende Figur 2-3. P4 figuren er ogsa angivet den 500 m planlaegningszone omkring Prave-
stenen, som er udlagt i henhold til landsplandirektiv 2017, da Prgvestenen er udlagt til virksom-
heder, hvortil der stilles seerlige beliggenhedskrav og dermed seerlige afstandskrav til miljofal-
somme omrader.

Risikoanalysen viser, at etableringen af OTC Syd pa den pageeldende lokalitet vil opfylde alle 3
kriterier for sikkerhedsafstande, og at anlaegget derfor vil kunne etableres pa lokaliteten under
hensyntagen til nuveerende arealanvendelse og planlaegning for omradet pa og omkring Prave-
stenen. Figuren viser ogsd, at de sikkerhedsafstande, som gzelder for OTC Syd (10° og 107 iso-



risikokurver samt maksimal konsekvensafstand), ligger indenfor den eksisterende 500 m plan-
leegningszone omkring Prgvestenen.

Figur 2-3 Iso-risikokurver, maksimal konsekvensafstand og 500 m planlaeegningszone omkring OTC Syd

Etableringen af OTC Syd gger séledes ikke den eksisterende 500 m planlaegningszone omkring
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Prgvestenen, som ifglge landsplandirektiv 2017 er underlagt saerlige planleegningsmeessige hen-
syn pa grund af neerheden til Pravestenen samt bekendtggrelse om planlsegning omkring risiko-

virksomheder /31/. OTC Syd’s lokalisering medfagrer derfor ikke nye arealbegraensninger, som
kommunen skal tage hgjde for.

2.3.4 Sammenfatning af sikkerhedsvurdering

Med sikkerhedsrapporten og risikoanalysen er der pavist et hgjt beskyttelsesniveau for menne-

sker og miljg i neerheden af OTC Syd, idet:
e OTC har et sikkerhedsledelsessystemet og har udarbejdet en plan for forebyggelse af starre
uheld, der har fokus pa en lgbende reduktion af risikoen

o faren for stgrre uheld med farlige stoffer, som er omfattet af risikobekendtggrelsen, er klar-

lagt
o der er truffet ngdvendige forholdsregler til forebyggelse og begraensning af falgerne af sa-
danne uheld

e sikkerhed og palidelighed er en integreret del af konstruktion, bygninger, drift og vedligehold

af anlaeg og udstyr pa virksomheden

e OTC Syd opfylder krav til sikkerhedsafstande samt acceptkriterier for den samfundsmaessige
risiko og kan derfor etableres i overensstemmelse med nuveerende arealanvendelse og plan-

leegning.

e OTC Syd indebeerer ikke udvidelser af den eksisterende 500 m planlaegningszone omkring
Prgvestenen, som ifglge landsplandirektiv 2017 er underlagt saerlige planlaegningsmaessige
hensyn p& grund af naerheden til Pravestenen.

o virksomheden har udarbejdet interne beredskabsplaner, samt bidraget med den forngdne in-

formation til udformningen af de eksterne beredskabsplaner.
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PROJEKTET

Baggrund

Oiltanking Copenhagen A/S (OTC) er beliggende i den nordlige del af Prgvestenen (OTC Nord) og
beskeaeftiger sig med import, oplagring og videre distribution af braendstoffer, som f.eks. jetfuel
og gasolie. OTC Nord er miljggodkendt af Kgbenhavns Kommune, ligesom virksomheden er god-
kendt som risikovirksomhed.

OTC har i 2015 overtaget det tidligere Shell-depot (OTC Syd) i den sydlige del af Prgvestenen
med det formal at genoptage Shells tidligere aktiviteter med import, oplagring og distribution af
flybreendstof til breendstoflageret i Kastrup Lufthavn via BLK-ledningen samt distribution af ben-
zin og diesel til lastbiler.

Placering af de to omrader er vist pa nedenstaende kort.

Figur 3-1 Kort over OTC’s beliggenhed pa Prgvestenen.

Shells tidligere aktiviteter omfattede import af fuelolie, jetpetroleum og fyringsolie via skib samt
oplagring af disse olieprodukter i tanke. Jetpetroleum blev via BKL-ledningen fra Prgvestenen
pumpet til breendstoflageret Kastrup Lufthavn (BKL), mens de gvrige olieprodukter blev pumpet
til oplagring i tankanlaeg og efterfglgende udlevering til lastbiler via laesseramper pa anleegget.
Shells aktiviteter og anleeg er miljggodkendt d. 29. november 1996 /4/, ligesom der foreligger
accepteret sikkerhedsrapport fra 2008 /5/. Shell stoppede deres aktiviteter i 2008, og i 2010 blev
Shell-depotet taget ud af drift.

Beliggenhed

OTC ligger pa Prgvestenen - en kunstig g ud for Amager, som bl.a. fungerer som benzin- og olie-
havn for skibe. Omradet er udlagt til havneformal for virksomheder/tekniske anleeg med seerlige
beliggenhedskrav. Planforhold er yderligere behandlet i afsnit 5.

VVM-projektet
OTC gnsker at genoptage Shell’s aktiviteter pA OTC Syd. De ansggte aktiviteter omfatter:
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e Import af olieprodukter (benzin, diesel, FAME og jetfuel) fra skib via loadingarm samt pump-
ning af disse olieprodukter via eksisterende og nye rgrsystemer til det eksisterende anlaeg pa
OTC Syd

e Import af bioethanol og gvrige tilseetningsstoffer til tanklager pd OTC Syd via lastbil

e Oplagring af olieprodukter (benzin, diesel, jetfuel, bioethanol, FAME samt mindre mangde af
tilsaetningsstoffer) i tanke pa OTC Syd

e Distribution af jetfuel (flybraendstof) via eksisterende BKL-rgrledningen til breendstoflager i
Kastrup

e Distribution af benzin, biobenzin (benzin iblandet bioethanol), diesel og biodiesel (diesel
iblandet FAME) til lastbiler via eksisterende lastbilpafyldningsomrade (truckloadingomrade).

OTC Syd er i farste omgang planlagt anvendt til oplagring af benzin og diesel samt distribution
heraf til lastbiler via truckloadingomrade. For at fremtidssikre OTC’s virksomhed og tage hgjde
for aendringer i breendstofmarkedet ansgges dog ogsa om tilladelse til oplagring af jetfuel og di-
stribution heraf via BKL-ledningen.

BKL-ledningen til Braendstoflageret i Kastrup indgar ikke som en del af dette projekt, da denne
ledning er seerskilt godkendt ved tilladelse efter miljgbeskyttelseslovens § 19 med tilhgrende ud-
arbejdet VVM redeggrelse og VVM-tilladelse /6/.

Anlaeggets indretning og drift er uddybet neermere i de efterfglgende afsnit.

Import af olieprodukter

Jetfuel, benzin, diesel og FAME vil blive importeret fra skibe, som laegger til i Prgvestenshavnen
ved Kaj 1, Oceanpier eller Ny pier. Importsteder er vist pa Figur 3-2. Til forsyning af OTC Syd vil
der arligt anlgbe 25-35 skibe med benzin og diesel, svarende til 2—3 skibe pr. maned.

Figur 3-2 Importsteder i Prgvestenshavnen.

Import af benzin vil ske fra Kaj 1 via ny lastearm og eksisterende rgrledning, der pumper benzin
til tank T 80, T 81 og T 83 pa OTC Syd. Den eksisterende rgrledning forleenges frem til OTC Syd.
FAME vil blive importeret via ny lastearm fra Kaj 1 og ny isoleret og opvarmet rgrledning, der
pumper FAME til tank T 82 eller T 85 pa OTC Syd. FAME kan ogsa tilligemed importeres med last-
bil til de samme tanke.
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Diesel importeres fra Kaj 1, Oceanpier og Ny pier via det eksisterende rgrsystem, der pumper
diesel til tank T 86 — T 90 pa OTC Syd. Eksisterende rustfrie rgr mellem OTC Syd og kaj-anleeg
anvendes.

Hvis anleegget tages i brug til jetfuel, vil jetfuel blive importeret fra Oceanpier og Ny pier og
pumpet til tank(e) pd OTC Syd via eksisterende rgrsystemer.

Rgrledningerne, der anvendes til import af benzin, FAME, diesel og jetfuel fra skibe til lagertanke
pa OTC Syd, er alle overjordiske og placeret pa rgrtrace med fald mod tankene pa OTC Syd. Rar-
ledningerne er ved alle vejskaeringer placeret pa rarbroer.

Anleeggets indretning

P& OTC Syd vil der blive oplagret benzin og diesel, som videredistribueres til tankstationer via
lastbiler. Jetfuel vil blive videredistribueret via rgrledning til lufthavnen. Der foregar ikke produk-
tion p& virksomheden.

Terminalen OTC Syd har 9 eksisterende lagertanke med et samlet operativt volumen pa 69.513
m3. Alle eksisterende tanke er lodrette overjordiske staltanke, der er konstrueret i henhold til
standard BS 2654. En oversigt over tankene er vist i Tabel 3-1 og placeringen af tankene er vist
pa Figur 3-3.

Figur 3-3 Indretning af OTC Syd.

Der vil blive opfart 2 nye tanke (T 82 og T 84) til opbevaring af hhv. FAME og bioethanol samt 2
nye tanke til slopolie. Additiver, som tilseettes hhv. benzin og diesel i forbindelse med lastning af
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tankbiler, vil blive opbevaret i en ny 40 m3 dobbeltveegget tank i truckloading omradet. Additiv-
tanken er opdelt i fire rum med hvert sit additiv.

Benzintankene har kapacitet til oplagring af ca. 21.000 m® ~ ca. 16.000 tons. Der forventes im-
porteret og eksporteret ca. 200.000 m? benzin inkl. bioethanol og gvrige additiver pr. ar, sva-
rende til fyldning og temning af benzintankene 9 - 10 gange arligt.

Dieseltankene har kapacitet til oplagring af ca. 43.000 m® ~ ca. 36.000 tons. Der forventes at
blive importeret og eksporteret ca. 400.000 m? diesel inkl. FAME og gvrige additiver pr. ar, sva-
rende til fyldning og temning af dieseltankene ca. 9 gange arligt.

Hvis anleegget tages i brug til jetfuel vil der veere kapacitet til oplagring af ca. 60.000 m® ~ ca.
48.500 tons. Der forventes at blive importeret og eksporteret ca.100.000 m? jetfuel pr. ar, sva-
rende til fyldning og temning af jetfuel tanke ca. 2 gange arligt.

Tabel 3-1 Oversigt over tanke pa OTC Syd.

Tank Ar Produkt Operativ Dead stock Tankgard Fare-
nr. volumen (m3)* (m3)*>* klasse
80~ 1959 Benzin 7.014 842 Egen 24,4 18,3 /11
81* 1959 | Benzin 7.014 842 Egen 24,4 18,3 171
83 1959 | Benzin 7.014 842 Egen 24,4 18,3 171

Samlet operativt volumen for benzin: 21.042 m®
86 1959 Diesel 5.196 0 Feelles 19,5 18,3 "
a7 1959 Diesel 5. 196 o Feelles 19,5 18,3 "
88 1965 | Diesel 8.136 0 Feelles 24,4 18,3 1/
89" 1959 Diesel 11.732 0 Feelles 29,3 18,3 I/
Samlet operativt volumen for diesel: 30.261 m®
90% 1966 Diesel 13.013 0 Egen 29,3 20,2 /1
82 Ny FAME 715 0 Egen 10 10 v
85 1959 FAME 5.196 0 Egen 19,5 18,3 v
84 Ny Bio- 526 141 Egen 9 12,3 I
ethanol
SLT1 Ny SLOP- 50 0 Dobbeltvaeg - - I
Benzin
SLT2 Ny SLOP- 50 0 Feelles med - - /v
Diesel T89
ADT Ny | Additiv i 10 0 Dobbeltvaeg
Additiv 2 10 o
Additiv 3 10 o
Additiv 4 10 o

ADT 1: HVO (Hydrogeneret vegetabilsk olie), genanvendelig diesel; ADT 2: Ultrazol 9012CQ, benzin tilseetningsstof; ADT 3: LUBRIZOL; ADT 4: Slop-
tank for produktrester

*Det volumen, der er til radighed til import/eksport af et produkt. ** Det volumen der altid er fyldt, og som ikke indgar i operativ volumen.
*angiver de tanke, hvor der ogsa gnskes mulighed for oplagring af jetfuel

Der er tale om to separate anlaeg; et for benzin og et for diesel. Begge systemer for benzin og

diesel er i stand til at foretage tre parallelle operationer:

e Modtagelse af olieprodukter fra kajanleeg (900 m3/ time) til tankanleeg

e Lastning af 1 - 4 tankbiler samtidig (90 - 150 m3/ time) fra lastecentral. Hver lastning tager i
gennemsnit 20-30 min totalt set.

e Overfarelse af olieprodukter fra en tank til en anden (900 m3/ time)

Derudover er der anleeg til import af jetfuel fra kajanleeg til tanke p& OTC Syd eller OTC Nord og
herfra eksport til BKL (Breendstoflager Kastrup Lufthavn) via pumper.
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Alle tanke er lavtrykstanke med fast tag og udstyret med enten tryk/vakuum ventiler (klasse |
tanke) eller svanehals (klasse 11/111/1V). Tankene er coatede indvendigt pa hele tankbunden samt
ca. 1 meter op ad tanksvgbet.

Benzintankene (T80, T81 og T83) forsynes med et internt flydetag samt en dobbelt kantforseg-
ling/rim seal, bestaende dels af en primeer teetning mellem tankvaeg og flydetaget, samt en se-
kundeer teetning over den primaere. To af benzintankene vil endvidere blive tilsluttet et nyt damp-
genvindingssystem (VRU), der skal handtere benzindampene i forbindelse med eksport af benzin
til tankbiler. Tankene er p.t. under opgradering og vil inden ibrugtagning blive inspiceret i hen-
hold til EEMUA 159. Inspektionsrapporter vil blive fremsendt til myndighederne, inden disse
ibrugtages.

Tanke for oplagring af FAME er isoleret og opvarmet med el-tracing af tanksvgb, s produktets
temperatur ved import kan bibeholdes. Disse tanke vil indvendig veere fuld coated.

Tankene er placeret i teette tankgarde — enten enkeltvis eller i faelles tankgard. De individuelle
tankgarde vil kunne rumme min. 110 % af tankens kapacitet, mens den feaelles tankgard vil
kunne rumme 100 % af kapaciteten i den stgrste tank plus 10 % af kapaciteten i de resterende
tanke samt 15 cm til brandvandsskum.

Der etableres et trykluftanleeg pa OTC Syd med tilhgrende rgrfaringer til ventiler m.v. pa hhv.
OTC Syd og Kaj-anlaeg. Trykluft skal anvendes til fglgende formal:

Temning / dreening af ragrledninger

Renggring

Mangvregas for pneumatiske ventiler og ESD tilkoblede ventiler

Inertering af rgr ved vedligeholdelsesarbejde, som f.eks. termisk arbejde

Procesforlgb og drift

Virksomhedens procesforlgb bestar overordnet set af, at benzin, diesel og FAME importeres med
skib ved Prgvestenens kajanlaeg og pumpes via overjordisk rgrfgring til produkttanke pd OTC
Syd. Benzin importeres fra tankskib ved Kaj 1 via en ny lastearm og rgrledning til OTC Syd. Die-
sel importeres fra tankskib ved enten Kaj 1, Oceanpier eller Ny pier og pumpes via det eksiste-
rende rgrsystem til tanke pa OTC Syd. Eksisterende dieselrgr ender i dag pa Kaj og forlaenges vi-
dere til OTC Syd med nyt rgr.

FAME importeres fra skib via ny loadingarm og ny rgrledning fra Kaj 1 til OTC Syd samt fra lastbil
pa OTC Syd, mens bioethanol og gvrige tilsesetningsstoffer vil blive importeret til OTC Syd via last-
biler.

Hvis anleegget tages i brug til jetfuel, vil jetfuel importeres fra Oceanpier og Ny pier til OTC Syd
via eksisterende rgrsystemer og eksporteres i eksisterende rgrledning til lufthavnen via nye pum-
per.

Fra produkttankene kan der via interne pumper foretages overpumpning mellem tankene samt
pumpes til internt placeret lsesserampe for lastbilfyldning.

Diesel og benzin eksporteres til lastvogne via det eksisterende truckloading omrade, hvor der er
fire vognlastningsomrader tilgeengelige til pafyldning af fire vogne pa én gang. Hvert lasteomrade
forsynes med fem lastearme for hurtig fyldning af hele tankvogn. Oversigt over truckloading om-
radet er vist pa Figur 3-4.

Der forventes pafyldning af op til 35 tankvogne dagligt. Hvert vognlastningsomrade vil vaere for-
synet med flowmaler, reguleringsventil og gasseparator. Pa grund af den forventeligt hgje gen-
nemstrgmning, Vil hver pumpestation blive forsynet med to produktpumper (redundans) og en
temmepumpe. Alle dampe, som genereres under pafyldning, vil blive opsamlet og genvundet via
et dampgenvindingssystem (VRU), der tilsluttes T 80 og T 81.

Til- og frakersel til virksomheden sker fra den nordlige del af omradet mod gst ad Fyrtarnvej og
videre via Prgvestensbroen til/fra Amager, analog til kgrselsforhold ved det tidligere Shell-depot.
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Figur 3-4 Truckloadingomrade pa OTC Syd.

OTC Syd vil veere i drift dggnet rundt alle arets dage. Pumperne vil ikke veere i drift kontinuerligt,
da dette afhaenger af, hvornar der sker indpumpning af olieprodukter til tanke og hvornar lastbi-
ler afhenter olieprodukter. Der vil veere mulighed for lastbilpafyldning dggnet rundt alle arets
dage. Pumper vil ogsa kare, nar/hvis anlaegget tages i brug til jetfuel leverancer til lufthavnen.

Energiforbrug:

Anlaegget forsynes med el via det offentlige elnet. Det arlige energiforbrug forventes at udgere i
stgrrelsesordenen 2.660 MWh og deekker primeert el til pumper, VRU, belysning pa omradet samt
mandskabsfaciliteter.

Overvagning og kontrol

Anlaegget vil blive drevet og vedligeholdt efter samme retningslinjer som OTC Nord dvs. at pro-
dukttankene vil blive tilsluttet OTC’s automatiske overvagningssystem, der via radarbaserede
malesystemer registrerer tankniveauer med integreret HHL-alarm og temperaturer i alle tanke.
Ud over det automatiske overvagningssystem er alle tankene tilsluttet HHL-alarmer. Begge HHL-
alarmer vil automatisk lukke indlgbsventilen pa tanken samt andre relevante ventiler pa import-
systemet samt alarmere kontrolrummet og operatgrer, som er i direkte kontakt med skibets offi-
cerer, som stopper skibets pumper, hvis niveauet i tanken overskrider et fastlagt niveau, der er
stgrre end normalt driftsniveau.

Vedligeholdelse af tankene udfgres efter EEMUA guide lines m.fl.
Der er etableret ngdstopsystem pa& pumper med ngdstopafbrydere placeret pa centrale steder pa

OTC Syd, f.eks. ved kajomraderne, ekspeditionskontor og laesseramperne, pumpestationer samt i
strategiske steder i tankgarde.
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Lastearme pa kaj-anleeg trykpraves arligt og vedligeholdes efter leverandgrernes og standarder-
nes forskrifter. Lastearme er forsynet med motorventil, som automatisk lukker ved alarm i sik-
kerhedssystemet, som f.eks. kan veere udlgst af en HHL-alarm.

Hele OTC er dggnbemandet og der udfgres minimum to daglige runderinger pa hele anleegget
samt runderinger hver time pa anleeg, hvor der flyttes produkt i forbindelse med import eller
overpumpning.

Eksport til lastbil samt pumpestationer vil vaere CCTV-overvaget fra kontrolrummet pa OTC Nord.

Alle lastbiler er endvidere forsynet med avanceret fyldningssystem, som sikrer mod overfyldning
af lastrum. Systemet er specificeret af kunden til vognmaendene, som skal transportere benzin
og diesel, og implementeret i udleveringssystemet pa OTC Syd.

Mandskab er desuden traenet i oliespildsbekaempelse, ligesom egen slamsuger samt kontakt til
eksternt slamsugerfirma med kort responstid forefindes.

BAT tiltag/afveergetiltag, der er indarbejdet i projektet
Der er ved anlaeggets indretning og drift indarbejdet en raekke foranstaltninger, som har til for-
mal at forebygge og begraense forurening, herunder bl.a.:

e Tankene er indrettet, sa de lever op til krav i EEMUA 159 og inspiceres Igbende af akkredite-
rede firmaer, som sikrer, at de lever op til krav i EEMUA 159.

e Tankene er placeret i teette tankgarde — enten enkeltvis eller i feelles tankgéard - sdledes at
evt. spild kan opsamles. De individuelle tankgarde vil kunne rumme min. 110 % af tankens
kapacitet, mens den feelles tankgard vil kunne rumme 100 % af kapaciteten i den starste
tank plus 10 % af kapaciteten i de resterende tanke samt 15 cm til brandvandsskum.

e Benzintanke er forsynet med internt flydetag og dobbelt kantforsegling, som minimerer af-
dampningen af benzin til omgivelserne med mere end 99 %.

. Benzintanke vil blive tilsluttet dampgenvindingssystem (VRU), séledes at benzindampe i for-
bindelse med pafyldning af tankvogne returneres til tanke og dermed ikke emitterer til luft.

o Tankene vil blive tilsluttet OTC’s automatiske overvagnings- og sikkerhedssystem, der via
radarbaserede malesystemer registrerer tankniveauer med integreret HHL-alarm og tempe-
raturer i alle tanke. Ud over det automatiske overvagningssystem er alle tankene tilsluttet
HHL-alarmer. Begge HHL-alarmer vil automatisk stoppe alle pumper samt lukke indlgbsven-
tilen pa tanken og andre relevante ventiler, hvis niveauet i tanken overskrider et fastlagt ni-
veau, der er stgrre end normal drift niveau. Samtidig alarmeres OTC’s driftspersonale.

e Der vil veere flame detectors pa alle manifolde, pumpestationer og truckloadingomrade.

Anleegsarbejder

Projektet omfatter ibrugtagelse af et eksisterende anleeg med tilhgrende rgrledninger, tanke m.v.
Det eksisterende anlaeg vil inden ibrugtagelse blive renoveret og opgraderet med bl.a. nye an-
leegskomponenter, som led i ATEX-krav til handtering af brandfarlige olieprodukter.

Udover disse opgraderinger vil projektet indebeere fglgende anleegstekniske sendringer og udvi-
delser:
e Etablering af en ny 6” overjordisk isoleret og opvarmet rarledning i rustfrit stal fra Kaj 1 til
OTC Syd til import af FAME. Beliggenhed fremgar af Figur 3-5
e Forleengelse af eksisterende 6” overjordisk rgrledning til benzin fra kaj 1 omradet til OTC
Syd, som vist pa Figur 3-5
e Etablering af ny loadingarm ved Kaj 1 til import af FAME jf. Figur 3-5
e Etablering af ny loadingarm ved Kaj 1 til import af benzin jf. Figur 3-5
e Etablering af 2 nye tanke pa OTC Syd til hhv. FAME og bioethanol
e Etablering af 1 ny 40 m3 tank pa OTC Syd til tilseetningsstoffer
e Etablering af 2 nye 50 m® tanke p& OTC Syd til slopolie
¢ Nedleeggelse af nuveerende pumpestationer, som erstattes af 3 nye pumpestationer med
manifolde:
o Ny pumpestation og manifold for Diesel
o Ny pumpestation og manifold for Benzin
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o Ny pumpestation for overfgrsel af jetfuel til BKL-ledningen, vil blive etableret nar/hvis an-
laegget tages i brug til jetfuel

e Opgradering af truckloadingomrade og tilhgrende 4 udleveringsramper. Opgraderingen om-
fatter bl.a. etablering af nye overjordiske rgr mellem pumpestationer og udleveringsramper,
nye overjordiske rgr mellem tank med tilseetningsstoffer og udleveringsramper samt renove-
ring af eksisterende betonunderlag (udbedring af revner m.v.),

e Etablering af nyt brandslukningsanlaeg; overrisling af alle tanke, skum til tanke, skum til
tankgarde, skum/vand monitors fjernbetjente for kgling/slukning af pumpestationer, mani-
folde og lasbilfyldeanlaeg

e Etablering af VRU (Vapor Recovery Unit) ved truckloadingomradet

e Opstilling og installering af trykluftanleeg med tilhgrende rgrledninger

¢ Ny Substation/eltavle, der fordeler strgm ud til aftagersteder som pumper m.v. bliver opfart
i hjgrnet pa truckloadingomradet ud mod Fyrtarnvej

e P-plads for op til 8 lastbiler og 8 personbiler uden for truckloadingomrade

Figur 3-5 Nye rgrledninger fra kaj 1 til OTC Syd.

Idéfase

Forud for udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensrapport har Kgbenhavns Kommune fra den 3. —
24. oktober 2017 gennemfart en idéfase (indledende hgring), hvor offentligheden og myndighe-
der har haft mulighed for at bidrage med forhold, der gnskes belyst som led i denne miljgkonse-
kvensrapport /3/. Hgringssvar fra offentligheden fremgar af /7/.

Parallelt med hgringen af offentligheden har Kgbenhavns kommune hgrt bergrte myndigheder.
Der er indkommet bemaerkninger fra Kgbenhavns Politi, Erhvervsstyrelsen og fra Kgbenhavns
Kommune hhv. gkonomiforvaltningen ved Center for Byudvikling, Teknik- og Miljgforvaltningen
ved Center for Byplanleegning, Trafik- og Miljgforvaltningen ved Trafik. Hgringssvar fra bergrte
myndigheder fremgar af /8/.

Hgringssvar er opsummeret og behandlet af Kgbenhavns Kommune i udtalelse af 12. december
2017 /11/, der ogsd omfatter Kommunens udtalelse i henhold til lovens § 23, stk. 1 om, hvor
omfattende og detaljerede oplysninger, der skal indgd i miljgkonsekvensrapporten. Kgbenhavns
kommune har herunder udtalt, at miljgkonsekvensrapporten skal deekke de emner, som fremgar
af miljgvurderingslovens 8§ 20, som uddybet i Rambglls oplaeg til afgreensningsnotat /9/samt
Rambuglls opleeg til risikovurdering, relateret til omkringliggende arealers anvendelse /10/. Derud-
over gnsker Kgbenhavns Kommune, at miljgkonsekvensrapporten behandler fglgende emner:
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e Rimelige alternativer, herunder muligheder for placering af benzintanke pa OTC Nord eller pa
et ubebygget areal p& den nordlige del af Prgvestenen i stedet for pa OTC Syd.

e Projektets risikomaessig pavirkning samt konsekvenser for arealanvendelser pa naboarealer

e Trafikal pavirkning med fokus p& transport af farligt gods

e Worst case udslip til vandmiljg og konsekvenser heraf for vandmiljg og nsermeste Natura
2000 omrade.

I denne rapport indgar belysning af ovennaevnte forhold samt gvrige emner, som skal indgd i en
miljgkonsekvensrapport jf. bilag 7 i miljgvurderingsloven.

Alternativer

Miljgkonsekvensrapporten skal, udover en praesentation af selve projektet, ogsa beskrive rime-
lige alternativer til projektet, som bygherre har undersggt. Kgbenhavns Kommune har i den for-
bindelse anmodet om, at der foretages en vurdering af fglgende alternativer:

e Benzintanke etableres pa et ubebygget areal pa den nordlige del af Prgvestenen i stedet for
p& OTC Syd
e Benzintanke etablering pd OTC Nord i stedet for pa OTC Syd

Disse alternativer er beskrevet og vurderet i dette afsnit, idet der indledningsvis gives en over-
ordnet beskrivelse af perspektiverne for det nuvaerende projekt samt af referencescenariet (tidli-
gere benaevnt O-alternativ).

Det nuveerende projekt pd OTC Syd

OTC har i 2015 erhvervet det tidligere Shell-depot i den sydlige del af Prgvestenen (OTC Syd)
med det formal at genoptage Shells tidligere aktiviteter med import, oplagring og distribution af
flybraendstof til breendstoflageret i Kastrup Lufthavn (BLK) samt distribution af benzin og diesel til
lastbiler.

Det tidligere Shell depot er velegnet til dette formal, idet anlaegget allerede er udstyret med la-
gertanke til oplagring af olieprodukterne, rarledninger til import af olieprodukter fra havneomra-
der til lagertanke pa OTC Syd samt rgrledning til breendstoflageret Kastrup Lufthavn, som benyt-
tes til distribution af jetfuel (flybraendstof) til lufthavnen. Anlaegget er desuden udstyret med et
truckloading omrade, hvorfra oplagret benzin og diesel kan distribueres til lastbiler og herfra vi-
dere til omkringliggende tankstationer.

Indretnings- og arealmeessigt er det tidligere Shell depot derfor meget velegnet til at benytte til
OTC nye projekt, hvilket ogsa er baggrunden for, at arealet er erhvervet. Alle de eksisterende
tanke pd omradet vil efter opgradering blive benyttet. Det nuvaerende anlaeg skal endvidere for-
synes med nye tanke til tilsaetningsstoffer, nye pumpestationer samt opgradering af truckloa-
dingomradet m.v.

Planmaessigt er omradet pa Prgvestenen velegnet til dette projekt, idet Prgvestenen ifglge land-
plandirektiv, som implementeret i Fingerplan 2017 og Kommuneplan, er reserveret til bl.a. virk-
somheder som OTC.

De miljgmaessige konsekvenser af anleegget vurderes at veere af begreenset omfang, idet eventu-
elle miljggener vil kunne afveerges ved, at der i projektet indarbejdes passende afvaergeforan-
staltninger. De miljgmaessige konsekvenser af projektet er neermere beskrevet og vurderet i af-
snit 7.

De veesentligste konsekvenser af anlsegget vurderes at veere knyttet til anleeggets risikoforhold
og de planlaegningsmaessige hensyn, som anlaegget kan indebaere for anvendelsen af arealer vest
og syd for Prgvestenen. Omradet vest for Prgvestenen er i dag udlagt til industri, men er ifglge
Kommuneplanen udpeget til potentiel byudvikling jf. neermere belysning heraf i afsnit 5.5. Om-
fanget af eventuelle pavirkninger af omkringliggende arealers potentielle fremtidige anvendelse
vil blive belyst som led i sikkerhedsrapport for projektet samt opsummeret i denne rapports af-
snit 6.
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OTC har som grundlag for projektet foretaget opggrelser af omkostningerne til de opgraderinger,
som skal gennemfares som led i projektets etablering pad OTC Syd. Opggrelsen viser, at disse
vurderes at vaere pa et niveau, hvor nye investeringer vurderes at veere rentable. Dette er bag-
grunden for, at OTC af forretningsmaessige arsager gnsker projektet realiseret.

Referencescenarie

Som del af miljgkonsekvensrapporten indgar ogsa en beskrivelse af den aktuelle miljgstatus, det
sakaldte referencescenarie. Referencescenariet udger baseline for vurdering af dette projekts mil-
jepavirkninger og er beskrevet i afsnit om eksisterende forhold.

Referenceomradet bestar af det tidligere Shell depot, der i dag henligger ubenyttet. Omradet er
som naevnt udstyret med lagertanke til oplagring af olieprodukter, rgrledninger til import af olie-
produkter samt rgrledning til breendstoflageret Kastrup Lufthavn. Anlsegget er desuden udstyret
med et truckloading omrade, hvorfra oplagret benzin og diesel kan distribueres til lastbiler.

Der er ikke knyttet natur- eller miljgmaessige veerdier til dette omrade. Arealet er erhvervet af
OTC til brug for oplagring og videredistribution af olieprodukter og forventes ogsa fremover an-
vendt til dette — ogsa selvom dette projekt ikke gennemfgres. Som fglge af omradets beliggen-
hed pa Prgvestenen som del af et stgrre industriomrade vurderes en manglende gennemfarelse
af dette projekt ikke at ville skabe hverken natur- eller miljgmeessige veerdier for omradet.

Fravalgte alternativer
| dette afsnit foretages en beskrivelse og vurdering af 2 alternative projekter, som Kgbenhavns
Kommune har anmodet om at fa belyst.

Alternativ 1: Benzintanke etableres p& et ubebygget areal p& den nordgstlige del af Prgvestenen i
stedet for p&4 OTC Syd

OTC har undersggt muligheder for, at benzintanke pa OTC Syd "flyttes” til et ubebygget areal pa
den nordlige del af Prgvestenen, som gnsket af Kgbenhavns Kommune. By & Havn har oplyst, at
omradet ikke er reserveret til anden anvendelse, og at OTC derfor vil have mulighed at leje det
pageeldende areal.

Dette alternative projekt vil betyde, at der pa arealet pa Prgvestenen Nord jf. Figur 3-6 skal etab-
leres 3 nye benzintanke med tilhgrende truckloading omrade. Dieseltanke vil fortsat vaere place-
ret p4 OTC Syd.

Dette alternativ 1-projekt vil sammenlignet med hovedprojektet indebaere ekstra investeringsom-
kostninger til etablering af 3 nye benzintanke, buffertank for diesel, buffertank for biodieselkom-
ponent samt nyt truckloading omrade pa det ubebyggede areal med tilhgrende rarledninger fra
havneomrade og OTC Syd. Dertil kommer ekstra lejeomkostninger til det alternative omrade
samt Ignomkostninger til 5 ekstra operatgrer, da Oiltanking s& vil besta af tre terminaler, der skal
tilses dggnet rundt. Dette skgnnes at kraeve ansaettelse af 5 ekstra operatgrer for at opretholde
et passende sikkerheds- og tilsynsniveau.

For at undga konstant flytning af diesel mellem OTC Syd og den alternative placering er det ngd-
vendigt at bygge naevnte buffertanke.

Miljgkonsekvenserne af dette alternativ vurderes at veere meget analog til miljgkonsekvenserne
af hovedprojektet.
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Figur 3-6 Alternative placeringer pa Prgvestenen for OTC’s projekt.

De risikomaessige konsekvenser for fremtidig planlaegning vurderes ved dette alternativ at veere
ubetydelige, da afstanden fra dette alternative projekt til omrader, som fremover potentielt kan
udnyttes til falsomme anvendelser, er betydeligt stagrre. Dette alternative projekt vurderes derfor
ikke umiddelbart at indebaere begraensninger af, hvorvidt arealer vest for Prgvestenen potentielt
kan anvendes til fglsom arealanvendelse (boliger, fritidsaktiviteter, messer, koncerter m.v.).

OTC har som grundlag for dette alternative projekt foretaget opggrelser af omkostningerne til
dette. Opgarelsen viser, at omkostningerne hertil vil veere sé store (forgges med ca. en faktor
10), at det ikke vil veere rentabelt at gennemfgre dette alternative projekt.

| de skennede meromkostningerne er indeholdt etableringsomkostninger af 3 helt nye lagertanke
for benzin samt tankgarde for disse. Det interne flydetag er allerede med i nuvaerende budget for
renovering af OTC Syd og er derfor ikke medtaget. Bioethanol tank og VRU samt lille biokompo-
nenttank er ogsd med i nuveerende budget for OTC Syd og er derfor ikke regnet med i de skgn-
nede meromkostninger.

Ud over de 3 benzintanke pa dette alternative omrade skal der ogsa bygges én ny buffertank for
diesel samt én buffertank for biodieselkomponenter, da kunden gnsker, at der skal kunne tilsaette
to forskellige komponenter - derfor to tanke til dette formal. Grunden til, at det er ngdvendigt at
have to buffertanke for biodieselkomponent samt diesel er, at det vil nedseette risikoen for spild
pa rarstraekningen mellem lagertanke p& OTC Syd og alternativ 1 placering. Hvis diesel og bio-
komponenter skal leveres direkte fra lagertanke pd OTC Syd til truckloading omrade pa alternativ
1 placering skal pumperne pa OTC Syd mere eller mindre kgre konstant med mange flow og der-
med trykvariationer i det lange fgdergr til fglge. Det paferer rgrene meget stress, og dermed
ogsa starre risiko for spild langs rerstraekningen.

| opgerelse af meromkostningerne er der ogsa set pa varigheden af kontrakten med kunden, som
lgber over flere ar. Der vil derfor skulle indregnes ekstra lejeomkostninger til det udvidede om-
rade samt lgn- og personaleudgifter til den ekstra bemanding, som kraeves for at kunne handtere
tre terminaler i stedet for kun to.
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Vedligeholdelsesomkostningerne vil naturligvis ogsa stige, da der er flere meter rar og kompo-
nenter i infrastrukturen samt ekstra tanke.

Alternativet i denne Igsningsmodel kunne ogsé veere at etablere to truckloading omrader for
tankbiler — et pa OTC Syd for diesel og et for benzin pa Alternativ 1 placering. Da tankbiler stort
set alle kgrer med begge produkter vil de skulle laste to steder p& Prgvestenen med det resultat,
at det vil tage leengere tid at fa fyldt tankbilerne, inden disse igen kan komme ud til servicestati-
onerne i og omkring Kgbenhavn. Det vil f4 betydning for, at der skal kagres i maske alle 24 timer i
daggnet.

OTC har fravalgt dette alternativ, da alternativet ikke er et projekt, som af forretningsmaessige
arsager vil veere realistisk at gennemfare.

Alternativ 2: Benzintanke etableres p4 OTC Nord i stedet for p4 OTC Syd
OTC har ogsa undersggt muligheder for, at benzintanke p& OTC Syd "flyttes” til OTC Nord, som
gnsket af Kgbenhavns Kommune.

Dette alternativ 2-projekt vil analog til alternativt 1 betyde, at der pa OTC Nord skal ombygges 4
benzintanke, da de eksisterende tanke pa OTC Nord ikke er indrettet til oplagring af benzin. Die-
seltanke findes pad OTC Nord. Der skal etableres ny rarfaring for bade benzin og diesel til OTC
Syd, alternativt skal truckloading omrade etableres p4 OTC Nord og eksisterende aktiviteter pa
dette omrade skal sgges flyttet til andet omrade, som vil kreeve nye ansggninger og godkendel-
ser for disse aktiviteter.

Indretningsmaessigt rummer OTC Nord ikke plads til disse udvidelser, idet kapaciteten pa OTC
Nord er fuldt udnyttet for de nuveerende godkendte olieprodukter. Der vil skulle anvendes 4
tanke til oplagring af benzin pa grund af, at tankene er af mindre dimension, og derudover skal
der sgges dispensation hos brandmyndighederne vedrgrende geeldende indretnings- og afstands-
krav for sddanne tanke. Tanke for tilsesetningsstoffer er der ikke umiddelbart plads til pa OTC
Nord, hvorfor der skal etableres ny rgrfgring fra OTC Syd.

Det er heller ikke muligt at finde et areal p4 OTC Nord, som er stort nok til, at der kan etableres
truckloading omrade for 4 fyldepladser, hvorfor der skal findes et passende friareal pa Pragveste-
nen ikke alt for langt veek fra benzinprodukttankene. Vest for OTC Nord er ikke en mulighed, da
arealet allerede er lejet ud, men samme placering som alternativ 1 vil vaere en mulighed. Det be-
tyder, at der her skal etableres en buffertank for benzin, en buffertank for diesel og en buffertank
for biokomponent samt bioethanol tank, biokomponenttank, VRU og truckloading omrade for
tankbiler.

Buffertanken for benzin vil da bygges i en starrelse, sa det kun er tre tanke pa OTC Nord, der
skal bygges om til benzintanke med indvendigt flydetag.

Projektet vil sammenlignet med hovedprojektet indebaere ekstra investeringsomkostninger til
ombygning af 4 tanke for Benzin, 3 buffertanke for hhv. benzin, diesel og biokomponent samt
truckloading omrade uden for OTC Nord’s omrade med tilhgrende rgrledninger fra havneomrade
og OTC Syd til Pragvestenen Nord samt til truckloadingomrade for bdde OTC Nord og OTC Syd.

Rerledninger og infrastruktur for produkter, som ma flyttes fra OTC Nord til OTC Syd, skal ogsa
etableres.

De miljg- og risikomaessige konsekvenser af dette alternativt vil veere analog til konsekvenserne
af alternativ 1. Dette alternative projekt vurderes derfor analog til alternativ 1 ikke umiddelbart
at indebeere begraensninger af, hvorvidt arealer vest for Prgvestenen kan anvendes til fglsom
arealanvendelse (boliger, fritidsaktiviteter, messer, koncerter m.v.).

OTC har som grundlag for dette alternative projekt foretaget opggrelser af omkostningerne til
dette. Opggrelsen viser, at omkostningerne hertil vil vaere sa store (forgges med ca. en faktor 9),
at det ikke vil veere rentabelt at gennemfgre dette alternative projekt.
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Alternativt 2 ligner pa mange omrader alternativt 1. Hvor der i alternativt 2 kun skal bygges 3
tanke mod 5 tanke i alternativt 1, skal der i alternativt 2 etableres flere meter rgr til transport af
produkt mellem OTC Nord og truckloading omrade med tilhgrende buffertanke.

Denne lgsning vil ogsa udlgse ekstra arlige omkostninger til leje af omrade samt ekstra driftsper-
sonale, som beskrevet under alternativt 1. Alternativ 2 indebaerer ogsa pa at oplag i de tre tanke
som skal bruges til benzin skal flyttes til OTC Syd. Dette kraever ogsd, at der etableres en ny rgr-
faring for Jet-fuel.

OTC har fravalgt dette alternativ, da alternativet ikke er et projekt, som af forretningsmaessige
arsager vil veere realistisk at gennemfare.

Opsummering vedr. alternativer

| ovenstdende beregninger for begge alternative lgsningsmodeller er der set pd, hvad renovering
og indretning af de tre benzintanke 80, 81 og 83 vil koste, holdt op imod, hvad det vil koste at
bygge tre helt nye benzintanke med tilhgrende ekstra tanke, infrastruktur og truckloading om-
rade. Dette forhold er en faktor 10 hhv. en faktor 9 dyrere.

Projekt OTC Syd belgber sig i samlede renoveringsomkostninger til et 3 ciffer millionbelgb i DKK.
De ekstra omkostninger, som er beskrevet for alternativ 1, vil betyde, at renoverings- og etable-
ringsomkostningerne vil blive 43% dyrere, mens alternativ 2 vil blive ca. 30% dyrere. Dertil skal
lzegges ekstra arlige omkostninger til leje af omrade ved ydre mole mod Ocean pier samt lgn- og
personaleomkostninger til ekstra driftspersonale, som belgber sig til mellem 3,5 og 4,2 mill. DKK
arligt. Forskellen er, grundet det areal der skal lejes, mindre ved alternativ 2 end ved alternativ
1.

Ud fra ovenstdende betragtning vil der ikke veere et forretningsgrundlag for projektet, hvis ben-
zintanke skal flyttes fra OTC Syd til alternative placeringer, som vist pa figur 2-6.
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LOVGIVNING

Ombygning og ibrugtagning af OTC Syd sker i henhold til geeldende national og international lov-
givning, der omhandler planlaegning, risiko, naturbeskyttelse og miljgbeskyttelse generelt. Det
overordnede lovgivningsmaessige grundlag for projektet og miljgvurderingerne i denne miljgkon-
sekvensrapport er omtalt i dette afsnit.

Miljgvurderingsloven

Miljgvurderingsreglerne for dette projekt har baggrund i EU’s VVM-direktiv, som i Danmark er im-
plementeret i bekendtggrelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og konkrete pro-
jekter (VVM) /1/ og i bekendtggrelse om samordning af miljgvurderinger og digital selvbetjening
m.v. for planer, programmer og konkrete projekter /12/, omfattet af lov om miljgvurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVM). Miljgvurderingsloven fastseetter bl.a. krav
til indhold og omfang af miljgkonsekvensrapporter samt hvilke projekter, der er omfattet af krav
om udarbejdelse af miljgkonsekvensrapport, mens bekendtggrelsen vedrgrer ansggning om VVM,
hvilket har fundet sted forud for udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensrapport.

Projektet pa OTC Syd er ikke automatisk VVM-pligtigt, men er omfattet af lovens bilag 2:
e Pkt. 6. ¢) Anlaeg til oplagring af olie samt petrokemiske og kemiske produkter

OTC har derfor fremsendt ansggning om projektet i henhold til bekendtggrelsen til Kebenhavns
Kommune, som er myndighed. Kgbenhavns Kommune har d. 21. september 2017 truffet afgg-
relse om, at projektet er omfattet af krav om miljgvurdering og tilladelse. Som fglge heraf er der
udarbejdet denne miljgkonsekvensrapport, der belyser de miljgmaessige pavirkninger som fglge
af, at OTC tager det tidligere Shell-depot i brug.

Planloven

Planloven fastlaegger overordnede regler for planleegning. Planloven opererer med forskellige vir-

kemidler og offentlige myndigheder, herunder bl.a.:

¢ Miljgministeren fastlaegger gennem landsplanredeggrelser, oversigter over statslige interes-
ser, landsplandirektiver mv. de overordnede rammer for regioners og kommuners planlaeg-
ning.

e Kommunerne udarbejder kommuneplaner, som er en samlet 12-arig rammeplan for arealan-
vendelsen i kommunen og som danner grundlag for udarbejdelse af lokalplaner. Kommune-
planer har delvis retsvirkning, idet der i rammebestemmelser for hvert delomrade er fastsat
retningslinjer for den fremtidige virksomhed, herunder ved udarbejdelsen af lokalplaner for
de enkelte steder. Kommuneplanen indeholder ogsa retningslinjer for bl.a. beliggenheden af
erhvervsomrader, herunder erhvervshavne, som skal veere forbeholdt produktionsvirksomhe-
der, transport- og logistikvirksomheder og friholdes for anden anvendelse uden tilknytning til
sadanne virksomheder, jf. planlovens § 11a, stk. 1, nr. 24. Med kommuneplanen kan endvi-
dere fastleegges beliggenheden af konsekvensomrader p& mindst 500 meter eller efter en
konkret vurdering omkring erhvervsomrader, som er udpeget i henhold til nr. 24, jf. planlo-
vens § 11a, stk. 1, nr. 25.

e Lokalplaner fastlaegger bestemmelser om anvendelse og bebyggelse af delomrader i overens-
stemmelse med Kommuneplanen. Lokalplaner er juridisk bindende for grundejere.

De planforhold, som har betydning for omradet omkring OTC Syd og som skal tilgodeses ved rea-
lisering af dette projekt, er neermere beskrevet og vurderet i afsnit 5.

Godkendelsesbekendtggrelsen
Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed fastseetter krav til indhold og omfang af mil-
jogodkendelser samt hvilke anleegstyper, der er godkendelsespligtige /14/.

Aktiviteterne pa OTC Syd er godkendelsespligtige i henhold til miljgbeskyttelseslovens kapitel 5,

§ 33 /15/, og omfattet af godkendelsesbekendtggrelsens bilag 2, punkt C 201: Oplag af mineral-
olieprodukter pa mere end 2.500 tons. Godkendelsesbekendtggrelsens bilag 2 omfatter de virk-

somhedsaktiviteter, som ikke er godkendelsespligtige i henhold til EU-regler, men kreever miljg-
godkendelse i henhold til danske miljgregler.
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Der foreligger miljggodkendelse til anleegget af d. 29. november 1996 /4/. Denne miljggodken-
delse er imidlertid bortfaldet, da anleegget ikke har veeret i drift siden 2010.

Kgbenhavns Kommune skal derfor meddele miljggodkendelse til projektet, inden OTC kan pabe-
gynde aktiviteterne pa OTC Syd. Udkast til miljggodkendelse er vedlagt som bilag til denne miljg-
konsekvensrapport.

| udkast til miljggodkendelse har Kgbenhavns Kommune bl.a. indarbejdet relevante vilkar, som
fremgar af benzindampbekendtggrelsen /16/, som fastseetter krav til indretning og drift af ben-
zintanke pa terminaler samt til pafyldning af benzin til tankbiler. Som grundlag for miljggodken-
delsen er endvidere benyttet Miljgstyrelsens vejledning om miljgkrav til store olieoplag /17/ samt
gvrige centrale vejledninger sdsom Iuftvejledningen og stgjvejledningen.

OTC Syd er som bilag 2 virksomhed ikke omfattet af EU’s IE-direktiv og er dermed heller ikke un-
derlagt regler, relateret til basistilstandsrapport og EU’s BREF-dokumenter og BAT-konklusioner.
BREF-dokument om emissioner fra oplag er dog anvendt som vejledende retningslinjer i relation
til BAT vurderinger /18/.

Risikobekendtggrelsen
Risikobekendtggrelsen beskriver virksomheders generelle forpligtelser med henblik pa at fore-
bygge starre uheld /19/.

Der foreligger accepteret sikkerhedsrapport til anlsegget af 2008. Denne sikkerhedsrapport er
imidlertid bortfaldet, da anlsegget ikke har veeret i drift siden 2010.

Der er derfor udarbejdet fornyet sikkerhedsrapport for anlaegget /20/, baseret pa reglerne for ko-
lonne 3 virksomheder, da der er tale om oplagring af produkter over 25.000 tons. Sikkerheds-
rapporten er udarbejdet i henhold til reglerne i risikobekendtggrelsen. Sikkerhedsrapportens ho-
vedkonklusioner er sammenfattet i Kapitel 6 og vilkar, relateret til miljgforhold, indgar i udkast til
miljggodkendelsen, bilag 1.

Planleegning omkring risikovirksomheder
OTC Syd bliver en risikovirksomhed og dermed omfattet af bekendtggrelse nr. 371 af 21/04/2016
/31/, der fastseetter regler for planleegning omkring risikovirksomheder.

Bekendtgarelsen udleegger en generel planlaegningszone omkring alle risikovirksomheder pa 500
meter eller stgrre passende sikkerhedsafstand fra risikovirksomheden. Inden for denne zone skal
planmyndigheden inddrage hensynet til risikoen for stgrre uheld i planleegningen forud for fast-
seettelse af bestemmelser for arealanvendelsen i en kommune- eller lokalplan.

Reglerne for planleegning omkring risikovirksomheder er ikke nye, idet de inden ovennavnte be-
kendtggrelse var fastsat i cirkuleere nr. 37/2006 om planlsegning af arealanvendelsen inden for
en afstand af 500 meter fra risikovirksomhed.

Habitatbekendtggrelsen

Natura 2000-omrader er jf. EU-direktiverne beskyttet mod nye aktiviteter, der vil skade arter og
naturtyper, som omraderne er udpeget for at bevare. For at sikre denne beskyttelse er der jf. ha-
bitatbekendtggrelsens § 6, stk. 1 /24/ krav om, at myndighederne i forbindelse med miljggod-
kendelser skal vurdere om projektet i sig selv eller i samspil med andre planer og projekter kan
pavirke et Natura 2000-omrade veesentligt. Hvis dette vurderes at veere tilfeeldet, skal der jf. ha-
bitatbekendtggrelsens § 6, stk. 2 suppleres med en konsekvensvurdering af projektets virkning
pa Natura 2000-omradet under hensyn til bevaringsmalseetningen for omradet. Viser denne vur-
dering, at projektet vil skade Natura 2000-omradet, kan der ikke gives tilladelse til projektet.

Habitatbekendtggrelsen rummer ud over beskyttelse af udpegede habitatomrader endvidere en
mere generel beskyttelse af en raekke arter opfert pa habitatdirektivets bilag 1V, som er beskyt-
tet bade inden for og uden for Natura 2000-omrader. Beskyttelsen af disse bilag IV arter er im-
plementeret i habitatbekendtggrelsens § 10, som indebaerer, at "der ikke ma gives tilladelser til
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projekter mv., der kan beskadige eller gdeleegge yngle- eller rastepladser for dyrearter eller gde-
leegge plantearter, der er optaget i habitatdirektivets bilag 1V”.

Neermeste habitatomrade omkring OTC Syd er Habitatomrade H126 Saltholm og omkringliggende
hav, der ligger ca. 4,3 km fra OTC Syd. Natura 2000-omradet med tilhgrende planer er omtalt i
Afsnit 5.3, mens eventuel pavirkning af Natura 2000-omrader og bilag I1V-arter beskrives og vur-
deres hhv. i Afsnit 7.8 og 7.9.

Miljgmalsloven
Miljgmalsloven fastlaegger rammer for beskyttelsen af overfladevand og grundvand samt for
planlaegning inden for de internationale naturbeskyttelsesomrader /25/.

Der er pa baggrund heraf gennemfart en statslig og kommunal vand- og naturplanleegning, som
er udmgntet i naturplaner for Natura 2000-omrader, vandplaner for hovedvandoplande samt til-
hgrende kommunale handleplaner. | disse handleplaner fastleegger myndighederne de initiativer
og tiltag, som planleegges gennemfart for at sikre beskyttelsen af de udpegede omrader.

De statslige natur- og vandomradeplaner samt kommunale handleplaner, som omfatter omradet
omkring OTC Syd, er omtalt i Afsnit 5.2 og 5.3, og pavirkninger af disse omrader er i relevant
omfang beskrevet og vurderet i Afsnit 7.6 og 7.8.

Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven /26/ beskytter bl.a. naturen med dens bestand af vilde dyr og planter
samt deres levesteder samt de landskabelige, kulturhistoriske, naturvidenskabelige og under-
visningsmeessige veerdier. Beskyttede naturtyperne, der er omfattet af lovens § 3, udggres af:

o Sger og vandhuller der er mindst 100 m?.

. Moser, enge, heder, overdrev, strandenge og strand-sumpe der hver for sig eller i sammen-
haeng har et areal p& mindst 2.500 m?. Moser under 2.500 m? er ogsa beskyttede, hvis de
ligger ved beskyttede vandlgb eller sger.

o De fleste vandlgb er ogsa beskyttede via en saerskilt § 3-udpegning.

OTC Syd ligger ca. 1,3 km fra neermeste beskyttede omrade, der er omfattet af naturbeskyttel-
seslovens § 3. De eksisterende forhold og projektets pavirkning af beskyttede naturtyper beskri-
ves og vurderes i Afsnit 7.9.

Naturbeskyttelsesloven omfatter ligeledes bestemmelser for bygge- og beskyttelseslinjer omkring
landskabselementer som strande, sger, aer, skove, fortidsminder og kirker, jf. lovens 8§ 15-19.
Etablering af ny overjordisk rgrledning fra Kaj 1 til OTC Syd ligger inden for beskyttelseslinjes
omkring Sgfortet Prgvestenen. Dette er neermere behandlet i afsnit 7.11 om kulturhistoriske inte-
resser.
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5. PLANFORHOLD

Planforholdene for OTC Syd og neeromgivelserne er beskrevet nedenfor med udgangspunkt i den
fysiske planleegning for omraderne. Generelt skal fysisk planlaegning sikre bevarelsen af byers
kvaliteter, hensynet til miljget samt beskyttelse og bevaring af natur, landskaber, kyster mv., der
alle veegtes hgjt i planleegningen.

Landsplandirektiv - Fingerplan 2017
De overordnede principper for planleegningen i Hovedstadsomradet er fastlagt i Fingerplan 2017,
som er det statslige landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning /46/.

Projektomradet er beliggende pa Pragvestenen inden for Fingerplanens udpegning af det indre
storbyomrade (handfladen) i et omrade, der er udpeget til virksomheder med seerlige beliggen-
hedskrav og til transport- og distributionserhverv.

Fingerplan 2017 fastleegger bl.a. for det indre storbyomrade (handfladen), jf. & 6, stk. 1, nr. 5, at
de omrader, som er naevnt i § 6, stk. 6, fastholdes som lokaliseringsmuligheder for virksomheder
med seerlige beliggenhedskrav, og at der ikke gives tilladelse til at placere virksomheder, der be-
greenser den fremtidige lokalisering af virksomheder med seerlige beliggenhedskrav. Fingerpla-
nens § 6, stk. 6, fastleegger med Fingerplanens Kortbilag | omrader, som er egnede lokaliserings-
muligheder for virksomheder med seerlige beliggenhedskrav (klasse 6 og klasse 7 virksomheder)
og/eller transport- og distributionserhverv. Prgvestenen er udpeget som et omrade for disse ty-
per af virksomheder.

Figur 5-1 Uddrag af Fingerplan 2017, kortbilag I, der viser Prgvestenens udpegning til virksomheder
med seerlige beliggenhedskrav samt 500 m planlsegningszone omkring Prgvestenen.

Fingerplanens 8 6, stk. 1, nr. 5, fastleegger endvidere, at den kommunale planleegning kan an-
vende zonering af omraderne i forskellige miljgklasser, hvis det bidrager til at sikre fremtidige
muligheder for lokalisering af virksomheder med seaerlige beliggenhedskrav og sikre eksisterende
virksomheder udviklingsmuligheder. Zoneringen fastlaegges i den kommunale planlaegning efter
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forudgaende aftale mellem kommunen og staten. Zoneringen indarbejdes i en efterfalgende revi-
sion af Fingerplanen. Den generelle 500 m planlaegningszone omkring risikovirksomheder /31/,
beliggende pé Prgvestenen, er vist Figur 5-1.

Statslig vandomradeplan

Bekendtggrelse af lov om vandplanleegning fastleegger rammerne for beskyttelse og forvaltning
af overfladevand og grundvand /47/. P& den baggrund er der gennemfgrt en statslig vandplan-
leegning, som bl.a. udmgntes i de statslige vandomradeplaner (2015-2021) for vandomradedi-
strikter. Vandomradeplanerne er et instrument til at informere offentligheden om regeringens
ambitioner for vandindsatsen. Derudover indeholder planerne oplysninger om pavirkninger, over-
vagning, tilstandsvurderinger, miljgmal, indsatsprogrammer, beskyttede omrader, offentlig ind-
dragelse mm.

Projektomradet er omfattet af Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt Sjeelland /28/.
Den statslige vandomradeplan er desuden bl.a. implementeret i Kgbenhavns Kommunes vand-
handleplan, der fastleegger kommunens indsats i forhold til at opfylde de statslige malssetninger
for vandforekomster i kommunen /29/.

Projektomradet er ikke udpeget til drikkevandsinteresseomrade eller indvindingsopland til almene
vandforsyninger /34/. Vandomradeplanens sammenhaeng med projektet ift. jord og grundvand
behandles derfor ikke yderligere.

Kystvandene for Kgbenhavns Havn, som er kystvandet umiddelbart omkring Prgvestenen, er i
vandomradeplanen for den gkologiske tilstand vurderet at have moderat gkologisk potentiale,
mens malsaetningen er godt gkologisk potentiale. Kystvandene for Nordlige @resund, som graen-
ser op til kystvandene for Kgbenhavns Havn og ligger i neerheden af Prgvestenen, er for den
samlede gkologiske tilstand vurderet at have moderat gkologisk tilstand, mens malsaetningen er
god gkologisk tilstand. Der er fristforleengelse for opnaelse af godt gkologisk potentiale for Ka-
benhavns Havn og god gkologisk tilstand for Nordlige @resund til efter december 2021, grundet
uforholdsmeessigt store omkostninger forbundet med opnéaelse af malene /48/.

I vandomradeplanen er Kgbenhavns Havn desuden udpeget som steerkt modificeret omrade. Det
oplyses, at de @ndringer af vandomradets hydromorfologiske karakteristika, som er ngdvendige
for at opna god gkologisk tilstand, vil have betydelige negative indvirkninger pa havneaktiviteter i
Kgbenhavn Havn, sdsom oprensning af havnebassiner og sejlads med starre bade /28/.

Der findes ingen malsatte vandlgb i projektomradet /48/. Projektets sammenhaeng med Vandom-
radeplanen for vanddistrikt Sjaelland behandles i Afsnit 7.6 om spildevand og overfladevand.

Statslig naturplan

De internationalt beskyttede Natura 2000-omrader er omfattet af statslige naturplaner og kom-
munale handleplaner. Planernes formal er at prioritere den ngdvendige indsats pa naturomradet
for at stoppe tilbagegangen og sikre fremgang i sarbare naturomrader, der er omfattet af EU’s
habitatdirektiv og fuglebeskyttelsesdirektiv. EU-direktiverne er implementeret i dansk lovgivning i
bl.a. habitatbekendtgarelsen/24/.

Prgvestenen og OTC Syd ligger ca. 4,3 km fra Natura 2000-omrade N142 for Saltholm og om-
kringliggende hav, der rummer:

e EF-habitatomrade H126 for Saltholm og omkringliggende hav
e EF-fuglebeskyttelsesomrade nr. F110 for Saltholm og omkringliggende hav

Natura 2000-omradet er omfattet af statslige Natura 2000-planer 2016-2021 for omradet /49/.
De statslige mal er desuden implementeret i kommunal Natura 2000-handleplan for omradet.
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Figur 5-2 Natura 2000-omrade N142 i naerheden af projektomradet.

P& baggrund af naturplanens overordnede mal er opstillet nogle konkrete malssetninger og ret-
ningslinjer for indsatsen i omradet, der skal sikre, at areal og naturtilstand af udpegede naturty-
per er stabil eller i fremgang, ligesom tilstanden og udbredelsen af udpegede arter skal veere sta-
bil eller i fremgang. Generelt er malet, at alle arter og naturtyper, som ikke allerede vurderes at
have gunstig bevaringsstatus, skal udvikles mod gunstig bevaringsstatus.

Projektets mulige pavirkning af naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-
omrade N142 samt sammenheng med de statslige planer behandles i Afsnit 7.8.

Kystnaerhedszonen

Projektomradet er beliggende i kystnaer byzone. For de kystnaere dele af byzonerne, der enten
ligger ud til kysterne eller indgar i et samspil med kystlandskabet, gaelder i henhold til planlovens
§ 5a, stk. 4, bl.a. bestemmelserne i § 11f, stk. 4:

8§ 11f, stk. 4. Kommunalbestyrelsen skal for de kystnaere dele af byzonerne vurdere de fremtidige
bebyggelsesforhold, herunder bygningshgjder, med henblik pa

1) at ny bebyggelse indpasses i den kystlandskabelige helhed,

2) at der tages hensyn til bevaringsveerdige helheder i bystrukturen og til naturinteresser pa de
omgivende arealer,

3) at der tages hensyn til ngdvendige infrastrukturanleeg, herunder havne, og

4) at offentligheden sikres adgang til kysten.

Projektet muligger bl.a., at OTC Syd suppleres med otte mindre tanke til additiver m.v. Hensynet
til placering inden for kystnaer byzone behandles i afsnit 7.10 om landskab og visuelle forhold.

Kommuneplan

Projektomradet er omfattet af Kgbenhavns Kommuneplan 2015 /30/. Kommuneplanen fastsesetter
hovedstrukturen for hele kommunens arealanvendelse, dels ved retningslinjer for udpegninger og
dels rammer for indholdet i de fremtidige lokalplaner.
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Rammer for lokalplanlaegning

OTC Syd er beliggende inden for kommuneplanens rammeomrade H1 med plannr. 865 /30/,/50/.
Rammeomradet skal anvendes til havneformal, herunder handels-, lager-, oplags-. transport-,
veerksteds- og industrivirksomheder med dertil hgrende administration og lignende, som har
seerlig tilknytning til havnen som fglge af behov for skibstransport eller som naturligt hgrer
hjemme i et havneomrade. Rammeomradets skal anvendes til havneformal for virksomheder/
tekniske anleeg med seerlige beliggenhedskrav. Endvidere kan der tillades forsynings- og miljg-
meessige formal, der har behov for adgang eller neerhed til vandet, samt offentlige og almene an-
vendelser, der er forenelige med anvendelsen til havneformal. Inden for rammeomradet er den
maksimale bebyggelsesprocent 60, og den maksimale bygningshgjde er 20 m.

Projektomradets beliggenhed inden for rammeomrade H1 med plannr. 865 fremgéar af Figur 5-3.
OTC Syd er en oplagsvirksomhed med seerlige beliggenhedskrav. Projektet er i overensstem-
melse med bestemmelserne for rammeomrade H1 med plannr. 865.

Den sydlige del af Prgvestenen ligger inden for rammeomrade O1 med plannr. 4011 for institutio-
ner og fritidsomrader /30/,/50/. Rammeomradet kan anvendes og opfyldes i overensstemmelse
med VVM-redeggrelse for opfyldning af Prgvestenen og Ny Amager Strandpark samt til opstilling
af op til 3 vindmgller pa op til 115 m ved stgjvolden. De tre vindmagller er blevet etableret

Vest for Prgvestenen findes rammeomrade J1 med plannr. 4257, som skal anvendes til industri
/30/,/50/. Kommuneplanens bestemmelser for omradet fastlaegger bl.a., at det er omfattet af
reekkefglgebestemmelser, som er neermere beskrevet i Afsnit 5.5.2. Eksisterende bebyggelse og
ubebyggede arealer kan anvendes efter bestemmelserne om midlertidighed i retningslinjerne, jf.
Afsnit 5.5.2.

Figur 5-3 Rammer for lokalplanlaegning.
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Vest for Prgvestenen findes to rammeomrade JO med plannr. 4255 og 4256. Omraderne skal an-
vendes til industri. Omraderne er omfattet af reekkefglgebestemmelser, som er neermere beskre-
vet i Afsnit 5.5.2. Eksisterende bebyggelse og ubebyggede arealer kan anvendes efter bestem-
melserne om midlertidighed i retningslinjerne. Endvidere kan eksisterende bebyggelse indrettes
til serviceerhverv som findes forenelig med omradernes hovedanvendelse.

Vest for Prgvestenen findes rammeomrade H1 med plannr. 871. der skal anvendes til havnefor-
mal. Omradet er omfattet af reekkefglgebestemmelser. Eksisterende bebyggelse og ubebyggede
arealer kan anvendes efter bestemmelserne om midlertidighed i retningslinjerne.

Syd for Prgvestenen findes rammeomrade O1 med plannr. 1404, der ma anvendes til institutio-
ner og fritidsomrader. Amager Strandpark er etableret i overensstemmelse med VVM-redeggrelse
herfor.

Sydvest for Prgvestenen findes rammeomrade J1 med plannr. 1921, der ma anvendes til industri.
Omradet er omfattet af raekkefglgebestemmelser, som er neermere beskrevet i Afsnit 5.5.2. Eksi-
sterende bebyggelse og ubebyggede arealer kan anvendes efter bestemmelserne om midlertidig-
hed i retningslinjerne, hvilket ligeledes er beskrevet i Afsnit 5.5.2.

Sydvest for Prgvestenen findes endvidere rammeomrade T2 med plannr. 919, som skal anvendes
til tekniske anleeg /30/,/50/. Omradet har veeret benyttet til det tidligere Sundby gasveerk, som
nu er nedlagt. Eksisterende bebyggelse og ubebyggede arealer kan anvendes efter bestemmel-
serne om midlertidighed i retningslinjerne, jf. Afsnit 5.5.2. Derudover er rammeomradet omfattet
af reekkefglgebestemmelserne, jf. Afsnit 5.5.2.

Sydvest for Prgvestenen findes rammeomrade C2 med plannr. 1920, der m& anvendes til boliger
og serviceerhverv. Nordvest for Prgvestenen findes rammeomrade O1 med plannr. 1352, som

skal anvendes til institutioner og fritidsomrader /30/,/50/. Omradet er omfattet af reekkefglgebe-
stemmelser. Der kan etableres boliger til szerlige formal (midlertidige boliger for udsatte grupper
mm.), og op til 400 m2 etageareal bebyggelse til galleri, safremt det er miljgmaessigt forsvarligt.

Retningslinjer
I de efterfglgende afsnit beskrives kommunens retningslinjer, som er relevante for projektet.

Virksomheder med seerlige beliggenhedskrav

Kommuneplanens retningslinjer for virksomheder med saerlige beliggenhedskrav fastleegger, at
virksomheder med szerlige beliggenhedskrav kan ikke placeres integreret i byens erhvervsomra-
der generelt, men har behov for szerlige omrader. Virksomheder, der er omfattet af denne be-
stemmelse, er seerligt forurenende og/eller stgjende erhvervs- og forsyningsvirksomheder, rens-
nings- og affaldsbehandlingsanleeg, motor- og skydebaner mv. /30/.

Kommuneplanens retningslinjer for miljgmaessig lokalisering fglger Miljgministeriets klassifice-
ringssystem for virksomheder. Virksomhederne er opdelt i syv klasser afhaengig af deres forven-
tede forurening. OTC er klassificeret som en virksomhed af klasse 7, der kan medfgre omfattende
forurening, hvortil der ma stilles seerlige beliggenhedskrav. Klasse 7 virksomheder kan bl.a. kun
placeres i omrader, der er udlagt til formalet i geeldende lokalplaner. For virksomheder af klasse
7 er den vejledende afstand til miljgfglsomme omrader 500 m.

Tekniske og miljgbelastende anlseg

Kommuneplanens retningslinje for afstandskrav til tekniske anlaeg fastleegger, at afstanden fra
tekniske anleeg mv. til forureningsfglsom anvendelse lgbende skal sgges reduceret ved teknologi-
ske forbedringer mv. Der skal veere mulighed for differentierede afstandskrav, sa miljgmaessige
forbedringer pa tekniske anleeg mv. kan omseettes i en bedre bymeessig arealanvendelse /30/.

Omkring hele Prgvestenen er ifglge Fingerplan 2017 udlagt en 500 m planleegningszone i over-
ensstemmelse med reglerne om planlaegning om risikovirksomheder /31/ samt kommuneplanens
retningslinjer for virksomheder af klasse 7 jf. ovenstdende samt Figur 5-1. Nord for projektomra-
det findes risikovirksomheder, som har oplag af kemikalier og brandbare stoffer, og hvor om der
er lagt en konkret risikozone, afgraenset pa baggrund af virksomhedernes risikorapport eller en
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generel planleegningszone pa 500 m, jf. tidligere cirkulaere nr. 37/2006 om planlaegning af areal-
anvendelsen inden for en afstand af 500 meter fra risikovirksomhed og nugaseldende bekendtgg-
relse om planlaegning omkring risikovirksomheder /31/. Zonernes udstraekning fremgar af Figur
5-4. Zonerne kan medfgre begraensninger i naboarealernes anvendelse, idet planmyndigheden
skal inddrage hensyn til risikoen for stgrre uheld i planleegningen af arealanvendelsen inden for
zonerne.

Figur 5-4 Planlaegningszoner omkring risikovirksomheder

Der er i kommuneplanen ikke udlagt risikozone om det tidligere Shell depot, da Shell depotet
blev taget ud af drift i 2010. Som led i risikorapport for dette projekt og OTC’s ibrugtagelse af det
tidligere Shell depot er der foretaget beregninger af den konkrete risikozone omkring projektom-
radet. Den fremtidige zone omkring projektomradet samt konsekvenser heraf for udnyttelse af
naboarealer er nsermere beskrevet og vurderet i afsnit 6.

Lokalisering af erhverv (havneformal)

Projektomradet er beliggende inden for et omrade, der er udpeget til lokalisering af erhverv til
havneformal. Kommuneplanen fastlaegger ingen specifikke retningslinjer for denne udpegning.
Omradet er dog omfattet af kommuneplanens generelle bestemmelser og den tidligere naevnte
ramme for lokalplanlaegning H1 samt det statslige landsplandirektiv for hovedstadsomradets
planleegning, fastlagt i Fingerplan 2017.

Overordnet byudvikling og reekkefglgeplanleegning

Omkring Prgvestenen findes omrader, der er omfattet af kommuneplanens overordnede byudvik-
ling og reekkefglgeplanleegning. Selve projektomradet er ikke beliggende inden for udpegningerne
og dermed ikke omfattet af retningslinjerne.
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Figur 5-5 Kommuneplanens reekkefglge for byudvikling.

Arealudlaeg til byveekst skal svare til stgrrelsen af den forventede byudvikling i kommunen i den
kommende planperiode pa 12 ar, jf. planlovens § 11. Raekkefalgeplanlaegningen skal bidrage til
en baeredygtig byudvikling, hvor miljgmeessige, skonomiske og sociale hensyn balanceres i for-
hold til behovet for byomdannelse samt behovet for investeringer i infrastruktur og servicefacili-
teter /30/, /32/.

Kgbenhavns Kommuneplan 2015 fastleegger en reekkefglge for byudvikling i eksisterende byzone
og af omrader med et stgrre omdannelsespotentiale (over 50.000 etagemeter). Omraderne fast-
leegges til byudvikling i henholdsvis 1. del af planperioden (2015 - 2020), 2. del af planperioden
(2021 - 2026) eller i perspektivperioden efter ar 2027, hvis ikke andet er angivet. Omraderne er
omfattet af kommuneplanens generelle bestemmelser for en raekke tvaergaende temaer, bl.a. bo-
liger, detailhandel, friarealer, parkering, stgj, bebyggelsesforhold og klimatilpasning.

I umiddelbar neerhed til projektomradet findes fglgende omrader, der er fastlagt til byudvikling
ifolge reekkefglgebestemmelser:

e Omradet Amager Strandvej Syd er fastlagt til byudvikling i 1. del af planperioden (2015 —
2020). Omradet er i dag omfattet af lokalplan nr. 544.

e Omradet Sundby Gasvaerk (Amager Strandvej 3) og Amager Strandvej er fastlagt til byudvik-
ling i 2. del af planperioden (2021 - 2026). Omraderne er ikke omfattet af lokalplaner.

e Omradet Klgverparken er fastlagt til byudvikling i perspektivperioden (efter &r 2027). Per-
spektivomraderne udger en yderligere rummelighed i byudviklingen. Udpegning af perspek-
tivarealer skal veere i overensstemmelse med det statslige landsplandirektiv for hovedstads-
omradets planlaegning, fastlagt i Fingerplan 2017. Dele af perspektivomraderne er omfattet
af lokalplan nr. 136 med tillaeg.

De naevnte lokalplaner behandles i Afsnit 5.6.
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Midlertidig anvendelse

Retningslinjer for midlertidig anvendelse fastlaegger bestemmelser for perspektivomrader og by-
udviklingsomrader til 2. del af planperioden /30/. Vest for Prgvestenen og projektomradet findes
byudviklingsomraderne Sundby Gasveerk (Amager Strandvej 3) og Amager Strandvej samt Klg-
verparken.

Kommuneplanens retningslinjer fastlaegger, at i kommuneplanens perspektivomrader kan tomme
bygninger, omgivende ubebyggede arealer og vandarealer anvendes bredere end den umiddel-
bare fastlagte hovedanvendelse i omraderne, uanset at omradernes fremtidige anvendelse ikke
er fastlagt. Mulighederne gaelder endvidere i et omrade udlagt til omdannelse i 2. del af planperi-
oden.

Disse midlertidige anvendelser vil ifalge kommuneplanen kunne omfatte mindre fremstillingsvirk-
somheder samt kollektive anlaeg, sports- og fritidsanlaeg, institutioner, erhvervs- og fritidsunder-
visning, museer, teatre, gallerier, koncertsale, restauranter og miljg- og energimaessige service-
funktioner. Ubebyggede arealer kan benyttes til rekreative formal og faciliteter, energiformal
samt dyrkningsformal.

Der vil ikke kunne opfares ny bebyggelse til de ovennaevnte formal, bortset fra mindre service-
bygninger til brug for anvendelsen, f.eks. til renovation, toilet- og badeforhold mv. De angivne
funktioner er til enhver tid underlagt de miljgbestemmelser, der geelder for omradets hovedan-
vendelse og vil kun kunne tillades, hvor det er miljgmaessigt forsvarligt.

Vindmgller

Sydgst for projektomradet er udpeget et vindmglleomrade. Kommuneplanens retningslinjer fast-
leegger, at i det udpegede vindmglleomrade ma der kun opstilles vindmgller over 100 m. Den en-
kelte vindmaglles totalhgjde ma ikke overstige 148 m, men kan i gvrigt i lighed med det maksi-
male antal vindmagller fastleegges i lokalplan. Vindmagller, herunder havvindmagller, ma ikke opstil-
les neermere nabobeboelse end 4 gange mgllens totalhgjde. Omrader inden for en radius af 500
m fra udlagte vindmglleomrader kan kun udleegges til stgjfalsom anvendelse, hvis det konkret
vurderes, at der ikke er uacceptable gener forbundet hermed.

Lokalplaner

Projektomradet er omfattet af lokalplan nr. 326 fra &r 2000 med tilleeg nr. 1 (2004) og tilleeg 2
(2012) for Prgvestenen og Ny Amager Strandpark /33/. Lokalplanen udggr det planmaessige
grundlag for fastholdelse af Prgvestenen til havnerelaterede erhverv og muligger opfyldninger til
udvidelse af disse funktioner samt til rekreative funktioner, herunder etablering af lystbadehavn
og autocamperplads syd for Prgvestenen samt Ny Amager Strandpark. Tillaeg nr. 2 til lokalplanen
gav mulighed for etablering af tre vindmagller.

OTC Syd ligger inden for lokalplanens delomrade I, der i henhold til lokalplanens § 4, stk. 1, skal
anvendes til havneformal for virksomheder med direkte tilknytning til havnen. Lokalplanens del-
omrade | ma anvendes til flydende bulk, og der ma udgves virksomhed med omfattende forure-
ning (forureningsklasse 7) med vejledende afstandskrav pa 500 m til miljgfglsomme omrader
/33/. Realisering af projektet vil veere i overensstemmelse med lokalplanens bestemmelser for
delomrade 1.

Delomrade 11 ma anvendes til det samme som delomrade I, bortset fra, at delomrade Il ma an-
vendes til tar bulk. Delomrade 111 til delomrade V fastlaegges til offentlige, rekreative formal. Del-
omréade 11l ma bl.a. anvendes til granne arealer, autocamperplads og publikumsorienterede funk-
tioner. Delomrade IV m& anvendes til lystbddehavn, mens delomrade V m& anvendes til strand-
park. | delomrade 111 og IV méa der kun finde overnatning sted i kortere perioder ad gangen.

Lokalplanens 8 10, stk. 1, punkt d, fastleegger et ca. 40 meter bredt voldanleeg og beplantnings-
baelte, hvis placering fremgar af Figur 5-6. Volden skal etableres med en hgjde pa 4-8 meter, og
volden skal beplantes med stedsegregnt og med en afstand pa 50 meter fra eksisterende tankan-
leeg. Voldanlaeg og beplantning forudsasetter Bygge- og Teknikforvaltningens godkendelse /33/.
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Figur 5-6 Lokalplanlagte omrader ved projektomradet.

Ca. 300 m vest for projektomradet ligger Klgverparken, der er omfattet af lokalplan 136 fra 1989
med tillaeg nr. 2 fra 2017 /51/. Lokalplanomradet er udlagt til industri og erhverv, hvis bebyg-
gelse skal indpasses til omradets grgnne arealer. Tillaeg nr. 2 giver midlertidige muligheder for en
bred anvendelse af eksisterende bygninger og ubebyggede arealer til bl.a. messer, konferencer
mv. i overensstemmelse med de midlertidige anvendelsesbestemmelser i kommuneplanen. Ny
bebyggelse kan kun opfares til omradets hovedanvendelse, dvs. industriformal.

Lokalplanens delomrade 1 til Il har alle afgraensning mod gst og Prgvestenen. Pa grund af naerhe-
den til Pravestenen fastleegger lokalplanen, at underomrade Il ikke mé anvendes til overnat-
ningsmuligheder. Derudover fastleegger lokalplanens § 8, stk. 4, med tilhgrende tegning nr. 2 en
zone med anvendelsesbegraensning langs planomradets gstlige greense. | henhold til lokalplanens
8 3, stk. 1, fastleegges, at de angivne funktioner til enhver tid er underlagt de miljgbestemmel-
ser, der geelder for omradets hovedanvendelse, og vil kun kunne tillades, hvor det er miljgmaes-
sigt forsvarligt og kan etableres i overensstemmelse med 8§ 8, stk. 4.

Kgbenhavns Kommune har i forbindelse med vedtagelse af lokalplanen udarbejdet en risikovur-
dering, der sikrer, at lokalplanens foreslaede anvendelser er foreneligt med naerheden til Prgve-
stenen samt den planlagte anvendelse af projektomradet OTC Syd. I relation til lokalplanomra-
dets naerhed til risikovirksomheder fastleegger lokalplanens § 8, stk. 4, at de i § 3, stk. 1 og 2,
naevnte anvendelser ma ikke placeres indenfor den pa lokalplanens tegning nr. 2 viste zone. Tek-
nik- og Miljgudvalget kan dispensere til, at aktiviteter inden for zonen indskraenkes, hvis det kan
dokumenteres ved en risikovurdering, at der ikke er risiko for personskade. Mindre udendgrsar-
rangementer ma kun finde sted pa ejendommene matr.nr. 469 og matr.nr. 491, Amagerbro
Kvarter, hvor eksisterende bygninger skeermer mod overtryk fra virksomheder beliggende gst for
tilleegsomradet (Prgvestenen), jf. tegning 2. @vrige udendgrsarrangementer forudseetter, at det
ved en risikovurdering dokumenteres, at det er forsvarligt. Teknik- og Miljgudvalget kan dispen-
sere fra denne bestemmelse, hvis det kan dokumenteres ved en risikovurdering, at der ikke er
risiko for personskade. Derudover fastleegger lokalplanens § 8, stk. 5, at eksisterende bebyggelse
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indenfor underomrade 11 skal afskeermes mod overtryk ved anvendelse af heerdet glas, afskeer-
mende bygninger eller anden afskeermning. Teknik- og Miljgudvalget kan dispensere for oven-
neevnte.

Sydvest for projektomradet er omradet betegnet "Ved Amagerbanen Syd” omfattet af lokalplan
544. Lokalplanomradets anvendelse er bl.a. fastlagt til helarsboliger og serviceerhverv.

Sektorplaner

Projektomradet er omfattet af Kgbenhavns Kommunes Spildevandsplan 2008 og beliggende i klo-
akopland 202 og Klgvermarksvejs hovedomrade. Kloakoplandet er separatkloakeret, og overfla-
devand udledes til havneomradet, Nordre Landkanal og @dresund. Neermeste pumpestation beteg-
nes Prgvestenen A (nr. 113), som er en tgrt opstillet centrifugalpumpe med en pumpekapacitet
p& 2 x 50 I/s. Fra Pravestenen A udledes via udlgbsledning U2 jf. Figur 5-7. Projektets pavirkning
af spildevand og overfladevand behandles naermere i Afsnit 7.6.

Figur 5-7 Udsnit af Spildevandsplanens bilag 6 med eksisterende forhold.
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6. SIKKERHEDSFORHOLD

Generelt

Etablering af OTC Syd vil omfatte import, eksport og oplagring af klasse I, 11, 11l og IV oliepro-
dukter i meengder sdledes, at OTC Syd er omfattet af risikobekendtggrelsen /19/. Sikkerhedsrap-
porten er udarbejdet som et samlet dokument for OTC Syd og OTC Nord. Sikkerhedsrapporten
/20/ er udarbejdet i henhold til reglerne i risikobekendtggrelsen. Sikkerhedsrapportens hoved-
konklusioner er sammenfattet nedenfor. Risikoanalysen er udarbejdet separat for OTC Syd /21/
og resultaterne fra risikoanalysen er ogsa gengivet nedenfor.

Formalet med sikkerhedsrapporten og risikoanalysen er at dokumentere, at OTC Syd har et hgjt
beskyttelsesniveau for mennesker og miljg pa og udenfor virksomheden, hvorledes denne be-
skyttelse fungerer i praksis, samt at sikkerhedssystemerne er indrettet sdledes, at den hgje grad
af sikkerhed vil blive opretholdt i fremtiden. Sikkerhedsrapporten /20/ er udarbejdet som et selv-
steendigt dokument sidelgbende med denne miljgkonsekvensrapport, og rapportens hovedkon-
klusioner er refereret nedenfor.

Et vigtigt element i vurderingen af sikkerheden omkring OTC Syd er, at acceptkriterierne er over-
holdt, og at anleegget ikke medfgrer nye arealbegraensninger i planleegningen. Der skal allerede i
dag tages hensyn til virksomheder med szerlige beliggenhedskrav indenfor 500 meter omkring
Prgvestenen efter landsplandirektivet. OTC Syd medfgrer ikke arealbegraensninger i planleegnin-
gen udenfor den 500 meter. Planlaagningszonen pa 500 meter omkring Prgvestenen er vist i Figur
6-1.

Figur 6-1 500 meter planleagningszone omkring Prgvestenen

Sikkerhedsledelse

Ledelsen i Oiltanking Copenhagen (OTC) har det overordnede ansvar for, at aktiviteter hos OTC
udfgres sikkerheds- og sundhedsmeessigt fuldt forsvarligt. Det er ledelsen, som sikrer, at der stil-
les de ngdvendige midler til radighed for sikkerheds- og sundhedsarbejdet. Den daglige ledelse
bestar af den administrerende direktgr og managers for Operation, Engineering og Maintenance,
HR og Finance samt HSSE.
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Sikkerhedsledelsen pa OTC omfatter et HSSE-sikkerhedledelsessystem med en reekke procedurer
for driften af anleegget, herunder driftskontrol, beredskabsplanlaegning, uddannelses- og kompe-

tencekrav for driftspersonel med videre. En oversigt over de elementer, der indgar i sikkerhedsle-
delsessystemet, er vist i Figur 6-2.

Figur 6-2 Oversigt over elementer i sikkerhedsledelses systemet

Sikkerhedsaktiviteterne er en integreret del af den daglige arbejdsrutine pa OTC. Medarbejdere

og ledelse har indgaet en aftale og indfert en politik pa virksomheden vedrarende sundhed, sik-
kerhed og miljg. Det betyder, at der arbejdes systematisk i organisationen med at eliminere alle
ulykker og arbejdsrelaterede sygdomme, samt at beskytte miljget.

Alle medarbejdere pa OTC er instrueret og bekendt med virksomhedens sikkerheds- og ordens-
regler. Dette geelder endvidere for eksterne transportgrer/entreprengrer, der opererer p4 OTC'’s
arealer.

Sikkerhedsledelsessystemet er beskrevet i en elektronisk Sikkerhedsledelsesmanual, som alle an-
satte har adgang til og har kvitteret for gennemgang af.

Forebyggelse af uheld og indsats ved uheld

Driften af OTC Syd tager udgangspunkt i en reekke foranstaltninger, der har til formal at sikre, at
personer og det omgivne miljg, herunder havmiljget, pavirkes mindst muligt. Disse foranstaltnin-
ger omfatter savel tekniske tiltag i relation til f.eks. tank- og rerdesign, samt krav til driftstilsyn,
inspektioner og vedligehold af anleegget.

Alle tankene inspiceres regelmaessigt af akkrediteret firma i henhold til reglerne fra den Europeei-
ske brancheforening for en reekke stgrre internationale olieselskaber, EEMUA, og OTC's procedure
for tankinspektion.

Som led i idriftseettelsen af OTC Syd er der udarbejdet en detaljeret inspektion af alle tankene,
og der er for hver tank udarbejdet en rapport, der fastleegger hvilke aktiviteter, der skal gennem-
fares, for tankene tages i brug.

Nye tanke vil blive projekteret efter EN 14015 ”Specifikation for konstruktion og fremstilling af
vertikale, cylindriske fladbundede, svejste staltanke over jorden bygget pa steder til opbevaring
af flydende veeske ved omgivende temperatur og derover” og tankgarde (Cup) efter DIN 4119 ”
Oberirdische zylindrische Flachboden-Tankbauwerke aus metallischen Werkstoffen; Grundlagen,
Ausfuhrung, Prufungen”.
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Der vil blive etableret et brandslukningssystem p& OTC Syd. Tanke til opbevaring of benzin, die-
sel, bioethanol og fame vil blive etableret med fast installeret udvendigt overrislingsanleeg til kg-
ling af tankene samt skumslukningssystem til intern skumning i tank. Der etableres skumsluk-
ningssystemer i tankgardene og pa pumpestationer samt truckloading.

For benzintankene med internt flydetag installeres et varmefglsomt kabel, der giver alarm i til-
feelde af brand. Der vil blive installeret branddetektorer pa strategiske steder pa anleegget, som i
tilfeelde af detektering af brand giver alarm samt lukker anlsegget ned.

OTC gennemfgrer desuden runderinger under enhver handtering af produkter, samt mindst to
daglige runderinger, der har til formal at kontrollere, at der ikke er uteetheder pa ikke idriftsvae-
rende anleeg, og at der ikke sker udsivning fra tanke, pumpestationer eller rgrsystemer. Udfgrte
kontroller dokumenteres i Sikkerhedsledelsessystemet.

M.h.t. risikoen for overfyldning har Oiltanking gruppen udarbejdet en "Tank Overfill Protection
Standard”, som vil blive implementeret i hele Oiltanking organisationen. Standarden baserer sig
pa normen APl 2350 “Overfill Protection for Storage Tanks in Petroleum Facilities”, og implemen-
teringen af standarden vil medfgre et hgjt sikkerhedsniveau mod mulig overfyldning. Der vil blive
etableret uafheengige malinger af niveauet i tankene, og der vil vaere et automatisk system, der
ved overskridelse af hgjt-hgjt niveau i tankene, lukker sikkerhedsmeessige relevante ventiler i sy-
stemet og pa tanken.

Ved lastearmene installeres ogsa faste brandslukningssystemer.

Pa Prgvestenen er der endvidere et faelles brandtryk/sirene alarmeringsanlaeg, som aktiveres i
tilfeelde af brand mv. pa OTC eller pa de gvrige virksomheder pa Prgvestenen. Nar sirenen lyder,
skal alle aktiviteter pa Prgvestenen stoppes. Alarmeringsanlaegget afprgves hver den fagrste ons-
dag imaneden.

Risikoidentifikation

Som led i udarbejdelsen af sikkerhedsrapporten /20/ og risikoanalysen /21/ er der foretaget en
risikoidentifikation (HAZOP) /22/ med henblik pa at identificere potentielle uheldsscenarier ved
driften pa OTC Syd. Risikoidentifikationen er foretaget ved en systematisk gennemgang og in-
spektion af anleegget, herunder ved inddragelse af erfaringer fra tidligere uheld, samt suppleret
med uheldstyper fra en checkliste for olieterminaler.

Der er identificeret en reekke haendelser, som kan fgre til uheld. Disse haendelser er, leekage fra

ventiler, flanger, lastearme, leekage/brud pa rgrledninger, leekage fra lastefaciliteter for tankbiler
og overfyldning af tanke. Disse uheld vil alle fgre til udslip af produkter til omgivelserne, der ved
anteendelse vil fgre til brand, anteendelse af gassky m.m.

Der har i forbindelse med udarbejdelsen af risikoanalysen for OTC Syd veeret seerligt fokus pa
overfyldning af benzintanke og brud pa regrledninger til transport af benzin, da disse haendelser
kan have lang raekkevidde for spredning af gassky med mulighed for at pavirke personer i stor
afstand fra OTC Syd. Hvis en gassky skal sprede sig i stor afstand, skal der veere nsesten vind-
stille, hvilket er sjeeldent forekommende pa Prgvestenen.

Uheldsscenarier der vil kunne pavirke personer
Uheldsscenarier, der vil kunne pavirke personer, vil veere brand, anteendelse af gassky og eksplo-
sioner. | risikoanalysen indgar falgende typer af uheldsscenarier:

e Brand i tanktop

e Brand i tankgard

e Spredning af gassky og anteendelse
e Eksplosion i tank

De forskellige uheldsscenarier er neermere beskrevet i de fglgende afsnit.



6.5.1

6.5.2

6.5.3

40

Brand i tanktop eller tankgard

Brand kan forekomme i top af tank eller ved antaendelse af produkter i tankgardene. Reekkevid-
den af varmestraling vil afhaenge af starrelsen af den overflade, der breender, og for OTC Syd
geelder det, at den starste overflade vil forekomme, hvis der sker en anteendelse af produkt, der
befinder sig i tankgarden. Brand i tanktop vil have mindre reekkevidde.

Varmestraling fra en brand kan pavirke personer alt efter stgrrelsen af varmestralingen (bran-
den), afstanden til varmestralingen (brand) og det tidsrum hvor personer er eksponeret for var-
mestralingen. Afstanden til personer udenfor Prgvestenen (Klgverparken) er sa stor at der ikke vil
veere en kritisk varmestraling ved en brand p& OTC Syd.

Spredning af gassky

Ved udslip af produkter vil der ved fordampning veere mulighed for dannelse af dampskyer, der
kan sprede sig i omgivelserne. Af de produkter, der handteres pa OTC Syd, vil det specielt veere
dampe fra benzin, der vil kunne sprede sig i omgivelserne. Benzin har et lavt flammepunkt, hvil-
ket betyder, at benzin afgiver anteendelige dampe, som kan antaendes, ved lave temperaturer.
Benzindampe er tungere end luft og derfor kan benzindampe sprede sig langs jorden i store af-
stande.

Store udslip af benzin og spredning af benzindampe vil kunne forekomme ved overfyldning af en
tank eller ved brud pa den rgrledning, der transporterer benzin mellem OTC Syd og Kaj 1 (kaj-
plads 853). Ved lave vindhastigheder (teet pd ingen vind) vil opblandingen af benzindampe med
luft veere lille og spredning af benzindampe i store afstande til anteendelige koncentrationer vil
veere mulig.

Afstanden til antaendelige benzindampe ved brud pa rgrledningen vil veere starre end ved over-
fyldning af tank.

Ved anteendelse af en gassky kan der, alt afheengig af det omrade, hvor gasskyen befinder sig
ved anteendelse, genereres et overtryk. For OTC Syd er der udfgrt en detaljeret analyse af gas-
spredningen ved brug af de senest udviklede metoder (disse metoder betegnes CFD: Computati-
onal fluid Dynamic), og baseret p& antagelser om, hvor mange forhindringer (huse, mure, rgr
m.m.) der er i omradet hvor gassen spreder sig, er afstanden til 50 mbar og 20 mbar overtryks-
kurver beregnet (se Figur 6-11). | omradet vest for Prgvestenen findes Prgvestenskanalen, som i
sagens natur er et abent omrade, hvilket betyder, at der ikke dannes et stort overtryk i forbin-
delse med anteendelse af en gassky i dette omrade.

Ved et overtryk p& 50 mbar vil der veere mulighed for mindre skader p& bygninger og vinduer
kan knuses. Personer kan komme til skade primeert fordi de kan blive ramt af glassplinter og an-
dre genstande fra bygninger. En direkte pavirkning af en person med 50 mbar vil ikke fare til
skader.

Eksplosion i tank

Under meget ugunstige forhold vil der veere en mulighed for en eksplosion i en af benzintankene.
Da benzintankene er korstrueret med internt flydetag og dobbelt seal, vil der veere en meget lille
sandsynlighed for, at der vil veere antaendelige koncentrationer af benzindampe i rummet over
benzinoverfladen i tankene under normale driftsforhold. Der vil heller ikke veere en teendkilde
inde i tanken. Hvis tanken er helt fyldt med benzindampe vil atmosfeere veere overmaettet, og der
vil ikke kunne ske nogen anteendelse af benzindampene.

Ved en eksplosion inde i en tank, vil der opbygges et overtryk i tanken. Nar trykket blive stgrre
end det tryk, som tanken kan modsta, vil der ske en aflastning af trykket ved f.eks. at taget pa
tanken bryder. Der vil derfor veere en greense for, hvor stort et overtryk der kan genereres ved
en eksplosion i en tank.
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Risikoanalyse

Som led i udarbejdelsen af Sikkerhedsrapporten og med udgangspunkt i risikoidentifikationen er
der udarbejdet en risikoanalyse med det formal at vurdere risikoen for store uheld med udslip af
olieprodukter og efterfglgende brand eller antaendelse af dampsky. Risikoanalysen er foretaget
med fokus pé& lagertanke, pumper og rgrstreekninger pa land, samt lastearme pa piererne (Kaj 1,
Ocean Pier og Ny pier). Figur 6-3 giver oversigt over piererne pa Prgvestenen og placeringen af
OTC Syd.

Figur 6-3 Placering af OTC Syd og kajanlaeg

Der har veeret speciel fokus p& analyse af scenarier, der relaterer sig til overfyldning af benzin-
tanke og brud pa rarledninger til transport af benzin og muligheden for spredning af benzin-
dampe i situationer med vindstille vejr. Siden Buncefield ulykken i England i 2004, ulykken i Pu-
erto Rico i 2009 og ulykken i Jaipur i 2009 har der generelt i industrien veeret fokus pa denne
type ulykker, som har en stor reekkevidde. Som en del af OTC’s sikkerhedsarbejde er der udar-
bejdet en speciel procedure for beskyttelse mod overfyldning. Denne procedure baserer sig pa
det omfattende materiale, der er udarbejdet siden Buncefield ulykken.

I risikoanalysen er ikke inddraget den stgjvold, som lokalplan nr. 326 giver mulighed for at etab-
lere jf. Figur 5-6, idet volden p.t. kun er etableret mod sydgst og ikke langs Prgvestenens syd-
vestlige side. Endvidere er det sddan, at der i risikoanalysen kun kan inddrages barrierer, som
OTC har raderet over, og det er ikke tilfeeldet med stgjvolden.

Risikoanalysen er udarbejdet for at vurdere den samfundsmeessige risiko og pavirkningerne pa
miljg. Den samfundsmeessige risiko er risikoen for personer, der opholder sig i neerheden af OTC
Syd, men ikke er involveret i driften of OTC Syd. Disse personer er f.eks. personer, der opholder
sig pa omradet Klgverparken vest for Pravestenen. Analysen fglger de normale principper for ud-
arbejdelse af risikoanalyser og de valgte acceptkriterier fglger de vejledninger, der er angivet i
Miljgstyrelsens Risikohandbog /23/.

Risikoanalysen vil ogsa blive brugt til afklaring af, om OTC Syd opfylder ngdvendige sikkerhedsaf-
stande til nuveerende arealanvendelser og planlaegning for omradet pa og omkring Prgvestenen.
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Iso-risiko kurver

Iso-risikokurver angiver risikoen for dgdsfald for personer der opholder sig omkring OTC Syd. |
beregningerne af iso-risikokurver antages det at personer er tilstede 24 timer i dggnet 365 dage
om aret. Risikoen skyldes primeert spredning og anteendelse af gassky eller brand omkring tanke,
rgr, pumper og slanger, uden hensyntagen til effekt af evakuering. Risikoen stammer primeert fra
tankene, lastearme og rerledninger. Rgrledninger bidrager med en risiko i yderomraderne af Prg-
vestenen, og det samme ggr sig geeldende for lastearme og det udstyr, der sidder i naerheden af
lastearmene. Iso-risikokurverne er vist pa Figur 6-4.

Figur 6-4 Iso-risikokort med angivelse af risikoniveauer for dgdsfald for personer pga. brand omkring
tanke, rgr, pumper, slanger og lossebomme ved 24 timers eksponering om dagen, 365 dage om aret.

Den yderste iso-risikokurve (10-1° per ar) angiver det omrade, hvor der er mulighed for at ske
dgdsfald i tilfeelde af et uheld pa OTC Syd og de rgrledninger der forbinder OTC Syd med pierne.
Som det fremgar af Figur 6-4 vil det veere et mindre omrade vest for OTC Syd (dele af Klgverpar-
ken) og syd for OTC Syd, hvor der er mulighed for, at et uheld vil kunne fgre til dgdsfald.

Den samfundsmaessige risiko fastleegges pa basis af iso-risikokurverne. For risikovirksomheder
stiller myndighederne acceptkrav til arealanvendelser indenfor henholdsvis 10-° iso-risikokurven,
108 iso-risikokurven og den maksimale konsekvensafstand jf. vejledning i Risikohandbogen /23/
Vurderingen af forhold om arealanvendelser er givet i afsnit 6.7.

Personer pavirket af uheld
| forbindelse med beregningen af F-N kurven skal personbelastningen for det omrade, der kan
pavirkes af et stgrre uheld (maksimale konsekvensafstand), fastlaegges.

I risikoanalysen er anslaet, at den eksisterende anvendelse kan give anledning til falgende antal
personer opholder sig jeevnt fordelt i omraderne i neerheden af OTC Syd:

e 2.500 personer (ca. 0,014 personer per m?) i omradet vest for Prgvestenen (A)
e 1.250 personer (ca. 0,007 personer per m?) i omradet i den sydlige ende af Prgvestenen

(B)

e 150 personer (ca. 0,010 personer per m?) i omradet ved broen til Prgvestenen (C).

Udstraekningen af de forskellige omrader, hvor personer opholder sig, fremgar af Figur 6-5.
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Omrader hvor der befinder sig personer Eksponering af personer udenfor Prgvestenen

Det er kun indenfor iso-risikokurverne for uheld pa OTC syd at antallet af personer har betydning
og vil medfgre en begreensning i omraderne A, B og C.

I Tabel 1-1 er angivet det antal personer der i beregningen er forudsat, at opholde sig indenfor

de forskellige iso-risiko kurver.

Tabel 6-1 Antal personer der i beregningerne er forudsat at opholde sig indenfor de forskellige iso-risiko

kurver

Omrade Placering

Antal personer indenfor iso-risiko kurverne

A Vest for Prgvestenen

10°per ar

150

10° per ar

140

1028 per ar

100

107 per ar

Udenfor om-

rade

rade

rade
B Omradet i den sydlige ende af Prgve- 135 130 70 20
stenen
C Omréadet ved broen til Prevestenen 5 Udenfor om- | Udenfor om- | Udenfor om-

rade

Kgbenhavns kommune har endvidere gnsket beregninger udfart for et stgrre antal personer i om-
rade A (Klgverparken). Antallet af personer jeevnt fordelt i omrade A er antaget at veere 10.000.

Antal af personer i omraderne B og C er uforandret. | beregningerne med flere personer i omrade
A, er antallet af personer indenfor de forskellige iso-risikokurver som vist i Tabel 6-2.
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Tabel 6-2 Angivelse af antal personer der i beregningerne er forudsat at opholde sig indenfor de forskel-
lige iso-risiko kurver

Placering Antal personer indenfor iso-risiko kurverrne

10 per ar 10° per ar 108 per ar 107 per ar

Udenfor om-
A Vest for Prgvestenen 600 560 400 rade

6.6.3 Samfundsmeessige risiko (F-N kurver)
Den beregnede samfundsmaessige risiko og acceptkriterierne er vist i Figur 6-6. | beregning af F-
N kurven medtages den aktuelle personbelastning i de relevante omrader, som beskrevet i afsnit
6.6.2. For dette scenarie vil F-N kurven for OTC Syd beveege sig lige ind i ALARP omradet (om-
rade mellem gul og regd linje). Det vurderes, at sikkerheden er acceptabel med den givne person-
belastning jeevnfer Tabel 6-1, set i lyset af de sikkerhedsforanstaltninger der installeres pa OTC
Syd.
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Figur 6-6 F-N kurve for OTC Syd

Som naevnt tidligere er der ogsa gennemfgrt en fglsomhedsanalyse for et gget antal personer,
der opholder sig i omrade A (10.000 personer jeevnt fordelt i omradet). Antallet af personer in-
denfor iso-risikokurve 10-1%, 10"° og 10-® er som angivet i Tabel 6-2. Resultatet af denne fglsom-
hedsanalyse er vist i Figur 6-7.
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Figur 6-7 F-N kurve for OTC Syd, gget antal personer (10.000) i omrade A (Klgverparken)

Som det fremgar af Figur 6-7 stiger den samfundsmeessige risiko med antallet af personer, der
opholder sig i omrade A, og en stagrre del af F-N kurven vil veere at finde i ALARP omradet. Dette
betyder, at det ikke er i overensstemmelse med acceptkriteriet for den samfundsmaessige risiko,
at personbelastningen i omrade A indenfor den maksimale konsekvensafstand forgges.

Som naevnt i afsnit 5.6.2 vil det kun vaere personer indenfor 1010 iso-risikokurven, der vil bi-
drage til dgdsrisikoen og dermed indgar i beregningen af F-N kurven. Personer, der opholder sig
udenfor 10-1? iso-risikokurven, vil ikke kunne pavirkes dadeligt af et uheld pa OTC Syd.

Pavirkning af miljget

De stgrste farer for uheld, der kan have betydning for det marine miljg, er relateret til udslip af
olieprodukter (diesel) ved lastearme p& piererne og fra rgrledninger mellem pierer og OTC Syd i
forbindelse med import af olieprodukter fra skib. Ved udslip fra tanke, pumper m.m. tilbagehol-
des produkterne i tankgarde og muligheden for udslip til omgivelserne er lille.

Til belysning af sddanne uheld er der som del af OTC’s sikkerhedsrapport identificeret uheldssitu-
ationer, som kan fgre til udslip af olieprodukter til havet. Disse identificerede worst case uheld er
naermere beskrevet og vurderet i afsnit om Natura 2000 omréader, afsnit 7.8.5.3., hvortil der
henvises.

Arealanvendelse (Sikkerhedsafstande) omkring OTC Syd

Dette afsnit beskriver krav til de afstande (betegnes sikkerhedsafstande) omkring OTC Syd i for-
hold til arealanvendelse og der er foretaget en gennemgang af de enkelte kriterier/krav og vur-
deret i hvilken udstraekning OTC Syd lever op til de opstillede sikkerhedsafstande. Vurdering af
konsekvensafstande skal efter anbefalingsbrev fra Miljgstyrelsen baseres pa 50 mbar. Da der
ogsa kan forekomme knuste vinduer ned til 20 mbar trykpavirkning har Kgbenhavns kommune
gnsket en beregning af 20 mbar kurverne til brug for den fremadrettede planleegning.

Kriterier for arealanvendelse

I forhold til eksisterende planlsegning omkring risikovirksomheder jf. vejledning i Risikohandbo-
gen /23/ skal falgende 3 kriterier veere opfyldt for, at myndighederne finder risikoforholdene ac-
ceptable;

1. Virksomheden skal selv have fuld raderet over omradet indenfor kurven for stedbunden
risiko p& 1:10° pr. ar
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2. Der m& i omradet indenfor kurven for stedbunden risiko p& 1:107® pr. &r ikke findes eller
veere planlagt (i lokalplan eller byplanvedtsegt) falsom arealanvendelse i form af boliger
eller anden fglsom arealanvendelse i form af kontorer, forretninger, institutioner, hoteller
med overnatning eller steder, hvor der jeevnligt opholder sig mange mennesker (f.eks.
banegarde, indkgbscentre, stgrre parkeringsanleeg og idreetsanleeg).

3. Der ma i omradet indenfor den maksimale konsekvensafstand ikke findes institutioner,
der indgér i det offentlige beredskab (hospitaler, brand- og politistationer), eller instituti-
oner med sveert evakuerbare personer, og acceptkriteriet for den samfundsmaessige ri-
siko i gvrigt er opfyldt

Der er udarbejdet iso-risikokurver for OTC Syd, som det fremgar af Figur 6-4. Disse kurver er ba-
sis for vurdering af risikoforholdende omkring OTC Syd i relation til nuveerende arealanvendelsen.

Vurderingen af om de forskellige krav er opfyldt er beskrevet i de fglgende afsnit.

Kriterie 1 (1075 iso-risikokurve)

Virksomheden skal selv have fuld raderet over omradet indenfor kurven for stedbunden individuel
risiko p& 1-10° pr. &r

Ifglge Kgbenhavns Kommunen er det omrade, som OTC Syd kan betragte som veerende indenfor
virksomhedens eget omradet, vadbulkomradet pa Prgvestenen. | Figur 6-8 er vist iso-risikokur-
ven for 10-° per ar og omkredsen af vadbulkomradet.

Figur 6-8 10-5 iso-risikokurve og graensen for vadbulkomradet pa Prgvestenen.

Som det fremgar af Figur 6-8 er der omrader, nordgst og sydgst for OTC Syd, som ligger inden-
for 105 kurven og udenfor vadbulkomradet. Disse omrader ligger pa tgrbulk omradet, der lige-
som vadbulk omradet er et ISPS omrade, hvilket betyder, at der er adgangskontrol til bade
vadbulk- og tarbulkomradet. Dele af tarbulkomradet er allerede i dag pavirket af aktiviteter fra
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andre risikovirksomheder, som udfgres pa Prgvestenen inkl. skibsoperationer i Pravestenshav-
nen.

Det omrade, hvor OTC Syd placeres, har frem til 2008 veere i drift (Shell) som kolonne 3 virk-
somhed i henhold til risikobekendtggrelsen og dele af omradet indenfor 105 kurven har saledes
tidligere veeret pavirket af risikoaktiviteter.

Det vurderes, at acceptkriteriet for 10-° iso-risikokurven er opfyldt, da omraderne (tarbulkomra-
der) anvendes til og er planlagt anvendt til industriformal. Baseret pa information fra CMP vil
bade vadbulk- og tgrbulkomraderne nu og i fremtiden blive anvendt til industriformal. Etablering
af OTC Syd vurderes sdledes i dag at opfylde acceptkriterie 1.

Dog indebzerer forlgbet af 105 kurven, at omraderne pa terbulkomradet indenfor 10-5 iso-risiko-
kurven ikke bgr anvendes til industrier, hvortil der er knyttet stor personbelastning.

Kriterie 2 (107° iso-risikokurve)

Der m& i omradet indenfor kurven for stedbunden individuel risiko p& 1°107° pr. &r ikke findes
eller veere planlagt (i lokalplan eller byplanvedtaegt) falsom arealanvendelse i form af boliger
eller anden falsom arealanvendelse i form af kontorer, forretninger, institutioner, hoteller med
overnatning eller steder, hvor der jeevnligt opholder sig mennesker (f.eks. banegarde, indkgbs-
centre, stagrre parkeringsanleeg og idreetsanleeg).

I denne rapports afsnit 4.5 er der foretaget en detaljeret beskrivelse af forholdene for planleeg-
ning af omraderne omkring OTC Syd. En oversigt over omraderne i neerheden af OTC Syd er gen-
givet i Figur 6-9, hvor man ligeledes kan se 107 iso-risiko kurven.

Figur 6-9 Planlaegning for omradet og iso-risiko kurven for 10-¢ per ar
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Da kurven for iso-risikokurven for 10-° per ar ikke reekker ind over omrader, der er udlagt til bo-
ligomrader, blandet bolig og erhverv og omrader, hvor der jaevnligt opholder sig mange menne-
sker, vil etableringen af OTC Syd med det implementerede sikkerhedsniveau og gaeldende plan-
leegning opfylde acceptkriterie 2.

Kriterie 3 (Maksimum konsekvensafstand)

Der ma i omradet indenfor den maksimale konsekvensafstand ikke findes institutioner, der indgar
i det offentlige beredskab (hospitaler, brand- og politistationer), eller institutioner med sveert
evakuerbare personer, og acceptkriteriet for den samfundsmaessige risiko i gvrigt er opfyldt

I Figur 6-10 er vist afstanden til halvdelen af den anteendelige koncentration for benzindampe,

som vil vaere sammenfaldende med den yderste zone pa iso-risiko kurven (1010 per ar). Dette

geelder for omraderne teet ved OTC Syd. For de omrader, der deekker Ocean pier og Ny pier, vil
det veere andre uheld (brand) der fastlaeegger konsekvensafstanden.

Figur 6-10 Maksimum konsekvensafstand (Lysebla kurve er den maksimale konsekvensafstand)

Ved etablering af OTC Syd vil acceptkriterie 3 veere opfyldt, da der ikke er institutioner, som ind-
gar i beredskabet eller institutioner med sveert evakuerbare personer indenfor den maximale
konsekvensafstand.

Figur 6-10 viser ogsa, at den maksimal konsekvensafstand, ligger indenfor det omrade, hvor der
i forvejen skal tages hensyn til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav omkring Prgveste-
nen. OTC Syd’s lokalisering medfarer derfor ikke nye areal begraensninger for eksisterende og
planlagt anvendelse.
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Sammenfatning for arealanvendelse (Sikkerhedsafstande)

Baseret p& ovenstaende vurderingerne vil OTC Syd kunne etableres i overensstemmelse med de
3 acceptkriterier, som skal vaere opfyldt for, at risikomyndighederne finder risikoforholdende ac-
ceptable og dermed i overensstemmelse med den nuvaerende arealanvendelse omkring Prgveste-
nen.

Afstand til 50 mbar og 20 mbar
Som neevnt i indledningen af dette afsnit anvendes 50 mbar ogsa til at vurdere konsekvensaf-
standen.

Ved et overtryk p& 50 mbar vil der veere mulighed for mindre skader p& bygninger og vinduer
kan knuses. Personer kan komme til skade primeert fordi de kan blive ramt af glassplinter og an-
dre genstande fra bygninger. En direkte pavirkning af en person med 50 mbar vil ikke fare til
skader. Vinduer kan knuses ned til et overtryk p& 20 mbar. Trykpavirkningen pa 20 mbar er der-
for angivet som en planlaegningsafstand.

I Figur 6-10 er vist afstanden til halvdelen af den anteendelige koncentration for benzindampe,

som vil vaere sammenfaldende med den yderste zone pa iso-risiko kurven (1010 per ar). Dette

geelder for omraderne teet ved OTC Syd. For de omrader, der daekker Ocean pier og Ny pier, vil
det veere andre uheld (brand) der fastleegger konsekvensafstanden.

Figur 6-11 Afstand til 50 mbar og 20 mbar trykkurver (scenarie: gassky efter brud pa rgrledning)

Da 50 mbar kurven er indenfor 500 meter af Prgvestenen, vil der ikke ske nogen udvidelse af
500 meter zonen.

Omradet indenfor 20 mbar vil ikke medfare nye restriktioner for eksisterende og planlagt anven-
delse. Det er et planleegningskriterium, som medfgrer en hgring af risikomyndigheden, som skal
sikre, at planmyndigheden inddrager hensyn til risikoen ved stgrre uheld ved ny fglsom anven-
delse i omradet.
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Sammenfatning af sikkerhedsvurdering
Med sikkerhedsrapporten og risikoanalysen er der pavist et hgjt beskyttelsesniveau for menne-
sker og miljg i neerheden af OTC Syd, idet:

e OTC har et sikkerhedsledelsessystemet og har udarbejdet en plan for forebyggelse af starre
uheld, der har fokus pa en lgbende reduktion af risikoen

e Faren for stgrre uheld med farlige stoffer, som er omfattet af risikobekendtggrelsen, er klar-
lagt

e Der er truffet ngdvendige forholdsregler til forebyggelse og begraensning af fglgerne af sa-
danne uheld

e Sikkerhed og palidelighed er en integreret del af konstruktion, bygninger, drift og vedligehold
af anleeg og udstyr pa virksomheden

e Virksomheden har udarbejdet interne beredskabsplaner, samt bidraget med den forngdne in-
formation til udformningen af de eksterne beredskabsplaner.

e Den stedbundne og samfundsmaessige risiko (F-N kurve) er acceptable

e Risikoen i forhold til eksisterende og planlagt arealanvendelse (sikkerhedsafstande) er accep-
tabel.

e Omradet indenfor 20 mbar, som reekker udover 500 meter fra Prgvestenen er ikke et risiko-
acceptkriterium for eksisterende og planlagt anvendelse, men et planleegningskriterium for
ny anvendelse, hvor det kan veere hensigtsmaessigt at foretage en hgring af risikomyndighe-
den, som skal sikre, at planmyndigheden inddrager hensyn til risikoen ved stgrre uheld ved
ny fglsom anvendelse i omradet.
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7. MILIGPAVIRKNINGER

| dette kapitel beskrives og vurderes de pavirkninger, som ibrugtagning af OTC Syd har pa det
omgivende miljg. Indledningsvis redeggres overordnet for den metodiske tilgang, der er anvendt
i forbindelse med vurdering af projektets miljgpavirkninger, mens der i de respektive fagkapitler
naermere redeggres for, hvilke specifikke metoder, der er anvendt.

Pavirkningerne beskrives og vurderes emnevist. For hvert emne er der en beskrivelse af de eksi-
sterende forhold og en vurdering af driftseendringernes pavirkning af omgivelserne. Endvidere
beskrives de kumulative effekter og afvaergeforanstaltninger relateret til emnet. Pavirkning af
omgivelserne i anleegsfasen beskrives i saerskilt afsnit, da projektet kun indebaerer begraenset
anleegsarbejde.

Metode for miljgvurderinger
Miljgpavirkningerne ved projektet er vurderet med udgangspunkt i projektbeskrivelsen i Kapitel 3
samt de oplysninger om eksisterende forhold, som fremgar af fagafsnittene (Afsnit 7.4-.7.12).

Eksisterende forhold
De eksisterende forhold udggar referencerammen for vurdering af dette projekts miljgpavirknin-
ger. Referencerammen er for hvert fagomrade beskrevet i afsnit om eksisterende forhold.

Beskrivelsen tager udgangspunkt i eksisterende data, undersggelser og rapporter, og bygger pa
oplysninger og materiale fra OTC, Kgbenhavns Kommune, Danmarks Arealinformation /34/, topo-
grafiske kort og luftfotos samt diverse relevante internetportaler. Beskrivelsen er suppleret med
fotos, kort og figurer.

Vurdering af pavirkninger pa miljget
For at sikre en ensartet vurdering af miljgpavirkninger anvendes en struktureret metode, hvor
kriterierne for vurdering er let anvendelige og konsekvente.

Ved en miljgpavirkning forstds i denne sammenhaeng en given pavirknings betydning for det om-
givende miljg. | denne miljgkonsekvensrapport er projektets pavirkning pa miljget vurderet ud
fra de fire begreber, som er vist i nedenstaende tabel.

Tabel 7-1 Principper for vurdering af miljgpavirkninger.

Pavirkningsgrad Konsekvenser af pavirkningen

Ingen/ubetydelig VVM-projektet vil ikke indebaere pavirkninger eller sd ubetydelige pavirkninger, at disse
pavirkning ikke far konsekvenser for det omgivende milja.
Lille pavirkning VVM-projektet vil indebaere en lille pavirkning, som kan fa begraensede konsekvenser

for det omgivende miljg. Der vurderes ikke behov for afveergetiltag, udover de tiltag,
som fremgar som krav i udkast til miljggodkendelse.

Moderat pavirkning | VVM-projektet vil indebzere en moderat pavirkning, som kan fa ikke uveesentlige konse-
kvenser for det omgivende miljg. Mulige afveergetiltag, udover de tiltag, som fremgar

som krav i udkast til miljggodkendelse, vil blive overvejet som led i projektets realise-

ring.
Vaesentlig pavirk- VVM-projektet vil indebaere en veesentlig pavirkning, som vurderes at fa betydelige kon-
ning sekvenser for det omgivende miljg. Muligheder for at eendre projektet og gennemfgre

afveergetiltag, udover de tiltag, som indgar i udkast til miljggodkendelse, vil blive anbe-
falet for at mindske pavirkningen.

Kumulative forhold

Der er i denne VVM-redeggrelse ogsa redegjort for projektets kumulative forhold, dvs. om pro-
jektet i samspil med andre virksomheder og planlagte projekter i omradet kan medfgre en gget
samlet miljgpavirkning af omgivelserne.

Udover OTC Syd er omgivelserne ogsa pavirket af den eksisterende virksomhed OTC Nord (som
ogsa er kolonne 3 virksomhed jf. risikobekendtggrelsen) samt fglgende eksisterende risikovirk-
somheder pa Prgvestenen:
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e Samtank (import, oplagring og distribution af breendstoffer). Virksomheden har aktiviteter
fire forskellige steder pa Prgvestenen, hvoraf tre af stederne er kolonne 3 virksomhed og en
er kolonne 2 virksomhed.

e Copenhagen Oil Service (kolonne 2 virksomhed)

e OJT Tankstore (oplag af mineralolieprodukter). Virksomheden er kolonne 2 virksomhed.

e Univar (tanklager). Virksomheden er kolonne 2 virksomhed.

e Fortum (affaldsbehandling). Virksomheden er kolonne 2-virksomhed

Projektets pavirkninger er, hvor det er relevant, sammenholdt med analoge pavirkninger fra na-
bovirksomheder, med henblik pa vurdering af, om realisering af projektet far indvirkning pa om-
givelserne samlede miljgpavirkning (kumulative forhold).

Der foretages saledes ogsa vurderinger af omgivelsernes samlede miljgpavirkning, i situationer,
hvor projektet i sig selv giver anledning til en lille, moderat eller veesentlig pavirkning af det om-
givende miljg, mens der ikke foretages vurderinger af kumulative forhold i situationer, hvor pro-
jektet i sig selv vurderes ikke at medfare miljgpavirkning eller s& ubetydelige pavirkninger, at disse
ikke far konsekvenser for det omgivende miljg.

7.1.4 Afveergeforanstaltninger
Der er som led i denne VVM-redeggrelse redegjort for anvendte afveergeforanstaltninger i de en-
kelte fagkapitler.

Udgangspunktet for anvendelsen af afveergeforanstaltninger er, at en lille pavirkning er accepta-
bel, mens en moderat eller vaesentlig pavirkning sa vidt muligt bar afveerges. Derfor er der, sa
vidt det har veeret muligt, indarbejdet forslag til afveergeforanstaltninger for moderate eller vee-
sentlige pavirkninger, og der er Igbende redegjort for hvilke afveergeforanstaltninger, der er ind-
draget i vurderingen.

7.2  Trafik
Dette afsnit behandler de trafikale forhold pa de veje, som lastbiler til og fra OTC Syd vil benytte
samt pavirkninger heraf.

7.2.1 Metode
Trafikbelastningen i forbindelse med OTC Syd er vurderet pa baggrund af den forventede trafik til
og fra anleegget, der er oplyst i forbindelse med projektet, og Kgbenhavns Kommunes angivende
nuveerende trafikmeengder pa vejnettet omkring Pravestenen. Der er foretaget beregninger af
den forggede stgjbelastning, som den ggede trafik vil bidrage med.

7.2.2  Eksisterende forhold
Adgangen til Prgvestenen og OTC Syd sker ad Prgvestensbroen via enten Uplandsgade/Verm-
landsgade eller Amager Strandvej (se Figur 7-1).

Der kegrer i dag ca. 11.400 kgretgjer i dagnet pa Uplandsgade og ca. 9.300 pa Amager Strandvej,
og andelen af lastbiler er ca. 10 %. Begge veje er dermed trafikalt set meget typiske for stgrre
veje i Kgbenhavn.

Pa Prgvestensbroen kgrer der ca. 3.100 kgretgjer i dagnet, men hele 1.800 af disse er lastbiler.
Det svarer til en lastbilandel pa ca. 58 %, hvilket er meget hgjt og skyldes Prgvestenens seerlige
funktion. Oversigt over eksisterende trafikbelastning er vist i Tabel 7-2.

Tabel 7-2 Trafiktal fra Kgbenhavnerkortet (www.kbhkort.kk.dk).

ADT - Lastbil % - Lastbiler

Uplandsgade 11.400 (2014) 9 % 1.000
Amager Strandvej 9.300 (2016) 11 % 1.000
Prgvestensbroen 3.100 (2016) 58 % 1.800



7.2.3

53

Med samlet ca. 2.000 daglige lastbilture pa Uplandsgade og Amager Strandvej, og 1.800 lastbil-

ture pa Prgvestensbroen, betyder det, at langt starstedelen af lastbiltrafikken pa Uplandsgade og
Amager Strandvej har relation til eksisterende erhvervsaktiviteter pa Prgvestenen. Aktiviteterne

pa Pragvestenen er derfor allerede i dag bestemmende for trafikbelastningen med lastbiler pa Up-
landsgade og Amager Strandvej.

Som fglge af den store lastbiltransport til og fra Prgvestenen med bl.a. farligt gods har Politiet
udlagt ruten via Prgvestensbroen og Amager Strandvej som tvangsrute for farligt gods. Denne
rute skal saledes ifalge Politiets udpegning benyttes til transport af farligt gods, som f.eks. benzin
og diesel, for herved at minimere transport af farligt gods i teetbebyggede omrader. Lastbiler
med farligt gods til og fra tankstationer i det indre Kgbenhavn antages dog at benytte ruten via
Uplandsgade.

Figur 7-1 De to ruter til og fra OTC Syd.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

OTC Syd medfgrer en gget trafik pa 35 lastbiler dagligt, dvs. 70 ture til og fra Prgvestenen. Last-
bilerne er tomme, nar de kgrer til OTC Syd, og kerer med farligt gods i form af olieprodukter pa
turene fra OTC Syd.

| forhold til de 1.800 lastbilture, der allerede i dag er til og fra Prgvestenen, svarer den ggede
trafik fra OTC Syd til en stigning pa knap 4 % af lastbilturene. For den samlede trafik pa Prave-
stensbroen er der tale om en stigning pa ca. 2 %.

Da OTC Syd skal betjene transporter pa hele Sjeelland, vil stgrstedelen af lastbilerne kgre via
Amager Strandvej til og fra motorvejsnettet. Det antages, at 5-10 daglige ture sker via Uplands-
gade og 60-65 daglige ture sker via Amager Strandvej.

Trafiktal afrundes normailt til hele hundreder, da mindre daglige udsving, maleusikkerheder mv.
betyder, at det ikke giver mening at forsgge at indfgre en stagrre praecision. Det betyder, at de 5-
10 ture afrundes til O og de 60-65 ture afrundes til 100. Dermed kommer de fremtidige trafiktal
til at se ud, som vist i Tabel 7-3.
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Tabel 7-3 Anslaede fremtidige trafiktal.

ADT Lastbil % Lastbiler
Uplandsgade 11.400 (+0) 9 % 1.000
Amager Strandvej 9.400 (+100) 12 % (+1) 1.100 (+100)
Prgvestensbroen 3.200 (+100) 59 % (+1) 1.900 (+100)

Tallene viser, at den fremtidige trafik til og fra OTC Syd er ubetydelig sammenholdt med den nu-
veerende trafik og derfor ikke har nogen reel betydning pa trafikken. Bidraget fra den ggede tra-
fik fra OTC Syd pa ca. 70 daglige lastbilture vurderes at ligge inden for de normale daglige ud-
sving i trafikken pga. almindelige variationer og vejrlig.

Der er gennemfgrt en stgjberegning, der viser at de ekstra ca. 70 lastbilture vil medfare en for-
ggelse af det eksisterende stgjniveau for vejtrafikken pa Amager Strandvej pa 0,1 — 0,7 dB (A).
Variationen er knyttet til tidspunktet for, hvornar pa dggnet lastbilerne kommer til at kare. Fore-
gar tilvaeksten i dagperioden er forggelsen af stgjen mindst, mens den er stgrst, hvis lastbilerne
kommer til at kare om natten. Det skyldes, at vejstgj i beregningerne vaegtes tungere i aften- og
natperioden sammenlignet med dagperioden.

De 0,7 dB er saledes worst case situationen, hvor alle lastbilerne vil kare om natten. Karslen vil i
praksis dog primeert ske i tidsrummet kl. 5.00 — 20.00, hvorfor forggelsen af stgjniveauet bereg-
ningsmaessigt forventeligt vil ligge i omradet omkring 0,2-0,4 dB (A). En s begreenset forggelse
af stgjniveauet vurderes at veere ubetydelig og neeppe hgrbar, da det eksisterende stgjniveau pa
Amager Strandvej ligger pa 65-70 dB (A) umiddelbart ved siden af vejen /35/.

Samlet set vil gendbningen af Shell’s tidligere oliedepot pa OTC Syd ikke medfgre nogen maeerk-
bar pavirkning af trafikken, hverken pa Prgvestenen eller pa det omkringliggende vejnet. Dette
skal ogsa ses i lyset af, at der tidligere har veeret lastbilkarsel i forbindelse med det omrade, hvor
OTC Syd ligger.

Dette understgtter sledes udtalelsen fra Kgbenhavns Politi /8/, som vurderer, at 35 ekstra last-
biler ikke vil udggre en vaesentlig forggelse af den trafikale belastning af Amager Strandvej, lige-
som risikoen for feerdselsuheld med transporter med farligt gods heller ikke vil stige veesentligt.

P& den baggrund vurderes der at veere en ubetydelig pavirkning af de trafikale forhold som falge
af realisering af dette projekt.

Ruten via Prgvestensbroen og Amager Strandvej, der er udpeget af Politiet som tvangsrute for
farligt gods vurderes derfor med realisering af dette projekt at kunne benyttes uden vaesentlige
andringer af trafiksikkerheden.

Kumulative effekter

Vurderingerne i Afsnit 7.2.3 af trafikken til og fra OTC Syd er lavet i relation til den nuveerende
samlede trafik i omradet og omfatter dermed ogsa de kumulative effekter. Det trafikale bidrag i
forbindelse med OTC Syd er vurderet at veere ubetydelig, hvorfor de kumulative effekter er
yderst begraensede og i praksis naeppe vil kunne meerkes.

Afveergeforanstaltninger

Der er ikke vurderet behov for afveergeforanstaltninger, relateret til afvikling af trafikken til og fra
OTC Syd, idet realisering af dette projekt ikke vurderes at medfgre meerkbare pavirkninger af
trafikken. Ruten via Prgvestensbroen og Amager Strandvej er af Politiet udpeget som tvangsrute
for farligt gods og skal som faglge heraf benyttes til transport af farligt gods til og fra OTC Syd.

Luftemissioner og lugt

Dette afsnit behandler luftemissioner fra OTC Syd. Projektet vil give anledning til emissioner af
produktdampe til omgivelserne i form af bl.a. flygtige organiske forbindelser (VOC) og lugtstoffer.
Emissionerne forekommer som diffuse emissioner fra oplagstanke samt péafyldning af produkter
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p& tankbiler. Endvidere vil der blive udledt VOC emissioner via afkast pa det tilknyttede damp-
genvindingsanleeg.

Udover emissioner fra anleegget pa OTC Syd forekommer ogsa emissioner fra skibe, der anlgber
til Prevestenen med olieprodukter til tanke pd OTC Syd. Emissionerne herfra vil dog veere af
yderst begreenset omfang, da der dels kun vil anlgbe 2-3 skibe pr. maned med olieprodukter og
dels ”kun” foretages losning af olieprodukter fra skib til tanke. Vaesentlige emissioner fra olie-
tankskibe sker i forbindelse med, at disse lastes med olieprodukter, idet der herved sker for-
treengning af luften (dampe) i skibets lastrum, som emitteres til omgivelserne. Da der for OTC
Syd kun foretages losning af olieprodukter fra skib til tank (og ikke omvendt) vil emissioner fra
skibe veere af yderst begraenset omfang. Emissioner fra skibe er derfor ikke behandlet yderligere.

Metode

Luftemissioner fra OTC Syd er beskrevet og vurderet pa baggrund af eksisterende viden om
emissionerne, anlaeggets indretning og drift samt planlagte emissionsbegraensende foranstaltnin-
ger.

Luftemissioner og anleeggets indretning og drift er endvidere sammenholdt med krav i Benzin-
dampbekendtggrelsen, der i henhold til EU’s VOC Direktiv fastseetter krav til olieterminalers op-
lagring og distribution af benzin /16/.

Endvidere er anleeggets indretning og drift sammenholdt med anbefalinger i Luftvejledningen
/52/ og EU’s tveergdende BREF-dokument om emissioner fra oplagring med tilhgrende dansk
BAT-tjekliste /18/. Anbefalingerne i BREF-dokumentet er anvendt vejledende, da OTC Syd er en
bilag 2 virksomheden og dermed ikke er omfattet af BAT krav i EU's kommende BAT-konklusion.

Det vurderes, at der foreligger tilstreekkelig viden til at vurdere miljgpavirkningen pa Iuft- og
lugtomradet.

Eksisterende forhold
Der er ingen nuvaerende driftsaktiviteter pa det tidligere Shell depot, og der er saledes ingen ek-
sisterende luftemissioner fra omradet.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
Olieterminalen p4 OTC Syd vil give anledning til diffuse luftemissioner i form af flygtige organiske
forbindelser (VOC) og lugtstoffer samt VOC emissioner via afkast pd damgenvindingsanleeg.

VOC
Der forekommer emissioner af VOC’er fra oplagring af olieprodukter i tanke og fra fortreengnings-
luft ved pafyldning af tankbiler.

Emissioner fra tanke

Olie- og benzinprodukter indeholder flygtige stoffer, som afdamper til den omgivende Iuft. Nar
produkterne opbevares i tanke, medfarer variationer i lufttryk og temperaturstigninger, at tan-
kene "ander", hvorved dampe fra det opbevarede produkt ventileres til omgivelserne. Omfanget
af afdampningen fra en tank med olieprodukter afhaenger af flere forhold, herunder bl.a.:

e Produkternes sammensaetning

e Tankens indretning (fx type af tag, teetning af gennemfaringer og samlinger samt type og
kvalitet af forsegling)

e Temperatur i tankens omgivelser

e Tankens farve (effekt af solstraling)

e Driftsmgnster (antal tesmninger og fyldninger)

Der er stor variation i indholdet af flygtige komponenter, de sakaldte VOC’ert, mellem forskellige
olieprodukter. Afdampning fra et tankoplag med benzin med hgjt VOC-indhold og damptryk vil

1 Volatile organic compounds. Dansk: Flygtige organiske stoffer. nmVOC: Non-methane VOC, dvs. flygtige organiske forbindelser, fra-
regnet methan.
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veere betydeligt stgrre end fra tilsvarende tankoplag med diesel med lavt indhold af VOC'er og
lavt damptryk. Tankandinger fra oplag af benzin er sdledes jf. tabel 4.2 i Vejledning om store
olieoplag ca. en faktor 100 starre end tankanding fra oplag af diesel i tanke af samme stgrrelse
/17/.

De tre tanke, der anvendes til opbevaring af benzin, og tanken med bioethanol jf. Tabel 3-1 er
derfor indrettet med seerligt fokus pa begreensning af den diffuse VOC emission fra tanke, sa der
ikke sker uacceptabel VOC-emission til omgivelserne.

Tankene er forsynet med fast tag med svanehalse og indvendigt flydetag, hvor taget ligger
ovenpa produktets veeskeoverflade (benzin hhv. bioethanol) og hhv. haever og seenker sig af-
haengigt af veeskestanden i tanken. Herved undgas, at der bliver et luftrum med dampe mellem
flydetag og vaeskeoverfladen i tanken, hvorfra der kan ske emissioner til omgivelserne ved pa-
fyldning af tanken. Flydetaget star pa ben, som stopper dette ca. 1,8 m over tankbunden.

Emissioner fra flydetagstanke forhindres primaert ved teetningen mellem flydetag og tankveeg
samt via gennemfgringer i tagfladen. Benzin- og ethanoltankene vil derfor, for at minimere luft-
emissioner, blive udstyret med en dobbelt kantforsegling, der bestar af en primaer taetning mel-
lem tankveeg og flydetag, samt en sekundaer teetning over den primeaere. Det betyder, at kantfor-
seglingen kompenserer for eventuelle variationer i tankdiameter eller skeevheder i tanken og der-
for slutter helt teet. Luftemissionerne fra IFRT tanke (Internal Floating Roof Tank) vil med kant-
forsegling give en reduktion p& mere end 99 % sammenlignet med en tank med fast tag uden
foranstaltninger jf. BREF dokument om emissioner, side 432.

Ved at indrette benzintanke med flydetag, dobbelt kantforsegling og teetning af gennemfaringer
begreenses den diffuse VOC emissionen fra benzintanke til omgivelserne veesentligt, og tankene
sikres herved en meget hgj grad af teethed. Emissioner fra benzintankene vil endvidere blive mi-
nimeret, idet OTC Syd vil tilstraebe, at tankene pafyldes, inden produktet og flydetaget er sunket
til ”det laveste niveau” (1,8 m, svarende til ben pa flydetag). Herved undgas, at der bliver et luft-
rum med dampe mellem flydetag og vaeskeoverfladen, hvorfra der ved pafyldning af tankene vil
ske fortreengning af dampe, som diffus emission af VOC’er til omgivelserne.

Udover diffuse emissioner fra benzintanke vil der ogsa forekomme diffuse emissioner fra de fem
dieseltanke, som er indrettet med fast tag, men uden flydetag. Emissionerne herfra vurderes at
veere af begreenset omfang, da diesel har et lavt VOC-indhold sammenlignet med benzin. Af tabel
4.2 i Miljgstyrelsens Vejledning om store olieoplag fremgar saledes, at diffuse emissioner fra op-
lag af diesel i tanke er ca. en faktor 100 mindre end diffus emission fra oplag af benzin i tanke.

Emissioner fra tankfyldninger

Nar tankbiler kommer for at afhente olieprodukter, vil der under pafyldningen af disse ske for-
treengning af de dampe, som findes i tankbilerne lastrum. For at minimere disse emissioner vil
tankpafyldningsstedet (truckloadingomradet) blive udstyret med et dampgenvindingssystem, der
opsamler fortraengningsluften fra lastbilerne i forbindelse med péafyldning af disse. Dampgenvin-
dingssystemet vil blive forbundet til to af benzintankene, hvorved de regenererede dampe retur-
neres til tankene. Dampgenvindingsanleegget er endvidere forsynet med afkast, hvor ikke-rege-
nererede dampe udledes til omgivelserne. Dampgenvindingsanlagget — ogsa benaevnt VRU (Va-
por recovery unit) — vil blive placeret umiddelbart op til truckloadingomrade jf. Figur 3-3.

Benzindampbekendtggrelsen

Oplag og distribution af benzin er omfattet af krav i benzindampbekendtggrelsen (bek. nr. 1454
af 07/12/2015), som i henhold til EU’s VOC Direktiv fastsaetter krav til indretning og drift af ben-
zintanke pa terminaler samt til pafyldning af benzin til tankbiler. Nedenneevnte regler for oplag
og distribution af benzin er saledes geeldende i hele EU. | udkast til miljggodkendelse er der der-
for fastsat vilkar, som svarer til kravene i bekendtggrelsens § 3-6.

Tankanlaeg pa terminaler skal ifelge bekendtggrelsens § 3 konstrueres og benyttes i overens-
stemmelse med de tekniske forskrifter i bekendtggrelsens bilag 2. Heraf fremgéar bl.a.:
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e Tank og tag skal veere malet i farve med samlet stradlevarmereflektionskoefficient p& mindst
70 %;

¢ Tanke med udvendigt eller indvendigt flydetag skal veere forsynet med en primeer teetning
mellem tankveeg og flydetagets omkreds og med sekundaer teetning over den primaere. Teet-
ningerne skal veere udformet saledes, at der tilbageholdes mindst 95 % af dampene sam-
menlignet med tilsvarende tanke med fast tag, som ikke er forsynet med udstyr til tilbage-
holdelse af dampe.

Tankene vil blive malet med maling, sa reflektionskravet i bekendtggrelsen er overholdt.

Etablering af ny kantforsegling pa alle benzintanke med flydetag sker med en forsegling, der le-
veres som en integreret enhed med dobbeltteetning, der indeholder primeert og sekundaere teet-
ninger og reducerer emissionerne med mere end 99 % sammenlignet med en tank med fast tag
uden foranstaltninger. Bekendtggrelsens krav herom er dermed opfyldt.

Pafyldning af benzin til lastbiler pa truckloadingomradet skal ifglge bekendtggrelsens § 4 konstru-
eres, benyttes og kontrolleres i overensstemmelse med de tekniske forskrifter i bekendtggrelsens
bilag 3. Heraf fremgar bl.a.:

e Dampe fra tankbiler, som fyldes, skal ledes gennem en damptaet forbindelsesledning og re-
turneres til et dampgenvindingsanleeg og regenereres pa terminalen

e Den gennemsnitlige VOC-koncentration i emissioner fra dampgenvindingsanleeg ma ikke
overstige 0,15 g/normal m? pr. time

e Pafyldning af tankbiler skal forega via bundpéafyldningsudstyr, som opfylder krav i bekendtgga-
relsens bilag 6. Pafyldningen skal afbrydes, hvis der sker udslip af dampe. Lukkeanordning til
dette formal skal vaere monteret pa pafyldningsanordningen.

e Virksomheden skal mindst en gang om aret lade et akkrediteret laboratorium gennemfgre
malinger med henblik pd at kontrollere, at dampgenvindingsanleegget fungerer korrekt. Re-
sultaterne af malingerne skal fremga af virksomhedens driftsjournal.

e Forbindelsesledninger og rgr skal regelmaessigt efterses for uteetheder.

Truckloading omradet vil blive udstyret med dampgenvindingssystem, der opsamler fortraeng-
ningsluft og dampe fra benzin og andre olieprodukter i forbindelse med pafyldning af tankbiler.
Dampgenvindingssystemet er forbundet til to af benzintankene, hvortil de regenererede dampe
returneres til tankene. Dampgenvindingsanlaegget vil blive dimensioneret, sa ovennzevnte indret-
ningskrav til anleegget efterkommes, herunder at anlsegget med god margin overholder et emis-
sionskrav pa 0,15 g VOC/normal m? pr. time. Pafyldningen vil endvidere som pakraevet foregd via
bundpafyldningsudstyr. Der vil desuden mindst en gang arligt blive foretaget malinger som doku-
mentation for, at dampgenvindingsanleegget fungerer korrekt.

Det overordnede formal med bestemmelserne i benzindampbekendtggarelsen er at reducere det
samlede arlige benzintab i forbindelse med pafyldning og oplagring til under 0,01 veegt-% af gen-
nemstrgmningsmangden. Gennemstrgmningen pa OTC Syd omfatter samlet set 600.000 m3
olieprodukter arligt (200.000 m® benzin og 400.000 m? diesel), hvilket svarer til ca. 460.000 ton
olieprodukt, nar det antages at der alene handteres benzin (konservativ betragtning i forhold til
VOC emissioner). Det betyder, at der i henhold til EU’s VOC Direktiv og benzindampbekendtggrel-
sen ma emitteres op til 46 ton VOC (0,01 %) arligt i forbindelse med pafyldning og oplagring.

Emissionen fra OTC Syd’s dampgenvindingsanlaeg kan opggres som fglger:
e Der vil veere en max. VOC emission pa 0,15 g /normal m? pr. time,

e Der vil max. blive pafyldt 4 lastbiler & 50 m? pr. rampe pr. time

e Der vil max. ske pafyldning ved 4 ramper samtidig

Emissionen fra dampgenvindingsanlaegget vil sdledes max. kunne udggre 0,15 x50 x 4 x 4 =
120 g/VOC pr. time, svarende til emission fra pafyldning af 16 lastbiler pr. time. Pafyldning af op
til 36 lastbiler i dggnet, som forventet ifglge projektet, vil sdledes kunne resultere i en emission
pa knap 0,3 kg i dggnet og 100 kg arligt. Hertil kommer endvidere et begraenset diffust udslip af
VOC dampe fra hhv. benzin- og dieseltanke.
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Ovenstaende beregninger viser, at der fra OTC Syd maksimalt vil blive emitteret i stgrrelsesorde-
nen 100 -150 kg VOC arligt. Anlaegget vil sdledes med meget stor margin leve op til EU’s VOC Di-
rektiv og benzindampbekendtggrelsens mal om, at emissionen skal reduceres til under 46 ton
VOC, svarende til 0,01 % af gennemstrgmningsmaengden.

Luftvejledningen
Luftvejledningen /52/ indeholder anbefalinger for tankanlaeg med indhold af benzin, rdolie, die-
selolie, mineralsk og vegetabilsk olie.

Luftvejledningen anbefaler reflekterende tankfarve samt pafyldninger, sa vaesken stremmer ind
under veeskeoverfladen. Olieprodukter med hgjt damptryk som benzin anbefales endvidere opbe-
vares i tanke med fast tag, forbundet med et dampgenvindingsanlaeg eller i tanke, forsynet med
indvendigt flydeteeppe (flydetag) med primaer teetning, som tilbageholder mindst 90 % af dam-
pene sammenlignet med tilsvarende fasttagstanke uden udstyr til tilbageholdelse af dampe.

Luftvejledningens anbefalinger er saledes analoge til benzindampbekendtggrelsens krav. Indret-
ningen og drift af OTC Syd vurderes i al vaesentlighed at leve op til Luftvejledningens anbefalin-
ger.

Luftvejledningen fastseetter endvidere for punktafkast vejledende greenseveerdier for acceptabel
luftforurening i omgivelserne. Disse benaevnes B-vaerdier og er en graenseveerdi for den enkelte
virksomheds bidrag til luftforureningen i virksomhedens omgivelser. B-vaerdier er fastsat af Miljg-
styrelsen med det formal at sikre, at borgere ikke bliver udsat for luftforurening, der skader dem.

Dampgenvindingsanlaegget pd OTC Syd vil veere forsynet med et punktafkast, hvor dampe, der
ikke kan regenereres og returneres til benzintankene, vil blive udledt til omgivelserne. Anlaegget
vil som naevnt blive dimensioneret, s& der max. vil vaere en VOC emission pa 0,15 g /normal m?3
pr. time. Endvidere vil hgjden af afkastet pd dampgenvindingsanlaegget blive dimensioneret, sa
B-veerdien for benzin (= 0,1 mg/m3) i luftvejledningen og dermed pavirkningen af omgivelserne
sikres overholdt med god margin.

Den tilstreekkelige afkasthgjde pd dampgenvindingsanleegget kan ikke beregnes pa& nuvaerende
tidspunkt, idet dimensioneringen af anleegget ikke er endeligt fastlagt. OTC forventer derfor, at
Kgbenhavns Kommune i miljggodkendelsen fastseetter vilkdr om, at afkasthgjden pa dampgen-
vindingsanleegget skal dimensioneres til overholdelse af en B-veerdi pa 0,1 mg/m3 samt at OTC
Syd inden ibrugtagelse af anlaegget skal fremsende dokumentation for, at dette er overholdt.

BAT

Som grundlag for vurdering af muligheder for tiltag, der kan begraense og forebygge luftemissio-
ner er desuden hentet inspiration i EU’s tveergdende BREF-dokument om oplagring, som ogsa
omfatter oplagring af olieprodukter /18/. Anbefalingerne skal betragtes som vejledende, da OTC
Syd er en bilag 2 virksomheden og dermed ikke er omfattet af BAT krav i EU's kommende BAT-
konklusion.

| BREF-dokumentet omtales en raekke generelle principper for at hindre og reducere emissioner.
Tabellen herunder lister og gennemgar de generelle BAT-principper fra BREF-dokumentet ift. in-
troduktion af benzin og diesel p4 OTC Syd, og det vurderes for hvert emne, hvordan OTC Syd vil
sikre, at indretning og drift lever op til BAT-principperne i BREF dokumentet (selvom disse prin-
cipper altsa ikke er pakreevet for OTC Syd).
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Tabel 7-4 Generelle BAT-principper i BREF-dokumentet

Generelt princip Indretning og drift pa OTC Syd

Tankdesign, herunder de opbevarede
stoffers fysisk-kemiske egenskaber, an-
vendt udstyr og materialer, vedligehol-
delses- og kontrolsystemer og handtering
af ngdsituationer.

Tankene er designet til brug for olieoplag og udstyret med 2
uafhaengige overfyldningssystemer, som automatisk lukker
tankventil ved HHL samt stopper anlaegget. Anleegget styres
via PLC og overvéages via Sikkerheds PLC. Der runderes 1
gang i timen p& anleeg under import til tank samt eksport fra
tank. Hele anleegget runderes minimum 2 gange i dggnet.

Personale treenes Igbende i beredskabsplaner. Alle tanke er
med udvendigt overrislingsanleeg samt intern skumtilfgrsel.
Alle installationer pa anleegget kan skumdaekkes med det fast
installerede skumforsyningsanlaeg.

Kontrol og vedligehold, dvs. proaktive
vedligeholdelsesplaner og risikobaseret
inspektion.

Risikobaseret inspektion er inkluderet i EEMUA's vejledning nr.
159 rev. 3 som fglges i de lgbende inspektioner i henhold til
OTC's tankinspektions-plan. P4 OTC foretages proaktive risiko-
og palidelighedsbaserede inspektioner af certificerede inspek-
torer. OTC foretager eftersyn og vedligehold af udstyr som
pumper, flanger, dreen og ventiler, hvorved diffuse udslip af
flygtige kulbrinter minimeres. Leekager stoppes sa hurtigt som
praktisk muligt.

Beliggenhed og layout.

Alle tanke er placeret pa Prgvestenens Vadbulk-omrade, som
er udlagt til havnerelateret industri. Der etableres kun overjor-
diske tanke og rgrinstallationer.

Tankfarve, dvs. tankfarve der reflekterer
termisk straling eller varmestraling.

Tankene er malet med maling der overholder refleksionskra-
vene i benzindampbekendtggrelsen. Hvis tankene i forbindelse
med det regelmaessige vedligehold skal males, vil de blive
genmalet i farver, der overholder standardens krav til reflek-
sion jvf. Europa Parlamentet og Radets direktiv 94/63/EF af
20. december 1994 om forebyggelse af emissioner af flygtige
organiske forbindelser (VOC) ved benzinoplagring og benzindi-
stribution fra terminaler til servicestationer.

Princip for reduktion af emissioner, dvs.
reducere emissioner fra tanke, transport
og handtering.

Tanke, godkendt til klasse | produkter med benzin (T80, T81
og T83) samt tank for bioethanol (T84), udstyres med internt
flydetag. Disse tanke har ogsa fast tag. Ligeledes monteres
svanehals. Under normal drift foretages der ikke landing af
flydetag mellem import af produkt, sd der opstar ungdig luft-
indtreengning, der senere skal fortraenges under fyldning af
tanke. @vrige tanke, godkendt til klasse II, 111 og IV produk-
ter, er udstyret med svanehals andergr. | forbindelse med ud-
levering af produkt til lastbil tilkobles lastbiler VRU-system
med dampgenindvinding, som tilbagefgres til produkttank.

Monitorering af VOC, dvs. beregning af
VOC-emissioner hvor betydelige emissio-
ner forventes.

Der vurderes ikke at forekomme betydelige VOC-emissioner
fra tanke pa OTC Syd, da emissionerne er reduceret veesent-
ligt ved foranstaltninger jf. ovenstdende svar.

Dedikerede systemer, dvs. tanke og ud-
styr er dedikeret til en produktgruppe.

Importsystem, tanke, manifolde, pumper, additivsystem og
eksportsystem er dedikeret til de produkttyper, der skal hand-
teres.

Det vurderes pa baggrund heraf at tanke p& OTC Syd for sa vidt angar indretning og drift er i
overensstemmelse med de anbefalinger, som findes i BREF-dokumentet.
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Lugt

Naermeste boliger ligger ca. 700 m fra OTC Syd. Da benzintankene bliver indrettet med emissi-
onsreducerende foranstaltninger (fast tag med indvendigt flydetag samt primaer og sekundaer
kantforsegling), hvorved langt stgrstedelen af de flygtige dampe tilbageholdes, vil der ogsa ske
tilbageholdelse af de fleste lugtstoffer i dampene. Benzintankene vil endvidere blive indrettet i
overensstemmelse med relevant lovgivning og vejledninger, som reducerer emissionerne og den
relativt store afstand til neermeste boliger sikrer god spredning af eventuelle lugtstoffer.

Udover lugtemissioner fra benzintanke vil der ogsa forekomme lugtemissioner fra de fem diesel-
tanke, som er indrettet med fast tag og svanehals, hvorigennem dampe fra oplagret diesel venti-
leres til omgivelserne. Emissionerne herfra vurderes at veere af begreenset omfang, da diffuse
emissioner fra oplag af diesel i tanke er ca. en faktor 100 mindre end diffus emission fra oplag af
benzin i tanke jf. tabel 4.2 i Miljgstyrelsens Vejledning om store olieoplag

Det vurderes derfor, at projektet ikke vil medfare uacceptable lugtpavirkninger i omgivelserne pa
grund af tankemissioner og emissioner fra pafyldning af tankbiler.

Det kan dog ikke afvises, at der i sjeeldne tilfeelde ved ugunstige vind- og vejrforhold kan fore-
komme lugtgener omkring OTC Syd.

Samlet vurdering

Det vurderes, at indretning og drift af tankanlaeg p& OTC Syd vil sikre, at VOC dampe og lugte-
missioner tilbageholdes effektivt. Projektet vurderes at indebeere en lille pavirkning af luftkvalite-
ten i omgivelserne, som kan fa begraensede konsekvenser for det omgivende miljg.

Kumulative effekter

Dette projekt vurderes ikke at bidrage til ggede kumulative luft- og lugtemissioner i omradet, da
projektet med naevnte integrerede afvaergetiltag jf. ovenstaende vurdering i sig selv vurderes at
give anledning til en lille pavirkning.

Afveergeforanstaltninger

Der er ved anlaeggets indretning og drift indarbejdet en raekke foranstaltninger, som har til for-
mal at forebygge og begreense luftemissioner fra tanke og fra pafyldning af lastbiler, herunder
bl.a.:

e Benzin- og bioethanoltanke er forsynet med fast tag og internt flydetag samt dobbelt kant-
forsegling, som minimerer afdampningen af benzin til omgivelserne med mere end 99 %.

. Pafyldningsomradet vil blive tilsluttet dampgenvindingssystem (VRU), séledes at benzin-
dampe i forbindelse med pafyldning af tankvogne returneres til tanke og dermed ikke emit-
terer til luft.

. Den gennemsnitlige VOC-koncentration i emissioner fra dampgenvindingsanleeg ma ikke
overstige 0,15 g/normal m3 pr. time

o Dampgenvindingsanleegget vil blive udstyret med et afkast, som opfylder luftvejledningens
B-veerdi for benzin pa 0,1 mg/m3

. Pafyldning af tankbiler vil ske via bundpéafyldningsudstyr, som opfylder krav i benzindampbe-
kendtggrelsen.

. Pafyldning af tanke vil sa vidt muligt foretages, inden vaeskestanden i tanken kommer “un-
der laveste niveau”.

. Tankene vil blive malet med maling, sa reflektionskrav i benzindampbekendtggrelsen er
overholdt.

Udover ovennaevnte krav til anleeggets indretning og drift vurderer OTC Syd ikke behov for sup-
plerende afvaergeforanstaltninger, da der ved anlaeggets indretning og drift i hgj grad er indar-
bejdet tiltag, der reducerer luftemissioner fra anlsegget.

Kgbenhavns Kommune kan dog overveje at fastsaette et vilkar om, at "virksomheden ikke ma
give anledning til lugtgener uden for virksomhedens omrade, der er vaesentlige efter tilsynsmyn-
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digheden vurdering”. Et sadant vilkar anvendes ofte i situationer, hvor det ikke er muligt at fast-
lsegge emissionens omfang, idet myndigheden herved far mulighed for efterfalgende at pabyde
yderligere lugtbegraensende tiltag, hvis der mod forventning skulle komme klager over lugtgener
fra virksomheden.

Staj

I dette afsnit beskrives stgjpavirkningerne fra OTC Syd som falge af ibrugtagning af det tidligere
Shell depot, og det vurderes hvordan omgivelserne pavirkes. Indledningsvis er kort redegjort for
den anvendte metodiske tilgang til disse beskrivelser og vurderinger.

Metode
Oplysninger om stgjbelastning fra OTC Syd tager udgangspunkt i stgjbelastninger fra identifice-
rede stgjkilder.

Stgjbidrag er beskrevet og vurderet i forhold til Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj
/36/, som ogsa forventes at vaere udgangspunktet for stgjvilkar i miljggodkendelsen. OTC Syd er
beliggende i et erhvervs- og industriomrade. De vejledende stgjgraenser for erhvervs- og indu-
striomrade, som ogsa blev anvendt som greensevaerdi i Shells miljggodkendelse fra 1996 /4/,
fremgar af Tabel 7-5. Desuden er angivet stgjgreensevaerdier for naerliggende fglsomme anven-
delser, som OTC Syd ligeledes skal efterleve.

Tabel 7-5 Vejledende stgjgraenser for OTC Syd /36/.

Omradetype Mandag-fredag kl. 7-18 Mandag-fredag kl. 18-22 Alle dage
Lordag kl. 7-14 Lordag kl. 14-22 kl. 22-7
Erhvervs- og industriomrader 70 dB(A) 70 dB(A) 70 dB(A)
Rekreative omrade 50 45 40
Kolonihaver 50 45 40
Blandet bolig og erhverv 55 45 40

Eksisterende forhold
Der er ingen nuvaerende driftsaktiviteter pa det tidligere Shell depot, og der er saledes ingen ek-
sisterende stgjpavirkning fra omradet.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

Ved ibrugtagning af OTC Syd vil nedenstdende stgjkilder bidrage til stgj i omgivelserne:

e Stgj fra pumper ved pumpning af olieprodukter fra tanke til lastbiler samt mellem tankene
pa OTC Syd

e Stgj fra pumper ved import af produkt fra skib til tanke p4 OTC Syd

e Stgj fra tankvogne, der afhenter olieprodukter

Stgj fra pumper pa OTC Syd: Stgj fra pumper stammer fra de to, eventuelt tre, pumpestationer,
som pumper benzin, diesel og eventuelt jetfuel fra tanke pa OTC Syd til truckloadingomradet
samt BKL-ledning til Breendsstoflager. Placering af pumperne fremgar af Figur 7-2, idet PS 3
pumpen kun etableres, hvis anleegget tages i brug til jetfuel. Ifglge OTC anvendes normalt pum-
per med en kildestyrke pa 85 dB(A) 1 meter fra pumpen.

Der er tale om eldrevne pumper, og det vil i forbindelse med indkgb og etablering af pumpestati-
oner blive sikret, at Miljgstyrelsens vejledende stgjgreenseveerdier i skel og mod fglsomme areal-
anvendelser jf. Tabel 7-5, overholdes.

Pumperne vil veere i brug ved pafyldning af tankbiler og eventuelt, nar der pumpes jetfuel til
BKL-ledningen til Breendstoflageret ved Kgbenhavns Lufthavn, og de er sdledes ikke kontinuerligt
i drift. Der gnskes mulighed for, at pumperne kan anvendes hele dggnet rundt.

Stgj fra pumper ved import af produkt fra skib. Ved import af produkt fra skib til tanke pa OTC
Syd anvendes skibets egne pumper. Der vil forekomme stgj fra anvendelse af disse pumper, nar
der 2-3 gange om maneden, ankommer skib med produkter til OTC Syd.
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Stgj fra tankvogne: Der forventes at komme op til 35 tankvogne dagligt til/fra OTC Syd, som af-
henter benzin og diesel ved truckloadingomradet. Lastbilpafyldning kan forega dagnet rundt alle
arets dage. Det forventes, at lastbilpafyldning primeert finder sted i tidsrummet kl. 05.00 —
20.00. Der vil dermed i gennemsnit kgre 2-3 tankvogne til- og fra omradet pr. time i dette tids-
rum og forventeligt feerre tankvogne i tidsrummet kl. 20.00 — 05.00. Der er tale om en mobil
stgjkilde, som primeert vil befinde sig i den nordlige del af OTC Syd ved truckloadingomradet, jf.
Figur 7-2. Hastigheden pa omradet er maksimalt 40 km/t.

Figur 7-2 Primaere stgjkilder p4 OTC Syd markeret med rgd: Truckloadingomradet og de to pumpestatio-
ner, PS 1 og PS 2. Nederste rgde markering i neerheden af T 90 markerer PS 3, som etableres hvis/nar
anlaegget tages i brug til jetfuel.

Stgjbelastning
Stagjbelastningen fra aktiviteter pa OTC vurderes generelt at vaere af begreenset omfang og OTC

vil i forbindelse med indkgb og etablering af pumpestationerne sikre, at Miljgstyrelsens vejle-
dende greenseveerdier i skel og mod fglsommme arealanvendelser jf. Tabel 7-5 overholdes.

Nedenstaende vurderinger af stgjbelastningen i skel og ved fglsomme omrader tager udgangs-
punkt i, at OTC normalt anvender pumper med et stgjniveau pa 85 dB(A) 1 meter fra pumpen.
Vurderinger er baseret pa simple konservative betragtninger om, at stgjbelastningen reduceres
med 6 dB(A), nar afstanden fra stgjkilden fordobles.

Ved skel mod industriomradet vil stgjbelastningen dermed ud fra denne konservative betragtning
ligge i stgrrelsesordenen 55 dB(A), da afstanden fra pumper til skel med de nuveerende planlagte

placeringer udggr minimum 30 meter.

OTC Syd vil sdledes med god margin overholde en forventet stgjgreenseveerdi i skel pa 70 dB(A).
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Stagjbelastningen ved naermeste boliger, rekreative omrader og kolonihaver er tilsvarende vurde-
ret ud fra samme konservative betragtning. Naermeste omrade, der er udlagt til rekreative for-
mal, er delomrade 111 i lokalplan 326 pa den sydlige del af Prgvestenen/33/. Omradet ligger ca.
220 m fra OTC’s sydlige skel. Dette rekreative omrade er afskeermet mod Prgvestenen af et 40 m
bredt afskeermningsbeelte med en 8 m hgj vold, som ifglge lokalplanen vil skeerme de rekreative
omrader mod stgj fra virksomhederne pa Prgvestenen. Neermeste kolonihaveforening og bolig-
omrade (Blandet bolig og erhvervsomrade) ligger hhv. 500 m og 700 m fra OTC’s sydlige skel.

Under forudseaetning af, at der anvendes pumper med et stgjniveau pa 85 dB(A) 1 meter fra pum-
pen vil stgjbelastningen ligge i stgrrelsesordenen 45 dB(A) ca. 100 m fra pumpen og i starrelses-
ordenen 40 dB(A) ca. 200 m fra pumpen.

Det betyder, at stgjbelastningen ved greensen til det rekreative omrade pa den sydlige del af Prg-
vestenen (ca. 300 m fra stgjkilden) er under 40 dB(A) og dermed overholder de forventede stgj-
greenseveerdier for omradet, bade dag, aften og nat. Tilsvarende vil ogsa gare sig geeldende for
naermeste kolonihaveforening (ca. 580 m fra stgjkilden) og neermeste boligomrade (ca. 780 m
fra stgjkilden).

P& baggrund af ovenstdende vurderes det, at stgjbelastningen fra OTC aktiviteter i driftsfasen vil
kunne overholde de forventede greenseveaerdier i skel og mod neermeste fglsomme omrader.
Stgjpavirkningen fra OTC Syd vurderes derfor at udgare en lille pavirkning.

Kumulative effekter

Det meste af Prgvestenen er jf. afsnit 5.5 udlagt til erhverv eller industri, og der foregar saledes
stgjende aktiviteter fra en reekke andre virksomheder pa Prgvestenen, herunder bl.a. fra trans-
port af produkter, materiel, nedknusningsanlaeg mv.

Ibrugtagning af OTC Syd vil bidrage til en gget, men begreenset stgjbelastning fra omradet. Der
er imidlertid stor afstand til nsermeste boligomrade (ca. 700 m til rammeomrade C2). P4 bag-
grund af den store afstand til boligomrader og at OTC Syd vurderes at kunne overholde Miljgsty-
relsens vejledende stgjgraenseveerdier, vurderes OTC Syd ikke at bidrage til gget kumulativ stgj-
belastning af boligomrader.

Afveergeforanstaltninger

Som del af projektet vil OTC i forbindelse med indkgb af pumper og etablering af pumpestationer
sikre, at Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier i skel og mod fglsomme arealanvendelser jf.
Tabel 7-5, kan overholdes. Tankvognene p& omradet ma hgjst kere 40 km/t og bidrager derfor
med begraenset stgjemission.

Der er ikke vurderet behov for yderligere afveergeforanstaltninger i forbindelse med stgj.

Jord og grundvand

I dette afsnit beskrives pavirkninger af jord og grundvand fra OTC Syd, som fglge af ibrugtagning
af det tidligere Shell depot, og det vurderes hvordan omgivelserne pavirkes. Indledningsvis er
kort redegjort for den anvendte metodiske tilgang til disse beskrivelser og vurderinger.

Metode

De eksisterende forhold for omradet er beskrevet p& baggrund af oplysninger fra Danmarks Miljg-
portal om omradeklassificerede arealer, potentielt forurenede grunde (Vidensniveau 1 kortlagte
grunde — V1) og forurenede grunde (Vidensniveau 2 kortlagte grunde — V2) samt drikkevandsin-
teresser inden for projektomradet.

Oplysninger om hvordan OTC Syd er indrettet med henblik p& at minimere risikoen for jord- og
grundvandsforureninger er baseret pa den miljgtekniske beskrivelse og miljggodkendelse for
Shells tidligere anlaeg pa Pravestenen /37/, /4/ samt projektbeskrivelsen, kapitel 3.
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Eksisterende forhold

Jf. Danmarks Miljgportal er hele Prgvestenen, og dermed ogsa OTC Syd, kortlagt pa Vidensniveau
2 /34/. Dermed er der pavist jordforurening pa omradet i forbindelse med gennemfgrelse af foru-
reningsundersggelser. Jf. Region Hovedstaden er der fundet fglgende stoffer i jorden pa OTC Syd,
som har givet anledning til V2 kortlaegningen: BTEX'er, olie-benzin, olieprodukter, tjeere og tung-
metaller /38/.

OTC Syd ligger ifglge Danmarks Miljgportal uden for omrader med drikkevandsinteresser og seer-
lige drikkevandsinteresser, og der foregar ikke indvinding af grundvand pa eller i naerheden af
OTC Syd /34/.

Der foregar i dag ingen aktiviteter p& OTC Syd, og der er sdledes ingen eksisterende pavirkning
pa jord og grundvand.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

Den starste risiko for pavirkning af jord og grundvand vurderes at veere relateret til udslip af olie
fra tanke og rgrledninger, og i forbindelse med import og udlevering af olieprodukter. | det fgl-
gende beskrives, hvordan anleegget er indrettet med henblik p& at minimere risikoen for forure-
ning af jord og grundvand i forhold til disse emner.

Generelle foranstaltninger

OTC Syd vil, analog til OTC Nord, blive drevet under hensyntagen til at minimere risiko for foru-

rening af jord og grundvand. Dette indebaerer bl.a. fglgende:

e OTC Syd er dagnbemandet og der udfares minimum 2 daglige runderinger pa hele anlsegget.

¢ Vedligeholdelse pa anlaegget udfgres bl.a. efter EEMUA guide lines m.fl.

e Mandskab pa anlaegget er traenet i oliespildsbekaempelse, ligesom egen slamsuger samt kon-
takt til eksternt slamsugerfirma med kort responstid forefindes.

e Der er etableret ngdstopsystem pa pumper med ngdstopafbrydere placeret pa centrale steder
p& OTC Syd, f.eks. ved kajomraderne, ekspeditionskontor og lsesseramperne, pumpestatio-
ner samt i strategiske steder i tankgarde.

e Der er taet beleegning i tankgarde og ved truckloadingomradet

Tanke og rgrledninger
Alle tanke og rgrledninger indrettes, drives og inspiceres med henblik pa at opretholde et hgjt
sikkerhedsniveau mod risikoen for forurening af jord og grundvand.

P& OTC Syd er der placeret i alt 17 tanke. 9 af tankene er etableret i perioden 1959-1966, mens
de resterende 8 tanke etableres inden ibrugtagning af anlsegget. De eksisterende tanke er p.t.
under opgradering og Vil inden ibrugtagning blive inspiceret i henhold til EEMUA 159. Inspekti-
onsrapporter vil blive fremsendt til myndighederne, inden disse ibrugtages. De nye tanke indret-
tes ligeledes, sa de lever op til krav i EEMUA 159. Alle tankene vil lgbende blive inspiceret af ak-
krediterede firmaer i overensstemmelse med krav i EEMUA 159.

Af Tabel 3-1 fremgar det, at de fleste tanke er placeret i tankgarde — enten enkeltvis eller i feelles
tankgard. De individuelle tankgarde vil kunne rumme mindst 110 % af tankens kapacitet, mens
den feelles tankgard vil kunne rumme 100 % af kapaciteten i den stgrste tank plus 10 % af kapa-
citeten i de resterende tanke samt 15 cm til brandvandsskum. Tankgardene er etableret med teet
belaegning (betonbund), hvormed olie ved starre uheld pa en tank vil blive tilbageholdt i tankgar-
den. Tanke, der ikke placeres i tankgarde (SLT1, ADT 1, ADT 2, ADT 3 og ADT 4), etableres med
dobbeltveegge med leekagekontrol.

Produkttankene vil blive tilsluttet OTC’s automatisk overvagningssystem, der via radarbaserede
malesystemer registrerer tankniveauer med integreret HHL-alarm og temperaturer i alle tanke.
Ud over det automatiske overvagningssystem er alle tankene tilsluttet HHL-alarmer. Begge HHL-
alarmer vil automatisk stoppe pumper og lukke indlgbsventilen pa tanken samt andre relevante
ventiler, hvis niveauet i tanken overskrider et fastlagt niveau, der er stgrre end normalt driftsni-
veau. Samtidig alarmeres OTC’s driftspersonale.
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Rgrledninger pa OTC Syd er overjordiske. Der er rgr fra tankene til pumpestationerne, og fra
pumpestationerne til de tre importsteder (Kaj 1, Oceanpier eller Ny pier), truckloadingomradet og
til BKL-ledningen, hvis anlaegget tages i brug til import/eksport af jetfuel. Et rorstykke, som pas-
sere E-vej mellem T85 og T82 vil dog, af procestekniske arsager, blive udfert i dobbeltveegget rgr
og underfgrt E-vej. Der etableres pa dette stykke konstant laekageovervagning.

Til import af olieprodukter anvendes primeert det eksisterende rgrsystem fra hhv. Kaj 1, Ocean-
pier og Ny Pier. Det eksisterende rgrsystem bestar af rustfrie rar. Den eksisterende rgrledning til
benzin forleenges fra Kaj 1 til OTC Syd, og til import af FAME etableres der en ny og isoleret op-
varmet rgrledning fra Kaj 1 til OTC Syd (se Figur 3-5). Alle rgrledningerne, der anvendes til im-
port af benzin, FAME, diesel og jetfuel fra skibe til lagertanke pa OTC Syd, er overjordiske og pla-
ceret pa rgrtrace med fald mod tankene pa OTC Syd. Rgrledningerne er ved alle vejskaeringer
placeret pa rgrbroer.

Import og udlevering af olieprodukter
Import af olieprodukter foregar fra hhv. Kaj 1, Oceanpier og Ny Pier via primeert eksisterende og
enkelte nyetablerede rgrledninger (se afsnittet om rgrledninger herover).

Der udfgres runderinger hver time pa anlaeg, hvor der flyttes produkt i forbindelse med import,
overpumpning eller ved eventuel eksport til BKL-ledningen.

Lastearme pa kaj-anleeg trykprgves arligt og vedligeholdes efter leverandgrernes og standarder-
nes forskrifter. Lastearme er forsynet med motorventil, som automatisk lukker ved alarm i sik-
kerhedssystemet, som f.eks. kan veere udlgst af en HHL-alarm.

Udlevering af benzin og diesel foregar pa truckloadingomradet via fire udleveringsramper. Udle-
veringen vil veere CCTV-overvaget fra kontrolrummet pd OTC Nord. Der er teet belaegning pa
truckloadingomradet.

Alle lastbiler er endvidere forsynet med avanceret fyldningssystem, som sikrer mod overfyldning
af lastrum. Systemet er specificeret af kunden til vognmaendene, som skal transportere benzin
og diesel, og implementeret i udleveringssystemet pa OTC Syd.

Vurdering

Med udgangspunkt i ovenstaende tiltag vurderes det, at OTC Syd indrettes, sa risikoen udslip af
olie og deraf for forurening af jord og grundvand er reduceret til et minimum. P& grund af aktivi-
teterne pa OTC Syd (import, oplag og distribution af olieprodukter) kan der dog ikke udelukkes at
veere en lille potentiel pavirkning af jord og grundvand.

Kumulative effekter

Der ligger en raekke tilsvarende virksomheder pa Prgvestenen (se afsnit 7.1.3), herunder virk-
somheder med oplag af olieprodukter. Det vurderes, at den lille pavirkning fra OTC Syd ikke vil
kumulere med andre projekter, da der i tilfeelde af pavirkning vil veere tale om enkeltstaende til-
feelde med meget lille risiko for sammenfaldende haendelser fra andre omkringliggende virksom-
heder.

Afveergeforanstaltninger
Beskrivelser af tiltagene i afsnit 7.5.3 er alle afveergeforanstaltninger, som er indarbejdet som en
del af projektet. Der vurderes ikke at veere behov for yderligere afvaergeforanstaltninger.

7.6 Spildevand og overfladevand

I dette afsnit beskrives og vurderes, hvordan spildevand og overfladevand handteres i dag og ef-
ter ibrugtagning af Shells tidligere depot. Indledningsvis er kort redegjort for den anvendte meto-
diske tilgang til disse beskrivelser og vurderinger.
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Metode

Oplysninger om nuvaerende forhold om afledning af spildevand og overfladevand er baseret pa
den tidligere miljgtekniske beskrivelse og miljggodkendelse for Shell’s tidligere anleeg pa Prgve-
stenen /37/, /4/ og projektbeskrivelsen.

Eksisterende forhold

Dannelsen af overfladevand er uafhaengig af aktiviteterne p4 omradet, og der dannes derfor
overfladevand fra omradet, selvom der ikke foregar aktiviteter pA OTC Syd i dag. Der genereres
ikke spildevand fra omradet i dag.

Det eksisterende anlaeg er indrettet med henblik p& at undga pavirkning af spildevand og overfla-
devand fra eventuelt spild af olieprodukter. Overfladevand fra tankgarde, befaestede arealer og
leesseramper ledes til interne olieudskillere p4 OTC Syd (systemet beskrives mere detaljeret i det
falgende afsnit). Vandet ledes herfra videre til Pravestenens overfladevandssystem, som leder
overfladevandet til @resund via By & Havns dggnovervagede olieudskillere.

Jf. afsnit 5.2 er projektomradet omfattet af Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt
Sjeelland /28/.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
Ved ibrugtagning af OTC Syd vil der fortsat blive udledt overfladevand. Desuden udledes saniteert
spildevand til det offentlige kloaksystem. Der afledes intet processpildevand fra OTC Syd.

Spildevand og overfladevand fra OTC Syd udledes til Prgvestenens aflgbssystem. Prgvestenens

aflabssystem bestar af to separate systemer:

e Prgvestenens spildevandssystem, som leder spildevand til behandling pa Lynetten rensean-
leeg

e Prgvestenens overfladevandssystem, som leder overfladevand til Kgbenhavns Havns dggn-
overvagede olieudskillere og herfra videre til @resund. Udledningen sker i henhold til "Tilla-
delse til udledning fra olieudskillere pa Prgvestenen”, meddelt til CMP 28. 05.2008.

Saniteert spildevand fra kontorbygningen ledes til Prgvestenens spildevandssystem, mens over-
fladevand fra tankgarde, befaestede arealer og leesseramper ledes til interne olieudskillere pa
OTC Syd og herfra til Prgvestenens overfladevandssystem, olieudskiller K3, som udleder til Kg-
benhavns Havn. OTC forventer ikke, at der i forbindelse med ibrugtagning af anleegget skal gra-
ves nye kloakledninger eller olieudskillere ned, men der skal muligvis etableres enkelte afled-
ningsrer for overfladevand, som ledes til eksisterende interne olieudskillere.

Risici for forurening af overfladevand er primaert forbundet med pumpning og oplagring af store
maengder olie. | det fglgende er der en neermere beskrivelse af handteringen af overfladevandet
pa OTC Syd, og hvordan der sikres mod at overfladevand (Kgbenhavns Havn og @resund) forure-
nes.

Anlaegget er indrettet med det formal at minimere risiko for forurening, bl.a. af overfladevand.
Regnvand fra tankgardene samles fgrst i to forskellige opsamlingsbrgnde i tankgardene, inden
vandet ledes til to interne olieudskillere og videre til Prgvestenens overfladevandssystem, som
tidligere beskrevet. Vandet udledes fra olieudskillerne via en motorventil, som normalt er lukket.
Der findes endvidere en tredje olieudskiller ved truckloadingomradet mod K-Vej, som ligeledes
afleder til Prgvestenens overfladevandssystem.

Alle olieudskillere er godkendte og har kapacitet til at haAndtere maengden af overfladevand fra
OTC Syd. Samtlige olieudskillere og opsamlingsbrgnde er forsynet med oliefaglere, der ved 10 cm
oliestand giver alarm til OTC’s kontrolrum (SRO-anlaeg). Ved 10 cm olielag i opsamlingsbrgndene
eller olieudskillerne stopper oliefgleren for pumpen og forhindrer, at motorventilen kan abne. Ved
olieudskillerne er der endvidere mulighed for at male den udstremmende vandmaengde og ud-
tage prover af aflgbsvandet.
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Alle tankgarde er etableret med aflgb for pasprgjtet brandvand. Aflabene er udformet som rar-
gennemfgringer med handbetjente afspzerringsventiler i tankgardsvaeggene. Ventilerne er altid
lukkede og ma kun betjenes af Hovedstadens beredskab.

Draenvand fra lagertanke, rgrledninger og andre installationer opsamles i sloptanke, hvor det
settler. Vand draenes fra og bortskaffes som olieholdigt vand, mens oliedelen bortskaffes som
olieaffald (se afsnit 7.7).

Tankene T 80 — T 90 samt SLT2 er placeret i teette tankgarde — enten enkeltvis eller i feelles
tankgard. De individuelle tankgarde vil kunne rumme mindst 110 % af tankens kapacitet, mens
den feelles tankgard vil kunne rumme 100 % af kapaciteten i den stgrste tank plus 10 % af kapa-
citeten i de resterende tanke samt 15 cm til brandvandsskum. De gvrige tanke (SLT1 samt ADT
1-4) er dobbeltvaeggede tanke. Se Tabel 3-1 og Figur 3-1 for overblik over tankenes og tankgar-
denes kapacitet samt placeringerne af disse.

Det vurderes at ovenstaende tiltag sikrer, at overfladevand og spildevand fra OTC Syd handteres
saledes, at risiko for forurening er minimeret. Udledning foregar til Kgbenhavns Havn og @resund
via Prgvestenens system for overfladevand med tilhgrende olieudskillere. P& den baggrund vur-
deres det, at der er en lille pavirkning af overfladevand og spildevand. Det vurderes desuden, at
projektet ikke vil hindre opnaelse af malene i vandomradeplanen, da der er tale om en begreen-
set pavirkning, som ogsa har fundet sted pa et tidligere tidspunkt i forbindelse med drift af Shell
depotet.

Kumulative effekter

Der ligger en reekke tilsvarende virksomheder pa Prgvestenen (se afsnit 7.1.3), herunder virk-
somheder med oplag af olieprodukter, som ligeledes afvander til Prgvestenens afvandingssystem,
som By & Havn har ansvaret for.

Det tidligere Shell depot har tidligere afvandet til Prgvestenens afvandingssystem. Aktiviteterne
pa OTC Syd eendrer sig ikke veesentligt fra de tidligere aktiviteter p4 omradet. Det forventes der-
for, at Prgvestenens afvandingssystem fortsat vil kunne handtere spildevand og overfladevand
fra OTC Syd, samtidig med at andre virksomheder ligeledes benytter systemet.

Afveergeforanstaltninger

Som beskrevet er anleegget indrettet med henblik p& at minimere risiko for forurening, bl.a. af
overfladevand. Derfor er en raekke afveergeforanstaltninger allerede indarbejdet som en del af
projektet, herunder:

e Alle tanke er enten placeret i teette tankgarde (enkeltvis eller faelles tankgéard) eller etableret
som dobbeltvaeggede tanke.

e Individuelle tankgarde vil kunne rumme mindst 110 % af tankens kapacitet, mens den fzel-
les tankgard vil kunne rumme 100 % af kapaciteten i den starste tank plus 10 % af kapaci-
teten i de resterende tanke samt 15 cm til brandvandsskum.

e Opsamlingsbrgnde i tankgarde, som leder til interne olieudskillere og herfra videre til Prgve-
stenens overfladevandssystem.

e Oliefglere i opsamlingsbrgnde og olieudskillere, der ved 10 cm oliestand giver alarm, stopper
for pumpen og forhindrer, at motorventilen kan abne.

Det er vurderet, at der ikke er behov for at implementere yderligere afveergeforanstaltninger i
projektet ift. spildevand og overfladevand.

Affald
I dette afsnit beskrives hvilke typer affald der genereres fra OTC Syd, hvordan det handteres og
det vurderes hvilken pavirkning dette medfgrer.

Metode

Oplysninger om virksomhedens nuvaerende affaldsproduktion og -handtering er indhentet fra
OTC Nords eksisterende miljgtekniske beskrivelse /39/, da der vil blive genereret samme typer
affald fra OTC Syd.
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Eksisterende forhold
Der er ikke aktiviteter p4 omradet i dag og der genereres derfor ikke affald.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

Der vil forekomme samme affaldstyper pd OTC Syd som for OTC Nord. Den primzaere affaldstype
er olieaffald fra tankrensninger og tgmning af olieudskillere. Herudover vil der forekomme yderst
begreensede maengder af kontoraffald, da driften af OTC Syd varetages fra kontoret pa OTC
Nord. Ligeledes vil der forekomme en meget begreenset maengde husholdningslignende affald fra
chauffgrernes /kontorets frokoststue.

Alt affald kildesorteres og bortskaffes i overensstemmelse med Kgbenhavns Kommunes til enhver
tid geeldende regulativ for erhvervsaffald /40/0g affaldsbekendtgarelsen /27/.

Arlig meengde olieaffald fra tankrensninger og temning af olieudskillere er groft skennet til at ud-
gare hgjst 40 ton arligt. Olieaffald opbevares i terminalens 2 sloptanke, og afhentes og bortskaf-
fes af godkendt aftager af farligt affald.

Kontor- og husholdningslignende affald vil blive handteret p4 samme vis som for OTC Nord og
opbevaret i dedikerede containere og beholdere og afhentet af godkendt affaldstransportar.

Affald handteres saledes i overensstemmelse med de gaeldende regler p4 omradet, og der vurde-
res derfor at veere en ubetydelig pavirkning i forbindelse med affald som falge af projektet.

Kumulative effekter

Dette projekt vurderes ikke at bidrage til ggede kumulative pavirkninger i forhold til affald, da
projektet jf. ovenstdende vurdering i sig selv ikke vurderes at give anledning til sddanne pavirk-
ninger.

Afveergeforanstaltninger

Som en del af projektet opbevares olieholdigt affald i godkendte slop-tanke, mens der er opstillet
dedikerede containere og beholdere til husholdnings- og kontoraffald. Der er ikke vurderet behov
for yderligere afveergeforanstaltninger ifm. affald.

Natura 2000 Veesentlighedsvurdering

| dette afsnit gives en vaesentlighedsvurdering i henhold til habitatbekendtggrelsen /24/. Her vur-
deres det, om projektet kan medfgre veesentlige pavirkninger af udpegningsgrundlaget for Na-
tura 2000-omrade N142 Saltholm og omliggende hav /49/.

Vurderingen er afgreenset til kun at omfatte nsermeste Natura 2000-omrade, da det vurderes
usandsynligt, at nogen former for potentielle pavirkninger fra projektet vil kunne nd andre Natura
2000-omrader uanset vindretning og strgmforhold. Dette begrundes med, at det neestnesermeste
Natura 2000-omrade er beliggende i vind- og stremlae bag Amager.

Natura 2000-administration

Natura 2000-omrader er et netvaerk af naturomrader i hele EU, der indeholder szerlig veerdifuld
natur set i et europeeisk perspektiv. Natura 2000-omraderne er udpeget jf. EU’s habitatdirektiv
/67/ og fuglebeskyttelsesdirektiv /68/ for at beskytte levesteder og rasteomrader for fugle og for
at beskytte naturtyper samt plante- og dyrearter, der er truede, sarbare eller sjaeldne i EU.

For hvert Natura 2000-omrade er der givet en liste, det sdkaldte udpegningsgrundlag, med na-
turtyper, arter og fugle, som det enkelte omrade er udpeget for at beskytte.

Det overordnede mal for Natura 2000-omraderne er at sikre eller genoprette gunstig bevarings-

status for de arter og naturtyper, der indgar i omradernes udpegningsgrundlag. Habitatdirektivet
og fuglebeskyttelsesdirektivet angiver en raekke kriterier, som skal veere opfyldt for, at en natur-
type eller art kan siges at have gunstig bevaringsstatus. For at nd det mal er der for hvert Natura
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2000-omrade udarbejdet en Natura 2000-plan, der seetter rammerne for, hvordan der skal arbej-
des for at sikre gunstig bevaringsstatus. Omraderne overvages som led i den nationale DEVANO-
overvagning, og der udgives jeevnligt statusrapporter for gunstig bevaringsstatus for naturtyper
og arter for hele landet samt basisrapporter, der beskriver tilstanden i hvert omrade forud for
hver planperiode.

Figur 7-3. Oversigtskort over Natura 2000-omrade N142 Saltholm og omliggende hav, bestaende af habi-
tatomrade H126 og fuglebeskyttelsesomrade F110. Langs Amagers syd- og sydvestkyst ses Natura
2000-omrade N143 Vestamager og havet syd for, der ikke behandles i denne rapport.

Habitatdirektivets ordlyd (artikel 6) er som udgangspunkt meget restriktiv og angiver, at der ikke
ma gives tilladelser eller vedtages planer mv., som vil beskadige eller gdeleegge naturtyper eller
arter pa udpegningsgrundlaget. Far der kan gives tilladelse til et projekt, der bergrer et Natura
2000-omrade, skal der sdledes foretages en vurdering af, om projektet i sig selv eller i forbin-
delse med andre planer og projekter, kan pavirke udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omra-
det veesentligt.

Habitatdirektivets hovedprincipper for administration af Natura 2000-omraderne bestar af:

e Krav om veesentlighedsvurdering (jf. artikel, 6 stk. 3 og habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 1)
af planer og projekter med henblik pa at vurdere, om de kan pavirke et Natura 2000-omrade
vaesentligt.

e Krav om konsekvensvurdering (jf. artikel 6, stk. 3 og habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 2),
hvis veesentlighedsvurderingen viser, at en plan eller projekt kan have en vaesentlig pavirk-
ning.

e Planer og projekter, der vil skade et Natura 2000-omrade, kan ikke vedtages eller tillades (jf.
artikel 6, stk. 3 og habitatbekendtggrelsens § 6, stk. 2).

e | seerlige tilfeelde er der mulighed for at fravige beskyttelsen (jf. artikel 6 stk. 4). Fravigelse
af beskyttelsen kreever, at der er tale om et projekt, der er af bydende samfundsgkonomisk
interesse, at der ikke findes alternative lgsninger, og at der iveerksaeettes kompenserende for-
anstaltninger.
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¢ Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet er implementeret i dansk lovgivning via habi-
tatbekendtggrelsen /24/.

Metode

Vurderingen af mulige pavirkninger fra projektet pd Natura 2000-omradet er gennemfart ved en
veesentlighedsvurdering for naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget jf. habitatbekendtgarel-
sens § 6 stk. 1. Veesentlighedsvurderingen er baseret pa eksisterende viden og tager udgangs-
punkt i det konkrete Natura 2000-omrades udpegningsgrundlag, bevaringsmalseetninger og til-
stand, som beskrevet i basisanalyse /69/, samt geeldende Natura 2000-plan for perioden 2016-
2021 /49/. Til vurdering af sarbarhed og trusler er desuden benyttet seneste artikel 17 rapporte-
ring /70/, samt rapport om fagligt grundlag for vurdering af bevaringsstatus for terrestriske na-
turtyper /71/.

De enkelte potentielle pavirkninger vurderes hver for sig og i forhold til, om de har en pavirkning
pa naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget. | vurderingen tages hensyn til eksisterende for-
hold, herunder baggrundsbelastning. Der vurderes at veere en vaesentlig pavirkning, hvis projek-
tet kan have negativ indflydelse pa opretholdelsen eller opnéelsen af gunstig bevaringsstatus,
herunder konkrete mal til opnéelse af gunstig bevaringsstatus, for naturtyper eller arter pa ud-
pegningsgrundlaget.

Eksisterende forhold, Natura 2000-omrade N142 Saltholm og omliggende hav
Natura 2000-omradet er beliggende ca. 4,3 km fra projektomradet og bestar af habitatomrade
H126, fuglebeskyttelsesomrade F110.

Omradet udggres af Saltholm med Svaneklapperne og andre sma omliggende ger, den kunstig g
Peberholm og de omliggende havomrader. Det udpegede omrade udggr 7.218 ha. hvoraf land-
arealet udger 1.813 ha.

Starstedelen af Saltholm udggres af naturtypen strandeng (1330). Saltholm har gennem hund-
rede ar veeret udnyttet til sommergraesning uden anvendelse af kunstgagdning. Dette har sikret,
at gen ikke er groet til i hgje grove graesser. Derudover har det stor betydning for ynglende
fugle, at gen normalt er fri for rovdyr som raeve, mink og rotter.

Den sydlige del af Saltholm og smagerne syd for er levested for bade speettet seel og graseel
/69/. Speettet seel yngler og holder iseer til pa g-raekken Svaneklapperne og de mange store sten,
der ligger bade over og under vandoverfladen. Grasael er fatallig i omradet, og det er uvist om
den yngler, selvom omradet engang var et vigtigt ynglested for den. Det hgjeste antal graseeler,
der er talt i de senere ar, er fem i 2005. Her er rigeligt med fgde i form af fisk, snegle, muslinger
og andre smadyr. Derudover er der udstrakte bevoksninger af hav- og alegraes.

Saltholm med omgivende fladvand er en af @stdanmarks vigtigste yngle-, feelde- og traeklokalite-
ter for kystfugle. Pa lokaliteten findes blandt andet landet stgrste yngleforekomster af ederfugl og
bramgas, ligesom knopsvane og gragas opholder sig i stort antal i omradet, nar de feelder. Treek-
kende havgrne bruger farvandet omkring gen til fiskeri og jager desuden fugle eller fouragerer pa
adsler pa gen. Bade Saltholm og Peberholm har vaesentlig betydning for kolonirugende ynglefugle
som klyde og flere arter af terner. En vaesentlig forklaring pa det rige fugleliv er driften af gen.

Hele Saltholm er desuden fredet og vildtreservat, og store dele af landomradet er ogsd omfattet
af § 3-beskyttelse som strandeng.

Natura 2000-omradets overordnede malssetninger er som falger /69/:

¢ Havet omkring Saltholm med sandbanker, lagune, bugt og rev har god vandkvalitet og en
artsrig undervandsvegetation og er et godt leve- og fourageringssted bade for internationalt
vigtige forekomster af traekkende og ynglende fugle som omradet er udpeget for. Seerligt fo-
kuseres pa de seerlige danske ansvarsarter: traekfuglene skarv, knopsvane, gragas og pibe-
and samt de nationalt truede arter: Dveerg Terne, almindelig ryle, mosehornugle og ederfugl.
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e Alle terrestriske naturtyper sikres en god/ hgj naturtilstand. Omradets strandenge, der udger
over 5% af arealerne i den kontinentale del af Danmark, prioriteres hgjt, bAde som naturtype
og som yngle- og levested for de fugle omradet er udpeget for.

e Omradets gkologiske integritet sikres i form af en for naturtypernes hensigtsmaessig
drift/pleje og hydrologi, en lav naeringsstofbelastning og gode sprednings- og etableringsmu-
ligheder.

| det fglgende beskrives Natura 2000-omradets udpegningsgrundlag for henholdsvis habitatom-
rade H126 og fuglebeskyttelsesomraderne F110.

Udpegningsgrundlag
Udpegningsgrundlaget for habitatomrade H126 og fuglebeskyttelsesomrade F110 fremgar af ne-
denstdende Tabel 7-6.

Tabel 7-6 Udpegningsgrundlag for naturtyper og arter samt fugle for habitatomrade H126 og fuglebe-
skyttelsesomrade F110.

Udpegningsgrundlag

Naturtyper 1110 Sandbanker med lavvandet vedvarende deekke af havvand

1150 Kystlaguner og strandsger*

1160 Stgrre lavvandede bugter og vige

1170 Rev

1310 Vegetation af kveller eller andre enarige strandplanter, der kolonise-
rer mudder og sand

1330 Strandenge

Arter 1364 Gréaseel (Halichoerus grypus)
1365 Speettet seel (Phoca vitulina)
Fugle © Skarv (Phalacrocorax carbo)
Knopsvane (Cygnus olor)

Gragas (Anser anser)

Pibeand (Anas penelope)

Skeand (Anas clypeata)

Ederfugl (Somateria mollissima)
Bramgas (Branta leucopsis)
Havgrn (Haliaeetus albicilla)
Vandrefalk (Falco peregrinus)
Rarhgg (Circus aeruginosus)
Klyde (Recurvirostra avosetta)
Almindelig ryle (Calidris alpina)
Brushane (Philomachus pugnax)
Rovterne (Hydroprogne caspia)
Fjordterne (Sterna hirundo)
Havterne (Sterna paradisaea)
Dveergterne (Sternula albifrons)
Mosehornugle (Asio flammeus)

— | A=A

=<

T

<|=<|=<|=<|<|=<|=<|=<|< |4+

* Prioriteret naturtype.
D For fuglearter skelnes mellem arter, der yngler i omradet (Y) og treekfugle af international betydning (T)

Vurdering af pavirkning
Ibrugtagning af OTC Syd omfatter import af olieprodukter via skib, oplagring af olieprodukter i
tanke samt eksport af olieprodukter via tankbiler. Anlaegsarbejder i forbindelse med projektet er
af begreenset omfang, og vurdering af potentielle pavirkninger vil derfor udelukkende omhandle
projektets driftsfase.
| driftsfasen knytter de potentielle pavirkninger sig til:

e Forstyrrelser som fglge af skibstrafik

e Emissioner som fglge af skibstrafik

e Tilfarsel af TBT fra bundmaling som fglge af skibstrafik
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e Luftemission fra oplagring af olieprodukter
e Afledning af overfladevand og spildevand
e Udslip af olieprodukter til dresund

Pavirkninger fra skibe, der anlgber til Prgvestenen med olieprodukter til tanke pa OTC Syd, vil
veere af yderst begreenset omfang, da der kun vil anlgbe 2-3 skibe pr. maned. Sammenlignet
med den store skibstrafik der i forvejen er i omradet (2015 data: ca. 5.000 tankskibe og 16.000
fragtskibe arligt), vurderes potentielle pavirkninger fra de 2—3 ekstra skibe pr. maned at veere
ubetydelig, bade i sig selv og i kumulation med den eksisterende skibstrafik. Forstyrrelser, emis-
sioner og tilfarsel af TBT fra skibe, der anlgber til Prgvestenen som faglge af projektet, er derfor
ikke behandlet yderligere.

7.8.5.1Luftemission fra oplagring af olieprodukter
Typen af komponenter i emission fra oplagring af olieprodukter pavirker ikke vegetation og vil
ikke kunne pavirke dyreliv, sa leenge disse komponenter er i koncentrationer, der ikke udggr en
trussel mod mennesker, jf. Afsnit 7.3.

Pa den baggrund vurderes det, at arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-
omrade N142 ikke vil blive pavirket veesentligt af luftemissioner fra oplagring af olieprodukter i
forbindelse med projektet.

7.8.5.2Afledning af overfladevand og spildevand
Dannelse og udledning af overfladevand er uafheengig af aktiviteterne pa omradet, og projektet
vil derfor ikke medfgre aendringer i udledning af overfladevand.

Overfladevand fra tankgarde, befeestede arealer m.v. afledes til interne olieudskillere og herfra til
Pravestenens overfladevandsystem, der afleder til @resund via Kgbenhavns Havns dggnoverva-
gede olieudskillere. Udledning af procesvand forekommer ikke. Se Afsnit 7.6 for en nsermere be-
lysning. Olieudskillere, der er tilknyttet afledningen, vil tilbageholde eventuelt olie, som matte fo-
rekomme i overfladevandet.

P& den baggrund vurderes det, at arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-
omrade N142 ikke vil blive pavirket veesentligt af afledt overflade- og spildevand som falge af
projektet.

7.8.5.3Udslip af olieprodukter til @resund
De stgrste farer for uheld, der kan have betydning for det marine miljg, er relateret til udslip af
olieprodukter (diesel) ved lastearme pé& piererne og fra rgrledninger mellem pierer og OTC Syd i
forbindelse med import af olieprodukter fra skib. Ved udslip fra tanke, pumper m.m. tilbagehol-
des produkterne i tankgarde og muligheden for udslip til omgivelserne er lille.

Til belysning af sddanne uheld er der som del af OTC’s sikkerhedsrapport identificeret uheldssitu-
ationer, som kan fgre til udslip af olieprodukter til havet.

Disse identificerede worst case uheld er naermere beskrevet og vurderet i dette afsnit, idet der
dog indledningsvis er redegjort for de forebyggende tiltag, som OTC Syd har truffet for at mini-
mere denne risiko.

Generelle forebyggende foranstaltninger

OTC Syd vil, analog til OTC Nord, blive drevet under hensyntagen til at minimere risiko for foru-

rening af marine omrader. Saledes indgar falgende forebyggende tiltag i projektet:

e OTC Syd vil veere udstyret med automatisk overvagningssystem, der via radarbaserede ma-
lesystemer registrerer tankniveauer med integreret HHL-alarm og temperaturer i alle tanke.
HHL-alarmer vil automatisk stoppe pumper og lukke indlgbsventilen pa tanken samt andre
relevante ventiler, hvis niveauet i tanken overskrider et fastlagt niveau, der er stagrre end
normalt driftsniveau.
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e Tankgarde er forsynet med niveaufaler og oliedetektering, som automastik lukker ventil og
stopper pumper i olieudskiller

e Tanke er opsluttet af taette tankgarde af beton

e OTC er dggnbemandet og der udfgres minimum 2 daglige runderinger pa hele anlaegget samt
runderinger hver time pa anlaeg, hvor der flyttes produkt i forbindelse med import eller over-
pumpning.

e Der er etableret ngdstopsystem pa pumper med ngdstopafbrydere placeret pa centrale steder
pa OTC Syd, f.eks. ved kajomraderne, ekspeditionskontor og laesseramperne, pumpestatio-
ner samt i strategiske steder i tankgarde

e Lastearme pa kaj-anleeg er forsynet med motorventil, som automatisk lukker ved alarm i sik-
kerhedssystemet, som f.eks. kan veere udlgst af en HHL-alarm fra tank.

e Lastearme er pa kajen placeret i spildkar

e Lastearme pa kaj-anlaeg trykpraves arligt og vedligeholdes efter leverandgrernes og standar-
dernes forskrifter.

e Rgr og tanke mv. inspiceres efter geeldende standarder af certificerede tredjeparts inspektar.

e Kajomrade er udfgrt med 10 cm opkant mod havnebassin

e Lastearme, pumpestationer mv. overvages af CCTV fra degnbemandet kontrolrum.

e Mandskab pa anlaegget er traenet i oliespildsbekaempelse.

Risikoen for at der sker uheld med udslip af olieprodukter til havet vurderes derfor at veere meget
begreenset.

Oversigt over mulige worst case uheld, som er identificeret som del af OTC’s sikkerhedsrapport,
med angivelse af udslipmaengder og sandsynlighed for, at haendelsen sker, er opsummeret i Ta-
bel 7-7.

Sandsynligheden for, at haendelsen sker er udtryk ved den arlige frekvens for udslip. Denne er
beregnet pa basis af statistisk information om, hvor ofte der sker brud pa regrledninger (typisk gi-
vet som brud per meter rgrledning per ar) sammenholdt med hvor mange meter rar, der er pla-
ceret sa rgrbrud vil fgre til udslip til henholdsvis Prgvestenshavnen, @resund eller Prgvestenska-
nalen. Stgrrelsen af udslippet bestemmes af den tid, der fortsat pumpes ved en given pumperate
samt den maengde produkt, der findes i rgrledninger efter pumpen er stoppet og ventil pa tank er
lukket. For en naermere beskrivelse henvises til /20//21//22/. | Tabel 7-7 er ogsa angivet retur-
perioden for udslip, der angiver det forventede antal ar mellem 2 udslip, og dermed hvor hyppigt
disse heendelser forventes at forekomme.

Tabel 7-7 Udslipmaengder og frekvenser for veerst teenkelige uheld

Sted for udslip Udslipsmangde til vandmiljg (m3) Arlig frekvens for udslip Returperiode (&r)
Prgvestenshavnen 82,25 2,76 10°° 360.000
@resund 194 1,25 10° 800.000
Prgvestenskanalen 329,0 3,16 107 3.000.000

P& Prgvestenen er der etableret mulighed for at udleegge flydespeerre i indsejlingen til havnen. |
container teet ved indsejlingen er der placeret en flydespeaerre, som er 205 meter lang, og desu-
den er der 150 meter flydespeerre pa trailer. Der vil sdledes hurtigt kunne etableres en barriere
mod, at et udslip kan sprede sig ud over inderhavnen. Flydespeerren vil ogsa kunne sejles ud og
placeres omkring Oceanpier eller lukke af ved kanalen ved Ny pier.

Hver af de tre "worst case” uheldssituationer er kort gennemgaet i det falgende:

Olieudslip i Prgvestenshavnen

Worst case uheld kan ske, hvis der sker brud pa den rgrledning, som forsyner OTC Syd med die-
sel. Uheldet kan indebeere udslip af ca. 80 m? diesel til Pravestenhavnen med en hyppighed pa
360.000 ar.
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Hvis denne haendelse sker vil der veere gode muligheder for at opsamle diesel, da der ved indsej-
ling til Prgvestenshavnen findes flydespeerrer, som kan udleegges pa tveers af indsejlingen til hav-
nen jf. Figur 7-4. Der vil sadledes hurtigt kunne etableres en barriere mod, at et olieudslip spreder
sig ud over inderhavnen.

Olieudslip i Prgvestenskanalen

Worst case uheld kan ske, hvis der sker brud pa rgrledning over vand ved Ny Pier ved import af
diesel. Uheldet kan indebaere udslip af op til ca. 330 m? diesel til Prgvestenskanalen med en hyp-
pighed pa 3.000.000 a&r.

Hvis denne heendelse sker kan der veere risiko for, at diesel spreder sig ud i @resund. Der er no-
get naer stramlee i Prgvestenskanalen, da vandudskiftningen i Prgvestenskanalen er begreenset af
Progvestensdeemningen. Med en fremherskende vestlig vindretning, som forekommer ca. 40% af
tiden, vil et spild ved Ny pier dog kunne sprede sig mod gst og komme ud i den nord- eller syd-
gdende stram i @resund. Spredningen vil afhaenge af den spildte diesel maengde, stram- og vind-
retning, vindhastighed og hvor hurtigt det eksterne beredskab kan iveerksesette en indsats.

Da der som neevnt ofte er stramlae i Prgvestenskanalen vil der veere gode muligheder for at ind-
samle spildet, far det spreder sig i Jresund. Returperioden for denne haendelse er som naevnt ca.
3 millioner ar.

Figur 7-4. Oversigt over ”worst case” scenarier for diesel.

Olieudslip ved Ocean Pier

Worst case uheld kan ske, hvis der sker brud pa rgrledning over vand ved Ocean Pier ved import
af diesel. Uheldet kan indebeere udslip af ca. 200 m?3 diesel til @resund med en hyppighed pa
800.000 ar.

Hvis denne haendelse sker vil der veere risiko for, at diesel kan sprede sig ud i Kongedybet og vi-
dere ud i Fresund. Spredningen vil afhaenge af den spildte diesel maengde, strem- og vindret-
ning, vindhastighed og hvor hurtigt det eksterne beredskab kan iveerkseette en indsats.
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Ved udslip til vandmiljget ved Oceanpieren vil en gjeblikkelig indsats fra KgbenhavnsHavn og Ho-
vedstadens Beredskab blive igangsat med henblik pd at minimere udbredelsen af olien med fly-
despeerrer. OTC har endvidere en eksisterende aftale med ”Oil Spill Response Limited”, som kan
tilkaldes, hvis der bliver behov for dette.

Miljgpavirkninger ved worst case oliespild

| tilfeelde af rgrbrud over vand med olieudslip til @resund vil der veere risiko for, afhaengigt af
strgm- og vindforhold, at dele af olieudslippet rammer Natura 2000-omrade N142 Saltholm. Dri-
ver der olie i land pa Saltholm vil det medfgre negative pavirkninger af habitatnaturtyper samt
vegetation og dyreliv i de bergrte omrader. Tilsvarende vil et eventuelt rgrbrud med olieudslip
kunne indebaere negative pavirkning af fuglegrupper pa udpegningsgrundlaget.

Det er beregnet, at sandsynligheden for rgrbrud over vand er omkring 10-6. Med en sandsynlig-
hed for rgrbrud i denne starrelsesorden vurderes risikoen for pavirkninger af naturtyper og arter,
herunder fugle, som falge af projektet at veere meget lille og naesten ikke til stede. Pa denne
baggrund vurderes det, at naturtyper eller arter, herunder fugle, ikke vil blive pavirket veesentligt
af projektet.

Det vurderes pa denne baggrund, at realiseringen af OTC Syd ikke vil medfgre vaesentlig negativ
pavirkning af naturtyper eller arter i Natura 2000-omrade N142 Saltholm og omliggende hav.
Gennemfgrelse af projektet forventes saledes ikke at kunne influere pa muligheden for opnaelse
af gunstig bevaringsstatus for naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget af Natura 2000-om-
radet.

Kumulative effekter

Jeevnfgr habitatdirektivet skal en vurdering ogsd omfatte mulige kumulative effekter, eksempel-
vis i forhold til eksisterende belastninger og i forhold til belastninger fra allerede vedtagne planer,
som endnu ikke er realiserede, og fra planer og projekter som foreligger i forslag eller er under
udarbejdelse.

Kumulative effekter ses typisk som en forsteerket pavirkning af en given miljgkomponent (fx gget
forstyrrelse af artsgrupper), men det kan ogsa veere mere komplekse effekter ved, at samspillet
af forskellige pavirkninger giver anledning til helt nye pavirkninger.

Der foreligger ikke andre forslag til planer eller projekter, eller vedtagne, ikke-realiserede planer
eller projekter, der indebeerer den samme type potentielle pavirkninger pa arter eller naturtyper
pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade N142, som forekommer i forbindelse med rea-
lisering af projektet pd OTC Syd. Ligeledes forekommer der ikke andre typer pavirkninger, hver-
ken eksisterende eller i forbindelse med forslag til planer eller projekter, eller vedtagne, ikke-rea-
liserede planer eller projekter, der i forbindelse med potentielle pavirkninger fra projektet kan
give kumulative effekter.

Der vil derfor ikke forekomme kumulative effekter pa Natura 2000-omradet i forbindelse med re-
alisering af aktiviteter p4 OTC Syd.

Afveergeforanstaltninger
Det vurderes ikke ngdvendigt at indfgre afveergetiltag, da projektet ikke indebaerer pavirkning af
Natura 2000-omrade N142.

Sammenfattende vurdering af pavirkninger p& Natura 2000-omrade N142

Samlet set vurderes det, at ibrugtagning af OTC Syd ikke vil medfare en pavirkning, der kan
medfere vaesentlige pavirkninger af Natura 2000-omrade N142 eller af de arter og naturtyper,
som omradet er udpeget for at beskytte. Pa den baggrund vurderes det sdledes, at der ikke er
grundlag for at gennemfgre en konsekvensvurdering i henhold til habitatbekendtggrelsens § 6
stk. 2.
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Naturforhold
I dette kapitel beskrives de eksisterende naturforhold, der potentielt kan blive bergrt af de plan-
lagte aktiviteter samt en vurdering af, hvordan disse forhold pavirkes ved projektet.

Naturforholdene omfatter fglgende lovgivninger, der bade deekker det marine og det terrestriske
omrade:

e Omrader beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3

e Arter beskyttet i henhold til habitatdirektivets bilag IV

¢ Vandomrader omfattet af statslige vandomradeplaner

Metode
Til kortleegningen af eksisterende forhold er anvendt foreliggende litteratur, planer, rapporter
samt tilgeengelige databaser. Vurdering af pavirkning er inddelt efter de relevante lovgivninger.

Naturomrader, beskyttet efter naturbeskyttelseslovens 8 3 /26/, ma som udgangspunkt ikke ud-
seettes for pavirkninger, der kan medfere tilstandsaendringer. Vurderingen af pavirkningen af § 3-
omrader fokuserer pa, hvorvidt projektet vil kunne tilstandseendre § 3-beskyttede lokaliteter i
omradet omkring OTC Syd.

Arter listet pa habitatdirektivets bilag IV er beskyttet i hele deres naturlige udbredelsesomrade,
og deres yngle- og rasteomrader ma ikke beskadiges eller gdelaegges jf. habitatbekendtgarelsens
§ 10, stk. 1 /24/. Vurderingen af bilag IV-arter fokuserer pd, hvorvidt den gkologiske funktionali-
tet pavirkes, hvilket konkret retter sig mod, om en forstyrrelse har skadelig virkning for arten, og
om dette far negativ betydning for bestanden.

Den statslige vandomradeplan 2015-2021 er bl.a. implementeret i Vandhandleplan for Kgben-
havns Kommune, der fastlaegger kommunens indsats i forhold til at opfylde de statslige malseet-
ninger for vandforekomster i kommunen /29/. Vurderingen af vandomrader omfattet af statslige
vandplaner fokuserer p&, hvorvidt projektet vil veere i strid med de gaeldende statslige vandpla-
ner, hvilket konkret retter sig mod, om projektet vil kunne bidrage til, at omradet ikke kan opna
god gkologisk tilstand.

Dannelse og udledning af overfladevand er uafhsengig af aktiviteterne pa omradet, og der vil der-
for ikke ske eendringer i udledning af overfladevand. Alt overfladevand fra tankgarde, befaestede
arealer m.v. afledes til olieudskillere (jf. afsnit 7.6) og et eventuelt oliespild vil blive tilbageholdt.
Projektet har dermed ingen betydning for vandkvaliteten i de marine omrader, og projektet vil
derfor ikke hindre, at omradet opnar malene om god gkologisk tilstand i den geeldende vandom-
radeplan /48/. De statslige vandomradeplaner behandles derfor ikke yderligere.

Eksisterende forhold

Projektomradet er beliggende pa Prgvestenen, der er en kunstig g beliggende i @resund ud for
Amagers gstkyst. Stgrstedelen af Prgvestenen er befaestet industriomrade, mens en mindre del
bestar af nyopfyldt areal, der endnu ikke er byudviklet.

P& Amagers gstkyst teettest pa Pragvestenen ligger den gamle Pyrolysegrund, hvor der forekom-
mer mindre vddomrader af temporaer karakter.

7.9.2.10mréader beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3

I omradet omkring OTC Syd forekommer der tre § 3-naturtyper inden for en radius af 2 km fra
projektomradet /72/. Det drejer sig om tre sger beliggende i tilknytning til det gamle voldanleeg
pa Christianshavn og Refshalegen. P& selve Prgvestenen forekommer der ikke 83 beskyttede om-
rader (Figur 7-5).
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Figur 7-5. Oversigtskort over § 3-beskyttede naturtyper i neerheden af OTC Syd

7.9.2.2Arter beskyttet i henhold til habitatdirektivets bilag IV

7.9.3

Grgnbroget tudse er kendt fra fugtige lavninger og laguner pa Pyrolysegrunden, Amager Strand
og Prgvestenen, der alle ligger inden for en radius af 500-1000 meter fra projektomradet /75/.
Der er ikke kendskab til forekomster af andre terrestriske bilag IV-arter i umiddelbar naerhed af
projektomradet.

Marsvin, der ogsa er omfattet af bilag 1V-beskyttelsen, forekommer primaert i Kattegat og Beelt-
havet. | den sydlige og centrale del af dresund forekommer marsvin meget sjeeldent. Se Figur
7-6.

Potentielle pavirkninger fra projektet

Ibrugtagning af OTC Syd omfatter import af olieprodukter via skib, oplagring af olieprodukter i
tanke samt eksport af olieprodukter via tankbiler. Anlaegsarbejder i forbindelse med projektet er
af begraenset omfang, og vurdering af potentielle pavirkninger vil derfor udelukkende omhandle
projektets driftsfase.

| driftsfasen kan der potentielt forekomme de samme pavirkninger, som naevnt i afsnit 7.8.5.

e Forstyrrelser som fglge af skibstrafik

¢ Emissioner som fglge af skibstrafik

e Tilfarsel af TBT fra bundmaling som fglge af skibstrafik
e Luftemission fra oplagring af olieprodukter

e Afledning af overfladevand og spildevand

P& baggrund af den meget begreensede forggelse i skibstrafikken er det dog udelukkende poten-
tielle pavirkninger som fglge af luftemissioner fra oplagring af olieprodukter og afledning af over-
fladevand og spildevand, der behandles i det efterfglgende (jf. afsnit 6.8.).



7.9.4

7.9.5

7.9.6

78

Figur 7-6. Marvins udbredelse i de indre danske farvande sommer og vinter. Opggrelsen er baseret pa
satellitsporing pa 37 maerkede marsvin fra de indre danske farvande i 1997-2007 (grgn = lavest densi-
tet, rod = hgjest densitet) /76/.

Vurdering af pavirkninger af omrader, beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens § 3

Typen af komponenter i emission fra oplagring af olieprodukter pavirker ikke vegetation, sa
leenge disse komponenter er i koncentrationer, der ikke udggr en trussel mod mennesker, jf. Af-
snit 7.3.

P& den baggrund vurderes det, analog til vurdering i afsnit 7.8.5.1, at luftemission fra oplagring
af de konkrete olieprodukter ikke pavirker vegetation og dermed heller ikke tilstanden af de § 3-
beskyttede omrader.

Vurdering af pavirkninger af arter beskyttet i henhold til habitatdirektivets bilag 1V
Luftemission fra oplagring af de konkrete olieprodukter vurderes ikke at udggre en trussel mod
mennesker (jf. Afsnit 7.3) og dermed ikke mod bilag IV arter.

Overfladevand fra tankgarde, befeestede arealer m.v. kan potentielt medfgre en pavirkning af
marine bilag IV-arter. Alt overfladevand afledes dog til interne olieudskillere og herfra til Prgve-
stenens overfladevandsystem, der afleder til @resund via Kgbenhavns Havns dggnovervagede
olieudskillere. Olieudskillere, der er tilknyttet afledningen, vil tilbageholde eventuelt olie, som
matte forekomme i overfladevandet. Udledning af procesvand forekommer ikke. Se Afsnit 7.6 for
en naermere belysning.

P& baggrund af ovenstadende vurderes det, at omradets gkologiske funktionalitet som yngle- og
rastested for bilag IV-arter kan opretholdes ved gennemfgrelse af projektet.

Kumulative effekter

Der foreligger ikke andre forslag til planer eller projekter, eller vedtagne, ikke-realiserede planer
eller projekter, der indebeerer den samme type potentielle pavirkninger pa naturforhold, som fo-
rekommer i forbindelse med realisering af projektet pa OTC Syd. Der vil derfor ikke forekomme
kumulative effekter pa& naturforhold i forbindelse med realisering olieterminalen OTC Syd.
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Afveergeforanstaltninger
Det vurderes ikke ngdvendigt at indfgre afveergetiltag, da projektet ikke indebaerer pavirkning af
naturforhold.

Sammenfattende vurdering

Det vurderes, at der i forbindelse med ibrugtagning og drift af OTC Syd ikke forekommer pavirk-
ninger af naturhold, herunder tilstandsaendring af beskyttede naturomrader, pavirkning af omra-
dets gkologiske funktionalitet som yngle- og rastested for bilag IV-arter samt hindringer for, at
vandomradet kan opna god gkologisk tilstand.

Landskab og visuelle forhold
Dette afsnit belyser landskabet og de visuelle forhold omkring OTC Syd og vurderer projektets
pavirkninger heraf.

Metode

Landskabet ved OTC Syd er beskrevet pa baggrund af luftfotos, topografiske kort, malebords-
blade /34/, Kgbenhavns Kommuneplan 2015 /30/ og besigtigelse i omradet. Pa baggrund af
landskabets konkrete karakter og projektets begraensede nyanlaeg er der ikke udarbejdet visuali-
seringer. Det vurderes, at der foreligger tilstraekkelig viden til at vurdere de visuelle forhold og
pavirkningen af landskabelige forhold.

Eksisterende forhold

Landskabet pa den nordgstlige del af Amager, hvor OTC Syd og Prgvestenen ligger, er karakteri-
seret af at veere et fladt, lavt, antropogent og kystnaert industrilandskab. Prgvestenen er en kun-
stig g, som er dannet omkring sgfortet Prgvestenen (se mere herom i afsnit 7.11), hvilket frem-
gar af Figur 7-7.

Figur 7-7 Projektomradets placering pa det antropogene industrilandskab omkring Prgvestenen Sgfort,
jf. et historisk hgjt malebordsblad fra perioden 1842-1899 og et luftfoto fra 2016 /34/.

Efter fortets nedlaeggelse i 1922 blev gen senere udbygget med opfyld og anvendt til opbevaring
af olie og benzin. Diverse anleaeg til olie og benzin karakteriserer Prgvestenens industrilandskab,
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som sammen med Magretheholmens og Refshalegens industrilandskaber fremtreeder med en vi-
suel sammenheeng og udger Kgbenhavns gstligste omrader. Industrilandskaberne graenser op til
hovedstadens byomrader med beboelse og rekreativ anvendelse.

Selve projektomradet fremtreeder med ni tanke med tilhgrende tankgarde (se evt. oversigt over
tanke i Tabel 3-1), et truckloadingomrade, overjordiske rgrledninger og en mindre kontorbygning
i et plan. De eksisterende tanke er mellem 18 og 20 m hgje. Omradet er indhegnet.

P& Pravestenen ligger en raekke andre lignende virksomheder med store tanke til oplag af olie-
produkter, herunder OTC Nord, Samtank, OJT Tankstore og Univar, og som nabo til OTC Syd er
Aalborg Portland med to hgje siloer.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

Ved realisering af OTC Syd suppleres anleegget med fem nye tanke pa op til 11 m. Tankene pla-
ceres i funktionel og visuel tilknytning til de nuveerende tanke, som er mellem 18 og 20 m hgje
og har et betydeligt starre volumen. De gvrige nye faciliteter sdsom overjordiske ledninger, udvi-
delse af truckloadingomradet, p-pladser til tankbiler mv. placeres ligeledes i tilknytning til OTC
Syd.

Pa baggrund af industrilandskabs konkrete karakter vurderes projektet at medfare en ubetydelig-
visuel pavirkning af et kystnaert landskab i byzone, der i forvejen domineres af og er planlagt til
den konkrete type af anleeg. De fem nye tanke, som etableres som led i projektet, er betydeligt
mindre og lavere end de eksisterende tanke p& OTC Syd og vil visuelt opleves med en begraenset
fremtreeden sammenlignet med de omgivende store tanke. Den visuelle og funktionelle tilknyt-
ning til Prgvestenens gvrige anleeg medfgrer, at de planlagte anlaeg vil fremtraede som en del af
den lokale kystlandskabelige helhed.

Kumulative effekter
Projektet vurderes ikke at bidrage til ggede kumulative visuelle pavirkninger af det kystnaere in-
dustrilandskab.

Afveergeforanstaltninger
Der er ikke vurderet behov for afveergeforanstaltninger.

Kulturhistoriske interesser og arealfredninger
Dette afsnit beskriver de kulturhistoriske interesser og arealfredninger i naerheden af OTC Syd og
vurderer projektets pavirkninger heraf.

Metode

De kulturhistoriske interesser er kortlagt pa baggrund af oplysninger fra Danmarks Miljgportal,
plansystem.dk samt Slots- og Kulturstyrelsens databaser /34/, /42/,/43/. Der er ikke gennemfgrt
en arkivalsk kontrol. Fokus for kortleegningen har veeret fortidsminder, kulturarvsarealer, beskyt-
tede diger, fredede omrader, veerdifulde kulturmiljger, omrader med kulturhistorisk bevarings-
veerdi samt bevaringsveerdige og fredede bygninger.

Eksisterende forhold
Inden for projektomradet findes ingen registrerede eller beskyttede kulturhistoriske interesser.

Prgvestenen, hvor OTC Syd er placeret, er en kunstig g omkring det fredede fortidsminde Prgve-
stenen Sgfort (fredningsnr. 31313). Omkring fortet er en 100 m fortidsmindebeskyttelseslinje, jf.
naturbeskyttelseslovens § 18. Fortet ligger i en afstand af ca. 300 m fra OTC Syd, og det kan
spores tilbage til begyndelsen af 1700-tallet, mens de nuveerende bygninger er opfart omkring
1860. Fortet er en del af Kgbenhavns sgbefaestnings inderste linje sammen med en raekke andre
befaestningsveerker, herunder Trekroner, og blev nedlagt i 1922 /45/.
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P& Prgvestenen og i omkringliggende vandomrade er registreret ikke fredede fortidsminder. Ikke
fredede fund udggres bl.a. af tidligere dele af det oprindelige fort og vrag af gamle orlogsskibe
fyldt med sten. Der fandtes bl.a. mgnter fra 1700-tallet i vragene /40/.

Udenfor Prgvestenen findes de naermeste kulturhistoriske interesser ca. 1 km fra projektomradet.
De naermeste kulturhistoriske interesser udggres af et kulturarvsareal af national betydning for
den eldste del af Kgbenhavn, det fredede fortidsminde Christianshavns Vold, som ogsa er udpe-
get med kulturhistorisk bevaringsveerdi, samt arealfredninger af Klgvermarken, Amagerstrand
H/F og Amagerstrandpark /34/. Derudover er der i kommuneplanen udpeget et veerdifulde kul-
turmiljg, som ligger ca. 900 m syd for omradet /30/. Pa baggrund af afstanden mellem projekt-
omradet og de kulturhistoriske interesser behandles disse interesser ikke yderligere.

7.11.3 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
Realisering af projektet vil medfgre mindre anlaegsaktiviteter pa Prgvestenens antropogene land-
skab. Ingen af anleegsaktiviteterne bergrer det fredede fortidsminde eller andre registrerede
fund. Derimod anleegges en overjordisk rgrledning inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen, hvil-
ket fremgar af Figur 7-9. Realisering af rgrledningen forudsesetter Kgbenhavns Kommunes dispen-
sation efter naturbeskyttelsesloven, da anlaegsaktiviteterne potentielt kan sendre tilstanden af ar-
keeologiske lag omkring fortidsmindet, og rgrledningen kan potentielt pavirke fortidsmindets
veerdi som landskabselement. Derudover geelder museumsloven generelt, hvor 8§ 27, stk. 2, fast-
leegger, at hvis der findes spor af fortidsminder under jordarbejde p& land, skal anleegsarbejdet
straks standses, og fundet skal anmeldes til det ansvarlige kulturhistoriske museum.

Figur 7-8 Registrerede kulturhistoriske interesser og arealfredninger omkring projektomradet og Prgve-
stenen.

Samlet set vurderes realisering af projektet at medfgre ubetydelige pavirkninger af kulturhistori-
ske interesser. Eventuelle jordfsestede fund sikres af det ansvarlige kulturhistoriske museum, sa-
ledes at fundene ikke pavirkes. Den overjordiske rgrledning medfagrer ubetydelige pavirkninger
inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen, da der mellem rgrledningen og sgfortet findes bygninger
og tankanlaeg, som i forvejen indvirker pa fortidsmindets veerdi som landskabselement.
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Kumulative effekter
I relation til kulturhistoriske interesser er der ingen kumulative effekter med andre projek-
ter/virksomheder.

Figur 7-9 Overjordisk rgrlednings placering inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring Prgveste-
nen Sgfort

Afveergeforanstaltninger

Museumslovens § 27, stk. 2, fastleegger, at hvis der findes spor af fortidsminder under jordar-
bejde pa land, skal anleegsarbejdet straks standses, og fundet skal anmeldes til det ansvarlige
kulturhistoriske museum.

Klimatiske forhold
Dette afsnit behandler klimatiske forhold for OTC Syds aktiviteter — bade i forhold til klimapavirk-
ning (klimagasser) og i forhold til, hvordan projektet pavirkes af klimaforandringer.

Metode

Klimagasser

Udledning af klimagasser fra OTC Syd er vurderet pa baggrund af OTC Syds indretning og drift
samt egenskaber for de oplagrede olieprodukter. Til at vurdere udledningen af CO: fra elforbru-
get anvendes Energinets seneste miljgdeklaration, som geaelder for aret 2016 /59/.

Klimaforandringernes pavirkning af projektet

Konsekvenser som fglge af oversvemmelser fra skybrud er vurderet med udgangspunkt i Kgben-
havns Kommunes konkretisering af skybrudsplan for Amager og Christianshavn /62/.
Konsekvenser relateret til forventede vandstandsstigninger er vurderet med udgangspunkt i EU’s
oversvgmmelsesdirektiv og udmgntning af dette i Danmark /57/ samt pa baggrund af Kgben-
havns Kommunes klimatilpasningsplan /61/ og stormflodsplan med baggrundsrapport /63/, /64/.

Eksisterende forhold
Der foregar ingen aktiviteter pa omradet i dag, og der er derfor ingen eksisterende udledning af
klimagasser eller pavirkning af projektet fra klimaforandringerne.
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7.12.3 Vurdering af pavirkninger i driftsfasen
Klimagasser
Driften af OTC Syd vil medfare bade direkte og indirekte emissioner af klimagasser. Der er en di-
rekte emission forbundet med udledningen af VOC, mens den indirekte emission er forbundet til
elforbrug til belysning, pumper, VRU samt mandskabsfaciliteter mv.

Som beskrevet i afsnit 7.3 udledes der flygtige organiske forbindelser (VOC) i forbindelse med
oplag af benzin og diesel. VOC er ikke drivhusgasser, men forbindelserne kan danne drivhusgas-
sen lattergas ved kemiske reaktioner i atmosfeeren /58/. Som vurderet tidligere vil der ikke fore-
komme betydelige VOC-emissioner fra tanke pa OTC Syd, da emissionerne er reduceret vaesent-
ligt, bl.a. ved VRU, flydetag og dobbelt kantforsegling.

Anlaegget forsynes med el via det offentlige elnet. Det arlige elforbrug forventes at udggre i star-
relsesordenen 2.660 MWh.

Energinet.dk udarbejder arligt en miljgdeklaration for el og har udarbejdet et regneark, hvor el-
forbruget kan indtastes og emissionerne fra produktionen af el beregnes /59/. OTC Syds forven-
tede elforbrug er via denne metode beregnet til at modsvare en samlet COz-emission pa 681 ton
med udgangspunkt i miljgdeklarationen for regnskabsaret 2016. Sammenlignet med den gen-
nemsnitlige samlede CO2-udledning fra en dansker, som arligt opggres af Energistyrelsen, svarer
det til ca. 97 personers arlige samlede CO2-udledning /60/.

Der vurderes pa baggrund af ovenstdende at vaere en gget udledning af klimagasser i forbindelse
med driften af OTC Syd, primeert pa grund af gget energiforbrug. Opmaerksomheden henledes
dog p&, at OTC Syd udelukkende kgber grgn energi, der er produceret fra vedvarende energi,
bl.a. vindmgller. Forggelsen vurderes dog at veere ubetydelig.

Klimaforandringernes pavirkning af projektet

Klimaforandringerne forventes i Danmark at medfgre vandstandsstigninger, flere storme samt
kraftigere og mere voldsomme regnskyl (skybrud). Dette kan udggre en risiko for OTC Syd, bl.a.
som fglge af den teette beliggenhed til Kgbenhavns Havn og @resund.

| forhold til oversveammelser som folge af regn (skybrud) har Kgbenhavns Kommune udarbejdet
en skybrudsplan, herunder en konkretisering af skybrudsplan for Amager & Christianshavn. Jf.
sidstnaevnte er Prgvestenen ikke inddraget i Kebenhavns Kommunes skybrudssikring, da omradet
ikke har problemer med oversvemmelser i forbindelse med skybrud /62/. Som beskrevet i afsnit
7.6 bestar Prgvestenens aflgbssystem af to separate systemer: Et til spildevand, som via kloak-
systemet leder spildevand til Lynetten og et til overfladevand, som leder overfladevand til QOre-
sund via Kgbenhavns Havns dggnovervagede olieudskillere. Ved skybrud vil overfladevand ledes
til Iresund, hvorfor der ikke er risiko for opstuvning i kloaksystemet og oversvemmelser pa Prg-
vestenens arealer. Der vurderes dermed at veere en ubetydelig pavirkning af OTC Syd, som falge
af skybrud.

I forhold til oversvemmelser som fglge havvand (vandstandsstigninger og stormflod), palsegger
EU’s oversvgmmelsesdirektiv medlemslandene at kortleegge risici for oversvgmmelser fra hav og
fjorde, sger og vandlgb - og at tage passende skridt til at imgdegd dem. Som led i udmgntning af
direktivet i Danmark, har Kystdirektoratet og Naturstyrelsen identificeret og udpeget ti seserligt
udsatte risikoomrader. Kgbenhavn er ikke et af disse risikoomrader.

Kgbenhavns Kommune har i 2011 vedtaget en klimatilpasningsplan, hvor det fremgar, at havet

omkring Kgbenhavn forventes at stige op mod 1 m i lgbet af de nseste 100 ar /61/. Klimatilpas-

ningsplanen er i 2017 fulgt op af en stormflodsplan, der udgegr den fagrste fremtidige plan for sik-
ring af Kgbenhavns mod stormflod /63/.
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Ifglge stormflodsplanen for Kgbenhavn forventes havvandsstanden at veere steget 37 - 41 cm i ar
2050 og 70-100 cm i &r 2100 /63/. Af Tabel 7-1 fremgar den beregnede udvikling af havvands-
stigningerne for en stigning pa 70 cm eller 100 cm i &r 2100 samt de beregnede hgjvandstande
ved en 1000 ars stormflod i &r 2100 ved hhv. Avedgre og Oceankaj. Der er i stormflodsplanen
ikke konkret vurderet for havvandsstigninger ved Prgvestenen, men det er i denne rapport anta-
get, at en 1000 ars stormflod i &r 2100 vil medfere hgjvande ved Prgvestenen i samme starrel-
sesordenen som ved Oceankaj, da begge lokaliteter ligger ud til dresund. Det indebeerer ved Prg-
vestenen havvandstigninger i &r 2100 p& 87 — 100 cm og med hgjvandstande op til 270 cm ved
1000 ars stormflodsheendelse.

Tabel 7-1 Vandstigninger p& hhv. 70 cm og 100 cm ved en 1000 ars stormflod i 2100 ved Avedgre og
Oceankaj /763/.

Refe- 1990 2000 2015 2050 2100 1000 ars 1000 ars
rence hgjvande hgjvande
Avedgre Oceankaj
100 cm 0 cm 4 cm 13 cm 41 cm 100 cm 450 cm 270 cm
70 cm 0 cm 4 cm 12 cm 37 cm 87 cm 437 cm 257 cm

I stormflodsplanen anbefales det, at Kgbenhavn sikres mod stormflod svarende til en 1000 ars
haendelse i &r 2100 med en ydre lgsning, der kan handtere de beregnede hgjvandstande. De lgs-
ningsforslag, som fremgar af stormflodsplanen, inkluderer ikke Prgvestenen, da denne ifglge bag-
grundsrapport til stormflodsplanen forholdsvis enkelt kan etablere sin egen sikring ved etablering
af lave mure eller diger pa terreen langs kysten /64/.

OTC Syd er i dag generelt godt beskyttet mod vandstandsstigninger, da terrsenkoten for Prgve-
stenen er ca. +2 m DVR90. Den beregnede ”almindelige” havvandstigning i &r 2100 p& 87 — 100
cm vurderes dermed ikke at bergre aktiviteter pA OTC Syd. De fleste tanke pa OTC Syd er desu-
den beskyttet mod hgjvandstande, da disse er omgivet af tankgarde (3-8 meter hgje betontank-
garde), som er dimensioneret til at modsta olietryk ved tankkollaps og dermed ogsa vandtryk
udefra. Mindre tanke udenfor tankgard er endvidere dobbeltvaeggede tanke, som er sikret mod
olieudslip ved en dobbeltvaeg. @vrige dele af OTC Syd s& som pumpestationer, lasteomradet,
parkeringsomradet samt kontorbygningen er ikke beskyttet szerskilt mod havvandsstigninger
som fglge af stormflod, udover den beskyttelse, der ligger i, at terreenkoten for Prgvestenen er
ca. +2 m DVR90.

En pavirkning af aktiviteter pa OTC Syd og gvrige virksomheder pa Prgvestenen kan dog ikke
udelukkes, hvis den beregnede 1000 ars stormflodhzendelse sker, hvor havvandsstanden er be-
regnet til at stige op til 270 cm. For at sikre Prgvestenen mod skader ved sadanne voldsomme
stormflodshaendelser er det i stormflodsrapporten anbefalet, at der laves en selvsteendig sikring
af Pravestenen mod vandstandsstigninger. Rapporten vurderer, at en saddan sikring kan ske ved
etablering af lave mure eller diger langs kysten rundt om Prgvestenen. Hvis de anslaede bereg-
ninger holder stik, ma det forventes, at By & Havn, som ejer af Prgvestenen, i samarbejde med
virksomheder pa Prgvestenen, vil foresta en sadan sikring.

P& baggrund af ovenstaende - terreenkoten for Prgvestenen pa ca. +2 m DVR90, tankgarde om-

kring hovedparten af tankene pa OTC Syd samt forventning om at Prgvestenen stormflodssikres,
hvis de beregnede vandstandsstigninger holder stik — vurderes OTC Syd at veere godt sikret mod
havvandstigninger og at risikoen for, at OTC Syd vil give anledning til miljgpavirkningerne af om-
givelserne som fglge af at veere ubetydelig.

Kumulative effekter

Dette projekt vurderes ikke at bidrage til sgede kumulative pavirkninger i forhold klima, da pro-
jektet jf. ovenstdende vurdering i sig selv ikke vurderes at give anledning til sddanne pavirknin-
ger.
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Afveergeforanstaltninger

Der er implementeret en reekke afveergeforanstaltninger til at mindske den direkte emission af
VOC’er fra OTC Syd, herunder VRU, flydetag og dobbelt kantforsegling. Der er ikke vurderet be-
hov for yderligere afveergeforanstaltninger i forhold til klimagasser.

| forhold til hvordan OTC Syd pavirkes af klimaforandringer som fglge af skybrud vurderes OTC
Syd at veere godt beskyttet, idet tankene er omgivet af tankgarde, der er tilsluttet Prgvestenens
aflgbssystem, hvorved overfladevand ledes til @resund og ikke opstuves pa OTC Syd.

| forhold til fremtidige havvandsstigninger og stormflod som fglge af klimaforandringer vurderes
OTC ligeledes at veere godt beskyttet som fglge af tankgarde omkring tanke samt det forhold, at
Prgvestenen ligger i terreenkote pa ca. +2 m DVR90. Hvis yderligere sikring viser sig at veere
ngdvendig vil Prgvestenen endvidere forholdsvis enkelt kunne sikres yderligere ved etablering af
lave mure eller diger pa terraen langs kysten, som anbefalet i stormflodsrapporten.

Der er ikke vurderet behov for yderligere afveergeforanstaltninger i forhold til klimaforandringer.

Befolkning og menneskers sundhed
I dette afsnit vurderes konsekvenserne for befolkningen og menneskers sundhed som fglge af
projektet.

Metode

De eksisterende rekreative forhold i projektomradet er kortlagt pa baggrund af Kgbenhavns Kom-
muneplan 2015 /30/ og Danmarks Miljgportal /34/. Der tages desuden udgangspunkt i beskrivel-
ser af eksisterende forhold samt vurderinger fra miljgkonsekvensrapportens afsnit om sikker-
hedsforhold, planforhold, Iuft, transport og stgj.

Eksisterende forhold

Projektomradet ligger pa Prgvestenen i et omrade, der er lukket for offentlighedens adgang pa
grund af omradets aktiviteter, herunder import og oplag af olieprodukter. | lokalplanen er den
sydlige del af Prgvestenen udlagt til lystbddehavn, men denne er ikke bygget pa nuveerende tids-
punkt. Sundby Sejlforenings Lystbadehavn er beliggende ca. 900 m syd for OTC Syd, mens den
nordlige del af Amagerstrandpark ligger ca. 1 km syd for projektomradet.

Der ligger flere kolonihaveforeninger i omradet, hvor den naermeste ligger ca. 500 m sydvest for
OTC Syd. OTC Syd er beliggende ca. 700 m fra neermeste boliger (Blandet bolig og Erhvervsom-
rade).

Ifalge Kgbenhavns Kommuneplan 2015 er der anlagt en cykelsti over Prgvestensbroen, som slut-
ter ved indkgrslen til det lukkede omrade, hvor OTC er placeret. Der findes ikke andre stier pa
Provestenen ifglge kommuneplanen /30/. Der er cykelsti langs Amager Strandvej, som er en del
af et sammenhaengende cykelstinet i dresundsregionen kaldet "Sommerfugleruten” /65/. Desu-
den findes der flere stier for gdende som en del af Amager Strandpark. Endelig er supercykelstien
”"Kgbenhavnerruten”, der i neerheden af Prgvestenen lgber langs Amagerbanen og Uplandsgade,
ved at blive anlagt (forventes afsluttet i 2018) /66/.

Som beskrevet i afsnit 5.5 ligger der vest for OTC Syd byudviklingsomraderne Sundby Gasveerk,
Amager Strandvej samt Klgverparken, der er omfattet af kommuneplanens retningslinjer om
midlertidig anvendelse, hvor de ubebyggede arealer bl.a. kan benyttes til rekreative formal. Des-
uden er Klgvermarken udlagt som fritidsformal, hvor Klgvermarkens Idreetsanleeg samt Sundby
Boldklub bl.a. har faciliteter og boldbaner /30/.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

Stgj og vibrationer

| driftsfasen vil der, som beskrevet i afsnit 7.4.3, veere stgj fra pumperne pad OTC Syd og fra
tankbiler. OTC vil sikre, at stgjemissionen ikke overstiger Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser
i skel (70 dB(A)) og mod fglsomme arealanvendelser (50, 45, 40 dB(A)).



7.13.4

7.13.5

7.14

86

P& den baggrund vurderes der at veere en ubetydelig pavirkning af befolkningen og menneskers
sundhed fra OTC Syd i forbindelse med stgj i driftsfasen.

Lokale luftemissioner

Som beskrevet i afsnit 7.3 vurderes det, at indretning og drift af tankanleeg pa OTC Syd vil sikre,
at VOC dampe og lugtemissioner tilbageholdes effektivt fra bade tanke og tankbiler. Det kan dog
ikke afvises, at der i sjeeldne tilfeelde ved ugunstige vind- og vejrforhold kan forekomme lugtge-
ner omkring OTC Syd. Der vurderes at veere relativt stor afstand til neermeste omrade med leen-
gerevarende ophold for mennesker, som er kolonihaveomradet beliggende ca. 500 m sydvest for
OTC Syd, mens naermeste boligomrade ligger ca. 700 m veek. P& baggrund af ovenstdende vur-
deres der at veere en ubetydelig pavirkning af befolkningen og menneskers sundhed fra luftemis-
sioner.

Trafik

Som beskrevet i afsnit 7.2, medfarer projektet gget trafik pa ca. 35 lastbiler dagligt, svarende til

70 ture til og fra OTC Syd. | forhold til den eksisterende lastbiltrafik til og fra Prgvestenen svarer

dette til en stigning pa knap 4 % og en stigning pa 2 % i forhold til den samlede trafik pa Prave-

stensbroen. Lastbilerne kommer til at kare pd i forvejen trafikerede veje, hvor lastbilandelen pri-

meert kommer fra Prgvestenens aktiviteter, og den ggede lastbiltrafik vil vaere begraenset. Pa den
baggrund vurderes det, at gener for befolkning naer de pageeldende veje vil veere yderst begraen-
sede, hvorfor der vurderes at veere en ubetydelig pavirkning.

Rekreative forhold

Driften af OTC Syd vil ikke pavirke de rekreative forhold (stier, fritidsformal, kolonihaver mv.) fy-
sisk eller forhindre, at disse kan benyttes fremadrettet. Ligeledes forventes stgj fra OTC Syd ikke
at pavirke de rekreative omrader i neerheden. P& den baggrund vurderes der at veere ingen pa-
virkning af rekreative forhold i neerheden af Prgvestenen.

Sikkerhedsforhold

OTC Syd er som risikovirksomhed péalagt at udarbejde en sikkerhedsrapport og dokumentere
overfor Kgbenhavns Kommune, Beredskabet, Politiet og Arbejdstilsynet, at der er truffet ngdven-
dige forholdsregler, der kan forebygge og begraense fglger af uheld for mennesker og miljg.

Sikkerhedsrapporten viser, at OTC Syd pa den pagaeldende lokalitet og med de forebyggende til-
tag, som indgar i projektet, vil opfylde de ngdvendige sikkerhedsafstande til mere fglsomme are-
alanvendelser, og at anlaegget vil kunne etableres pa lokaliteten under hensyntagen til nuveae-
rende arealanvendelse og planlaegning for omrader pa og omkring Prgvestenen.

Hvis nuveerende arealanvendelser gnskes aendret til mere falsomme anvendelser vil Kgbenhavns
Kommune som led i denne planproces skulle inddrage hensynet til risikoforhold p&d OTC Syd, in-
den omrader i neerheden af Prgvestenen udleaegges til mere fglsomme arealanvendelser.

P& baggrund af ovenstadende vurderes etableringen af risikovirksomheden OTC Syd pa den pa-
geeldende lokalitet at give anledning til en lille pavirkning af befolkningen og menneskers sund-
hed.

Kumulative effekter

Dette projekt vurderes ikke at bidrage til ggede kumulative pavirkninger for befolkningen og
menneskers sundhed, da projektet jf. ovenstaende vurdering i sig selv ikke vurderes at give an-
ledning til sddanne pavirkninger.

Afveergeforanstaltninger
Der vurderes ikke behov for afveergeforanstaltninger, da pavirkningen af befolkningen og menne-
skers sundhed er vurderet at veere ingen til ubetydelig.

Miljgpavirkninger fra anlaegsarbejder

Som beskrevet i kapitel 3 Projektbeskrivelse, omfatter projektet ombygning og ibrugtagning af et
eksisterende anlaeg med tanke og rgrinstallationer. | afsnit 3.3.6 er det beskrevet, hvilke anlaegs-
arbejder der foretages. Anleegsfasen forventes at have en varighed péa ca. 1 ar.
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Da der er tale om begreensede anleegsarbejder, er det valgt at foretage en vurdering af pavirk-
ningen i ét samlet afsnit. Der vurderes at veere fglgende mulige miljgforhold, der kan blive pavir-
ket i forbindelse med anleegsarbejderne:

e Byggeaffald

e Jord
e Stgj
Byggeaffald

Ved anlaegsaktiviteterne vil der blive genereret affald, primeaert som fglge af, at de eksisterende
pumpestationer nedlaegges. @vrige anleegsarbejder vil generere affald i mindre maengder. Det
vurderes, at der primeert vil blive genereret genanvendeligt og forbreendingsegnet affald, mens
der vil veere en mindre meaengde affald til deponi.

Affald genereret i anleegsfasen kildesorteres, handteres og bortskaffes i overensstemmelse med
affaldsbekendtggrelsens kapitel 10 og 13 /27/, Kgbenhavns Kommunes regulativ for erhvervsaf-
fald /40/ samt geeldende lovgivning for handtering og bortskaffelse af bygge- og anleegsaffald,
f.eks. restproduktbekendtggrelsen /53/. Dette indebaerer bl.a., at hvis en nedrivning eller reno-
vering vedrgrer et areal pa over 10 m2 eller der produceres mere end 1 tons byggeaffald skal det
anmeldes til Kgbenhavns Kommune. Anmeldelse af byggeaffald skal ske pad www.bygningsaf-
fald.dk senest 14 dage, fgr byggearbejdet pabegyndes. Er der tale om nedrivning af bygninger,
der er opfart eller renoverede i periode 1950-1977 skal affald screenes for PCB.

Affald, der kan genanvendes, Vil blive bortskaffet til godkendte modtageanleeg med henblik pa
genanvendelse. Forbraendingsegnet affald vil blive bortskaffet til et godkendt forbreendingsanlaeg,
mens affald, der hverken kan genanvendes eller forbraendes, eller som indeholder PCB eller an-
dre forurenende stoffer, bortskaffes til godkendt deponi eller specialbehandling i overensstem-
melse med geeldende lovgivning.

Da affaldet vil blive hdndteret i overensstemmelse med den gaeldende lovgivning vurderes det, at
der vil veere en ubetydelig pavirkning pa miljget i forbindelse med handtering og bortskaffelse af

affald i anlaegsfasen. Dette geelder ogsa, hvis der konstateres PBC i byggeaffaldet, da dette affald
i sa tilfeelde ogsa vil blive bortskaffet i overensstemmelse med geeldende lovgivning.

Jord

Der skal primeert udfgres gravearbejder i forbindelse med etablering af rgrledninger fra Kaj 1 til
OTC Syd og udgravning af fundamenter til tankene. Gravearbejderne vil generere mindre maeng-
der overskudsjord, som skal bortskaffes.

Jf. Danmarks Miljgportal er hele Prgvestenen, og dermed ogsd OTC Syd, kortlagt pa Vidensniveau
2 /34/, hvilket betyder, at der er pavist jordforurening pa omradet i forbindelse med gennemfg-
relse af forureningsundersggelser.

Det skal afklares med Kgbenhavns Kommune om der i forbindelse med projektet skal indhentes
en tilladelse efter jordforureningsloven s 8 8 /54/, da OTC Syd ligger i naerheden af recipient.

Jorden skal fjernes fra grunden, hvilket skal anmeldes til Kgbenhavns Kommune jf. jordflytnings-
bekendtggrelsen /55/.

Handtering af jord vil ske i teet dialog med Kgbenhavns Kommune. Der forventes en ubetydelig
miljgpavirkning fra handtering af jord i anlaegsfasen, nar geeldende regler og myndighedskrav
som beskrevet herover overholdes.

Stoj

Anlaegsarbejderne kan medfgre stgjende aktiviteter i kortere perioder. Som udgangspunkt er der
ikke tale om seerligt stgjende aktiviteter. Det kan blive ngdvendigt at nedramme peele ifm. etab-
lering af fundamenter til to af de otte tanke, der skal etableres, hvilket er en saerligt stgjende ak-
tivitet.
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Anlaegsarbejderne vil blive udfgrt i overensstemmelse med Bygge- og anlaegsforskrift i Kaeben-
havn /56/. Det vil blandt andet sige, at anleegsarbejderne udfgres i tidsrummet kl. 7.00 — 19.00
(mandag-fredag) samt lgrdag kl. 08.00 — 17.00 og at seerligt stgjende aktiviteter, herunder evt.
nedramning af spuns, kun finder sted pa hverdage mandag til fredag kl. 08.00 — 17.00.

Ved overholdelse af geeldende myndighedskrav vurderes der at veere en ubetydelig stgjpavirk-
ning i anleegsfasen.

Kumulative effekter
Da der er vurderet at veere ubetydelige pavirkninger fra OTC i anleegsfasen, vil anlaegsaktiviteter
ikke bidrage til ggede kumulative effekter i omradet.

Afveergeforanstaltninger
Som en del af projektet vil anleegsarbejderne blive udfgrt i overensstemmelse med geseldende for-
skrifter, regulativer og lovgivning pa omradet. Der vurderes ikke at veere behov for yderligere af-
veergeforanstaltninger.
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8. OVERSIGT OVER PAVIRKNINGER OG AFVZARGETIL-
TAG

Dette kapitel indeholder en samlet oversigt over miljgpavirkningerne fra projektet, som vurderet i
miljgkonsekvensrapportens kapitel 6. Endvidere er efter gnske fra Kgbenhavns Kommune vist
oversigt over de afveergetiltag, der allerede indgar som en integreret del af OTC projektet.

Miljgpavirkninger

Tabellen nedenfor er en sammenfatning af miljgkonsekvensrapportens vurderinger af miljgpa-
virkninger. Forudseetninger og grundlag for disse vurderinger er uddybet i denne rapports afsnit
6.1-6.14.

Emne Miljgpavirkning

Driftsfase

Trafik Ubetydelig
Luftemissioner og lugt Lille

Stgj Lille

Jord og grundvand Lille

Spildevand og overfladevand Lille

Affald Ubetydelig
Natura 2000 Ingen veesentlig negativ pavirkning*
Naturforhold Ingen

Landskab og visuelle forhold Ubetydelig
Kulturhistoriske interesser Ubetydelig
Klimatiske forhold Ubetydelig
Befolkning og sundhed Ubetydelig - Lille
Anlaegsfase

Affald Ubetydelig

Jord Ubetydelig

Stgj Ubetydelig

* Vurdering af pavirkning af Natura 2000-omrader fglger habitatbekendtggrelsen og skelner mellem ingen
eller negativ pavirkning af gkologisk funktionalitet af raste- og ynglesteder.

Afveergeforanstaltninger

Tabellen nedenfor sammenfatter de afveergetiltag, der indgar som en integreret del af OTC pro-
jektet. Afveergeforanstaltningerne er fordelt p& emnerne, der er vurderet i denne miljgkonse-
kvensrapport. Dog er flere af afveergeforanstaltningerne for emnerne "Luftemissioner og lugt”,
”Jord og grundvand”, "Spildevand og overfladevand” samt "Klimatiske forhold” sammenfaldende,
hvorfor disse opsummeres sammen.

Emne Afveergeforanstaltninger

Trafik Ikke behov for afveergeforanstaltninger.

Luftemissioner og lugt Tankene er indrettet, s& de lever op til krav i EEMUA 159 og inspiceres lg-
bende af akkrediterede firmaer, som sikrer, at de lever op til krav i EE-
Jord og grundvand MUA 159.

Tankene er placeret i teette tankgarde — enten enkeltvis eller i feelles
Spildevand og overfladevand tankgard - sdledes at evt. spild kan opsamles. De individuelle tankgarde
vil kunne rumme min. 110 % af tankens kapacitet, mens den feelles tank-
Klimatiske forhold gard vil kunne rumme 100 % af kapaciteten i den starste tank plus 10 %
af kapaciteten i de resterende tanke samt 15 cm til brandvandsskum.
Benzin- og bioethanoltanke er forsynet med internt flydetag og dobbelt
kantforsegling, som minimerer afdampningen til omgivelserne med mere
end 99 %.
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Pafyldningsomradet vil blive tilsluttet dampgenvindingssystem, der op-
samler fortreengningsluft og dampe i forbindelse med pafyldning af lastbi-
ler. Regenererede dampe returneres til tanke.

Dampgenvindingsanleegget vil blive dimensioneret, sd anlaegget overhol-
der et emissionskrav pd 0,15 g VOC/normal m® pr. time.

Afkasthgjden p& dampgenvindingsanleegget vil blive dimensioneret, sa B-
veerdien for benzin (= 0,1 mg/m3) i luftvejledningen sikres overholdt.

Pafyldning af tankbiler vil ske via bundpéafyldningsudstyr, som opfylder
krav i benzindampbekendtggrelsen.

Pafyldning af tanke vil s& vidt muligt foretages, inden veeskestanden i
tanken kommer “under laveste niveau”.

Tankene vil blive malet med maling, sa reflektionskrav i benzindampbe-
kendtggrelsen er overholdt.

Tankene vil blive tilsluttet OTC’s automatiske overvagnings- og sikker-
hedssystem, der via radarbaserede malesystemer registrerer tankni-
veauer med integreret HHL-alarm og temperaturer i alle tanke. Ud over
det automatiske overvagningssystem er alle tankene tilsluttet HHL-alar-
mer. Begge HHL-alarmer vil automatisk stoppe alle pumper samt lukke
indlgbsventilen pa tanken og andre relevante ventiler, hvis niveauet i tan-
ken overskrider et fastlagt niveau, der er stgrre end normal drift niveau.
Samtidig alarmeres OTC'’s driftspersonale.

Anleegget udstyres med oliefglere i opsamlingsbrgnde og olieudskillere,
der ved 10 cm oliestand giver alarm, stopper for pumpen og forhindrer,
at motorventilen kan abne.

Der vil veere flame detectors pa alle manifolde, pumpestationer og
truckloadingomréade.

Virksomheden ma ikke ma give anledning til lugtgener uden for virksom-
hedens omrade, der er vaesentlige efter tilsynsmyndigheden vurdering”.

Stgj OTC vil i forbindelse med indkgb af pumper sikre, at Miljgstyrelsens vejle-
dende graenseveerdi pd 70 dB(A) i skel kan overholdes.
Tankvognene p& omradet ma hgjst kgre 40 km/t.

Affald Olieholdigt affald opbevares i godkendte slop-tanke og bortskaffes til

godkendte affaldsmodtagere

Kulturhistoriske interesser

Museumslovens § 27, stk. 2, fastlaegger, at hvis der findes spor af for-
tidsminder under jordarbejde pa land, skal anlaegsarbejdet straks stand-
ses, og fundet skal anmeldes til det ansvarlige kulturhistoriske museum.

Anlaegsarbejder

Anlaegsarbejderne vil blive udfgrt i overensstemmelse med gaeldende for-
skrifter, regulativer og lovgivning pd omradet.
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9. MANGLER OG BEGRANSNINGER

Formalet med at udarbejde en miljgkonsekvensrapport er at sikre, at der foreligger en samlet be-
skrivelse og vurdering af projektets miljgkonsekvenser, som kan danne grundlag for savel en of-
fentlig debat om projektet som myndighedernes endelige stillingtagen til projektets gennemfg-
relse.

Det er Oiltanking Copenhagens’s vurdering, at der med denne miljgkonsekvensrapport foreligger
et godt grundlag for offentlighedens og myndighedernes vurdering af projektets miljgkonsekven-
ser, inden der treeffes beslutning om projektets realisering.

Der er i rapporten redegjort for de miljgmaessige konsekvenser af, at Oiltanking Copenhagen
genoptager Shells tidligere aktiviteter med import, oplagring og distribution af benzin og diesel
samt flybreendstof. Udover de "standardemner”, som skal behandles i en sddan miljgkonsekvens-
rapport, indgar der i rapporten ogsa en vurdering af to potentielle projektalternativer: Mulighed
for placering af benzintanke pa OTC Nord og det ubebyggede areal pa den nordlige del af Pregve-
stenen. Endvidere indgéar belysning af projektets trafikale pavirkning med fokus pa transport af
farligt gods.

Rapporten opsummerer ogsa projektets risikomaessige pavirkninger samt konsekvenser for areal-
anvendelser pa naboarealer. En samlet beskrivelse af risikoforhold og projektets risikomeaessige
konsekvenser foreligger i den udarbejdede sikkerhedsrapport for projektet /10/, som skal fore-
ligge endeligt accepteret af risikomyndighederne, inden projektet kan realiseres.

Rapporten indeholder endvidere en vurdering af projektet i henhold til habitatbekendtggrelsen
/24/ samt vurdering af worst case udslip til vandmiljg og konsekvenser heraf for vandmiljg og
naermeste Natura 2000 omrade.

Som bilag til Miljgkonsekvensrapporten har Kgbenhavns Kommune udarbejdet et udkast til miljg-
godkendelse. | miljggodkendelsen fastsaetter Kgbenhavns Kommune vilkar til virksomhedens ind-
retning og drift, som skal sikre, at virksomheden kan drives pa stedet uden at pafgre omgivel-
serne forurening, som er uforeneligt med hensynet til omgivelsernes sarbarhed og kvalitet.

Udkast til miljggodkendelse tager udgangspunkt i de beskrivelser og vurderinger, som fremgar af
fremsendt ansggning om miljggodkendelse samt vurderingerne i denne Miljgkonsekvensrapport. |
de enkelte kapitler i denne rapport er beskrevet den metodiske tilgang, der er benyttet til ind-
hentning af oplysninger om eksisterende forhold samt det anvendte grundlag for de udfgrte mil-
jovurderinger.

Det vurderes, at der har veeret et tilstraekkeligt grundlag for at vurdere de miljgmaessige konse-
kvenser af projektet samt, at der ikke er vaesentlige manglende oplysninger eller begraensninger,
relateret til de foretagne miljgkonsekvensvurderinger.
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10. ORDLISTE

Ord Forklaring

Afveergeforan- | Tiltag der skal undga eller mindske miljgpavirkninger fra et projekt.

staltninger

ATEX En sammenskrivning af "ATmosphere EXplosible”. Der er to EU-direktiver om ATEX, som bl.a.
opstiller seerlige krav for de virksomheder, der har at ggre med produkter eller arbejdspro-
cesser, der har risiko for eksplosion.

Bilag IV-arter Arter, som er beskyttet efter EU's naturbeskyttelsesdirektiver. Reglerne indebeaerer blandt an-
det, at myndighederne skal sikre sig, at de ikke tillader eller planleegger aktiviteter, der kan
skade dyrenes yngle- eller rasteomrader.

EEMUA The Engineering Equipment and Materials Users’ Association. EEMUA er en europeeisk non-

profit medlemsorganisation som hjeelper virksomheder, der ejer eller driver industrielle an-
leeg, herunder tankanlaeg.

EF-habitatom-
rade

Et EF-habitatomrade er ét af tre typer af internationale naturbeskyttelsesomrader, der samlet
betegnes Natura 2000. Natura 2000 omfatter: EU-fuglebeskyttelsesomrader, EU-habitatom-
rdder samt Ramsar-omrader.

Habitat Et veldefineret levested for en levende organisme eller for et samfund af organismer.

HAZID HAZard IDentification. Granskning af design i forhold til "hvad-nu-hvis"-scenarier. En HAZID
kan give anledning til designeendringer og ligger typisk i projektforlgbet, hvor designet ikke
ligger fast.

1SO 14001 Den internationale standard for miljgledelse. Et miljgledelsessystem efter 1ISO 14001 har ud-
gangspunkt i virksomheden, dens processer og aktiviteter og fordeler her ansvar og kompe-
tence samt beskriver miljgopgaver i hverdagen.

Kolonne 3 Virksomheder omfattet af risikobekendtggrelsens 8 5 med meget store oplag af farlige stof-

virksomhed fer. Skal bl.a. udarbejde sikkerhedsrapport og intern beredskabsplan.

Kumulative Kumulative effekter omfatter pavirkninger fra det aktuelle projekt set i forbindelse med pa-

effekter virkninger fra andre anlaeg, aktiviteter, projekter eller planer (realiserede eller ikke realise-
rede).

Klasse I, I, Olieprodukter opdeles i brandfareklasser efter flammepunkt, der er den laveste temperatur,

111 og IV-olie- ved hvilken en vaeske afgiver anteendelige dampe.

produkter Klasse 1V: Omfatter breendbare veesker

Klasse I11: Brandfarlig veeske med et flammepunkt: > 60 og < 93 °C

Klasse Il: Brandfarlig veeske med et flammepunkt: 23 - 60 °C samt gasolie, dieselolie og
let fyringsolie med et flammepunkt over 55 °C og hgjst 60 °C

Klasse |: Brandfarlig vaeske med et flammepunkt: < 23 °C

Natura 2000-

Habitatomrader og fuglebeskyttelsesomrader udpeget pa grundlag af EU’s naturdirektiver,

omrade som tilsammen udggr et gkologisk netvaerk af beskyttede omrader i hele EU.

OTC Nord Oiltanking Copenhagen A/S olieterminal beliggende i den nordlige del af Prgvestenen i Kg-
benhavn.

OTC Syd Oiltanking Copenhagen A/S olieterminal beliggende i den sydlige del af Prgvestenen i Kgben-
havn.

Udpegnings- Natura 2000-omraderne bestar af habitatomrader og fuglebeskyttelsesomrader - herunder

grundlag Ramsar-omrader. Hvert omrade er udpeget for at beskytte bestemte arter og naturtyper, der
er sjeeldne, truede eller karakteristiske for EU-landene. Det star opfart pd omradets udpeg-
ningsgrundlag, hvilke arter og naturtyper, der er beskyttet i netop dette omrade.

VOC Flygtige organiske forbindelser.
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