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Tilladelsen omfatter 2 dagskearsler og 1 aftenkarsel pr. uge. Godkendelsen er en samlet godkendelse
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Klagefristen udlgber den: 27. august 2021

Kopi af denne godkendelse er sendt til:
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Dansk Ornitologisk Forening (CVR nr. 54752415, kerteminde@dof.dk)
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Kerteminde Kommunes afgorelse

Baggrund for tilladelsen

Pa baggrund af en stgjundersagelse af speedwaybanerne, Garbaektofte 20, 5330 Munkebo meddelte
Kerteminde Kommune d. 20. april 2017 Munkebo Speedway Club (MSC) pabud om at nedbringe stajen fra
speedwayanleegget. Anlaegget er indrettet med én bane til de store maskiner (500 og 250 ccm) og én bane
til de sma (85 ccm og 50 ccm). Ifalge pabuddet méa der ikke forega kersel med 250 og 500 ccm maskiner -
kun med 50 og 85 ccm maskiner.

MSC har udarbejdet et projekt, der vil reducere stgjen fra speedway banerne, sa der igen kan foregar kersel
med alle klasser af speedway maskiner og i fuldt omfang.

MSC forudser imidlertid, at det vil tage et stykke tid inden, der foreligger miljggodkendelse til det nye projekt
og de ngdvendige eendringer herefter er gennemfart.

For at alle klubbens medlemmer kan treene pa banen, sgger MSC Kerteminde Kommune om tilladelse til at
treene under nuvaerende forhold og med alle klasser af speedway maskiner, men i begreenset omfang,
saledes at aktiviteterne kan godkendes indenfor motorsportsvejledningens vejledende stajgraenser.

Neaervaerende miljggodkendelse skal derfor give mulighed for begraenset traening i alle klasser, indtil det nye
projekt er endeligt godkendt og gennemfart.

Afgorelse

Kerteminde Kommune miljggodkender Munkebo Speedway Club efter miljgbeskyttelseslovens §§ 33 og
41b, listepunkt H 201, pa matrikel nr. 16dd, Munkebo By, Munkebo.

Godkendelsen meddeles pa falgende vilkar:

Generelt
1. Ved driftsophgr skal virksomheden forinden orientere tilsynsmyndigheden herom og der traeffes de
ngdvendige foranstaltninger for at undga forureningsfare og for at efterlade stedet i tilfredsstillende
tilstand.

2. Hvor der i vilkarene anvendes betegnelsen »befaestet areal« menes en fast belagning, der giver
mulighed for opsamling af spild og kontrolleret afledning af nedber. Hvor der i vilkdrene anvendes
betegnelsen »teet beleegning« menes en fast belaegning, der i lgbet af pavirkningstiden er
uigennemtraengelig for de forurenende stoffer, der handteres pa arealet.

Indretning og drift

3. Uden for banens abningstid skal baneomradet veere afspeerret, sa adgang effektivt forhindres.

4. Ved indgangen til baneomradet skal der findes et tydeligt opslag med abningstider og
lgbsarrangementer.

5. Baneanleegget, herunder stgjdaempende foranstaltninger, skal indrettes, sadledes som det er forudsat
i de stgjberegninger, der er lagt til grund for godkendelsen, jf. Bilag 3. Tilsynsmyndigheden kan
forlange landinspektgrattest til dokumentation af, at forudsaetningerne er opfyldt, dog hgjst hvert
andet ar.

6. Der skal opseettes opslag til brugere af anlaegget med information om, hvad der ligger til grund for
stgjdokumentationen, herunder information om hvordan kontrolskemaet, som ligger til grund for
stgjberegningerne, fungerer, samt hvor mange og hvilke typer karetgjer, der ma kare samtidigt.



Luftforurening
7. Driften ma ikke give anledning til stavgener udenfor banen, som efter tilsynsmyndighedens opfattelse
er vaesentlige. Baner, der kan afgive stav, skal overvandes i tarre perioder umiddelbart far karsel.

8. Driften ma ikke give anledning til lugtgener uden for banen, som efter tilsynsmyndighedens opfattelse
er veesentlige.

Beskyttelse af jord, grundvand og overfladevand

9. Breendstof, olie og kemikalier samt affaldsprodukter herfra skal opbevares i egnede, taette og lukkede
beholdere, der er maerket med indhold. Beholderne skal opbevares under tag og veere beskyttet mod
vejrlig. Oplagspladsen skal vaere sikret mod pakersel og vaere forsynet med en teet belaegning.
Oplagspladsen skal veere indrettet saledes, at spild kan holdes inden for et afgraenset omrade uden
mulighed for aflgb til jord, grundvand, overfladevand eller kloak. Omradet skal kunne rumme
indholdet af den sterste beholder, der opbevares. Ovenstaende geelder ikke for oplag i tanke omfattet
af bekendtgarelse om indretning, etablering og drift af olietanke, rgrsystemer og pipelines.

10. Oplagspladsen neevnt i vilkar 9 skal veere aflast uden for abningstiden.

11. Spild af braendstof, olie og kemikalier skal straks opsamles. Der skal til enhver tid forefindes
opsugningsmateriale pa virksomheden. Alt opsamlet spild af braendstof, olie og kemikalier inkl. brugt
opsugningsmateriale skal opbevares og bortskaffes som farligt affald.

12. Reparation og vedligehold af kgretgjer ma kun forega pa arealer med en taet belaegning, der kan
modsta braendstof, olie, kalervaeske mv., eller pa en spildbakke, der kan rumme den meengde vaeske,
der handteres.

Egenkontrol
13. Virksomheden skal Igbende og mindst en gang arligt foretage visuel kontrol for uteetheder,
revnedannelser og vedligeholdelsesstand af befeestede arealer og teette belaegninger herunder
opsamlingskar, gruber, tankgrave og bassiner. Utaetheder skal udbedres, sa hurtigt som muligt efter
at de er konstateret.

Driftsjournal
14. Dato for visuel kontrol for utaetheder, revnedannelser og vedligeholdelsesstand af befaestede arealer
og teette belaegninger, gruber, mv. samt dato for eventuelle udbedringer af revner eller andre skader
noteres i en driftsjournal, jf. vilkar 13.

15. Der skal fagres en driftsjournal over kgrsel pa anlaegget, der som minimum indeholder:
e angivelse af dato, ugedag og tidsrum for kgrslen
¢ antal kgretgjer pr. time pa hhv. stor bane og lille bane fordelt pa karetgjstyper
(motorsterrelse)
o tilhgrende udfyldte kontrolskemaer jf. vilkar 21

16. Driftsjournalen kan fagres enten skriftligt eller elektronisk.
Driftsjournalen skal opbevares i mindst 5 ar og skal vaere tilgeengelig for tilsynsmyndigheden.

Stoj

Traening

17. Speedwayanlaegget kan anvendes til treening 2 gange ugentlig i dagperioden og 1 gang ugentlig i
aftenperioden.

Dagperioden er i tidsrummet kl. 9 - 18 mandag - fredag og kl. 9 - 14 lgrdag
Aftenperioden er i tidsrummet kl. 18 - 20 mandag - fredag og kl. 14 - 18 lgrdag



18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Ugedage/aften skal fastsaettes inden saesonstart og arsplan sendes til tilsynsmyndigheden inden
saesonstart.

AEndring af treeningsdage efter seesonstart, kan kun ske med tilsynsmyndighedens accept.

Speedwayanlaeggets samlede stgjbidrag under treening ma ikke overstige falgende veerdier, angivet
som det A-vaegtede aekvivalente lydtrykniveau indenfor én time:

Omradetype Dagperiode Aftenperiode
Spredt beboelse i det 55 dB 53 dB

abne land

Boligomrade 50 dB 48 dB

Traening ma ikke ske pa helligdage der falder pa disse dage, men kan erstattes af treening pa en
hverdag i samme uge.

Treeningsdage kan erstattes med klubbens egne staevner og treeningslgb, safremt disse kan holdes
pa samme dage og tidsrum.

Som dokumentation for at godkendelsens stgjvilkar overholdes, kan Munkebo Speedway Club
hgjest 1 gang arligt af tilsynsmyndigheden blive palagt at udfere malinger eller beregninger af stg;.
Undersggelsen skal udferes af en person eller et firma, der er godkendt til at udfere "Miljgmaling —
Ekstern stg@j”. Inden malinger og beregninger foretages, skal undersggelsesprogrammet godkendes
af kommunen. Med mindre andet aftales med kommunen, skal malinger og beregninger udfgres
efter retningslinjerne i Miljgstyrelsens vejledninger og metodebeskrivelser.

Forud for hver traeningsstart skal max antal deltagere pr. time beregnes og dokumenteres, fx ved
brug af kontrolskema udarbejdet af DAR (Eksempelvisning Bilag A6 til stgjrapport, jf. Bilag 3). Karsel
med 50 ccm skal ved brug af DAR’s skema i Bilag 3 indtastes som 85 ccm.

@nsker MSC at anvende en anden Igsning til beregning og dokumentation end det i bilag 3 omtalte
skema - herunder Igsninger, der kan differentiere mellem 50 ccm og 85 ccm - skal lgsningen
accepteres af Kerteminde Kommune inden ibrugtagning.

Der ma ikke veere samtidig kersel pa de 2 baner.

Der kan maksimalt 2 gange pr. time udfgres banevedligehold som udjeevning og vanding med
stgjende maskiner som fx traktor.

Opvarmningstiden for den enkelte speedwaymaskine ma max udgere 180 sekunder én gang i timen.

Kgrsel pa speedwaybanerne forudseetter at der opretholdes en aftale om accept af stgj med
ejer/lejer/bruger af ejendommen Garbaekstofte 10, 5330 Munkebo sa lzenge denne har karakter af
stejfalsom anvendelse (bolig).

Ejer/lejer/bruger kan til en hver tid opsige aftalen ved en meddelelse til tilsynsmyndigheden.

Steevner/arrangementer

26.

27.

Der kan afholdes Igbsarrangementer/staevner og konkurrencer i 5 weekends om aret. Disse kan
afholdes pa lgrdage og sendage i tidsrummet kl. 9.00-18.00. Weekendarrangementer kan erstattes
med enkeltdagsstaevner. Der kan samlet maksimalt afholdes staevner 10 dage pr. ar pa lgrdage /
sgndage.

Munkebo Speedway Club skal hvert ar inden 1. april, dog senest 14 dage far afholdelsen af forste
arrangement, indsende en plan til tiisynsmyndigheden med datoer og tidsrum for Igb/konkurrencer i
den kommende saeson. Planen skal accepteres af tilsynsmyndigheden og offentligggres ved



annoncering fx i dagspressen, pa klubbens hjemmeside eller andet offentligt tilgeengeligt medie, der
anvendes til kommunikation.

Generelle forhold

Om godkendelsen

Denne godkendelse er meddelt pa baggrund af virksomhedens ans@gning og de @vrige oplysninger, der er
fremkommet under mgder med virksomheden. Virksomheden skal derfor vaere indrettet og drives som
beskrevet i ansggningen samt i overensstemmelse med de meddelte vilkar. Hvis vilkarene stiller krav til
indretningen eller driften, der er anderledes end det ansggte, skal vilkarene fglges.

Miljgbeskyttelseslovens § 71

Virksomheden skal, jeevnfgr Miljgbeskyttelseslovens § 71, straks underrette kommunen ved eventuelle
driftsforstyrrelser eller uheld, som medfgrer vaesentlig forurening eller fare herfor. Udenfor normal kontortid
kan Miljgvagten kontaktes via 112.

Affald

Affald skal sorteres og bortskaffes i henhold til det til enhver tid gaeldende affaldsregulativ for Kerteminde
Kommune med mindre andet er godkendt.

Spildevand

Driften af anlaegget genererer ikke processpildevand. Der er etableret dreensystem i 2015. Vandet Igber til
pumpebrgnd pa den vestlige del af banen jf. dreentegning (Bilag 2). Pumpebrgnden er tilkoblet en vejrende,
som Igber til en starre rende nord for P-pladsen, som er en del af Draeby Digelag.

Saniteert spildevand fra toiletvogn opsamles i septiktank.

Der foregar ikke vask af karetgjer pa ejendommen, da der ikke er nogen vaskeplads.

AEndringer og udvidelser

Virksomhedens indretning og drift ma ikke udvides eller aendres i forhold til det ansggte pa en made, der
indebeerer forgget eller anden forurening, far dette er blevet vurderet af kommunen og om ngdvendigt
godkendt i henhold til § 33 i miljgbeskyttelsesloven. Hvis virksomheden har planer om udvidelse eller
&ndringer bar kommunen kontaktes hurtigst muligt.

Horingssvar

Et udkast til afgarelsen er sendt i hgring hos virksomheden, samt udvalgte parter den 24. juni 2021. Der er
modtaget hagringssvar fra virksomheden. De modtagne hgringssvar betragtes som modtaget indenfor fristen.
Kommentarerne fra MSC er delvist indarbejdet i godkendelsen. Kommentarer og aendringer fremgar af
sagen (Dok.id. D2021-77726).

Klagevejledning
Miljggodkendelsen kan paklages til Miljg- og Fedevareklagenzevnet af
- ansggeren
- enhver, der har en individuel, vaesentlig interesse i sagens udfald
- Sundhedsstyrelsen
- landsdaekkende foreninger og organisationer i det omfang, de har klageret over
den konkrete afgarelse, jf. miljgbeskyttelseslovens §§ 99 og 100
- lokale foreninger og organisationer, der har beskyttelse af natur og miljg eller
rekreative interesser som hovedformal, og som har gnsket underretning om
afggrelsen.

Klagefristen er den 27. august 2021 svarende til 7 uger fra afggrelsens offentlige bekendtgarelse pa Digital
Miljg Administration https://dma.mst.dk/ . Fristen er sat til 7 uger i stedet for 4, fordi haringen Igber over
ferieperioden.



Du klager via Klageportalen, som du finder via www.naevneneshus.dk, www.borger.dk eller www.virk.dk. Du
logger pa Klageportalen med NEM-ID. En klage er indgivet, nar den er tilgeengelig for Kerteminde Kommune
via Klageportalen.

Nar du klager, skal du betale et gebyr pa 900,- kr. for borgere og 1.800,- kr. for virksomheder, organisationer
og offentlige myndigheder.

| Klageportalen sendes din klage automatisk farst til Kerteminde Kommune. Hvis kommunen fastholder
afggrelsen, sendes klagen videre til behandling i naevnet via Klageportalen. Du far besked om
videresendelsen.

Miljg- og Fadevareklagenaevnet skal som udgangspunkt afvise din klage, hvis du sender den uden om
Klageportalen, medmindre du forinden er blevet fritaget for brug af Klageportalen. Hvis du gnsker at blive
fritaget for at bruge Klageportalen, skal du sende en begrundet anmodning til Miljg- og
Fodevareklagenaevnet, som treeffer afgarelse om, hvorvidt du kan fritages.

For yderligere information henvises til Neevnenes Hus - www.naevneneshus.dk
Segsmal

@nskes godkendelsen, jf. miljgbeskyttelseslovens § 101 prgvet ved domstolene, skal sagen veere anlagt
senest 6 maneder efter, at miljggodkendelsen er offentliggjort.



KERTEMINDE KOMMUNE

Miljoteknisk vurdering

Munkebo Speedway Club

CVR-nr.: 25998588

til treeningskorsel med op til 500 ccm pa adressen Garbakstofte 20, 5330 Munkebo

Kerteminde Kommune
Hans Schacksvej 4
5300 Kerteminde



Miljoteknisk vurdering

Den miljgtekniske vurdering er kommunens vurdering af det ansegte projekt. Vurderingen danner grundlag
for hvilke vilkar der stilles for virksomhedens miljgforhold.

Ansggning om miljggodkendelse
Kerteminde Kommune har modtaget ansggning om miljggodkendelse den 19. april 2021.

De ansagte aktiviteter omfatter:
Karsel pa eksisterende speedwaybane med klasserne 50, 85, 250 og 500 ccm 2 gange ugentlig i
dagperioden og 1 gang ugentlig i aftenperioden.

Lovgrundlag

Baneanleeg til speedwaykersel er godkendelsespligtige efter Miljgbeskyttelsesloven kapitel 5.

Godkendelsesbekendtggrelsen’
Aktiviteten vurderes at vaere omfattet af godkendelsesbekendtggrelsens bilag 2, listepunkt H 201

Udendgrs motorsportsbaner og knallertbaner samt karetekniske anleeg, der anvendes 5 dage
om aret eller mere. Dog undtaget lukkede @velsespladser pa kgretekniske anlaeg, der
udelukkende benyttes til den indledende praktiske kgreundervisning. (* jf. bilag 4, punkt 26)

Det kommer an pa en konkret vurdering i det enkelte tilfaelde om en virksomhed er omfattet af
godkendelsespligt.

Speedwaybanerne er eksisterende pa placeringen i Munkebo. Der har ikke veeret kgrt speedway pa banerne
med 250 og 500 ccm siden 2017, hvorfor genoptagelse af karslen med disse maskiner kreever en ny
miljggodkendelse.

Karsel med 50 og 85 ccm er principielt stadig muligt med den eksisterende miljggodkendelse. Da motorsport
reguleres efter den mest stgjende time er det dog ikke muligt at skille de 2 aktiviteter ud i separate
godkendelser, da aktiviteterne skal vurderes samlet. Godkendelsens vilkar for de store maskiner meddeles
derfor som en ny miljggodkendelse efter miljgbeskyttelseslovens § 33, mens vilkar af mere generel karakter
eller specifikt for de smé maskiner meddeles som revurdering efter miljgbeskyttelseslovens § 41 b. Den
eksisterende miljggodkendelse er meddelt i 1991 og der er siden da kommet standardvilkar for
motorsportsbaner.

Samlet set vurderer kommunen dermed, at anlaegget bar miljggodkendes.

H 201 er omfattet af standardvilkarsbekendtgarelsen? og miliggodkendelsens vilkar skal derfor tage
udgangspunkt i de relevante standardvilkar for virksomhedstypen.

Spildevandsbekendtggrelsen

Driften af anlaegget genererer ikke processpildevand. Der er etableret dreensystem i 2015. Vandet Igber til
pumpebrand pa den vestlige del af banen jf. dreentegning (Bilag 2). Pumpebrgnden er tilkoblet en vejrende,
som Igber til en starre rende nord for P-pladsen, som er en del af Draeby Digelag.

Saniteert spildevand fra toiletvogn opsamles i septiktank.

" BEK nr. 1394 af 21/06/2021 om godkendelse af listevirksomhed
2 BEK nr. 1537 af 09/12/2019 om standardvilkar i godkendelse af listevirksomhed
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Der foregar ikke vask af karetgjer pa ejendommen, da der ikke er nogen vaskeplads.

Miljgvurderingsloven?®
Det er Kerteminde Kommunes vurdering, at virksomheden er omfattet af lovens bilag 2, pkt. 11 a)
Permanente veeddelobs- og provekarselsbaner for motorkaretagjer og derfor bgr screenes.

Der aendres med projektet ikke pa det eksisterende motorsportsanlaegs fysiske udformning men pa
anvendelsen. Da de ansggte aktiviteter ikke er daekket af den eksisterende miljggodkendelse skal
aktivitetsudvidelsen screenes efter punkt 11a.

Virksomheden har i henhold til miljgvurderingslovens § 18 ansaggt om screeningsafggrelse efter lovens §21.

Kerteminde Kommune har vurderet aktiviteten baseret pa virksomhedens ans@gning efter kriterierne i
miljgvurderingslovens bilag 6 og pa baggrund heraf vurderet, at projektet ikke vil pavirke miljget vaesentligt
og derfor ikke er omfattet af krav om miljgvurdering (ikke VVM-pligtigt).

Kerteminde Kommune har i vurderingen bl.a. lagt vaegt pa, at:

- der er tale om en eksisterende bane, hvor driften genoptages pa ny,

- der ikke sker fysiske aendringer pa anleegget,

- der er truffet aftale om accept af stgj samt betinget aftale om overtagelse af nabobeboelse, hvor de
vejledende stgjgraenser ikke kan overholdes,

- med det ansggte aktivitetsomfang kan de vejledende stgjgraenser overholdes ved de gvrige
naermeste nabobeboelser,

- der er fremlagt et kontrolveerktgj, hvor det vil veere muligt at sikre, at aktivitetsomfanget ikke bliver sa
stort at stgjgraenserne ikke kan overholdes.

| forbindelse med vurderingen er forholdet til Natura 2000 omrader og beskyttede arter vurderet.
Konklusionen blev, at aktiviteten ikke vil medfgre pavirkninger af Natura 2000-omréader og vil ikke have en
negativ indflydelse pa beskyttede arter.

Habitatbekendtggrelsen*

Far der traeffes afgerelse i medfgr af Miljgbeskyttelseslovens §33, skal der jf. habitatbekendtgarelsen,
foretages en vurdering af, om projektet i sig selv, eller i forbindelse med andre planer og projekter, kan
pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt.

Neermeste Natura2000-omrade er nr. 110 Odense Fjord - habitatomrade nr. H94 og
fuglebeskyttelsesomrade nr. F75, der ligger omtrent 1 km fra adressen.

Projektet medfgrer ikke fysiske eendringer af det eksisterende anlaeg. Den eneste aendring er genoptag af
karsel med 250/500 ccm. Projektet medfarer dermed kun aendring i stgjen fra anlaegget. Stajberegninger
viser at de vejledende stgjgraenser for motorsportsbaner kan overholdes i Munkebo by som ligger betydeligt
teettere pa anleegget end habitatomradet ger.

Kerteminde Kommune vurderer, at aktiviteten ikke vil medfgre pavirkninger af Natura 2000-omrader og vil
ikke have en negativ indflydelse pa beskyttede arter.

Kerteminde Kommune har i vurderingen bl.a. lagt veegt pa, at:
- Aktiviteten har ingen direkte pavirkning af - eller udledning til habitatomradet.
- Pabaggrund af afstanden vurderes aktiviteten ikke at pavirke habitatomradet med stgj.

3 LBK nr. 973 af 25/06/2020 af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM)
4 BEK nr. 1595 af 06/12/2018 om udpegning og administration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt
beskyttelse af visse arter
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Virksomhedens placering og etablering (planforhold)

Det anvendte areal er omfattet af Kommuneplan 2013-2025 for Kerteminde Kommune omrade 4.F.07
Munkebo Speedwaycenter, der er udlagt til offentligt omrade med stgjende fritidsanleeg sdsom
speedwaybane.

Omradet er omfattet af Munkebo Kommunes lokalplan nr. 107 for et motorsportsomrade ved Garbaekstofte,
der udleegger omradet speedway.

Anlaegget er eksisterende pa placeringen. Der foretages ikke fysiske andringer pa anleegget.

Mod vest greenser omradet op til Kystvejen og landbrugsarealer pa den anden side af Kystvejen. Mod nord
greenser banen op til Odense Havn erhvervsomrade (4.E.09 m.fl.), mod @st til et omrade med
genbrugsstation (4.T.02), mod syd til et erhvervsomrade med mulighed for beboelse tilknyttet (4.E.12). |
naermeste ejendom mod syd er der bolig, der er derfor indgaet frivillig aftale om at acceptere stgj med
naboen. Naermeste boligomrader er Mosekrogen (4.B.21), der er beliggende ca. 350 m sydgst for banen
samt Nyhgjen, der er beliggende ca. 950 m gst for banen. Herudover er der et rekreativt omrade (4.F.09),
der er beliggende ca. 750 m nordgst for banen. Dette omrade anvendes bl.a. til kolonihaver. st og sydest
for anlaegget er desuden et fritidsomrade til primeert sportsbaner samt bypark.

Kerteminde Kommune vurderer, at den ansggte aktivitet er i overensstemmelse med intentionen for
omradets anvendelse.

Risiko og uheld
Virksomheden vurderes ikke at have oplag eller aktiviteter, der gar at den er omfattet af Risikobekendt-
gerelsen’.

5 Bekendtggrelse nr. 372 af 25. april 2016 om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer
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BAT og renere teknologi

Virksomhedens miljggodkendelse er baseret pa standardvilkar for virksomhedstyperne H 201. De
standardvilkar, der findes for bilag 2-virksomheder, betragtes som BAT.

Drift

Munkebo Speedway Club har indgaet en aftale med ejeren af Garbaekstofte 10 om at acceptere en
overskridelse af stgjkriteriet pa op til 3dB i korte perioder. Som felge heraf er det igen muligt at kere med
maskiner i alle klasser og samtidig overholde stgjkravene. Der er dog kun plads til kersel i begreenset
omfang pa eksisterende baner.

Karslen pa de eksisterende baner vil blive tilrettelagt ud fra, at stgjkriterierne skal overholdes, hvilket er
naermere beskrevet i vedlagte tekniske rapport (bilag 3). Der kares med 50ccm, 85ccm, 250ccm og 500 ccm,
og sammensaetning af karslerne tilrettelaegges ud fra et kontrolskema saledes, at stgjkraven

overholdes. Der opseettes opslag med information om hvordan kontrolskemaet, som ligger til grund for
stgjberegningerne, fungerer, herunder hvor mange og hvilke typer kgretgjer, der ma kgre samtidigt.

I henhold til den tekniske rapport giver det plads til 2 gange traening i dagsperioden og 1 gang traening i
aftenperioden om ugen uden at stgjgraenserne overskrides bortset fra den aftale overskridelse pa op til 3dB i
korte perioder.

Klubben har endnu ikke lagt sig fast pa hvilke ugedage og i hvilke perioder pa de enkelte dage treeningen vil
forega. Der er heller ikke krav om at dette skal indga i miljggodkendelsen. Der opsaettes tydelige opslag ved
indgangen om abningstider og Igbsarrangementer.

Der foregéar ikke andre typer motorsport pa banen. Udenfor abningstiden er baneomradet afspeerret.

Der vil blive afholdt konkurrencer i form af hjemmebanelab, hvilket vil blive afholdt indenfor traeningstiderne.
Ved eventuelle superligalgb, vil det blive ansagt som event.

Der er ikke andre planlagte aktiviteter.

Til- og frakgrselsforhold er uzendrede. Der er parkering syd for ejiendommen samt pa de grenne omrader pa
den sydlige del af eiendommen.

Stoj

Stgj indgar ikke som en del af standardvilkarene og der skal derfor saettes supplerende vilkar i det onmfang
det vurderes ngdvendigt.

H 201 er stjernemeerket hvilket betyder at der sammen med ansggning om miljggodkendelse skal indsendes
en beregning af det samlede stgjniveau i de mest stgjbelastede punkter i naboomraderne, udfart som
»Miljgmaling - ekstern staj« efter Miljgstyrelsens geeldende vejledninger om stgj.

Der er fremsendt stgjrapport meerket Munkebo Speedway Club Miljgmaling — ekstern staj, 2021, rapport
nummer Rapport nr.:MR03.21/20-005 udarbejdet af Dansk Akustik Radgivning (DAR).

Ved stajberegningerne er "2 x 2" treeningsformen forudsat bade ved 85ccm- og 500ccm. Her inddeles en
traeningstime i en raekke treeningsheats med en varighed pa ca. 5 minutter. | hvert heat deltager maksimalt 4
karetgjer (MC-ere) af samme klasse, 500ccm, 250ccm, 85ccm eller 50ccm. Traening for de to store klasser
foregar pa 500ccm-banen, mens treening for de to sma klasser foregar pa 85ccm-banen. Der forekommer
ikke samtidig treening pa begge baner.

Et treeningsheat forlgber pa den made, at kererne klarger deres MC-ere i ryttergarden. De karer fra
ryttergarden ind pa banen gennem port i sikkerhedsbarrieren, og liner op bag startlinjen.

Umiddelbart far start gasses der helt op i en kort periode (5 - 10 s). Starten gar, og k@rerne kgrer 2 omgange
pa banen.
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Nar startlinjen er passeret efter 2 omgange, tages gassen af, og banen kgres rundt endnu en gang med stop
lige far startlinjen. Der gar typisk 0,5 - 1,5 s fgr gassen tages af efter sidste passage af startlinjen. Denne
periode kaldes her "efterlgb".

Der geres sa klart til endnu en start. Igen gives der fuld gas i 5 - 10 sekunder far den anden start. Starten
gar, og der kgres igen 2 baneomgange.

Nar startlinjen er passeret efter de sidste 2 omgange og efter "efterlgbet", tages gassen af, og der kares
retur til ryttergarden. Kgrsel fra ryttergarden og frem til startlinjen, karsel umiddelbart efter de farste 2
omgange og frem til startlinjen igen samt karsel umiddelbart efter sidste 2 omgange og tilbage til
ryttergarden foregar i moderat tempo jf. klubbens interne regler.

Forud for det fgrste traeningsheat, som en MC deltager i pa en treeningsdag, foretages der motoropvarmning.
Ved eventuelle senere heats samme dag opvarmes motoren ikke. Motor opvarmning foregar i ryttergarden
ved lav motorbelastning og varer typisk omkring 3 minutter pr. MC.

Sammensaetningen af en treeningstime mht. antal af traeningsheats samt antal og type af karetgjer pr.
traeningsheat er bestemmende for sterrelsen af den eksterne stgj. Videre har det ogsa betydning, hvor
gvede kagrerne er. Ved herveerende undersggelse forudsaettes, at alle karere er gvede.

MSC oplyser, at der maksimalt kan afvikles 8 traeningsheats pr. traeningstime. Udover treeningen med MC-
ere foregar der baneservice 1 - 2 gange pr. time, hvor banen jeevnes og evt. vandes. Dette foregar normalt
med en traktor.

Der er en raekke forudseetninger for beregningerne, som kan laeses i bilag 3. Kerteminde Kommune har
kommentarer til falgende forudsaetninger

Motoropvarmning

Forud for dagens farste treeningsheat foretages der motoropvarmning af hvert enkelt kgretgj i ryttergarden.
Ved efterfglgende heats foretages der ikke motoropvarmning. Ved opvarmningen er motoren i drift med lav
motorbelastning i ca. 3 minutter.

Ved stgjberegningerne forudsaettes, at MC’ere foretager motoropvarmning i 135 s forud for hvert
treeningsheat. De 135 s til motoropvarmningstid pr. MC er begrundet i, at alle MC’ere forud for dagens farste
heat foretager opvarmning af motoren i 3 min., at der ikke foretages motoropvarmning forud for efterfglgende
heats, samt at 25% af kgrerne nar mere end 1 treeningsheat i Iabet af dagens farste treeningstime. Det vil
sige at kun 75% af de deltagende MC’er pr time laver motoropvarmning, da de 25% allerede har varmet op
og kert et heat. Stgjmeessigt svarer dette til, at alle karere opvarmer deres MC i 135 s.

50cem

50 ccm indgar ikke i beregninger idet kildestyrken for 50ccm maskiner er omkring 15 dB lavere end for
85ccm maskiner og omkring 25 dB lavere end for 500ccm maskiner. Pa denne baggrund vurderer DAR, at
stgjen fra treening med 50ccm maskiner er uden betydning for den samlede stgj under en treeningstime, hvor
der ogsa forekommer karsel med maskiner, der er stgrre end 50ccm. Ved stgjundersggelsen er det derfor
valgt at se bort fra treeningen med 50ccm maskinerne. DAR vurderer, at der udover det beregnede antal
maksimale MC-er af typen 250/500ccm og 85ccm derfor ogsé kan omfattes et antal 50ccm maskiner.

Da der ikke kan stilles vilkar om “et antal pr. time” og da beregningen af maskinernes bidrag ikke fremgar af
stgjrapporten er det Kerteminde Kommunes vurdering, at 50 ccm maskinerne ved planleegningen af dagens
treeningskersler skal indga i beregningerne som 85 ccm maskiner.

DAR oplyser at kildestyrken for en 50ccm maskine 15,4 dB mindre end kilde-styrken for en 85ccm maskine.
Det betyder, at stgjmaessigt svarer 1 stk. 85ccm maskine til 34,7 stk. 50ccm maskiner. DAR har derfor
foreslaet, at udvide regnearket til ogsa at omfatte 50 ccm’er baseret pa en orienterende beregning.

Da der er vaesentlig forskel pa kildestyrkerne af de 2 maskiner, har Kerteminde Kommune accepteret den

foreslaede Igsning, dog under forudsaetning af, at den orienterende beregning udferes konservativt. /£ndres
regnearket ikke, skal ovenstaende betragtning om sidestillelse af de 2 maskiner anvendes.
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Muligheden for at benytte andre Igsninger end det i ansa@gningen indsendte kontrolskema indarbejdes i

vilkaret.

Aftale om accept af stgj
Der er indgaet frivillig aftale med ejeren af Garbeekstofte 10 om accept af stgj over graenseveerdierne, idet
der er bolig pa adressen. Hvis aftalen ophaeves bortfalder det nuvaerende grundlag for godkendelsen og der
kan dermed ikke kgres speedway. Traeningskgrsel kan kun genoptages safremt der fremsendes ny
dokumentation for hvordan treeningskersel kan afvikles inden for de vejledende stajgreenser og der er
meddelt godkendelse hertil.

Minus samtidig karsel

Det fremgar af stgjrapporten, at der ikke forekommer samtidig treening pa begge baner. Det ma derfor
formodes at hverken stgjrapport eller det udarbejdede kontrolskema forholder sig til samtidig kersel. Der

stilles derfor vilkar om, at der ikke méa ske samtidig kersel pa de 2 baner.

Vurdering af vilkar
Listepunkt H 201 er omfattet af standardvilkarS. | det falgende afsnit vurderes ansagning og driften i forhold
til de relevante standardvilkar for virksomhedstypen. | den udstraekning hvor det vurderes relevant at slette
eller redigere standardvilkar eller tilfgje supplerende vilkar begrundes dette.

Slettede standardvilkar

Standardvilkar nr.

Standardvilkar tekst

Begrundelse for sletning

10

Overjordiske tanke til fyringsolie og motorbraendstof
skal sikres mod pakersel.

Pafyldningsstudse og aftapningshaner
(aftapningsanordninger) for olieprodukter,

herunder motorbraendstof, skal placeres inden for
konturen af en taet belaegning med

kontrolleret afledning af aflabsvandet. Alternativt skal
eventuelt spild opsamles i teet

spildbakke eller grube. Udendgrs spildbakker eller
gruber skal tammes, saledes at

regnvand i bunden maksimalt udger 10 % af
spildbakkens eller grubens volumen.

Der er ikke tanke pa ejendommen.
Pafyldning af braendstof sker pa
naerliggende benzinstation.

14

Vaskepladsen skal vaere befaestet med fald mod aflgb,

hvorfra der sker kontrolleret afledning af aflabsvandet.

Der er ikke vaskeplads pa anleegget
og der foregar ikke vask.

Redigerede standardvilkar

Standardvilkar nr.

Standardvilkar tekst

Begrundelse for redigering

5

Baneanleegget, herunder stgjdeempende
foranstaltninger, skal indrettes, saledes som det er
forudsat i de stgjberegninger, der er lagt til grund for
godkendelsen, jf. punkt 5 i afsnit 13.3.
Tilsynsmyndigheden kan forlange landinspektgrattest
til dokumentation af, at forudsaetningerne er opfyldt,
dog hgjst hvert andet ar.

Henvisning til punkt 5 i afsnit 13.3
udskiftes med en henvisning til
stgjrapporten i bilag. Punkt 5 i afsnit
13.3 er krav til ansggningsmaterialet
og giver dermed ingen mening i
forhold til den konkrete handhaevelse
af miljggodkendelsen.

Der skal opsaettes opslag til brugere af anlaegget med
information om, hvad der ligger til grund for
stgjdokumentationen, herunder hvor mange og hvilke
typer kgretgjer der ma kere samtidigt.

Tilfajes oplysninger om brug af
kontrolskema samt "maksimalt” ift. til
oplysning om antal samtidige
karetgjer. Der er i miljiggodkendelsen
mulighed for forskellige

6 Bekendtgerelse nr. 1537 af 09/12/2019 om standardvilkar i godkendelse af listevirksomhed
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sammensaetninger af karslen, sa der
kan ikke opseettes en altid gaeldende
beskrivelse af typer og antal. Der er
dog beregnet maksimalt antal pr.
karetgjstype, hvorfor dette kan
oplyses.

Supplerende vilkar

Vilkar tekst

Begrundelse for vilkar

Der skal fares en driftsjournal over karsel pa
anleegget, der som minimum indeholder:
e angivelse af dato, ugedag og tidsrum for
karslen
e antal keretgjer pr. time pa hhv. stor bane og
lille bane fordelt pa keretgjstyper
(motorstgrrelse)
e tilhgrende udfyldte kontrolskemaer jf. vilkar
21

Vilkaret skal understgtte tilsynsmyndighedens tilsyn med
vilkarsoverholdelsen. | det omfang de gnskede oplysninger
alle fremgar af kontrolskemaerne, jf. vilkar 21, kan vilkaret
opfyldes alene ved at gemme kontrolskemaerne.

Driftsjournalen kan fgres enten skriftligt eller
elektronisk.

Driftsjournalen skal opbevares i mindst 5 ar og skal
veere tilgaengelig for tilsynsmyndigheden.

En driftsjournal der ikke gemmes kan ikke bruges til meget
tilsynsmeessigt.

Vi er af andre virksomheder blevet spurgt om journalen kan
veere digital hvorfor det preeciseres.

Speedwayanlaegget kan anvendes til treening 2 gange
ugentlig i dagperioden og 1 gang ugentlig i
aftenperioden.

Dagperioden er i tidsrummet kl. 9 - 18 mandag -
fredag og kl. 9 - 14 lgrdag

Aftenperioden er i tidsrummet kl. 18 - 20 mandag -
fredag og kl. 14 - 18 lgrdag

Dette er en forudsaetning for stgjrapporten og dermed for
godkendelsens grundlag.

Ugedage/aften skal fastseettes inden saesonstart og
arsplan sendes til tilsynsmyndigheden inden
seesonstart.

AEndring af treeningsdage efter saesonstart, kan kun
ske med tilsynsmyndighedens accept.

Dette giver mulighed for at MSC kan tilrettelaegge saesonen,
sa den passer dem bedst muligt og giver samtidig
tilsynsmyndigheden mulighed for inden saesonstart at
vurdere om miljggodkendelsens vilkar for karetider forventes
overholdt.

Tidligere erfaringer viser, at der kan ske aendringer i planen
fx pga. darligt vejr. Ved aendringer er det vigtigt at
tilsynsmyndigheden er orienteret i tilfeelde af eventuelle
klager.

Speedwayanlzaeggets samlede stgjbidrag under
traening ma ikke overstige felgende veerdier, angivet
som det A-vaegtede aekvivalente lydtrykniveau
indenfor én time:

Omradetype Dagperiode | Aftenperiode
Spredt beboelse i | 55 dB 53 dB

det abne land

Boligomrade 50 dB 48 dB

Traening ma ikke ske pa helligdage der falder pa disse
dage, men kan erstattes af treening pa en hverdag i
samme uge.

Treeningsdage kan erstattes med klubbens egne
staevner og traeningsleb, safremt disse kan holdes pa
samme dage og tidsrum.

Stwejgraenserne er fastsat i overensstemmelse med
vejledningen svarende til 2 dage og én aften pr. uge.

Motorsportsvejledningen giver som udgangspunkt ikke
mulighed for treening pa helligdage.

Lgbstraening og interne klubkonkurrencer anses som
traening og kan derfor afholdes inden for almindelig
treeningstid.
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Som dokumentation for at godkendelsens stajvilkar
overholdes, kan Munkebo Speedway Club hgjest 1
gang arligt af tilsynsmyndigheden blive palagt at
udfgre malinger eller beregninger af stgj.
Undersgagelsen skal udfgres af en person eller et
firma, der er godkendt til at udfere "Miljgmaling —
Ekstern stgj”. Inden malinger og beregninger
foretages, skal undersggelsesprogrammet godkendes
af kommunen. Med mindre andet aftales med
kommunen, skal malinger og beregninger udferes
efter retningslinjerne i Miljgstyrelsens vejledninger og
metodebeskrivelser.

Sa tilsynsmyndigheden har mulighed for at kontrollere om
de fastsatte vilkar overholdes med det aktuelle
aktivitetsniveau.

Forud for hver traeningsstart skal max antal deltagere
pr. time beregnes og dokumenteres, fx ved brug af
kontrolskema udarbejdet af DAR (Eksempelvisning
Bilag A6 til stajrapport, jf. Bilag 3). Kersel med 50 ccm
skal indtastes i regnearket som 85 ccm.

@nsker MSC at anvende en anden Igsning til
beregning og dokumentation end det i bilag 3 omtalte
skema - herunder Igsninger, der kan differentiere
mellem 50 ccm og 85 ccm - skal Igsningen accepteres
af Kerteminde Kommune inden ibrugtagning.

Brug af kontrolskema er en mulighed i henhold til
stgjredegarelsen.

Indsaettelse af 50ccm som 85¢ccm er begrundet i tidligere
afsnit.

Muligheden for at anvende anden Igsning til dokumentation
er begrundet i tidligere afsnit.

Der ma ikke veere samtidig kersel pa de 2 baner.

Dette er en forudsaetning for stgjrapporten og dermed for
godkendelsens grundlag.

Der kan maksimalt 2 gange pr. time udfgres
banevedligehold som udjaevning og vanding med
stgjende maskiner som fx traktor.

Andre stgjende aktiviteter end motorsport skal ikke indga i
stgjredegarelsen men skal alligevel reguleres i
miljggodkendelsen. MSC har ikke oplyst andre stgjende
aktiviteter end banevedligehold. Intensiteten er fastsat i
overensstemmelse med MSC’s oplysninger om aktiviteten.

Opvarmningstiden for den enkelte speedwaymaskine
ma max udgere 180 sekunder én gang i timen.

Dette er en forudsaetning i stajredegarelsen. Der er
redegjort naermere for vilkaret i tidligere afsnit.

Karsel pa speedwaybanerne forudseetter at der
opretholdes en aftale om accept af stgj med
ejer/lejer/bruger af eiendommen Garbaekstofte 10,
5330 Munkebo sa laenge denne har karakter af
stajfalsom anvendelse (bolig).

Ejer/lejer/bruger kan til en hver tid opsige aftalen ved
en meddelelse til tilsynsmyndigheden.

Der er redegjort neermere for vilkaret i tidligere afsnit.

Der kan afholdes Igbsarrangementer/staevner og
konkurrencer i 5 weekends om aret. Disse kan
afholdes pa lerdage og sendage i tidsrummet kl. 9.00-
18.00. Weekendarrangementer kan erstattes med
enkeltdagsstaevner. Der kan samlet maksimalt

afholdes steevner 10 dage pr. ar pa lerdage / sandage.

Starre Igbsarrangementer og staevner der ikke kan opfattes
som traening er ikke omfattet af stajredegerelsen og der skal
derfor saettes saerskilte vilkar for deres afvikling. 5
weekender pr. ar er i overensstemmelse med vejledningen.

Munkebo Speedway skal hvert ar inden 1. april, dog
senest 14 dage for afholdelsen af farste arrangement,
indsende en plan til tilsynsmyndigheden med datoer
og tidsrum for Igb/konkurrencer i den kommende
saeson. Planen skal accepteres af tilsynsmyndigheden
og offentliggares ved annoncering fx i dagspressen,
pa klubbens hjemmeside eller andet offentligt
tilgeengeligt medie, der anvendes til kommunikation.

Dette giver tilsynsmyndigheden mulighed for inden
saesonstart at vurdere om miljggodkendelsens vilkar
forventes overholdt. Offentliggarelsen skal sikre, at
naboerne kan indrette sig efter hvornar der kan forventes
staj og eventuelt andre gener fra speedway.
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Bilag 1 — Oversigtskort
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Bilag 2 — Drankortkort

NyT Pran, Yupnete. 20/5

kO
kv/l My 9/5’,//,4,'6'\'

AN
F s v/ s O .
V/ j (/2/:’//' /' \‘“

/\
eidt §utSe Brgnel '|'
b LS. .!am/ifaqyJ‘Z)&/M :
A £90UT dydile £ 0. I
Co. Joo. AHeGer Dian i
! Autrider or 709}—“‘9/4/ e &
.' Wyelel c8E 22 . |

* 10§ Dy It §
Jﬁ‘e.i/. A R

My i/‘f"""d) [ 5%sD Brme,
zihft /./a(.";.
Drrses, ul/

Do

gras

'|
" ¥
aly aF eV gunle &
, Drar irrHer /e, "
/il Dt My frar Ligger v
l

on Fra. 202,86 Al i

Thu Dasars  AvhH Qrant Jusxser |

& 9»9)3,:/& .//(;//I//é/z/zﬂ«?n,'
r

/8., Y o
NI 2 2 LR et

.4—"’

Sty Lt
Entrepren%tsﬁ%g - pY—o0&-20/5
Larkehaveri 7, 5330 Muikebo WSS 2578
Tif.2016 1018
CVR-nr. 11146791

19



Bilag 3 — Stgjrapport
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Resumé:

Hervazrende rapport, der betegnes "miljgmaling-2021", erstatter den tidligere rapport, "miljgmaling-2020" i samme
sag, (Rapport nr. MR02.20/20-005, dateret d. 2020.09.11). Hovedparten af teksten i de to rapporter er ens. De
steder, hvor miljgméling-2021 afviger fra miljgmaling-2020, er der anfgrt bemasrkninger om dette.

Miljgmaling-2021 omhandler undersggelse af ekstern stgj fra treeningskersel pa Munkebo Speedway Club (MSC)
for situationerne 0 og 1. Situation-0 svarer til nuvaerende fysiske forhold, mens situation-1 svarer til de fysiske
forhold efter opfarelse af nye stgjvolde ved banen.

| situation-0 @nsker MSC at have treening 2 gange i dagperioden og 1 gang i aftenperioden pr. uge. | situation-1
@nskes trazning 5 gange i dagperioden og 3 gange i aftenperioden pr uge.

Der er foretaget beregninger af lydtrykniveauet ved de omkringliggende boliger for fire eksempler pa en tresnings-
time med maksimal trazningsmasngde for situation-0 og 1 som anfart i tabellen nedenfor. Tabellen angiver det
antal karetgjer, der pr. time deltager i treeningsheats af formen "2x2".

Situation-0 Situation-1
Periode | 500ccm  85ccm 500ccm  85ccm
Dag 8 stk. 12 stk 32 stk -
Aften 4 stk. 11 stk 16 stk. 16 stk.

Beregninger af lydtrykniveauer i 8 referencepunkter omkring banen er udfgrt i overensstemmelse med Miljg-
styrelsens vejledninger nr. 2/2005 samt nr. 5/1993. Beregningsresultaterne viser, at de forventede grasnseveasrdier
ikke overskrides i nogle af referencepunkterne.

For bade situation-0 og 1 er udarbejdet regneark til brug for klubbens egenkontrol under treening. Med hjeslp af
regnearkene, kan traeningen tilrettelazgges, saledes, at de forventede greenseveerdier ikke overskrides.

Specielt for situation-1 foreslas, at egenkontrollen i stedet for regnearket baseres pa en kontinuerlig overvagning af
lydtrykniveauet i et central punkt pa banen. Metoden kan ligeledes sikre, at de forventede graensevaerdier ikke
overskrides, og har derudover en reekke fordele, som er naermere omtalt i rapporten.

Dansk Akustik Radgivning er er optaget pa Miligstyrelsen liste over laboratorier, der
er godkendt til at foretage "Miljigmaling - Ekstern stej". Rapporten inkl. bilag ma kun Antal sider:

offentliggares i sin helhed. Anden form for offentliggerelse kraaver skriftlig + i i
godkendelse fra Dansk Akustik Rédgivning 20 26 sider bllag
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1. INDLEDNING OG BAGGRUND

Pa baggrund af en stgjunderssgelse af speedwaybanerne, Garbaktofte 20, 5330 Munkebo
meddelte Kerteminde Kommune d. 20. april 2017 Munkebo Speedway Club (MSC) pabud om at
nedbringe stajen fra speedwayanlaegget. Anlaegget er indrettet med én bane til de store maskiner
(500 og 250 ccm) og én bane til de sma (85 ccm og 50 ccm).  Ifelge pabuddet ma der ikke forega
korsel med 250 og 500 cecm maskiner - kun med 50 og 85 ccm maskiner.

MSC har efterfalgende indgaet aftale med ejeren af boligen Garbasktofte 10, om overtagelse af
ejendommen, saledes at klubben ikke leengere skal overholder stgjgreenser ved denne ejendom.

Videre har MSC udarbejdet et projekt, der vil reducere stejen fra speedway banerne og seger nu
Kerteminde Kommune om tilladelse til at opgradere anlasgget, sa der igen kan foregar kersel med
alle klasser af speedway maskiner og i fuldt omfang. Projektet indebaerer, at der opferes stajvolde
med en hgjde pa op til 12 m ved banen. De fremtidige fysiske forhold betegnes i undersggelsen for
"situation-1".

MSC forudser imidlertid, at det vil tage et stykke tid inden, der foreligger godkendelse af det nye
anlaeg, og inden stejvoldene er opfart. For at alle klubbens medlemmer kan traene pa banen i den
mellemliggende periode - spger MSC ogsa Kerteminde Kommune om tilladelse til at trasne under
nuveerende forhold og med alle klasser af speedway maskiner, men i begreenset omfang. De
nuveerende fysiske forhold betegnes i undersagelsen for "situation-0".

| forbindelse med disse ansggninger bad MSC DAR foretage undersggelser af den eksterne stoj fra
MSC’s speedwaybaner - bade for situation-0 og 1. Undersegelsen blev afrapporteret med rapport
nr. MR02.20/20-005, "Munkebo Speedway Club, Miljgmaling - ekstern stej, 2020" , d. 2020.09.11. |
det felgende omtales denne rapport som "miljgmaling-2020". Ved st@jberegningerne i miljgmaling-
2020 var udeladt bidraget fra en raekke aktiviteter, som DAR vurderede var uden betydning for den
eksterne stgj. Esbjerg Kommune har efterfglgende bedt om, at bidraget fra disse aktiviteter
medtages ved stajberegningerne for fuldsteendighedens skyld. Hervaerende undersegelse imade-
kommer dette gnske.

| stedet for at lave et tillaeg til miljgmaling-2020, er det valgt at lave herveerende nye rapport, som
beskriver den samlede st@jundersegelse. Den nye rapport, der herefter omtales som "miljgmaling-
2021", erstatter saledes miljgmaling-2020. Hovedparten af teksten i miljgmaling-2021 er identisk
med teksten i miljgmaling-2020. De steder i rapporten, hvor miljgmaling-2021 afviger fra milj@-
maling-2020, er der gjort opmaerksom pa forskellene.

Forméalet med hervaerende undersggelse er at beregne lydtrykniveauet i nesrmeste stajfalsomme
omréader under en traningstime, (Laeg, 1), ved mest st@jende aktiviteter pa anleegget for bade
situation-0 og 1 og sammenholde resultaterne med de forventede grasnsevaerdier.

Undersegelsen er foretaget som en Miljgmaling - ekstern stgj i overensstemmelse med Miljs-
styrelsens vejledning nr. 2/2005, "Stgj fra motorsportsbaner" (motorsportsvejledningen) samt
vejledning nr. 5/1993, "Beregning af ekstern stwj fra virksomheder".

MR03.21/20-005 DAR
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2, BELIGGENHED OG DRIFTSFORHOLD
Munkebo Speedway Club er placeret vest for Munkebo langs Kystvejen. Se figur 2.1.
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Figur 2.1, placering af Munkebo Speedway Club. Kortmateriale fra Kerte

Motorbanen er beliggende i lokalplanomrade 4.F.07, der er udlagt til motorsport. Se figur 2.2.
Mod vest graenser omradet op til Kystvejen og landbrugsarealer pd den anden side af Kystvejen.
Mod hord gresnser banen op til et erhvervsomrade (4.E.09), mod gst til et omrdde med genbrugs-
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station (4.T.02), mod syd til et erhvervsomrade (4.E.12).

Neermeste boligomrader er Mosekrogen (4.B.21), der er beliggende ca. 350 m sydgst for banen
samt Nyhwjen, der er beliggende ca. 950 m gst for banen.

Videre er der et rekreativt omrade (4.F.09), der er beliggende ca. 750 m nordest for banen. Dette
omrade anvendes bl.a. til kolonihaver.

2.1 Traningsperioder og stajgranser

Formanden for MSC, Niels Lorentsen oplyser, at klubben som hidtil snsker at vaere i drift i sommer-
halvaret fra 15. februar - 15. november. Klubben gnsker at have traening falgende antal gange pr.
uge i henholdsvis dag- og aftenperioder i situation-0 og 1:

Situation-0 Situation-1
Dagperiode 2 5
Aftenperiode 1 3

Tabel 2.1, ansogte antal fraeningsdage pr. uge

Klubben har endnu ikke lagt sig fast pa hvilke ugedage og i hvilke perioder pa de enkelte dage, at
man gnsker at treeningen skal forega.

Pa baggrund af den @nskede treeningsmesngde jf. tabel 2.1 ma forventes, at klubben skal overholde
felgende greenseveaerdier angivet som A-vaegtede sekvivalente lydirykniveauer i dB inden for 1 time
under treening i henholdsvis situation-0 og 1 jf. vejledning nr. 2/2005:

Omradetype Situation-0 Situation-1
Dagperiode  Aftenperiode | Dagperiode  Aftenperiode

Spredt beboelse i det abne land 55 53 51 dB 43 dB

Boligomrade 50 43 46 dB 43 dB

Tabel 2.2, forventede graenseveerdier for vdtrykniveau pr. time, situation-0 og situation-1, Laeqg w [dB]
| vejledningen defineres dag- og aftenperioder pa folgende made:
Dag: kl. 09 - 18 pa dagene mandag - fredag samt kl. 09 - 14 pa Ierdage
Aften: kl. 18 - 20 pa dagene mandag - fredag samt kl. 14 - 18 pa lerdage

2.2 Indretning, situation-0

| situation-0 vil det nuveerende bane-
anleeg blive benyttet uden
zndringer.

Anlegget bestar af to baner:
500ccm-banen, der benyttes af de to
store klasser af keretsjer: 500ccm
og 250cem, samt 85ccm-banen, der
benyttes pa de sma klasser af kare-
t@jer: 85ccm og 50ccm. Se figur 2.3.

500ccm-banen er beliggende i kote
ca. 3,5 m, mens 85ccm-banen er
beliggende i kote ca. 4,0 m

Anlzegget er omgivet af en stejvold
mod syd og delvist mod vest og ost,
som det fremgar af figur 2.3. Den
hejeste del af volden - umiddelbart
syd for 500ccm-banen - er belig-
gende i kote 9,7 m.

MR03.21/20-005
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Omkring begge baner er opfart en sikker-
hedsbarriere af krydsfinerplader med en
hejde pa 1,2 m. Se figur 2.4. | de to sving
pa 500ccm-banen er barrieren forsynet
med oppustelige luftpuder - sakaldte
airfences. Disse puder er pustet op under
treeningen.

Den  st@jmesssigt sksermende  og
reflekterende virkning af de to barrierer er
medtaget ved stgjberegningerne.
Barrieren ved hele 85ccm-banen og lige
stykker ved 500ccm-banen forudseaettes at
vaere normalt reflekterende med et
refleksionstab pa 1 dB, mens den
oppustelige del af barrieren ved 500ccm-
banen forudseettes at veere reflekterende
med et refleksionstab pa 3 dB.

2.3 Indretning, situation-1
Placering og geometri

Det nye baneanlaeg vil - lige som det
gamle anleeg - komme til at besta af to
baner, hvor 500ccm-banen benyttes af
500cecm og 250ccm maskinerne, mens
85cem-banen benyttes af de sma klasser
af keretejer, 85 ccm og 50 com.

De to baner placeres koncentrisk med
85ccm-banen inden i 500ccm-banen som
vist pa figur 2.5, hvor nuvaerende baner er
vist som baggrunds luftfoto.

500ccm-banen har en laangde pa ca. 330
m, mens 85ccm-banen har en laeengde pa
ca. 206 m. Begge laengder er malt 1 m fra
banernes indre kant.

Startlinjer pa begge baner er markeret
med en streg pa figur 2.5, Karsels-
retningen er modsat uret.

Omradet inden i 85¢ccm-banen og mellem
de to baner vil vaere grassomrader.
Mellem de to langsiders midte vil blive
anlagt 2 betonfelter, 2 x 25 m af hensyn til
baneservicen.

Omkring 500cm-banen opferes en sikker-
hedsbarriere med en hejde pa 1,2 m pa
samme made som i situation-0. Barrieren
forsynes med aitfences i de to sving.

MR03.21/20-005
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Figur 2.5, situation-1, indretning af speedbaneanieeg
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Stojvold-A

For at reducere stgjen fra speedway-
banerne opferes en stejvold-A som vist
pa figur 2.6 og 2.7.

Stejvold-A har en samlet leengde pa
396 m, hvor hejden er 12,0 m. Vold-
kronens bredde er 2,0 m, og kronens
kote er 155 m. Voldens sider har
heeldninger pa 1 :1,5.

| den nordgstlige ende af volden er
voldens hejde 6,0 m (kote 9,5 m) og
kronens bredde er her 20,0 m. Pa dette
plateau placeres klubhuset. Klubhusets
hgjde er forudsat at veere 35 m.
Klubhuset indgar som en del af staj-
afskaermningen

Mellem den 12 m og den 6 m hgje del
af volden opferes en lodret, trapez-
formet betonveeg. Nordvest for klub-
huset afsluttes volden ligeledes med en
lodret betonvasg.

| voldens sydwsstlige del - ind mod
banen - "graves" et stykke af volden
veek, sa der her bliver plads til en rytter-
gard pa 765 m’. Ind mod volden
afsluttes ryttergarden med en lodret
betonvaeg med en hgjde pa 5,3 m.

e Y
aal 0510 20 30 40 50
; |

Figur 2.6, situation-1, stgjvolde ved speedway baneanieeg

Adgangen til ryttergarden sker gennem en tunnel gennem stejvolden. Ved stejberegningerne er der
set bort fra den stej, der udstrales fra tunnelabningen i voldens @stside. Det er derfor nedvendigt, at
der enten opseettes stgjskaerme foran tunneldbningen ind mod banen eller lydabsorberende plader
indvendigt i tunnelen.

Mellem st@jvold-A og 500ccm-banen placeres et omrade med en bredde pa 5,0 m, der dels fungerer
som sikkerhedszone og dels karevej.

Alle stajvold-A’s skra sider ind mod banen anvendes som tilskuerpladser. Tilskuerpladseme
opbygges af betonelementer. Det forudssettes ved st@jberegningerne, at "lodrette” flader af disse
elementer ikke har betydende lyd refleksioner. Dette kan f.eks. opnas ved at lade de "lodrette” flader
heelde 25° forover.

Ved stejberegningerne er det forudsat, at stejvold-A’s indersider, omradet mellem voldfoden og
500ccm-banen samt ryttergarden er akustisk harde omrader.

Stajvold-B

Udover vold-A opfares en stejvold-B, med en placering som vist pa figur 2.6 og 2.7. Volden har en
samlet laengde pa 78 m hvor hgjden er ca. 9,3 m og kronens kote er 12,0 m. Lige som vold-A er
voldkronens bredde 2,0 m og sidernes heeldning 1 ; 1,5.

MR03.21/20-005 DAR
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Figur 2.7, situa 1, jndretnjng af banean/aeg. Skaermbillede fra SoundPLAN

Banekoter

Foden af stgjvold-A ind mod banen placeres i kote 3,5 m, hvilket nogenlunde svarer til koten af
nuveerende 500ccm-bane. Bade 500cm- og 85ccm-banen forsynes med heeldninger i svingene -
sakaldt banking. Dette opnas ved at "grave banerne lidt ned" saledes, at de primasre banepunkter

far kotevaerdier som anfart pa figur 2.8.

048 16 24 32 40
Figur 2.8, situation-1, kotevaerdier for banernes primaere punkter, fm]
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Stajskaerm ved Mosekrogen

Syd for Garbaeksvej opfares en stejskaerm i
skel til boligomradet Mosekrogen som vist
pa figur 2.9, hvor skeermen er markeret med
bla streg.

Skaermen har dimensionerne H x B = 3,0 x
112 m. Skeermens vestlige startpunkt
placeres 47,4 m fra skeeringspunktet
mellem forleengelsen af midterlinjen af
Garbaekstofte og skel til Mosekrogen.

For at skaermen kan veere effektiv som stgj-
skaerm, skal den veeret teet, have en flade-
veegt pa mindst 15 kg/m? og veere fart helt
ned til terraen.

Skeermen forudsaettes at vasre akustisk
hard (refleksionstab 1 dB).

2.4 Traeningsformen "2 x 2" 4 ' 010 20 30 40
L

Niels Lorentsen oplyser, at traeningen ved
MSC alt overvejende foregdr som den
treeningsform, der kaldes "2 x 2". Denne
traeningsform er den normale ogsa ved andre speedwaybaner i Danmark.

Figur 2.9, situation-1, st@jskee}m ved Mosekrogen

Ved stejberegningerne er "2 x 2" traeningsformen forudsat bade ved 85ccm- og 500ccm-banen og
bade i situation-0 og 1. Her inddeles en traeningstime i en raekke treeningsheats med en varighed pa
ca. S minutter. | hvert heat deltager maksimalt 4 keretgjer (MC-ere) af samme klasse, 500ccm,
250ccm, 85¢cem eller 50cem. Traening for de to store klasser foregar pa 500ccm-banen, mens
traening for de to sma klasser foregar pa 85ccm-banen. Der forekommer ikke samtidig treening pa
begge baner.

Et treeningsheat forlgber pa den made, at kererne klarger deres MC-ere i ryttergarden. De karer fra
ryttergarden ind pad banen gennem port i sikkerhedsbarrieren, og liner op bag startlinjen.
Umiddelbart fer start gasses der helt op i en kort periode (5 - 10 s). Starten gar, og kererne karer 2
omgange pa banen.

Nar startlinjen er passeret efter 2 omgange, tages gassen af, og banen kgres rundt endnu en gang
med stop lige for startlinjen. Der gar typisk 0,5 - 1,5 s fgr gassen tages af efter sidste passage af
startlinjen. Denne periode kaldes her "efterlgb".

Der gaores sa klart til endnu en start. Igen gives der fuld gas i 5 - 10 sekunder f@gr den anden start.
Starten gar, og der keres igen 2 baneomgange.

Nar startlinjen er passeret efter de sidste 2 omgange og efter "efterlebet", tages gassen af, og der
keres retur til ryttergarden.

Kersel fra ryttergarden og frem til startlinjen, kersel umiddelbart efter de fgrste 2 omgange og frem
til startlinjen igen samt kersel umiddelbart efter sidste 2 omgange og tilbage til ryttergarden foregar i
moderat tempo jf. klubbens interne regler.

Forud for det farste treeningsheat, som en MC deltager i pa en traeningsdag, foretages der motor-
opvarmning. Ved eventuelle senere heats samme dag opvarmes motoren ikke. Motor opvarmning
foregar i ryttergarden ved lav motorbelastning og varer typisk omkring 3 minutter pr. MC.

MR03.21/20-005 DAR
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Sammenseaetning af en treeningstime

Sammenszsetningen af en treeningstime mht. antal af treeningsheats samt antal og type af keretsjer
pr. treeningsheat er bestemmende for stgrrelsen af den eksterne stg]. Videre har det ogsd
betydning, hvor @vede kererne er. Ved herveerende underse@gelse forudseettes, at alle kerere er
@gvede.

Niels Lorentsen oplyser, der maksimalt kan afvikles 8 freeningsheats pr. treeningstime. Udover
treeningen med MC-ere foregar der baneservice 1 - 2 gange pr. time, hvor banen jeevnes og evt.
vandes. Dette foregar normalt med en traktor.

3. LYDUDBREDELSESFORHOLD, @VRIGE

| afsnit 2.2 og 2.3 er der redegjort for stgjvolde, st@jskeerme mm., der er specielle for henholdsvis
situation-0 og 1, og som har betydning for stgjens udbredelse til naboerne.

Ved bade 500ccm-banen og 85ccm-banen findes desuden en reekke bygninger, hvis skeermende
og reflekterende virkninger er medtaget ved stgjberegningerne.

DAR vurderer, at der ikke er vegetation med betydning for stgjens udbredelse inden for det
omrade, som st@jberegningerne omfatter.

4. BAGGRUNDSSTGJ

Baggrundsstejen i omradet udgeres hovedsagelig af stgj fra vejtrafik pa Kystvejen og andre veje
samt stgj fra virksomheder i Lind@ Industripark.

5. MALEMETODE

Stejen fra MSC’s 500ccm- og 85-bane i bade situation-0 og 1 er bestemt ud fra de forskellige
keretajers kildestyrke samt driftstid og med efterfglgende beregning af korrektionsled, der har
betydning for stgjens udbredelse til omgivelserne.

Malinger og beregninger er foretaget | overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 2/2005.
Som beregningsprogram i forbindelse med stgjens udbredelsesdeempning er anvendt beregnings-
programmet SoundPLAN, version 8.1, opdatering 2020.03.18.

5.1 Beregningsmodel

Til beregning af st@jen fra SMC er der i SoundPLAN (SP) opbygget en 3D-terreenmodel dels for
situation-0 og dels for situation-1. Skeermbilleder fra de to modeller er vist pa figur 5.1 og 5.2.
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Figl:r 5.1, situation-0, skeermbifiede fra SP-mode! .
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Figur 5.2, situation-1, skeermbiflede fra SP-model

Terrsenmodellen for situation-0 er baseret pa digitalt kortmateriale fra Kortforsyningen.dk
(DHM/terreen, 0,4 m grid). Beregningsmodellens gvrige elementer som bygninger, veje mm er
baseret pa det digitale kortmateriale GeoDanmark - ligeledes fra kortforsyningen.dk.

Beregningsmodellen for situation-1 er udarbejdet med udgangspunkt i beregningsmodellen for
situation-0 med de andringer, som er beskrevet ovenfor.

Alle bygningsfacader er forudsat at veere akustisk harde med et refleksionstab pa 1 dB.

Akustiske harde og blede omrader uden for banen er vurderet pad baggrund af Iuftfotos over
omradet. Specielt skal det bemasrkes, at overfladen ved de to speedwaybaner - bade i situation-0
o9 1 - er forudsat at vaere 50% blgd (porgs) jf. anbefaling i vejledning nr. 2/2005.

|
5.2 Referencepunkter $///
Stejbelastningen fra SMC er Pa "

blevet bestemt i en raekke
referencepunkter ved naermeste | .

nhaboer. Se figur 5.3. -
Referencepunkterne i  bolig-
omrader (R1, R2, R3 og R8), er
placeret enten i det punkt, pa
matriklen, eller ved boligens
facade, hvor stgjbelastningen
vurderes at veere  storst

Punkternes hgjde over lokalt
terraen fremgar af deres navne.

Referencepunkter ved  spredt
beboelse i det abne land (R4 og
RS5), er placeret ved det mest | §

stgjbelastede opholdsareal ved 0
den enkelte bolig - dog REDDR 4

: 3 R5-A, Dreebyvej 51, 1.5
maksimalt 15 m fra boligen. &
Desuden er der ved den ene af Iy |q¢ 3

de to ejendomme (R5), " 35 brbyvel 2, 4.3
yderligere placeret et reference- _
punkt ved den facade pa

i
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Figur 5.3, placering af referencepunkter
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boligen, hvor stejbelastningen vurderes at veere sterst.

| miljigmaling-2021 er benyttet samme referencepunkter som i miljgmaling-2020. Reference-
punkterne vurderes fortsat at repraesentere mest stojbelastede punkt ved pagaeldende bolig. Alle
referencepunkter er placeret i praktisk frit felt.

5.3 Driftstid, 1 stk. MC i 1 heat

| dette afsnit redegeres for de enkelte delkilders driftstid svarende til, at 1 stk. keretej deltager i 1
stk. treeningsheat.

Udregning af driftstider forudsaetter, at traeningen foregar efter traeningsformen "2x2" som beskrevet
i afsnit 2.4. Ved stajberegningerne opdeles stwjen fra det enkelte karetej i en raskke delkilder.

Kildestyrkerne i tabel 5.3, der anvendes som grundlag for st@jberegningerne, er bestemt ved
maksimal motorydelse (fuldlast). Detaljerede analyser af stajen under "2x2"-traening viser imidlertid,
at den enkelte MC-er kun udstraler stgj svarende til maksimal motorydelse i en mindre del af den tid,
som MC-en er pa banen under et traeningsheat. | sterstedelen af tiden pa banen er udstralingen fra
MC-en kun af marginal betydning.

DAR har udfert detaljerede analyser pa 500ccm-speedwaybanen ved Korskro Motor-sportscenter,
EMS. Disse undersagelser er afrapporteret med rapport nr. MR03.19/18-003, "Korskro Motorsports-
center, EMS, Miljgmaling - ekstern stej, 2019", d. 11. december 2019.

De detaljerede analyser af st@jen ved speedwaybanen i Korskro blev udfert med Den Dynamiske
Metode 2 (DDM2), som er en metode, der er udviklet af DAR i samarbejde med Danmarks Motor
Union (DMU). Metoden anvendes til at bestemme hvor og hvor meget staej, der udstrales fra for-
skellige dele af en motorsportsbane. Metoden er accepteret af Miljgstyrelsen. En detaljeret rede-
gerelse for DDM2 kan findes i rapporten, TM01.18/15-010 (d. 2019.02.26), som kan rekvireres hos
DAR eller DMU.

| et treeningsheat under "2x2"-treening er det i Korskro fundet, at de omtrentlige varigheder af de
forskellige delaktiviteter er som angivet i tabel 5.1. Niels Lorentsen oplyser, at ved et treeningsheat
ved MSC er omgangs tiderne typisk 14,5 - 16,5 s. Videre har et treeningsheat ved MSC ligeledes en
varighed pa ca. 5 minutter som i Korskro.

Idet speedwaybanerne i Korskro er naesten identiske med banerne i Munkebo, og trasningsformen
er den samme, kan det antages, at resultaterne fra Korskro mht. de enkelte delkilders driftstider
ogsa geelder for MSC.

Aktivitet Varighed, [s]
Kersel fra Ryttergarden og frem til startlinje i3]
Klarggring ved start - uden opgasning 20
Opgasning fer start-1 8
2 baneomgange 52
Efterlab 1,5
Karsel til startlinje - uden opgasning 30
Klargering ved start - uden opgasning 20
Opgasning far start-2 8
2 baneomgange 32
Efterlab 1,5
Returkgrsel til ryttergard 72
SUM 300

Tabel 5.1, varighed af delaktiviteter under et treeningsheat, 500ccm og 85cem-speedwaybane

Pa baggrund af undersagelserne i Korskro med DDM2 vurderer DAR, at de delaktiviteter, der er
markeret med orange, har dominerende betydning for stgjen ved naboerne til banen, mens de
gvrige delaktiviteter kun har marginal betydning. Lydeffekten for de svrige aktiviteter er ca. 20 dB
lavere end fra de aktiviteter, der er maerket med orange.

For fuldsteendighedens skyld er stsjen fra alle aktiviteter medregnet ved hervaerende stgj-
beregningerne i modsaetning til miljgmaling-2020, hvor alene "orange-aktiviteterne" var medtaget.
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Det skal bemzerkes i tabel 5.1, at tiden for opgasning fer start reduceret fra 10 s til 8 s i forhold til
miljgmaling-2020. Dette er sket efter en detaljeret gennemgang af malingerne ved Korskro, der
viser, at den gennemsnitlige tid for opgasning fer start for 3 forskellige kerere var 7,3 s.

Varigheden af et traeningsheat er fortsat 300 s, idet driftstiden for returkersel til ryttergarden er sget
fra 68 s i miljemaling-2020 til her 72 s.

Alle tiderne forudsaettes at gaelde bade for 500ccm- og for 85ccm-banen - bade for situation-0 og 1.

Fuldlastprocent

Ved beregning af stej fra speedwaybaner har det hidtil vaeret praksis, at forudsaette, at der keres
med maksimal motorydelse under en hel baneomgang jf. vejledning nr. 2/2005.

De detalijerede malinger ved EMS, Korskro viser imidlertid, at speedwaykerere ikke kagrer med
maksimal motorydelse under en hel baneomgang. Ved malingerne i Korskro blev bestemt den
sakaldte fuldlastprocent for en rackke speedway kerere. Fuldlastprocenten udtrykker, hvor stor en
del af tiden for en baneomgang, der keres med maksimal motorydelse. Udregningen af fuldlast-
procenten forudssetter, at der ikke er betydende stgj fra karetejet i den resterende del af tiden for en
baneomgang.

Ved EMS, Korskro blev foretaget malinger pa 3 kategorier af k@rere: A-, B- og C-kerere, hvor A-
kerere er de mest gvede. Resultatet af malingerne viste, at fuldlastprocenterne var henholdsvis
81%, 77% og 68% for de tre kategorier.

Pa baggrund af disse malinger er det forudsat ved hervaerende stejundersegelse, at fuldlast-
procenten ved MSC generelt er 80% svarende til, at alle klubbens medlemmer er gvede.

Den forudsatte driftstid for baneomgange og efterleb ved et traeningsheat udregnes saledes ved at
multiplicere de faktiske tider jf. tabel 5,1 med 80%,

Motoropvarmning

Forud for dagens farste traeningsheat foretages der motoropvarmning af hvert enkelt keretaj i rytter-
garden. Ved efterfelgende heats foretages der ikke motoropvarmning. Ved opvarmningen er
motoren i drift med lav motorbelastning i ca. 3 minutter. Selv om motoropvarmning foregar med lav
motorbelastning og dermed beskeden stejudstraling, er denne stgjkilde alligevel medtaget ved stgj-
beregningerne pa grund af den relativt lange driftstid.

Ved stgjberegningerne forudseettes, at MC-ere foretager motoropvarmning i 135 s forud for hvert
treeningsheat, idet Niels Lorentsen oplyser, at under ferste time pa en tresningsdag opvarmes
maksimalt 75% af keretgjerne. | miljpmaling-2020 var det forudsat, at MC-ere fortog, motor-
opvarmning i 180 s svarende til, at 100% af keretgjerne foretog motoropvarmning..

Stajkilder

Pa baggrund af erfaringer fra Korskro forudsasttes de enkelte delkilders driftstid at veere som anfert i
tabel 5.2 og 5.3. Driftstiderne svarer til, at 1 stk. koretsj deltager i 1 stk. treeningsheat i
treeningsformen "2x2".

Delkildernes navne og placering er forskellige afhaengige af, om der kagres pa 500ccm- eller 85ccm
banen, mens driftstiderne er ens for tilsvarende kilder pa de to baner. Delkildernes placering i
situation-0 for henholdsvis 500ccm og 85ccm banen fremgar af bilag C1 og C2. | situation-1
fremgar placeringen af bilag C3 og C4.

Ved 500ccm banen er stgjkilderne 4 - 7 nye i forhold til miljgmaling-2020. Se tabel 5.2. Videre er
driften for kilde 1 reduceret fra 180 s til 135 s.

Driften for kilde 2 er reduceret fra 20 til 16 s jf. afsnit 5.3. | miligmaling-2020 var denne driftstid
bevidst sat lidt for hajt i forhold til den faktiske driftstid for at kompensere for udeladelsen af de
marginale stgjkilder (kilderne 4 - 7). Nar disse marginale stgjkilder nu medtages ved stgj-
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beregningerne, er det mere retvisende, at reducere driftstiden for opgasning fer start til den
faktiske tid.

Stajkilde Driftstid, [s]
1, 500ccm, opvarmning, ryttergard 135
2, 500ccm, opgasning far start 16
3.1, 500ccm, baneomgange 5912
3.2, 500ccm, efterlgb 2.4
4, 500ccm, karsel ryttergard - start, u. opgashing 75
5, 500cem, klargering start, u. opgasning 40
6, 500ccm, karsel til start, u. opgasning 30
7, 500ccm, karsel, bane - ryttergard, u. opgashing 72

Tabel 5.2, 500ccm bane, driftstid, 1 kerer i 1 freeningsheat [s]

Pa samme made ved 85ccm banen er stgjkilderne 14 - 17 nye i forhold til miljemaling-2020. Se
tabel 5.3. Videre er driften for kilde 11 reduceret fra 180 s til 135 s, og driften for kilde 12 er
reduceret fra 20 til 16 s.

Stajkilde Driftstid, [s]
11, 85ccm, opvarmning, ryttergard 135
12, 85cem, opgasning far start 16
13.1, 85ccm, baneomgange 51,2
13.2, 85ccm, efterlgb 2.4
14, 85cem, kersel ryttergard - start, u. opgasning 75
15, 85ccm, klargering start, u. opgasning 40
16, 85ccm, karsel til start, u. opgasning 30
17, 85ccm, kersel, bane - ryttergard, u. opgasning 72

Tabel 5.3, 85ccm bane, drifistid, 1 kerer i 1 treeningsheat, [s]

5.4 Kildestyrker

Som grundlag for stgjberegningerne anvendes en rsekke kildestyrker, Lya, bestemt ved en
undersggelse udfert af Motorsportens Akustiklaboratorium i 2016, rapport MA 2016-DMU-01/02.
Denne undersggelse er udfert som en "Miljgmaling - ekstern stej". Idet disse kildestyrker er nyere
og dermed mere retvisende end de kildestyrker, der er anfgrt i vejledning nr. 2/2005, bilag 1, og da
der her ikke finde veerdier for karetajs klasserne 85ccm og 50cem, har DAR valgt at benytte kilde-
styrkerne fra Motorsportens Akustiklaboratorium.

Samme kildestyrker er ligeledes anvendt i den stgjrapport, som Munkebo Speedway Club fik
udarbejdet i 2017 af firmaet Tornhgj Maleteknik ("Munkebo Speedway Center, Stgjdeempning”,
rapport TM018-17).

Hverken i vejledning nr. 2/2005 eller rapport MA 2016-DMU-01/02 findes kildestyrker for keretgjs
klassen 250ccm. For denne klasse er anvendt samme kildestyrker som for 500ccm klassen (pa
samme made som i tidligere stajrapporter). DAR vurderer, at denne afvigelse er pa den "milje-
maessigt sikre side".

De anvendte kildestyrker og deres frekvensfordeling er anfert i tabel 5.4.

Klasse Frekvens, Hz

63 125 250 500 1000 2000 4000 8000 | Total
Speedway 500ccm 948 1086 1193 1290 1239 1216 1198 1140(131,5
Speedway 250ccm® 948 1086 1193 1290 1239 1216 1198 1140/ 1315
Speedway 85ccm 61,2 808 1067 1188 1135 1154 1105 1085(121,9
Speedway 50ccm 595 81,5 933 962 1027 101,7 958 90,6 |106,5

Tabel 5.4, A-veegtede kildestyrker pr. 1/1 oktav, [dB re T pW]. Reference: Motforsportens Akustiklaboratorium, rapport MA
2016-DMU-01/02, tabel 2. *For klassen 250ccm er anvendt samme kildestyrke som for 500ccm klassen

Standardusikkerheden pa de angivne veerdier er 3 dB.
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Malinger ved EMS, Korskro, viser, at kildestyrken under motoropvarmning er omkring 25 dB lavere
end kildestyrken ved maksimal motorydelse. Videre viser malingerne, at kildestyrken er omkring 20
dB lavere ved kersel uden opgasning, f.eks. til og fra ryttergard og rundt pa banen. Ved
stejberegningerne for MSC er det forudsat, at karetejernes kildestyrke under motoropvarmning er
25 dB lavere end vaerdierne i tabel 5.4 og ved kersel og klargering uden opgasning er 20 dB lavere
end veerdierne i tabel 5.4.

Som det fremgar af tabel 5.4 er kildestyrken for 50ccm maskiner omkring 15 dB lavere end for
85cem maskiner og omkring 25 dB lavere end for 500ccm maskiner. Pa denne baggrund vurderer
DAR, at stgjen fra traening med 50ccm maskiner er uden betydning for den samlede stgj under en
traeningstime, hvor der ogsa forekommer karsel med maskiner, der er sterre end 50ccm. Ved staj-
undersggelsen er det derfor valgt at se bort fra treeningen med 50ccm maskinerne.

Endelig vurderer DAR, at stejen fra baneservice, der foregar med en almindelig st@rrelse traktor,
ogsa er uden betydning for den eksterne stej. Typisk har en sadan traktor en kildestyrke pa omkring
Lwa = 106 dB.

6. SITUATION-0

6.1 Beregningsresultater, situation-0

Punkiberegninger, 1 stk. MC, 1 traeningsheat

Med beregningsprogrammet foretages der indledningsvis to beregninger af det energisekvivalente,
A-veegtede lydtrykniveau, Laeg 1n, | referencepunkterne fra et enkelt treeningsheat af formen "2x2"
med deltagelse et enkelt keretsj af klassen enten 500ccm eller 85cem i situation-0. Resultaterne af
disse beregninger fremgar af tabel 6.1.

Referencepunkt 500cecm 85ccm
R1, Mosekrogen 33, 1,5m 379 31,8

R1-B, Mosekrogen 46, 1,5m 395 301

R2, Nyhajen 129, 4,5m 35,8 31,8
R3, Hf. Hejbo 38, 1,5m 38,8 34,6
R4, Boels Bro, 1,5m 22,4 16,7
R5-A, Draebyvej 51, 1,5m 33,6 24,6
R5-B, Draebyvej 51, 4,5m 36,7 26,2
R8, Drabyvej 27, 4,5m 34,7 23,0

Tabel 6.1, situation-0, lydtrykniveau, Laeq 14, fra 1 stk. MC enten 500ccm eller 85cem, der deltager | 1 stk. heat [dB re
20 uPaj

Punktberegninger, maksimal freeningsmaengde dag, aften

Ud fra resultaterne i tabel 6.1 kan det samlede lydtrykniveau fra begge baner udregnes for en
hvilken som helst sammensaetning af en tresningstime mht. klasse og antal af kgretgjer. | bilag B1
er vist, detaljer omkring denne beregning.

Ved at udregne lydtrykniveauer for forskellige kombinationer af klasse og antal af keretgjer pr.
treeningstime er der fundet felgende eksempler pa sammenseetninger af en treeningstime med
maksimal trasningsmsengde:

Max treeningsmasngde dag, situation-0: 8 stk. 500cem + 12 stk. 85¢ccm pr. time

Max tresningsmasngde aften, situation-0: 4 stk. 500cem + 11 stk. 85¢cem pr. time

Disse traeningsmeengder resulterer i lydtrykniveauer, som er mindre end eller lig med de
forventede graenseveerdier i dag- og aftenperioden i mest kritiske referencepunkt. Det skal
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bemaerkes at en trazningstime med maksimal trasningsmeengde kan sammenseettes pa alternative
mader. Dette er naermere behandlet i afsnittet om egenkontrol.

Videre skal bemaerkes, at jf. afsnit 5.4 forudseettes det, at stgjbidraget fra en 250ccm maskine er
det samme som fra en 500ccm maskine. Nar der her er anfert 8 stk. 500ccm betyder det, at det
samlede antal maskiner af typen 500ccm og 250cem er 8 stk.

Endelig skal bemasrkes, at stejen fra 50ccm maskiner ikke medregnes jf. afsnit 5.4, saledes at de
maksimale traeningsmeengder desuden kan omfatte et antal 50ccm maskiner.

Med beregningsprogrammet er der foretaget punktberegninger af lydtrykniveauet i reference-
punkterne for de maksimale treeningsmaengder i henholdsvis dag- og aftenperioden som anfert
ovenfor. Detaljer vedrgrende disse beregninger fremgar af bilag A1 og A2. Vigtige beregnings-
parametre i SoundPLAN for punktberegningerne fremgar af bilag AQ. Resultatet af beregningerne
er resumeret i tabel 6.2. | tabellen er endvidere anfert de beregnede udvidede usikkerheder efter +
tegnene. Usikkerhederne er beregnet i overensstemmelse med orientering nr. 36 fra Milje-
styrelsens Referencelaboratorium for Stgjmalinger.

Referencepunkt Dag Aften
Laeq.1h Graense Lagg.1h Greense

R1, Mosekrogen 33, 1,5m 483142 50 462139 48
R1-B, Mosekrogen 46, 1,5m | 493 +46 50 468+ 43 43
R2, Nyhgjen 129, 4,5m 46,8 £ 4,0 50 45039 43
R3, Hf. Hajbo 38, 1,5m 498+ 4,0 50 479+ 39 43
R4, Boels Bro, 1,5m 32,9+4,1 55 30,8+39 53
RS5-A, Dreebyvej 51, 1,5m 434 + 4,6 55 409+ 42 53
R5-B, Drasbyvej 51, 4,5m 463+4,7 55 437 + 4,4 53
R6, Draebyvej 27, 4,5m 441 +4,8 50 41,4+46 43

Tabel 6.2, situation-0, lydirykniveau ved max freeningsmeaengde i dag- og aftenperioden samit titherende greenseveerdi,
Lasq 1, [dB re 20 yPaj

| samme tabel er anfert de forventede greensevaerdier. Det fremgar af tabellen, at de forventede
graenseveerdier ikke er overskredet i nogen af referencepunkterne. Ved afggrelse af, om greense-
veerdierne er overskredet, er der set bort fra resultaternes usikkerhed jf. Miljgstyrelsens normale
praksis i godkendelsessituationer.

Stgjzonekort, maksimale treeningsmeaengder

For samme maksimale treeningsmaengder er der endvidere foretaget beregninger af stejzonekort,
der viser lydtrykniveauet, Laeg 1n, 1,5 m over terreen. Beregningerne er foretaget for dag- og aften-
perioden. Maskevidden er 10 x 10 m. De to stgjzonekort er vedlagt som bilag A4 og A5, mens
vigtige beregningsparametre i SoundPLAN vedr. beregningerne af st@jzonekort fremgar af bilag
A3. Stejzonekort kan normalt ikke udarbejdes, sa de viser de korrekte fritfeltsveerdier alle steder pa
kortet. De viste kort skal derfor betragtes som vejledende.

6.2 Egenkontrol, situation-0

Pa tresningsdage kender ledelsen ved MSC ikke til pa forhand, hvor mange kerere eller hvilke
klasser af keretajer, der kommer. En traeningstime sammenseasttes derfor pa baggrund af de kerere,
der mgder op il tresning. Ofte sammensesttes de enkelte treeningsheat ogsa med forskellige antal
korere (2 - 4 stk.).

For at klubben kan have den nedvendige fleksibilitet til at sammenseaette traeningstimer efter behov
og samtidig veere sikker pa, at greenseveerdierne ikke overskrides, har MSC brug for en form for
egenkontrol.

Til denne egenkontrol foreslar DAR, at klubben anvender et regneark som er udviklet af DAR.
Regnearkets forside er vist i Bilag A8. For hver traeningstime indtastes antal af keretgjer i den
aktuelle klasse i de enkelte treeningsheat.
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Ved hjeelp af de formler, som er anfgrt i bilag B1, udregnes lydtrykniveauet i de kritiske reference-
punkter (R1, R1-B og R3), og differensen mellem greensevaerdien og lydtrykniveauet udregnes for
hvert af de kritiske punkter. Disse udregninger foregar pa et bagvedliggende ark ("Lydtryk") i regne-
arket.

Den minimale difference angives pa regnearkets forside i felterne "Margin". Her vises, hvor meget
"albuerum" der er, fer grasnsevasrdien er overskredet i et af referencepunkterne. Nar margin-
veerdien er positiv, er baggrundsfarven i cellen hvid. Bliver vaerdien negativ skifter farven til red. En
negativ marginveerdi indikerer, at graesnsevasrdien er overskredet i et af referencepunkterne.

Regnearket kan saledes bruges til at planleegge de resterende trasningshests i en igangveerende
traeningstime, saledes at gresnseveerdierne ikke overskrides.

Regnearket er last med kode, saledes at der ikke kan foretages aendringer i formler, men alene kan
foretages indtastninger i felter, der er markeret med blat.

| bilag AB svarer det indtastede antal kerere til maksimal drift i dag- og aftenperioden jf. afsnit 6.1.

7. SITUATION-1
7.1 Beregningsresultater, situation-1

Punkitberegninger, 1 stk. MC, 1 traeningsheat

Pa samme made som ovenfor foretages der ogsa for situation-1 indledningsvis to beregninger af
det energisekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveau, La., 1, i referencepunkterne fra henholdsvis 1
stk. 500ccm MC og 1 stk. 85cem. Resultaterne af disse beregninger fremgar af tabel 7.1.

Referencepunkt 500cem 85ccm
R1, Mosekrogen 33, 1,5m 28,4 17,6
R1-B, Mosekrogen 46, 1,5m 30,5 19,6
R2, Nyhgjen 129, 4,.5m 27,9 15,6
R3, Hf. Hejbo 38, 1,5m 29,9 18,3
R4, Boels Bro, 1,5m 15,2 2,6

R5-A, Dreebyvej 51, 1,5m e 18,4
R5-B, Drasbyvej 51, 4,5m 321 19,7
R8, Drabyvej 27, 4,5m 290 18,7

Tabel 7.1, situation-1, lydirykniveau, Laeq 1, fra 1 stk. MC enten 500ccm eller 85ccm, der deltager i 1 stk. heat, [dB re 20
uPaj

Punktberegninger, maksimal treeningsmaengde dag, aften

Ved at udregne lydtrykniveauer for forskellige kombinationer af klasse og antal af keretajer pr.
traeningstime er der fundet felgende eksempler pa sammensastninger af en treeningstime med
maksimal trasningsmasngde:

Ud fra resultaterne i tabel 7.1 er der ved hjeslp af formler i bilag B1 fundet fglgende eksempler pa
sammensaetninger af en trasningstime, med maksimal tresningsmeengde i situation-1:

Max treeningsmaengde dag, situation-1: 32 stk. 500cem pr. time

Max treeningsmaengde aften, situation-1: 16 stk. 500ccm + 16 stk. 85¢cem pr. time
Det skal bemeerkes, at den maksimale traeningsmaengde i dagperioden (32 stk. 500ccm) svarer til,
at der afvikles 8 treeningsheat hver med 4 deltagere og udelukkende med 500ccm elle 250ccm

maskiner. 8 tresningsheat er netop det maksimale antal treeningsheats, som afvikles pr. time ifglge
Niels Lorentsen.
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Med beregningsprogrammet er der foretaget punktberegninger af lydtrykniveauet i reference-
punkterne for de maksimale trasningsmesngder i henholdsvis dag- og aftenperioden som anfert
ovenfor.

| tabellen er endvidere anfert resultatet for et centralt banepunkt, RO. Dette punkt omtales
neermere i afsnit 7.3. Detaljer vedrarende beregningerne fremgar af bilag A7 og A8. Resultatet af
beregningerne er resumeret i tabel 7.2 sammen med de udvidede usikkerheder og de forventede
grasnseveerdier.

Referencepunkt Dag Aften
Lasg,1h Greense Lasg.1h Greense

RO, centralt banepunkt, 5,0m 859+52 - 83,7+45

R1, Mosekrogen 33, 1,5m 434 +52 46 408+ 49 43
R1-B, Mosekrogen 46, 1,5m 45,5452 48 429149 43
R2, Nyhgjen 129, 4,5m 43,0+£5,2 48 40,2+ 50 43
R3, Hf. Hajbo 38, 1,5m 450+£52 46 423+49 43
R4, Boels Bro, 1,5m 30,352 51 27550 48
R5-A, Dreebyvej 51, 1,5m 48,3152 &1 435150 48
R5-B, Dreebyvej 51, 4,5m 471+£5,2 51 44,4+ 50 43
R6, Dresbyvej 27, 4,5m 440+52 46 41,4+ 48 43

Tabel 7.2, situation-1, lydirykniveau ved max freeningsmeengde i dag- og aftenperioden samit tilhgrende greenseveerdi,
Lasg 1, [dB re 20 yPaj

Det fremgar af tabellen, at de forventede graensevaerdier ikke er overskredet i nogen af reference-
punkterne.

Stajzonekort, maksimale treeningsmaengder

For samme maksimale trasningsmaengder er der endvidere foretaget beregninger af stgjzonekort,
der viser lydtrykniveauet, Lae, 1n, 1,5 m over terraen i situation-1. Beregningerne er foretaget for
dag- og aftenperioden. Maskevidden er 10 x 10 m. De to stgjzonekort er vedlagt som bilag A9 og
A10.

7.2 Egenkontrol-A, situation-1

Pa samme made som ovenfor er der ogsa for situation-1 udarbejdet et regneark, som MSC kan
anvende til egenkontrol. Forsiden af dette regneark er vedlagt som bilag A11. Igen svarer de viste
veerdier for antal kerere i bilaget til maksimal drift i dag- og aftenperioden jf. afsnit 7.1.

Egenkontrollen i situation-1 vil saledes kunne forega pa samme made som i situation-0.

7.3 Egenkontrol-B, situation-1
| dette afsnit preesenteres et alternativt forslag til egenkontrol ved MSC i situation-1.

Det forhold, at 500ccm-banen og 85ccm-banen i situation-1 er placeret koncentrisk betyder, at
egenkontrollen vil kunne forega efter en metode, der administrativt vil vaere lettere bade for
myndigheden og MSC. Videre giver metoden sterre sikkerhed for, at greenseveerdierne overholdes.
Endelig giver metoden klubben mulighed for at udnytte, at en stor del af klubbens medlemmer ikke
er pvede. Dette vil kunne udnyttes til at @ge treeningsmaengden, idet ikke pvede kerere stajer
mindre end evede. Dette er i modsastning til egenkontrol-A, som forudseetter, at alle klubbens
medlemmer er pvede.

Metoden er baseret pa det princip, at der er en entydig sammenhasng mellem lydtrykniveauet i et
punkt i speedwaybanens centrum og lydtrykniveauet i referencepunkterne. | det centrale punkt pa
banen vil lydtrykniveauet veere meget hgjt under treening. | tabel 7,2 er anfert resultaterne for
lydtrykniveauet i punktet RO ved maksimal trasningsmeengde i dag- og aftenperioden (85,9 og 83,7
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dB(A)). Punktet er placeret i kote 8,5 m. Med et sa hgjt lydtrykniveau fra tresning pa banen, vil
baggrundsstejen fra vejtrafik, flytrafik m.m. vaere helt uden betydning. De hgje stgjvolde i situation-1
vil yderligere medvirke til dette forhold.

| det centrale banepunkt placeres en malemikrofon i kote 8,5 m. Mikrofonen ftilsluttes et male-
system, der kontinuert registrerer lydtrykniveauet i punktet under traening. Malesystemet maler det
energisekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveau, Lacq, 1n, inden for sidste time.

Metoden giver saledes et billede af det faktiske lydtrykniveau pa banen, der let kan omregnes il
lydtrykniveauer i referencepunkterne.

Ud fra beregningsresultaterne i tabel 7.2 kan udregnes det lydtrykniveau (greenseveerdien) i det
centrale banepunkt, RO, der netop resulterer i, at greensevaerdien tangeres i referencepunktet med
det hajeste lydtrykniveau (R3). Hvis lydtrykniveauet i RO er mindre end graensevaerdien under
treeningen, er lydtrykniveauet i alle referencepunkter mindre end de tilhgrende graensevaerdier.

Som malesystem til egenkontrollen kan anvendes et standard malesystem til overvagning af stej fra
byggepladser, der kan leveres af en reekke fabrikanter. Systemerne kan generere rapporter, der
grafisk viser lydtrykniveauet i malepunktet sammen med den tilherende greenseveerdi. Systemerne
kan tilgas via internettet, og det vil derfor vesre let for myndigheden at kontrollere, om stajgreenserne
ved MSC har vaeret overholdt pa et hvilket som helst tidspunkt f.eks. ved naboklager.

Under treeningen vil MSC kunne tilgad malesystemet via en PC og selv kontrollere, at st@jgreenserne
overholdes. Man vil sdledes kunne anvende systemet som et styringsredskab for planleegning af
den resterende treening i den aktuelle treeningstime. Det sidste vil muligvis kraeve at leverandaren
tilpasser systemet til dette formal.

For at man kan vesre sikker pa, at malesystemet maler korrekt, ber det kontrolleres jesvnligt - f.eks.
hvert andet ar - med en akustisk kalibrator, der igen er sporbart kalibreret.

Greensevaerdier, centrale banepunkt

Som det fremgar af figur 2.5 er der en sterre gennemsnitlig afstand fra en MC pa 500ccm-banen til
malepunktet sammenlignet med en MC pa 85ccm-banen. Det betyder, at samme kegretaj vil
resultere i et lidt hejere lydtrykniveau i malepunktet, hvis treeningen foregar pa 85ccm-banen end,
hvis treeningen foregar pa 500ccm-banen

Lydtrykniveauet, Laeq1n, max, der netop svarer til, at greenseveerdien tangeres i et af reference-
punkterne, kan udregnes til felgende veerdier for dag- og aftenperioden ved traening udelukkende pa
500ccm-banen eller 85ccm-banen:

Pericde 500ccm-bane 85ccm-bane
DAG 86,4 90,5
AFTEN 83,4 87,5

Tabel 7.3, lydirykniveau i centrale banepunkt der svarer #i tangering af graenseveaerdier, Lasq 1h max, fdB re 20uPa]

For en treeningstime med traening bade pa 500ccm-banen og 85ccm-banen benyttes graense-
veerdierne for 500ccm-banen. Det betyder, at trasningsmaengden pa 85ccm-banen begreenses lidt i
forhold til det teoretisk mulige. Reduktionen formodes dog at blive opvejet af, at en stor del af
klubbens medlemmer ikke er gvede og derfor ikke karer med maksimal motorbelastning.

Hvis treeningen indrettes saledes, at traeningen i en hel time udelukkende foregar pa én af de to
baner, anvendes det saet graensevaerdier i tabel 7.3, der svarer til den bane, der traenes pa.
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8. KONKLUSION

Hervaerende rapport, der betegnes "miljigmaling-2021", erstatter den tidligere rapport, i samme sag,
"miljgmaling-2020" (Rapport nr. MR02.20/20-005, dateret d. 2020.09.11).

Munkebo Speedway Club (MSC) sgger om tilladelse til igen at traesne med alle klasser af keretsjer
pa nuveerende baner, men i reduceret omfang i forhold til tidligere. De nuvasrende fysiske rammer
betegnes, situation-0. Videre sgger MSC om tilladelse til at ombygge nuveerende baner til en
situation-1, som giver mulighed for treening i det omfang, som klubben @nsker. | situation-1 opfares
stejvolde med en hgjde pa op til 12 m omkring dele af banen.

| situation-0 snsker MSC at have treening 2 gange i dagperioden og 1 gang i aftenperioden pr. uge. |
situation-1 @nsker MSC at have traening 5 gange i dagperioden og 3 gange i aftenperioden pr. uge.

Der er foretaget beregninger af lydtrykniveauet fra treeningskersel pa MSC ved de omkringliggende
boliger bade for situation-0 og 1. Beregningerne er udfert i overensstemmelse med Miljgstyrelsens
vejledning nr. 2/2005 og er baseret pa kildestyrker bestemt ved en miljgmaling - ekstern stej udfert
af Motorsportens Akustiklaboratorium i 2016. Beregningerne er endvidere baseret pa analyser
udfert af DAR med Den Dynamiske Metode 2 i forbindelse med en miljgmaling - ekstern stgj af en
tilsvarende speedwaybane ved EMS, Korskro i 2019. Beregningerne er udfgrt med beregnings-
programmet SoundPLAN 8.1.

Der er foretaget beregning af lydtrykniveauet, Lae, 11, Ved de omkringliggende boliger fra 1 stk. MC,
der deltager i 1 stk. tresningsheat af formen "2x2" bade pa 500cm- og pa 85-banen og bade i
situation-0 og situation-1. Et "2x2"-traeningsheat har en varighed pa 5 minutter.

Pa basis af disse resultater er udarbejdet to regneark til brug for egenkontrollen ved MSC i hen-
holdsvis situation-0 og situation-1. Med regnearkene kan lydtrykniveauet udregnes i de mest
kritiske referencepunkter for ethvert antal og klasse af MC-ere pr. time.

Med regnearkene er fundet fire eksempler pa sammensastning af en traeningstime, der
repraesenterer maksimale treeningsmaengder for situation-0 og 1 og for dag- og aftenperioden uden,
at lydtrykniveauet i referencepunkterne overskrider de tilhgrende graenseveerdier. Disse maksimale
traeningsmasngder er anfert i tabel 8.1. Det skal bemaerkes, at en traeningstime med maksimal
trasningsmeaengde kan sammensaettes pa alternative mader - undtagen for dagperioden i situation-1.

Situation-0 Situation-1 L/ed optael;llllng af.:l?tal ke)”retmirl pr. time %%65000cm-

Periode 500ccm  85cocm 500ccm  85ccm anen s ?nes I € mellem Kklasserne ccm og
250ccm, idet disse forudsaettes at have samme

Dag 8 stk. 12 stk. 32 stk. ) - . o
A A sik i e | iBee St kildestyre. Ved optaling af antal keretsjer pa
£l s =i =l LS 85ccm-banen medregnes keretgjer i klassen 50ccm

Tabel 8.1, eksempler pa maksimale treeningsmeengder

vod MSC, pr. treeningstine ikke, idet stejen fra disse er uden betydning for den

eksterne staj fra MSC.

For de fire eksempler pa maksimale trasningsmesngder i tabel 8.1 er der med beregnings-
programmet foretaget punktberegninger af lydtrykniveauet, Lasq, 1, i  referencepunkterne.
Beregningsresultaterne viser, at de forventede greenseveerdier ikke overskrides i nogle af reference-
punkterne.

For samme fire eksempler er endvidere foretaget beregninger af stsjzonekort, der viser lydtryk-
niveauet i hgjden 1,5 mover terreen i et st@rre omrade omkring MSC.

Som alternativ til egenkontrol ved hjaelp af det udarbejde regneark for situation-1 foreslas, at
egenkontrollen i stedet baseres pa en kontinuert overvagning af lydtrykniveauet i et central punkt pa
banen. For dette punkt er bestemt graenseveerdier for henholdsvis dag- og aftenperioden. Nar
lydtrykniveauet i dette punkt er under greenseveerdien, er greenseveerdierne for lydtrykniveauet i
referencepunkterne ikke overskredet. Metoden er administrativt fordelagtig for bade myndigheden
og klubben. Metoden giver stor sikkerhed for overholdelse at greenseveerdier, idet den bygger pa en
faktisk maling. Endelig giver metoden klubben mulighed for at udnytte det forhold, at mange af
klubbens medlemmer ikke er gvede.
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Beregningsparametre Bilag AO
Punktberegninger side 1
Situation 0, dagperioden, max drift

Project description

Project title: Munkebo Speedway
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Project engineer: Gustav Bruun
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Run description
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Group:
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Result number: 234
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Bilag AO

side 2

Meteo. corr. CO(7-19h)[dB]=0,0; CO{19-22h)[dB]=0,0;, CO(22-7h)[dB]=0,0;
Ignore Cmet for Lmax industry calculation: No
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Reflections of abjects from "own" property is suppressed

Geometry data

Situation-0_B, dag sit

- contains:
Banelayout, SIT-0.geo
Bygninger, reserve.geo
DXF-brugsgreense.geo
DXF-bygning.geo
DXF-bygveerk.gec
DXF-hegn.geo
DXF-kyst.geo
DXF-parkering.geo
DXF-skel.geo
DXF-skov.geo
DXF-skreent.geo
DXF-sp.geo
DXF-vejkant.geo
DXF-vejmidte.geo
Referencepunkier.geo

Stajkilder, 500ccm, SIT-0_B,

Stojskeerme, SIT-0.geo

21-05-2021 16:22:08

20-05-2021 15:54:30
15-05-2020 11:51:48
05-05-2020 16:16:30
15-05-2020 11:51:50
23-04-2020 16:39:40
26-08-2020 09:35:26
23-04-2020 16:41:12
29-05-2020 09:45:02
09-09-2020 16:01:02
23-04-2020 16:41:12
28-04-2020 14:59:38
23-04-2020 16:39:42
26-08-2020 09:35:26
26-08-2020 09:35:28
09-09-2020 16:19:16
dag.geo

04-08-2020 16:07:44

Terr=enabsorption, SIT-0.geo

Stajkilder, 85ccm, SIT-0_B
RDGMO100.dgm

, dag.geo

23-04-2020 16:22:20

m
0dB

’

[

GPM /OAL 28
User defined
GPM

Denmark

21-05-2021 16:00:46

05-08-2020 09:54:10
21-05-2021 16:16:52

MR03.21/20-005

DAR

Dansk Akustik Radgivning
TIf. 58 50 36 20

SoundPLAN 8.1

41



Situation-0
Dagperioden, maksimal drift

Munkebko Speedway Club
Miljgmaling - ekstern staj, 2021

Bilag A1

Punktberegninger Side 1
Kildenavn Lw Afst. Afst, Terraen- | Skasrm- |  Luft- dLrefl dlLw LAeq

pr.unit dzmp. | demp. | deemp. |dempn. drifttid

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB
Ref. pkt.: R1, Mosekrogen 33, 1,5m LAeq,1h48,3 dB(A)
1, 500ccm, opvarmning ryttergard 106,5 | 456 -64,2 25 -85 -3,6 4,8 5,2 27,4
11, 85cem, opvarmning ryttergard 98,9 425 83,6 -18 -10,3 28 10,1 -35 252
12, 85¢cem, opgasning for start 121,9 372 -62,4 0,4 -14,5 -1,5 2,5 -12,7 33,6
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 370 -62.4 0,2 -12,7 -1,9 4.2 -7,7 41,6
13-2, 85¢cem, efterlob 121,9 353 -62,0 0,3 -16,3 -1,4 2,1 -21,0 23,7
14, 85cem, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 | 401 -63,1 0,3 -11,5 2,1 7,0 -6,0 26,0
15, 85ccm, klargering start, u opgas 101,9 372 -62,4 0.4 -14,5 -1,5 2,5 -8,8 17,6
186, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 375 62,5 02 -12,1 -1,9 4.4 -10,0 20,0
17, 85¢cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 378 -62,5 0,1 -11,7 2,1 4,3 -6,2 23,9
2, 500cem, opgasning for start 131,5 375 -62,5 04 -14,1 -1,2 0,0 -14,5 39,5
3-1, 500ccm, baneomgange 131,5 386 -62,7 0,1 -14.4 -1,7 2,3 9.4 45,6
3-2, 500ccm, efterleb 131,5 392 62,8 0,2 -14,7 -1,5 0,6 22,7 30,2
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 389 -62,8 -0,1 -13,3 2,1 3,2 -7.8 28,6
5, 500ccm, klargering start u opgas 111,5 375 62,5 04 -14,1 -1,2 0,0 -10,5 23,5
8, 500cem, kersel til start, uopgas 111,5 385 82,7 0,1 -14.4 -1,7 25 -11,8 23,8
7, 500ccm, karsel bane-rytterg, u opgas 111,5 | 442 -63,9 -1,0 -6,9 2,9 2,4 -8,0 31,2
Ref. pkt.: R1-B, Mosekrogen 46, 1,5m LAeq,1h 49,3 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 106,5 475 645 -3,0 -85 -3,5 5,3 -5,2 27,0
11, 85cem, opvarmning ryttergard 96,9 443 -63,9 2,2 -9,9 2,9 8,7 -3,5 23,1
12, 85¢cem, opgasning for start 121,9 391 -62,8 0,2 -13,6 -1,3 0,0 -12,7 31,6
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 389 -62,8 0,0 -13,1 -1,9 3,7 7.7 40,0
13-2, 85cem, efterlab 121,9 372 -62,4 0,1 -154 -1,3 0,0 -21,0 21,9
14, 85ccm, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 | 420 63,5 0,6 -11,0 2,0 6,0 -6,0 24,8
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 391 628 02 -13,8 -1,3 0,0 -8,8 15,8
16, 85ccm, karsel til start, u opgas 101,9 393 62,9 0,1 -12,6 2,0 4,1 -10,0 18,3
17, 85cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 394 62,9 -0,2 -12.4 24 4.8 -6,2 228
2, 500cem, opgasning for start 131,5 394 -62,9 0,9 -13,1 -1,1 0,0 -14,5 40,8
3-1,500cem, baneomgange 131,56 407 -83,2 0,6 -12,9 -1,56 2,4 -9.4 47,4
3-2, 500cem, efterlob 1315 | 411 -63,3 -1,0 -15,0 -1,5 0,7 22,7 28,6
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 | 409 -63,2 05 -11,8 2,0 3,0 7.8 30,3
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 394 -62,9 0,9 -13,1 -1,1 0,0 -10,5 24,8
8, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 408 -63,2 0,7 -12,7 -1,5 2,5 -11,8 256
7, 500cem, korsel bane-rytterg, u opgas 111,5 462 -64,3 -1,0 -6,2 2,7 2,6 -8,0 32,0
Ref. pkt.: R2, Nyhojen 129, 45m LAeq,1h 46,8 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 108,5 959 -70,8 -1,3 87 -39 1,7 -5,2 18,4
11, 85¢cem, opvarmning ryttergérd 96,9 926 70,3 2,1 -0,3 6,3 4,86 -3,5 19,0
12, 85cem, opgasning for start 121,9 920 -70,3 -0,1 0,0 -4.9 4.2 -12,7 38,1
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 900 -70,1 -0,3 -3,0 4,8 4,1 7.7 40,0
13-2, 85cem, efterleb 121,9 914 -70,2 -0,1 -0,3 -5,0 4.1 -21,0 295
14, 85¢cem, kersel rytterg - bane, u opga 101,9 924 -70,3 -0,6 -0,2 5,1 3,8 -8,0 23,3
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 920 -70,3 0,1 0,0 -4,9 42 -8,8 22,1
16, 85ccm, kersel til start, u opgas 101,9 897 -70,1 -0,3 -4,1 -4,7 4,0 -10,0 18,7
17, 85cem, karsel bane-rytterg, u opgas 101,9 893 -70,0 0,5 -6,1 5,0 3,1 -6,2 17,3
2, 500cem, opgasning for start 131,56 957 -70,6 0,7 -12,8 2.4 0,0 -145 31,9
3-1, 500¢em, baneomgange 131,5 9388 -70,9 -0,6 -3,7 -4.2 1,8 -9.4 44,4
3-2,500cem, efterleb 1315 953 -70,6 2,1 -11,3 -3,3 0,3 22,7 21,7
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 991 -70,9 -0,4 -4.0 41 1,9 -7.8 26,2
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 957 70,6 0,7 -12,8 2,4 0,0 -10,5 15,9
8, 500cem, kersel til start, uopgas 111,5 993 -70,9 -0,5 -3,3 42 1,8 -11,8 228
7, 500ccm, karsel bane-rytterg, u opgas 111,5 975 -70,8 0,7 5,1 4,3 0,6 -8,0 23,2
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Situation-0
Dagperioden, maksimal drift

Munkebko Speedway Club
Miljgmaling - ekstern staj, 2021

Bilag A1

Punktberegninger Side 2
Kildenavn Lw Afst. Afst, Terraen- | Skasrm- |  Luft- dLrefl dlLw LAeq

pr.unit dzmp. | demp. | deemp. |dempn. drifttid

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB
Ref. pkt.: R3, Hf. Hojbo 38, 1,5m LAeq,1h49,8 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 106,5 705 -68,0 -1,3 -12,5 2,0 1,1 5,2 18,6
11, 85cem, opvarmning ryttergard 98,9 687 87,7 0,0 -8.1 45 54 -35 18,4
12, 85¢cem, opgashing for start 121,9 708 -68,0 -0,6 0,0 -4,0 4,0 -12,7 40,5
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 689 -67,8 -0,1 -3,3 -4,0 4.1 -7,7 43,1
13-2, 85¢cem, efterlob 121,9 712 -68,0 -0,1 0,0 4,1 4,6 -21,0 33,3
14, 85cem, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 696 67,8 0,4 -1,2 4,2 3,3 -6,0 255
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 708 -68,0 -0,6 0,0 -4,0 4,0 -8,8 24,5
186, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 684 87,7 -0,1 -4.6 -4,0 35 -10,0 19,1
17, 85¢cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 677 -67,6 -0,3 -8,1 -3,7 3,8 -6,2 19,8
2, 500cem, opgasning for start 131,5 745 -68,4 1,5 -13,0 -1,8 0,0 -14,5 35,2
3-1, 500ccm, baneomgange 131,5 771 -68,7 -0,6 -3,3 -3,6 1,6 9.4 47,4
3-2, 500cem, efterlob 131,5 732 -68,3 -1,8 -108 2,6 0,1 22,7 255
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 771 -68,7 -1,0 2.8 -3,6 1,7 -7.8 29,3
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 745 68,4 15 -13,0 -1,8 0,0 -10,5 19,2
8, 500cem, kersel til start, uopgas 111,5 777 -68,8 -0,4 29 -3,6 1,7 -11,8 257
7, 500cem, karsel bane-rytterg, u opgas 111,5 729 -68,2 -1,6 -5,6 -3,6 0,6 -8,0 25,0
Ref. pkt.: R4, Boels Bro, 1,5m LAeq,1h 32,9 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 106,5 | 2068 -77.3 -3,8 -6.8 -104 1,2 -5,2 4.2
11, 85cem, opvarmning ryttergard 96,9 | 2045 | -77.2 -3,1 28 -12,6 2,9 -3,5 06
12, 85¢cem, opgasning for start 121,9 | 2057 -77,3 2,2 0,0 -10,9 4,2 -12,7 23,0
13-1, 85cem, baneomgange 1219 | 2036 | -77,2 2,4 27 -10.8 4,0 7.7 25,0
13-2, 85cem, efterlab 121,9 | 2056 -77,3 2,2 0,0 -10,9 4,6 -21,0 15,0
14, 85cem, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 | 2050 | -77.2 2,6 -0,3 -11,3 3,9 -6,0 8,3
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 | 2057 77,3 22 0,0 -10,9 4.2 -8,8 7,0
16, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 | 2032 | -77.,1 2,4 -3,7 -10,8 3,6 -10,0 1,4
17, 85cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 | 2026 771 28 -7,0 -10,7 3,7 -6,2 1,9
2, 500cem, opgashing for start 1315 | 2095 77,4 25 -13,2 -5,8 0,0 -14,5 18,2
3-1,500cem, baneomgange 1315 | 2124 775 -3,5 2,0 -9,6 1,6 -9.4 31,0
3-2, 500cem, efterlob 131,5 | 2085 | -774 4,3 -11,3 7,7 0,1 22,7 8,2
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 1115 | 2125 | -775 -3,6 -1,6 9,6 1,7 7.8 13,1
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 | 2095 | -77.4 2,5 -13,2 -5,8 0,0 -10,5 2,2
8, 500cem, kersel til start, u opgas 111,5 | 2129 77,8 -3,4 -1,8 96 1,6 -11,8 9.3
7, 500cem, korsel bane-rytterg, u opgas 111,5 | 2091 77,4 -3,8 -3,6 -9,8 0,7 -8,0 9,7
Ref. pkt.: R5-A, Drasbyvej 51, 1,5m LAeg,1h434 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 108,5 892 -70,0 -4.7 -4.1 -85 8,0 -5,2 22,0
11, 85cem, opvarmning ryttergérd 96,9 886 -69,9 -1,9 -5,9 5,7 4,3 -3,5 14,4
12, 85cem, opgasning for start 121,9 843 -69,5 -1,8 -15,7 -3,0 0,0 -12,7 19,3
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 858 -69,7 -1,3 -85 51 53 7.7 35,0
13-2, 85cem, efterleb 121,9 832 -69.4 1,7 -16,1 -3,2 1,1 -21,0 1,5
14, 85cem, kersel rytterg - bane, u opga 101,9 868 -69,8 -1,4 -39 5,1 1,9 -8,0 17,6
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 843 -69,5 -1, -15,7 -3,0 0,0 -8,8 3,3
16, 85ccm, kersel til start, u opgas 101,9 864 -69,7 -1,2 7.7 5,1 o5 -10,0 13,6
17, 85cem, karsel bane-rytterg, u opgas 101,9 871 -69,8 1,5 54 5,5 5,0 -6,2 18,5
2, 500cem, opgasning for start 131,56 815 -69,2 -3,4 -7.8 -3,6 1,7 -145 34,6
3-1, 500¢em, baneomgange 131,5 799 -69,0 2,0 -6,8 -4,3 1,2 -9.4 41,1
3-2, 500cem, efterlab 1315 834 -69,4 -3,7 -0,6 5,1 2,6 22,7 32,6
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 800 -69,1 -1,5 -8.8 -3,8 1,7 -7.8 223
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 815 69,2 -3,4 7.8 -3,6 1,7 -10,5 18,7
8, 500cem, kerssel til start, uopgas 111,5 794 -69,0 -1.8 -8,1 4.0 0,9 -11,8 17.8
7, 500cem, karsel bane-rytterg, u opgas 111,5 865 -69,7 -3,6 -0,7 4,8 2,2 -8,0 26,8
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Situation-0
Dagperioden, maksimal drift

Munkebko Speedway Club

Miljgmaling - ekstern staj, 2021

Bilag A1

Dansk Akustik Radgivning

Punktberegninger Side 3
Kildenavn Lw Afst. Afst, Terraen- | Skasrm- |  Luft- dLrefl dlLw LAeq

pr.unit dzmp. | demp. | deemp. |dempn. drifttid

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB
Ref. pkt.: R5-B, Draebyvej 51, 4,5m LAeq,1h 48,3 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 106,5 897 -70,0 3,7 4,3 5,8 5,6 5,2 23,1
11, 85cem, opvarmning ryttergard 98,9 892 -70,0 20 -5,0 58 4.1 -35 14,6
12, 85¢cem, opgashing for start 121,9 849 -69,6 -0.4 -13,2 2,9 0,0 -12,7 23,1
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 864 -89,7 -0,2 -7,9 -4.2 4.5 -7,7 36,6
13-2, 85¢cem, efterlob 121,9 838 -69,5 -0,2 -14,8 2,5 08 -21,0 14,8
14, 85cem, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 873 -69,8 -1,2 4,7 5,0 2,1 -6,0 17,3
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 849 -69,6 -0,4 -13,2 2,9 0,0 -8,8 71
186, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 870 -69,8 -0,2 -7 4.3 4.8 -10,0 15,1
17, 85¢cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 877 -69,9 -0,4 -5,2 -4,7 4,7 -6,2 20,2
2, 500cem, opgasning for start 131,5 820 -69,3 25 26 4,6 15 -14,5 39,5
3-1, 500ccm, baneomgange 131,5 804 -69,1 -1,0 -6,0 -3,6 1,4 9.4 43,7
3-2, 500cem, efterlob 131,5 840 -69,5 2,4 -0,1 -3,9 2,4 22,7 35,2
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 805 -69,1 -0,4 -8,0 -3,3 1,4 -7.8 244
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 820 -69,3 25 2,6 4,6 1,5 -10,5 23,5
8, 500cem, kersel til start, uopgas 111,5 799 -69,0 -0,9 7.3 -3,4 0,9 -11,8 20,0
7, 500cem, karsel bane-rytterg, u opgas 111,5 870 -69,8 2,6 -0,5 -3,9 1,9 -8,0 28,6
Ref. pkt.: R6, Draebyvej 27, 4,5m LAeq,1h 44,1 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 106,5 1151 722 4.4 2.9 7,2 5,0 -5,2 19,6
11, 85cem, opvarmning ryttergard 96,9 1157 | -72,3 1,7 5,8 7,1 2,9 -3,5 95
12, 85¢cem, opgasning for start 121,9 1125 -72,0 0,0 -15,2 -3,0 0,0 -12,7 19,0
13-1, 85cem, baneomgange 1219 | 1143 | -72,2 -0,8 54 58 3,4 7.7 33,4
13-2, 85cem, efterlab 121,9 1118 -72,0 -0,4 -14,8 -3,3 1,1 -21,0 1,8
14, 85cem, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 | 1143 | -72.2 1,5 54 6,2 1,1 -6,0 1,7
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 1125 -72,0 0,0 -15.2 -3,0 0,0 -8,8 3,0
16, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 | 1149 | -72.2 0,9 4.5 5,9 3,5 -10,0 11,9
17, 85cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 1156 722 -1,0 -37 59 39 -6,2 16,8
2, 500cem, opgashing for start 131,5 1090 -71,7 25 04 -5,0 2,3 -14,5 39,6
3-1,500cem, baneomgange 131,56 1067 -71,6 -1,1 -6,2 -4.4 1,9 -9.4 40,8
3-2, 500cem, efterlob 1315 | 1107 | -71,9 25 0,0 4,7 25 22,7 32,2
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 | 1068 | -71,6 0,4 -8,7 -4,0 1,6 7.8 20,8
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 | 1090 | -71,7 2,5 -0,4 -5,0 2,3 -10,5 23,6
8, 500cem, kersel til start, u opgas 111,5 1062 -71,5 -0,9 -7.8 42 1,5 -11,8 17,0
7, 500cem, keorsel bane-rytterg, u opgas 111,5 | 1124 | -72,0 2,5 -1,8 -5,0 2,2 -8,0 24,4
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Situation-0
Aftenperioden, maksimal drift

Munkebko Speedway Club
Miljgmaling - ekstern staj, 2021

Bilag A2

Punktberegninger Side 1
Kildenavn Lw Afst. Afst, Terraen- | Skasrm- |  Luft- dLrefl dlLw LAeq

pr.unit dzmp. | demp. | deemp. |dempn. drifttid

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB
Ref. pkt.: R1, Mosekrogen 33, 1,5m LAeq,1h 48,2 dB(A)
1, 500ccm, opvarmning ryttergard 106,5 | 456 -64,2 25 -85 -3,6 4,8 -8,2 24,4
11, 85cem, opvarmning ryttergard 98,9 425 83,6 -18 -10,3 28 10,1 -3,8 248
12, 85¢cem, opgasning for start 121,9 372 -62,4 0,4 -14,5 -1,5 2,5 -13,1 33,2
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 370 -62.4 0,2 -12,7 -1,9 4.2 -8,1 41,2
13-2, 85¢cem, efterlob 121,9 353 -62,0 0,3 -16,3 -1,4 2,1 -21,3 23,3
14, 85cem, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 | 401 -63,1 0,3 -11,5 2,1 7,0 -6.4 25,6
15, 85ccm, klargering start, u opgas 101,9 372 -62,4 0.4 -14,5 -1,5 2,5 -9,1 17,3
186, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 375 62,5 02 -12,1 -1,9 4.4 -10,4 19,6
17, 85¢cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 378 -62,5 0,1 -11,7 2,1 4,3 -6,6 23,5
2, 500cem, opgasning for start 131,5 375 -62,5 04 -14,1 -1,2 0,0 -17,5 36,5
3-1, 500ccm, baneomgange 131,5 386 -62,7 0,1 -14.4 -1,7 2,3 -12.4 42,6
3-2, 500ccm, efterleb 131,5 392 62,8 0,2 -14,7 -1,5 0,6 257 27,2
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 389 -62,8 -0,1 -13,3 2,1 3,2 -10,8 25,6
5, 500ccm, klargering start u opgas 111,5 375 62,5 04 -14,1 -1,2 0,0 -13,5 20,5
8, 500cem, kersel til start, uopgas 111,5 385 82,7 0,1 -14.4 -1,7 25 -14.8 20,8
7, 500ccm, karsel bane-rytterg, u opgas 111,5 | 442 -63,9 -1,0 -6,9 2,9 2,4 -11,0 28,2
Ref. pkt.: R1-B, Mosekrogen 46, 1,5m LAeq,1h 46,8 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 106,5 475 645 -3,0 -85 -3,5 5,3 -8,2 240
11, 85cem, opvarmning ryttergard 96,9 443 -63,9 2,2 -9,9 2,9 8,7 -3,8 22,7
12, 85¢cem, opgasning for start 121,9 391 -62,8 0,2 -13,6 -1,3 0,0 -13,1 31,2
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 389 -62,8 0,0 -13,1 -1,9 3,7 -8,1 39,6
13-2, 85cem, efterlab 121,9 372 -62,4 0,1 -154 -1,3 0,0 -21,3 21,8
14, 85ccm, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 | 420 63,5 0,6 -11,0 2,0 6,0 -6.4 24,4
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 391 628 02 -13,8 -1,3 0,0 -9.1 15,2
16, 85ccm, karsel til start, u opgas 101,9 393 62,9 0,1 -12,6 2,0 4,1 -10,4 18,0
17, 85cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 394 62,9 -0,2 -12.4 24 4.8 -6,6 222
2, 500cem, opgasning for start 131,5 394 -62,9 0,9 -13,1 -1,1 0,0 -17,5 37,8
3-1,500cem, baneomgange 131,56 407 -83,2 0,6 -12,9 -1,56 2,4 -12.4 44 .4
3-2, 500cem, efterlob 1315 | 411 -63,3 -1,0 -15,0 -1,5 0,7 25,7 25,6
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 | 409 -63,2 05 -11,8 2,0 3,0 -10,8 27.3
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 394 -62,9 0,9 -13,1 -1,1 0,0 -13,5 21,8
8, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 408 -63,2 0,7 -12,7 -1,5 2,5 -14.8 226
7, 500cem, korsel bane-rytterg, u opgas 111,5 462 -64,3 -1,0 -6,2 2,7 2,6 -11,0 29,0
Ref. pkt.: R2, Nyhajen 129, 45m LAeq,1h 45,0 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 108,5 959 -70,8 -1,3 87 -39 1,7 -8,2 15,4
11, 85¢cem, opvarmning ryttergérd 96,9 926 70,3 2,1 -0,3 6,3 4,86 -3,8 18,6
12, 85cem, opgasning for start 121,9 920 -70,3 -0,1 0,0 -4.9 4.2 -13,1 37,7
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 900 -70,1 -0,3 -3,0 4,8 4,1 -8,1 39,6
13-2, 85cem, efterleb 121,9 914 -70,2 -0,1 -0,3 -5,0 4.1 -21,3 291
14, 85¢cem, kersel rytterg - bane, u opga 101,9 924 -70,3 -0,6 -0,2 5,1 3,8 -6,4 22,9
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 920 -70,3 0,1 0,0 -4,9 42 -9,1 21,8
16, 85ccm, kersel til start, u opgas 101,9 897 -70,1 -0,3 -4,1 -4,7 4,0 -10,4 16,4
17, 85cem, karsel bane-rytterg, u opgas 101,9 893 -70,0 0,5 -6,1 5,0 3,1 -6,6 16,9
2, 500cem, opgasning for start 131,56 957 -70,6 0,7 -12,8 2.4 0,0 -17,5 28,9
3-1, 500¢em, baneomgange 131,5 9388 -70,9 -0,6 -3,7 -4.2 1,8 -12.4 41,4
3-2,500cem, efterleb 1315 953 -70,6 2,1 -11,3 -3,3 0,3 25,7 18,7
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 991 -70,9 -0,4 -4.0 41 1,9 -10,8 23,2
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 957 70,6 0,7 -12,8 2,4 0,0 -135 12,9
8, 500cem, kersel til start, uopgas 111,5 993 -70,9 -0,5 -3,3 42 1,8 -14.8 19,8
7, 500ccm, karsel bane-rytterg, u opgas 111,5 975 -70,8 0,7 5,1 4,3 0,6 -11,0 20,2
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Situation-0
Aftenperioden, maksimal drift

Munkebko Speedway Club
Miljgmaling - ekstern staj, 2021

Bilag A2

Punktberegninger Side 2
Kildenavn Lw Afst. Afst, Terraen- | Skasrm- |  Luft- dLrefl dlLw LAeq

pr.unit dzmp. | demp. | deemp. |dempn. drifttid

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB
Ref. pkt.: R3, Hf. Hajbo 38, 1,5m LAeq,1h47.8 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 106,5 705 -68,0 -1,3 -12,5 2,0 1,1 -8,2 15,6
11, 85cem, opvarmning ryttergard 98,9 687 87,7 0,0 -8.1 45 54 -3,8 18,1
12, 85¢cem, opgashing for start 121,9 708 -68,0 -0,6 0,0 -4,0 4,0 -13,1 40,1
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 689 -67,8 -0,1 -3,3 -4,0 4.1 -8,1 42,7
13-2, 85¢cem, efterlob 121,9 712 -68,0 -0,1 0,0 4,1 4,6 -21,3 32,9
14, 85cem, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 696 67,8 0,4 -1,2 4,2 3,3 -6.4 25,1
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 708 -68,0 -0,6 0,0 -4,0 4,0 -9,1 24,2
186, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 684 87,7 -0,1 -4.6 -4,0 35 -10,4 18,7
17, 85¢cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 677 -67,6 -0,3 -8,1 -3,7 3,8 -6,6 19,4
2, 500cem, opgasning for start 131,5 745 -68,4 1,5 -13,0 -1,8 0,0 -17,5 32,2
3-1, 500ccm, baneomgange 131,5 771 -68,7 -0,6 -3,3 -3,6 1,6 -12.4 44 4
3-2, 500cem, efterlob 131,5 732 -68,3 -1,8 -108 2,6 0,1 257 22,5
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 771 -68,7 -1,0 2.8 -3,6 1,7 -10,8 26,3
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 745 68,4 15 -13,0 -1,8 0,0 -13,5 16,2
8, 500cem, kersel til start, uopgas 111,5 777 -68,8 -0,4 29 -3,6 1,7 -14.8 227
7, 500cem, karsel bane-rytterg, u opgas 111,5 729 -68,2 -1,6 -5,6 -3,6 0,6 -11,0 22,0
Ref. pkt.: R4, Boels Bro, 1,5m LAeq,1h 30,8 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 106,5 | 2068 -77.3 -3,8 -6.8 -104 1,2 -8,2 1,2
11, 85cem, opvarmning ryttergard 96,9 | 2045 | -77.2 -3,1 28 -12,6 2,9 -3,8 0.2
12, 85¢cem, opgasning for start 121,9 | 2057 -77,3 2,2 0,0 -10,9 4,2 -13,1 22,6
13-1, 85cem, baneomgange 1219 | 2036 | -77,2 2,4 27 -10.8 4,0 -8,1 24,7
13-2, 85cem, efterlab 121,9 | 2056 -77,3 2,2 0,0 -10,9 4,6 -21,3 14,8
14, 85cem, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 | 2050 | -77.2 2,6 -0,3 -11,3 3,9 -6.4 7,9
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 | 2057 77,3 22 0,0 -10,9 4.2 -9.1 886
16, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 | 2032 | -77.,1 2,4 -3,7 -10,8 3,6 -10,4 1,1
17, 85cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 | 2026 771 28 -7,0 -10,7 3,7 -6,6 15
2, 500cem, opgashing for start 1315 | 2095 77,4 25 -13,2 -5,8 0,0 -17,5 15,2
3-1,500cem, baneomgange 1315 | 2124 775 -3,5 2,0 -9,6 1,6 -12.4 28,0
3-2, 500cem, efterlob 131,5 | 2085 | -774 4,3 -11,3 7,7 0,1 25,7 52
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 1115 | 2125 | -775 -3,6 -1,6 9,6 1,7 -10,8 10,1
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 | 2095 | -77.4 2,5 -13,2 -5,8 0,0 -13,5 -0,8
8, 500cem, kersel til start, u opgas 111,5 | 2129 77,8 -3,4 -1,8 96 1,6 -14.8 8,3
7, 500cem, korsel bane-rytterg, u opgas 111,5 | 2091 77,4 -3,8 -3,6 -9,8 0,7 -11,0 8,7
Ref. pkt.: R5-A, Drasbyvej 51, 1,5m LAeg,1h 40,9 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 108,5 892 -70,0 -4.7 -4.1 -85 8,0 -8,2 18,9
11, 85cem, opvarmning ryttergérd 96,9 886 -69,9 -1,9 -5,9 5,7 4,3 -3,8 14,0
12, 85cem, opgasning for start 121,9 843 -69,5 -1,8 -15,7 -3,0 0,0 -13,1 18,9
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 858 -69,7 -1,3 -85 51 53 -8,1 34,7
13-2, 85cem, efterleb 121,9 832 -69.4 1,7 -16,1 -3,2 1,1 -21,3 1.1
14, 85cem, kersel rytterg - bane, u opga 101,9 868 -69,8 -1,4 -39 5,1 1,9 -6,4 17,2
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 843 -69,5 -1, -15,7 -3,0 0,0 -9,1 29
16, 85ccm, kersel til start, u opgas 101,9 864 -69,7 -1,2 7.7 5,1 o5 -10,4 13,2
17, 85cem, karsel bane-rytterg, u opgas 101,9 871 -69,8 1,5 54 5,5 5,0 -6,6 18,1
2, 500cem, opgasning for start 131,56 815 -69,2 -3,4 -7.8 -3,6 1,7 -17,5 31,6
3-1, 500¢em, baneomgange 131,5 799 -69,0 2,0 -6,8 -4,3 1,2 -12.4 38,1
3-2, 500cem, efterlab 1315 834 -69,4 -3,7 -0,6 5,1 2,6 25,7 295
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 800 -69,1 -1,5 -8.8 -3,8 1,7 -10,8 19,3
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 815 69,2 -3,4 7.8 -3,6 1,7 -135 15,7
8, 500cem, kerssel til start, uopgas 111,5 794 -69,0 -1.8 -8,1 4.0 0,9 -14.8 14,8
7, 500cem, karsel bane-rytterg, u opgas 111,5 865 -69,7 -3,6 -0,7 4,8 2,2 -11,0 23,8
MR03.21/20-005 DAR
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Situation-0
Aftenperioden, maksimal drift

Munkebko Speedway Club

Miljgmaling - ekstern staj, 2021

Bilag A2

Punktberegninger Side 3
Kildenavn Lw Afst. Afst, Terraen- | Skasrm- |  Luft- dLrefl dlLw LAeq

pr.unit dzmp. | demp. | deemp. |dempn. drifttid

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB
Ref. pkt.: R5-B, Draebyvej 51, 4,5m LAeq,1h 43,7 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 106,5 897 -70,0 3,7 4,3 5,8 5,6 -8,2 20,1
11, 85cem, opvarmning ryttergard 98,9 892 -70,0 20 -5,0 58 4.1 -3,8 14,2
12, 85¢cem, opgashing for start 121,9 849 -69,6 -0.4 -13,2 2,9 0,0 -13,1 22,7
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 864 -89,7 -0,2 -7,9 -4.2 4.5 -8,1 36,2
13-2, 85¢cem, efterlob 121,9 838 -69,5 -0,2 -14,8 2,5 08 -21,3 14,5
14, 85cem, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 873 -69,8 -1,2 4,7 5,0 2,1 -6.4 16,9
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 849 -69,6 -0,4 -13,2 2,9 0,0 -9,1 8,8
186, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 870 -69,8 -0,2 -7 4.3 4.8 -10,4 14,7
17, 85¢cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 877 -69,9 -0,4 -5,2 -4,7 4,7 -6,6 19,8
2, 500cem, opgasning for start 131,5 820 -69,3 25 26 4,6 15 -17,5 36,5
3-1, 500ccm, baneomgange 131,5 804 -69,1 -1,0 -6,0 -3,6 1,4 -12.4 40,7
3-2, 500cem, efterlob 131,5 840 -69,5 2,4 -0,1 -3,9 2,4 257 32,2
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 805 -69,1 -0,4 -8,0 -3,3 1,4 -10,8 21,4
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 820 -69,3 25 2,6 4,6 1,5 -13,5 20,5
8, 500cem, kersel til start, uopgas 111,5 799 -69,0 -0,9 7.3 -3,4 0,9 -14.8 17,0
7, 500cem, karsel bane-rytterg, u opgas 111,5 870 -69,8 2,6 -0,5 -3,9 1,9 -11,0 25,6
Ref. pkt.: R6, Draabyvej 27, 4,5m LAeq,1h 41,4 dB(A)
1, 500cem, opvarmning ryttergard 106,5 1151 722 4.4 2.9 7,2 5,0 -8,2 16,5
11, 85cem, opvarmning ryttergard 96,9 1157 | -72,3 1,7 5,8 7,1 2,9 -3,8 9,1
12, 85¢cem, opgasning for start 121,9 1125 -72,0 0,0 -15,2 -3,0 0,0 -13,1 18,6
13-1, 85cem, baneomgange 1219 | 1143 | -72,2 -0,8 54 58 3,4 -8,1 33,0
13-2, 85cem, efterlab 121,9 1118 -72,0 -0,4 -14,8 -3,3 1,1 -21,3 1,2
14, 85cem, karsel rytterg - bane, u opga 101,9 | 1143 | -72.2 1,5 54 6,2 1,1 -6.4 11,4
15, 85cem, klargering start, u opgas 101,9 1125 -72,0 0,0 -15.2 -3,0 0,0 -9.1 28
16, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 | 1149 | -72.2 0,9 4.5 5,9 3,5 -10,4 11,6
17, 85cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 1156 722 -1,0 -37 59 39 -6,6 16,4
2, 500cem, opgashing for start 131,5 1090 -71,7 25 04 -5,0 2,3 -17,5 36,6
3-1,500cem, baneomgange 131,56 1067 -71,6 -1,1 -6,2 -4.4 1,9 -12.4 37,8
3-2, 500cem, efterlob 1315 | 1107 | -71,9 25 0,0 4,7 25 25,7 29,2
4, 500cem, karsel rytterg-bane u opgas 111,5 | 1068 | -71,6 0,4 -8,7 -4,0 1,6 -10,8 17,8
5, 500cem, klargering start u opgas 111,5 | 1090 | -71,7 2,5 -0,4 -5,0 2,3 -13,5 20,6
8, 500cem, kersel til start, u opgas 111,5 1062 -71,5 -0,9 -7.8 42 1,5 -14.8 14,0
7, 500cem, keorsel bane-rytterg, u opgas 111,5 | 1124 | -72,0 2,5 -1,8 -5,0 2,2 -11,0 21,4
MR03.21/20-005 DAR
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Munkebo Speedway Club
Miligmaling - ekstern stgj, 2021
Beregningsparametre
Stajzonekort
Situation 0, dagperioden, max drift

Bilag A3

side 1

Project description

Project title: Munkebo Speedway
Project No.:

Project engineer: Gustav Bruun
Customer:

Description:

Run description

Calculation type: Grid Noise Map

Title: SIT-0_B, dag, GNM, 1,5m, hele omrade, grid 10m
Group:

Run file: RunFile.runx

Result number: 334

Local calculation (ThreadCount=32)

Calculation start: 25-05-2021 14:57:27

Calculation end: 25-05-2021 17:13:22

Calculation time: 02:15.47 [h:m:s]

No. of points: 61596

No. of calculated points: 61596

Kernel version: SoundPLAN 8.1 (27-04-2020) - 64 bit

Run parameters

Reflection order: 2
Maximum reflection distance to receiver 400 m
Maximum reflection distance to source 400 m
Search radius 2000 m
Weighting: dB(A)
Allowed tolerance; 0,100 dB
Create ground effect areas from road surfaces: No
Standards:
Industry: General Prediction Method: 2019
Air absorption; ANSI 126

Method for reflection plane definition: GPM 2005
Using roof as potential reflection plane
Limitation of screening loss:

single/multiple 20,0 dB /25,0 dB
Side diffracticn: enabled
Environment:

Air pressure 1013,3 mbar
rel. humidity 70,0 %
Temperature 15,0 °C

Meteo. corr. CO(7-19h)[dB]=0,0; CO{19-22h)[dB]=0,0; CO(22-7h)[dB]=0,0;
lgnore Cmet for Lmax |ndustry calculation: No
Dissection parameters:

Distance to diameter factor 8
Minimal distance im
MR03.21/20-005 Dansk Akustik Radgivning

TIf. 58 50 36 20

SoundPLAN 8.1
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Beregningsparametre
Stajzonekort
Situation 0, dagperioden, max drift

Munkebo Speedway Club
Miligmaling - ekstern stgj, 2021

Bilag A3

side 2

Max. difference ground

effect + diffraction

Max. number of iterations

Attenuation
Foliage:
Built-up area:
Industrial site:

Assessment;
Grid Noise Map:
Grid space:
Height above ground:
Grid interpolation:

Geometry data

Calculationarea 0.geo

Situation-0_B, dag.sit

- contains:
Banelayout, SIT-0.geo
Bygninger, reserve.geo
DXF-brugsgreense.gec
DXF-bygning.geo
DXF-bygvaark.geo
DXF-hegn.geo
DXF-kyst.geo
DXF-parkering.geo
DXF-skel.geo
DXF-skov.geo
DXF-skreent.geo
DXF-so.geo
DXF-vejkant.geo
DXF-vejmidte.geo
Referencepunkter.geo
Stajkilder, 500ccm, SIT-0 B
Stojskeerme, SIT-0.geo

Field size =
Min/Max =
Difference =
Limit level=

05-05-2020 16:16:30
21-05-2021 16:22:10

20-05-2021 15:54:32
15-05-2020 11:51:48
05-05-2020 16:16:30
15-05-2020 11:51:50
23-04-2020 16:39:40
26-08-2020 09:35:28
23-04-2020 16:41:12
29-05-2020 09:45:02
09-09-2020 16:01:04
23-04-2020 16:41:12
28-04-2020 14:59:38
23-04-2020 16:39:42
26-08-2020 09:35:28
26-08-2020 09:35:30
09-09-2020 16:19:18
, dag.geo

04-08-2020 16:07:44

Terreenabsorption, SIT-0.geo
Stajkilder, 85cecm, SIT-0_B, dag.geo

RDGMO100.dgm

23-04-2020 16:22:20

1,0 dB
4

GPM /OAL 28
User defined
GPM
Denmark

10,00 m
1,500 m

21-05-2021 16:00:48

05-08-2020 09:54.10
21-05-2021 16:16:54

9x9
10,0 dB
0,1dB
40,0 dB

MR03.21/20-005

DAR

Dansk Akustik Radgivning
TIf. 58 50 36 20

SoundPLAN 8.1
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Bilag A4

Munkebo Speedway

Situation-0,
dagperioden

Stajzonekort
2021-05-25

Stojniveau Lagg, 11
1,5 m over terraen

Lyditrykniveau
dB(A)

Tegnforklaring

L1 eygning
@ Referencepunkt
[ area

Malestok: 1:8500
040 80 460 240 30
- — —

Sag nr. 20-005

Dansk Akustik Radoivning
Vedbysanderve] 13

4200 Slagelse.
1if. 58 50 36 20
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Bilag A5

o
3,

Munkebo Speedway

Situation-0,
aftenperioden

Stajzonekort
2021-05-25

Stojniveau Lagg, 11
1,5 m over terraen

Lyditrykniveau
dB(A)

Tegnforklaring
L1 eygning

@ Referencepunkt

[ Area

Malestok: 1:8500
040 80 460 240 30
- — —

Sag nr. 20-005

DAR

Dansk Akustik Radoivning

Vedbysanderve] 13
4200 Slagelse

1if. 58 50 36 20
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Munkebo Speedway Club .
Miligmaling - ekstern stgj, 2021 Bllag A6

Kontrolskema, situation-0B (testversion)

Dato:
Signatur:
Heatnr] 1 2 3 4 5 6 7 8] sum |
Periode Kla: Margin, dB
kl. 16-17 50ccm 0 0,2
85cem 4 4 4 12
250ccm 0
500ccm 4 4 8
kl.17-18 50ccm 0 50,0
85¢cm 0
250cem 0
500ccm 0
kl. 18-19 50ccm 0 0,1
85cem 4 4 3 11
250cecm 0
500cem 4 4

Forkiaringer og forudsaetninger:

Regnearket bergner forskellen (margin) mellem stajen | mest belastede referencepunkt og den titherende
graensevaerd]. S8& laenge margin-vaerdien er positv, er graensevaerdien overholdt | pagaeldende time.
Overskrides graensevzerdien, markeres ceilen med margin-vasrdien med rod farve.

Regnearket forudsaetter, at traeningsformen er "2 x 2" som beskrevet | DAR’s rapport rapport MR03.21/20-005
Der forudsaettes nuvaerende forhold ved banen, situation-0, som beskrevet | samme rapport.

Forkiaringer:
Der kan kun indtastes i blé felter
For hvert traeningsheat indtastes antal af MC-ere | pagaeleden koretojskiasse

25.maj 2021

Dansk Akustik Radgivning
Vedbysondervej 13

4200 Slagelse

TIf.: 58 50 36 20

Dansk Akustik Radgivning er godkendt af Miligstyrelsen til at foretage "Miljomaling - Ekstern stgj”.
Regnearket ma alene benyttes af Munkebo Speedway Club til beregninger i forbindelse med speedwaybanerne i Munkebo.
Dansk Akustik Radgivning har ophavsretten til regnearket.

MR03.2021/20-005 DAR
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Munkebko Speedway Club
Miljgmaling - ekstern staj, 2021

Situation-1 BI |ag A7

Dagperioden, maksimal drift

Punktberegninger Side 1
Kildenavn Lw Afst. Afst, Terraen- | Skasrm- |  Luft- dLrefl dlLw LAeq

pr.unit dzmp. | demp. | deemp. |dempn. drifttid

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB
Ref. pkt.: Centralt banepunkt, 5m LAeq, 1h 85,9 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 65 47,3 1,3 -1,1 0,4 4,5 08 64,3
02, 500ccm, opgasning for start 131,5 38 -42.7 -0,5 0,0 -0,2 1,8 -85 81,4
03-1, 500cem, baneomgange 131,5 54 -45.6 -0,8 0,0 -0,3 2,2 -3,4 83,5
03-2, 500ccem, efterleb 1315 47 -44 4 -0,7 0,0 -0,3 2,3 -18,7 71,86
04, 500ccm, korsel rytterg-bane, u opgas 111,5 56 -45,9 0,9 -0,2 0,3 2,8 -1,8 65,2
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 38 42,7 0,5 0,0 0,2 1,8 4.5 65,4
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 55 -45,7 -0,9 0,0 -0,3 2,2 -5,7 61,0
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 56 -45.9 -0,9 -0,1 -0,3 2,3 -1,9 64,8
Ref. pkt.: R1, Mosekrogen 33, 1,5m LAeq,1h 43,4 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 322 -61,2 2.2 -25,0 -1,2 0,3 08 22,4
02, 500ccm, opgasning for start 131,5 358 -62,1 1,6 -24.9 -1,3 0,0 -8,5 36,4
03-1, 500cem, baneomgange 131,5 378 -62,5 1,7 -24,7 -1,3 0,8 -3,4 42,0
03-2, 500ccem, efterleb 1315 374 -62,4 2,0 -24,9 -1,3 0,0 -18,7 28,1
04, 500ccm, kersel rytterg-bane, u opgas 111,5 328 -61,3 1,9 -25,0 -1,2 0,3 -1,8 24,5
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 358 -62,1 1,6 24,9 -1,3 0,0 4.5 20,5
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 378 -62,6 1,6 -24,7 -1,3 1,0 -5,7 19,8
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 381 62,6 1,7 247 -1,3 0,9 -1,9 23,6
Ref. pkt.: R1-B, Mosekrogen 46, 1,5m LAeq,1h 45,5 dB{(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 341 -61,7 1,9 -24,7 -1,3 0,3 08 21,8
02, 500ccm, opgasning for start 131,5 377 -62,5 1,4 23,7 -1,2 0,0 -8,5 37,1
03-1, 500cem, baneomgange 131,5 398 -63,0 1,7 -22,1 -1,3 13 -3.4 44,6
03-2, 500cem, efterleb 1315 393 -62,9 1.4 -24,0 -1,3 0,0 -18,7 28,1
04, 500ccm, kersel rytterg-bane, u opgas 111,5 348 -61,8 1,8 -24,1 -1,3 0,3 -1,8 24,5
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 377 62,5 1.4 237 -1,2 0,0 -4.5 21,1
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 399 -63,0 1,7 21,9 -1,4 1,4 -5,7 22,6
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 401 -63,1 1,7 21,8 -1,4 1,4 -1,9 265
Ref. pkt.: R2, Nyhajen 129, 4,5m LAeq,1h 43,0 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 923 70,3 2,6 -20,2 2,8 0,3 08 16,9
02, 500ccm, opgasning for start 131,56 931 -70.4 24 -19,0 2.4 0,0 -8,5 33,6
03-1, 500cem, baneomgange 131,5 967 -70,7 1,8 -15,9 2.4 13 -3.4 42,2
03-2, 500cem, efterleb 1315 923 -70,3 2,3 -19,7 2,6 0,1 -18,7 24,4
04, 500ccm, korsel rytterg-bane, u opgas 111,5 937 -70,4 1,5 -19,2 2,6 0,0 -1,8 19,1
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 931 -70,4 24 -19,0 24 0,0 -4.5 17,7
06, 500ccm, korsel til start, u opgas 111,5 973 -70,8 1,7 -15,5 -2,4 1,4 -5,7 20,3
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 978 -70,8 1,7 -15,3 2.4 1,4 -1,9 242
Ref. pkt.: R3, Hf. Hojbo 38, 1,5m LAeq,1h 45,0 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 738 -68,4 2,8 -20,3 2,3 1,4 08 20,5
02, 500ccm, opgasning fer start 131,56 727 -68,2 24 -19,5 2,1 0,1 -8,5 35,7
03-1, 500ccm, baneomgange 131,5 751 -68,5 2,0 -17,0 -1,9 15 -3.4 44,2
03-2, 500ccm, efterleb 131,5 710 -68,0 2,2 -19.6 2,1 0,3 -16,7 274
04, 500ccm, kersel rytterg-bane, u opgas 111,5 749 -68,5 25 -19,3 2,1 0,0 -1,8 22,3
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 1115 727 -68,2 2,4 -195 2,1 0,1 4.5 19,7
08, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 756 -68,6 2,0 -16,7 -1,9 1,6 -5,7 222
07, 500ccm, korsel bane-rytterg, u opgas 111,5 758 -68,6 2,0 -16,5 -1,9 1,7 -1,9 26,2
MR03.21/20-005
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Situation-1
Dagperioden, maksimal drift

Munkebko Speedway Club
Miljgmaling - ekstern staj, 2021

Bilag A7

Punktberegninger Side 2
Kildenavn Lw Afst. Afst, Terraen- | Skasrm- |  Luft- dLrefl dlLw LAeq

pr.unit dzmp. | demp. | deemp. |dempn. drifttid

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB
Ref. pkt.: R4, Boels Bro, 1,5m LAeq,1h 30,3 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 | 2075 | -77.3 0,6 -20,1 6,7 0,7 08 3.2
02, 500ccm, opgasning for start 131,5 | 2073 -77,3 -0,8 -19,7 -6,2 0,0 -85 19,0
03-1, 500cem, baneomgange 1315 | 2103 77,4 -1,0 -16,2 5,5 1,9 -3,4 29,7
03-2, 500¢ccm, efterleb 131,5 | 2059 -77.3 -0,7 -19,9 -6,4 0,2 -16,7 10,7
04, 500ccm, korsel rytterg-bane, u opgas 111,5 | 2087 | -77.4 -0,8 -19,6 6,2 0,0 -1,8 57
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 1115 | 2073 | -77.3 0,8 -19,7 6,2 0,0 4.5 3,0
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 | 2109 | 775 -1,0 -15,9 5,5 1,9 -5,7 7.8
07, 500ccm, korsel bane-rytterg, u opgas 1115 | 2112 | -775 -1.1 -15,7 54 2,0 -1,9 11,9
Ref. pkt.: R5-A, Draebyvej 51, 1,5m LAeq,1h 46,3 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 798 -69,0 0,7 -17,9 -2,3 4,3 08 23,1
02, 500ccm, opgasning for start 131,5 822 -69,3 1,0 -15,5 -1,9 1,0 -8,5 38,4
03-1, 500cem, baneomgange 131,5 810 -69,2 0,3 -16,0 2,1 4,1 -3,4 45,1
03-2, 500ccm, efterleb 131,5 843 -89,5 1,0 -14,3 -1.9 3,0 -16,7 33,1
04, 500ccm, kersel rytterg-bane, u opgas 111,5 791 -69,0 0,2 -17,5 2,1 3,2 -1,8 24,6
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 822 -69,3 1,0 -15,5 -1,9 1,0 4.5 22,4
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 807 -69,1 0,2 -186,3 2,1 4,4 -5,7 22,8
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 208 -69,1 0,1 -16,4 22 4.9 -1,9 26,8
Ref. pkt.: R5-B, Draebyvej 51, 4,5m LAeq,1h 47,1 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 804 -69,1 1,9 -17,4 -2,0 4,2 08 24,9
02, 500ccm, opgashing for start 131,5 828 -69.4 0,9 -15,1 -1,9 1,5 -8,5 39,1
03-1, 500cem, baneomgange 131,5 816 -69,2 1,0 -15,8 -2,0 4,0 -3.4 46,0
03-2, 500ccm, efterleb 131,5 849 -69,6 09 -13,7 -1,9 33 -16,7 33,7
04, 500ccm, kersel rytterg-bane, u opgas 111,5 797 -69,0 1,0 -17,2 -2,0 4,5 -1,8 27,2
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 828 -69.,4 09 -15,1 -1,9 1,5 -4.5 23,1
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 812 -69,2 1,0 -186,1 -2,0 4,2 -5,7 23,6
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 811 -69,2 1,0 -18,2 2.0 4.4 -1,9 275
Ref. pkt.: R6, Draabyvej 27, 4,5m LAeq,1h 44,0 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 | 1090 | -71,7 0,9 -16,3 25 4,4 08 22,0
02, 500ccm, opgasning for start 131,56 1104 -71,9 0,8 -14.4 2.4 4,0 -8,5 39,1
03-1, 500cem, baneomgange 1315 | 1084 | 71,7 0,9 -16,1 2,6 3,2 -3.4 41,7
03-2, 500ccm, efterleb 1315 1123 -72,0 0.8 -13,1 25 3,1 -16,7 31,0
04, 500ccm, korsel rytterg-bane, u opgas 111,5 | 1079 | -71,7 0,7 -186,3 -2,5 4,5 -1,8 24,6
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 1104 -71,9 08 -14,4 24 4.0 -4.5 23,1
06, 500ccm, korsel til start, u opgas 111,5 | 1080 | -71,7 0,9 -16,6 2,6 3,3 -5,7 19,1
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 1078 71,8 09 -18,8 286 2.7 -1,9 221
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Munkebko Speedway Club
Miljgmaling - ekstern staj, 2021

Situation-1 Bi Iag A8

Aftenperioden, maksimal drift

Punktberegninger Side 1
Kildenavn Lw Afst. Afst, Terraen- | Skasrm- |  Luft- dLrefl dlLw LAeq

pr.unit dzmp. | demp. | deemp. |dempn. drifttid

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB
Ref. pkt.: Centralt banepunkt, 5m LAeq,1h 83,7 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 65 47,3 1,3 -1,1 0,4 4,5 2,2 61,3
02, 500ccm, opgasning for start 131,5 38 -42.7 -0,5 0,0 -0,2 1,8 -115 78,4
03-1, 500cem, baneomgange 131,5 54 -45.6 -0,8 0,0 -0,3 2,2 -6,4 80,5
03-2, 500ccem, efterleb 1315 47 -44 4 -0,7 0,0 -0,3 2,3 -19,7 68,6
04, 500ccm, korsel rytterg-bane, u opgas 111,5 56 -45,9 0,9 -0,2 0,3 2,8 4,8 62,2
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 38 42,7 0,5 0,0 0,2 1,8 75 62,4
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 55 -45,7 -0,9 0,0 -0,3 2,2 -8,8 58,0
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 56 -45.9 -0,9 -0,1 -0,3 2,3 -4.9 61,8
11, 85¢cem, opvarmning, ryttergard 96,9 85 47,3 1,4 -0,8 -0,5 4,3 -2,2 51,9
12, 85cem opgasning for start 121,9 26 -39,1 0,3 0,0 -0,2 0,3 -11,5 71,6
13-1, 85ccm, baneomgange 121,9 34 41,7 0,0 0,0 -0,2 0,2 -6,4 73,8
13-2, 85cem, efterleb 121,9 32 41,2 0,1 0,0 0,2 0,1 -19,7 60,9
14, 85cem klargering start, u opgas 101,9 26 -39,1 0,3 0,0 -0,2 0,3 75 55,6
14, 85cem, kersel rytterg-bane, u opgas 101,9 38 42,7 0,0 -0,1 0,3 0,8 4,8 54,8
18, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 35 -41.8 0,0 0,0 -0,2 0,3 -8.8 51,5
17, 85ccm, karsel bane-rytterg, u opgas 101,9 37 42,4 0,0 0,0 -0,3 0,4 -4,9 54,7
Ref. pkt.: R1, Mosekrogen 33, 1,5m LAeq,1h40,8 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 322 61,2 22 -25,0 -1,2 0,3 2.2 19,4
02, 500ccm, opgasning for start 1315 358 -62,1 1,6 -24,9 -1,3 0,0 -11,5 33,4
03-1, 500ccm, baneomgange 131,5 378 -62,5 1,7 24,7 -1,3 0,9 -6,4 39,0
03-2, 500ccm, efterleb 131,5 374 62,4 2,0 24,9 -1,3 0,0 -19,7 25,1
04, 500cem, kersel rytterg-bane, u opgas 111,5 328 -61,3 1,9 25,0 -1,2 0,3 -4.8 215
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 358 62,1 1,6 24,9 -1,3 0,0 75 17,4
08, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 378 62,6 1,86 247 -1,3 1,0 -8,8 16,8
07, 500ccm, korsel bane-rytterg, u opgas 111,5 381 62,6 1,7 24,7 -1,3 0,9 4,9 20,5
11, 85cem, opvarmning, ryttergard 98,9 322 81,2 22 25,0 -1,4 0,3 2.2 98
12, 85¢cem opgasning for start 121,9 369 -62,3 1,6 -24,9 -1,6 0,0 -11,5 23,2
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 381 -62.6 1,6 -24.9 -1,6 0,2 -6,4 28,1
13-2, 85¢cem, efterlob 121,9 383 62,7 1,7 24,9 -1, 0,0 -19,7 14,6
14, 85cem Klargering start, u opgas 101,9 369 -62,3 1,6 24,9 -1,6 0,0 75 7.2
14, 85¢cem, kersel rytterg-bane, u opgas 101,9 344 -61,7 1,6 -25,0 -1,5 0,1 -4.,8 10,6
16, 85cem, kersel til start, u opgas 101,9 381 62,6 1,6 -24.9 -1,6 0,2 -8.8 58
17, 85¢cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 376 -62,5 1,7 -24,9 -1,6 0,2 -4,9 9,8
Ref. pkt.: R1-B, Mosekrogen 46, 1,5m LAeq,1h 42,9 dB(A)
01, 500cem, opvarmning, ryttergard 108,5 341 81,7 1,9 247 -1,3 0,3 2.2 18,8
02, 500ccm, opgasning for start 131,5 377 -62,5 1.4 -23,7 -1,2 0,0 -11,5 34,0
03-1, 500cem, banseomgange 131,56 398 -83,0 1,7 22,1 -1,3 1,3 -6,4 41,6
03-2, 500cem, efterleb 131,5 393 -62,9 1,4 -24,0 -1,3 0,0 -19,7 25,0
04, 500ccm, kersel rytterg-bane, u opgas 111,5 348 61,8 1,8 24,1 -1,3 0,3 -4.8 215
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 377 -62,5 1,4 -23,7 -1,2 0,0 75 18,1
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 1115 399 -63,0 1,7 219 -1,4 1,4 -8.8 19,6
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 401 -63,1 1,7 21,8 -1,4 1,4 -4,9 23,5
11, 85ccm, opvarmning, ryttergard 96,9 341 61,7 2,0 24,8 -1, 0,3 2,2 9,0
12, 85cem opgasning for start 121,9 388 -62,8 1,5 23,4 -1,4 0,0 -11,5 24,4
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 401 -63,1 1,7 224 -1,6 0,2 -6,4 30,4
13-2, 85cem, efterleb 121,9 402 -83,1 15 -23,3 -1,4 0,0 -19,7 15,9
14, 85cem klargering start, u opgas 101,9 388 62,8 1,5 234 -14 0,0 75 84
14, 85cem, karsel rytterg-bane, u opgas 101,9 364 62,2 1,6 237 -1,6 0,1 4.8 11,3
18, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 401 -63,0 1,8 222 -1,7 0,3 -8,8 83
17, 85cem, korsel bane-rytterg, u opgas 101,9 396 -62,9 1,8 22,3 -1,7 0,3 4,9 12,1
MR03.21/20-005 DAR

Dansk Akustik Radgivning

SoundPLAN 8.1



Situation-1
Aftenperioden, maksimal drift

Munkebko Speedway Club

Miljgmaling - ekstern staj, 2021

Bilag A8

Punktberegninger Side 2
Kildenavn Lw Afst. Afst, Terraen- | Skasrm- |  Luft- dLrefl dlLw LAeq

pr.unit dzmp. | demp. | deemp. |dempn. drifttid

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB
Ref. pkt.: R2, Nyhajen 129, 4,5m LAeq,1h 40,2 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 923 -70,3 2,6 -20,2 2,8 0,3 2,2 13,9
02, 500ccm, opgasning for start 131,5 931 -70,4 24 -19,0 2,4 0,0 -115 30,6
03-1, 500cem, baneomgange 131,5 967 -70,7 1,8 -15,9 2.4 1,3 -6,4 39,2
03-2, 500ccem, efterleb 1315 923 -70,3 2,3 -19,7 2,6 0,1 -19,7 21,4
04, 500ccm, korsel rytterg-bane, u opgas 111,5 937 -70,4 15 -19,2 2,6 0,0 4,8 16,1
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 931 70,4 24 -19,0 2,4 0,0 75 14,7
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 973 -70,8 1,7 -15,5 2,4 1,4 -8,8 17,3
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 978 -70,8 1,7 -15,3 24 1,4 -4.9 212
11, 85¢cem, opvarmning, ryttergard 96,9 923 -70,3 2,6 -20,3 -3,3 0,3 -2,2 3,7
12, 85cem opgasning for start 121,9 943 -70,5 1,8 -18,2 2,8 0,0 -11,5 20,7
13-1, 85¢ccm, baneomgange 121,9 967 -70,7 1,7 -17.4 2,7 0,0 -6,4 26,4
13-2, 85cem, efterleb 121,9 939 -70,4 1,8 -18,8 2,9 0,0 -19,7 11,8
14, 85cem klargering start, u opgas 101,9 943 -70,5 1,8 -18,2 2,8 0,0 75 47
14, 85cem, karsel rytterg-bane, u opgas 101,9 945 -70,5 1,9 -19.2 3,1 0,0 4,8 6,3
18, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 973 -70,8 1,7 -17,1 2,7 0,0 -8.8 4.3
17, 85ccm, karsel bane-rytterg, u opgas 101,9 972 -70,7 1,7 -17,2 2,7 0,0 -4,9 8,0
Ref. pkt.: R3, Hf. Hejbo 38, 1,5m LAeq,1h 42,3 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 738 -68,4 2.8 -20,3 23 1,4 2.2 17,5
02, 500ccm, opgasning for start 1315 727 -68,2 2,4 -195 2.1 0,1 -11,5 32,7
03-1, 500ccm, baneomgange 131,5 751 -68,5 2,0 -17,0 -1,9 1,5 -6,4 41,2
03-2, 500ccm, efterleb 131,5 710 -68,0 2,2 -19.8 2,1 0,3 -19,7 24,4
04, 500cem, kersel rytterg-bane, u opgas 111,5 749 -88,5 25 -19,3 21 0,0 -4.8 19,3
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 727 -68,2 24 -19,5 2,1 0,1 75 16,7
08, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 758 -68,6 2,0 -18,7 -1,9 1,8 -8,8 19,2
07, 500ccm, korsel bane-rytterg, u opgas 111,5 758 -68,6 2,0 -16,5 -1,9 1,7 4,9 23,2
11, 85cem, opvarmning, ryttergard 98,9 738 88,4 29 -20,4 28 1,3 2.2 7,3
12, 85cem opgashing for start 121,9 733 -68,3 24 -18,8 2.4 0,0 -11,5 23,3
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 752 -68,5 2,0 -17,9 2,3 0,3 -6,4 29,0
13-2, 85¢cem, efterlob 121,9 722 -68,2 2,4 -19,0 2,4 0,0 -19,7 14,9
14, 85cem Klargering start, u opgas 101,9 733 -68,3 24 -18,8 2,4 0,0 75 7,3
14, 85¢cem, kersel rytterg-bane, u opgas 101,9 749 -68,5 2,4 -18,9 2,5 0,0 -4.,8 9,7
186, 85ccm, karsel til start, u opgas 101,9 758 68,6 1,9 -17.8 23 0,3 -8.8 88
17, 85¢cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 759 -68,6 2,0 -17,8 2,3 0,8 -4,9 10,8
Ref. pkt.: R4, Boels Bro, 1,5m LAeg,1h 27,5 dB{A)
01, 500cem, opvarmning, ryttergard 108,5 | 2075 77,3 -0,8 -20,1 8,7 0,7 2.2 0,2
02, 500ccm, opgashing for start 131,5 | 2073 | -77.3 -0,8 -19,7 -6,2 0,0 -11,5 16,0
03-1, 500cem, baneomgange 1315 | 2103 774 -1,0 -186,2 55 1,9 -6,4 26,7
03-2, 500cem, efterleb 131,5 | 2059 | -77,3 0,7 -19,9 6,4 0,2 -19,7 77
04, 500ccm, kersel rytterg-bane, u opgas 111,5 | 2087 774 -0,8 -19,8 8,2 0,0 -4.8 27
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 | 2073 | -77.3 -0,8 -19,7 -6,2 0,0 75 0,0
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 1115 | 2109 | -775 -1,0 -15,9 5,5 1,9 -8.8 4,8
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 1115 | 2112 | 775 -1,1 -15,7 -5,4 2,0 -4,9 8,9
11, 85cem, opvarmning, ryttergard 96,9 | 2075 | -77.3 0,1 -20,1 -8,0 0,7 2,2 -10,2
12, 85cem opgasning for start 121,9 | 2082 -77.4 -0,6 -19,2 -6,8 0,0 -11,5 8,5
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 | 2104 -77,5 0,5 -17,6 -6,2 0,0 -6,4 13,6
13-2, 85cem, efterleb 121,9 | 2073 -77,3 -0,8 -19.2 -8,9 0,0 -19,7 -1,9
14, 85cem klargering start, u opgas 101,9 | 2082 774 -0,8 -19,2 6,8 0,0 75 -9,5
14, 85cem, karsel rytterg-bane, u opgas 101,9 | 2092 | -774 0,5 -19,3 7,0 0,0 4.8 7,1
18, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 | 2109 77,5 -0,5 -17.4 6,1 0,0 -8,8 -8,4
17, 85cem, korsel bane-rytterg, u opgas 101,9 | 2108 | -775 0,4 -17.4 6,2 0,0 4,9 4,6
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Situation-1
Aftenperioden, maksimal drift

Munkebko Speedway Club

Miljgmaling - ekstern staj, 2021

Bilag A8

Punktberegninger Side 3
Kildenavn Lw Afst. Afst, Terraen- | Skasrm- |  Luft- dLrefl dlLw LAeq

pr.unit dzmp. | demp. | deemp. |dempn. drifttid

dB(A) m dB dB dB dB dB dB dB
Ref. pkt.: R5-A, Draebyvej 51, 1,5m LAeq,1h43,5 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 798 -69,0 0,7 -17,9 2,3 4,2 2,2 20,0
02, 500ccm, opgasning for start 131,5 822 -69,3 1,0 -155 -1,9 1,0 -115 35,4
03-1, 500cem, baneomgange 131,5 810 -69,2 0,3 -16,0 2.1 4,1 -6,4 42,1
03-2, 500ccem, efterleb 1315 843 -89,5 1,0 -14,3 -1,9 3,0 -19,7 30,1
04, 500ccm, korsel rytterg-bane, u opgas 111,5 791 -69,0 0.2 -17,5 2,1 3,2 4,8 21,5
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 822 -69,3 1,0 -15,5 -1,9 1,0 75 19,4
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 807 -69,1 0,2 -16,3 2,1 4,4 -8,8 19,7
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 208 -69,1 0,1 -16,4 22 4.9 -4.9 23,8
11, 85¢cem, opvarmning, ryttergard 96,9 798 -69,0 1,0 -18,4 2,7 4,3 -2,2 9,9
12, 85cem opgasning for start 121,9 821 -69,3 1,0 -16,3 2,2 0,0 -11,5 236
13-1, 85¢ccm, baneomgange 121,9 812 -69,2 0,6 -171 2.4 1,8 -6,4 29,1
13-2, 85cem, efterleb 121,9 838 -69,5 09 -15,5 2,2 0,0 -19,7 15,9
14, 85cem klargering start, u opgas 101,9 821 -69,3 1,0 -16,3 2,2 0,0 75 7,6
14, 85cem, karsel rytterg-bane, u opgas 101,9 798 -69,0 0,8 -17,6 2,4 0,8 4,8 97
18, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 808 -69,1 05 -17,5 25 22 -8.8 8,8
17, 85ccm, karsel bane-rytterg, u opgas 101,9 805 -69,1 0.4 -17,8 2,5 2,8 -4,9 10,8
Ref. pkt.: R5-B, Drasbyvej 51, 4,5m LAeq,1h 44,4 dB(A)
01, 500ccm, opvarmning, ryttergard 106,5 804 -69,1 1,9 -17.4 2,0 4.2 2.2 219
02, 500ccm, opgasning for start 1315 828 -69,4 0,9 -15,1 -1,9 15 -11,5 36,0
03-1, 500ccm, baneomgange 131,5 816 -69,2 1,0 -15,8 2,0 4,0 -6,4 43,0
03-2, 500ccm, efterleb 131,5 849 -69,6 09 -13,7 -1,9 3,3 -19,7 30,7
04, 500cem, kersel rytterg-bane, u opgas 111,5 797 -69,0 1,0 -17,2 2,0 4.5 -4.8 241
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 828 -69,4 09 -15,1 -1,9 1,5 75 20,1
08, 500ccm, kersel til start, u opgas 111,5 812 -69,2 1,0 -18,1 2,0 4.2 -8,8 20,6
07, 500ccm, korsel bane-rytterg, u opgas 111,5 811 -69,2 1,0 -16,2 2,0 4,4 4,9 24,5
11, 85cem, opvarmning, ryttergard 98,9 804 -89,1 1,9 -17.9 23 4.3 2.2 11,8
12, 85cem opgashing for start 121,9 827 -69,3 0,9 -15,9 2.2 0,0 -11,5 23,9
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 817 -69,2 0,9 -186,8 2,3 25 -6,4 30,5
13-2, 85¢cem, efterlob 121,9 844 -69,5 0,9 -15,1 2,2 0,0 -19,7 16,3
14, 85cem Klargering start, u opgas 101,9 827 -69,3 09 -15,9 2,2 0,0 75 79
14, 85¢cem, kersel rytterg-bane, u opgas 101,9 804 -69,1 0,9 -17,3 -2,3 1,4 -4.,8 10,8
186, 85ccm, karsel til start, u opgas 101,9 813 -69,2 09 -17,2 23 3,0 -8.8 8.4
17, 85¢cem, kersel bane-rytterg, u opgas 101,9 810 -69,2 0,9 -17,4 2,3 3,8 -4,9 12,6
Ref. pkt.: R6, Drasbyvej 27, 45m LAeq,1h 41,4 dB(A)
01, 500cem, opvarmning, ryttergard 108,5 1090 71,7 09 -186,3 25 4.4 2.2 19,0
02, 500ccm, opgashing for start 131,5 | 1104 | -71,9 0,8 -14,4 2,4 4,0 -11,5 36,1
03-1, 500cem, baneomgange 131,56 1084 71,7 0,9 -16,1 2,6 3,2 -6,4 38,7
03-2, 500cem, efterleb 1315 | 1123 | -72,0 0,8 -13,1 2,5 3,1 -19,7 28,0
04, 500ccm, kersel rytterg-bane, u opgas 111,5 1079 71,7 0,7 -18,3 25 4.5 -4.8 216
05, 500ccm, klargering, start, u opgas 111,5 | 1104 | -71,9 0.8 -14,4 -2,4 4,0 75 20,1
06, 500ccm, kersel til start, u opgas 1115 | 1080 | -71,7 0,9 -16,6 2,6 3,3 -8.8 16,0
07, 500ccm, kersel bane-rytterg, u opgas 111,5 | 1078 | 71,6 0,9 -16,8 2,6 2,7 -4,9 19,1
11, 85cem, opvarmning, ryttergard 96,9 1000 | 71,7 09 -16,9 2,9 4,5 2,2 8,6
12, 85cem opgasning for start 121,9 1100 -71,8 0,9 -15,8 2,8 5,0 -11,5 26,0
13-1, 85cem, baneomgange 121,9 1084 -71,7 0,9 -17,0 2,9 3,8 -6,4 28,4
13-2, 85cem, efterleb 121,9 1114 -71,9 09 -149 -2,8 35 -19,7 16,8
14, 85cem klargering start, u opgas 101,9 1100 -71.8 09 -15,8 28 5,0 75 10,0
14, 85cem, karsel rytterg-bane, u opgas 101,9 | 1081 | -71,7 0,8 -16,8 2,9 2,4 4.8 8,9
18, 85cem, karsel til start, u opgas 101,9 1079 71,7 09 -17,5 -3,0 3,9 -8,8 57
17, 85cem, korsel bane-rytterg, u opgas 101,9 | 1077 | -71,6 0,8 17,7 -3,0 4,2 4,9 9,7
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Bilag A10

Munkebo Speedway

R4, Boels Bro, 1%u |
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Situation-1,
aftenperioden
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Munkebo Speedway Club
Miligmaling - ekstern stgj, 2021

Kontrolskema, situation-1 (testversion)

Bilag A11

Dato:
Signatur:
Heatnr] 1 Sum |
Periode Kla: Margin, dB
kl. 16-17 50ccm 0 0,5
85cem 0
250ccm 0
500ccm 4 32
kl.17-18 50ccm 0 46,0
85¢cm 0
250cem 0
500ccm 0
kl. 18-19 50ccm 0 0,1
85cem 4 4 4 4 16
250cecm 0
500cem 4 4 4 4 16

Forklaringer og forudszetninger:

Regnearket bergner forskellen (margin) mellem stajen | mest belastede referencepunkt og den titherende
graensevaerd]. S8& laenge margin-vaerdien er positv, er graensevaerdien overholdt | pagaeldende time.
Overskrides graensevzerdien, markeres ceilen med margin-vasrdien med rod farve.

Regnearket forudsaetter, at traeningsformen er "2 x 2" som beskrevet | DAR’s rapport rapport MR03.21/20-005
Der forudsaettes fremtidige forhold ved banen, sifuation-1, som beskrevet | samme rapport.

Forklaringer:
Der kan kun indtastes i blé felter
For hvert traeningsheat indtastes antal af MC-ere | pagaeleden koretojskiasse

25. maj 2021

Dansk Akustik Radgivning
Vedbysondervej 13

4200 Slagelse

TIf.: 58 50 36 20

Dansk Akustik Radgivning er godkendt af Miligstyrelsen til at foretage "Miljomaling - Ekstern stgj”.
Regnearket ma alene benyttes af Munkebo Speedway Club til beregninger i forbindelse med speedwaybanerne i Munkebo.
Dansk Akustik Radgivning har ophavsretten til regnearket.

MR03.2021/20-005 DAR

60



Munkebo Speedway Club .
Miligmaling - ekstern stgj, 2021 Bllag B1

Udregning af lydtrykniveau

Pa basis af de udregnede lydtrykniveauer i de enkelte referencepunkter med deltagelse af et enkelt karetgj
af klasserne 500ccm eller 85¢cem udregnes det samledede lydtrykniveau i hvert referencepunkt for et hvilket
som helst antal keretajer pr. treeningstime efter formel 1)

Lacqth mi=10xlog (10 "%y nge 4 10 10 v nge) dB re 20 uPa 1)
Her er:
L aeq, 1h, Rit Det energizekvivalente, A-vaegtede lydtrykniveaueau i referencepunkt Ri
Les, ri Lydtrykniveauet i referencepunkt Ri med deltagelse af 1 stk. 85cem i ét treenignsheat pr. time
Ngs: Det samlede antal karetajer i klassen 85ccm, der deltager i treeningsheats pr. time
Lsoo, Ri Lydtrykniveauet i referencepunkt Ri med deltagelse af 1 stk. 500ccm i ét treenignsheat pr. time
Nsoo: Det samlede antal keretajer i klasserne 250ccm og 500ccm, der deltager i treeningsheats pr. time
MRO03.2021/20-005 DAR
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Munkebo Speedway

Miligmaling - ekstern stej, 2021
Placering af stajkilder

Bilag C1

Situation-0, 500ccm bane. Kilder vist i kronologisk raekkefalge
1, 500ccm, opvarmning ryttergard

4, 500ccm, kersel rytterg-bane u opgas
\ )
N //

5, 500ccm, klargpring start u opgas

2, 500cem, opgasning fgr start
(r \ I/ffs\ ‘. r\
- % B
\\ \ \\ \\ \\,\\. \/J )
\ VA \ A =
\\ ! \
\\

3-1, 500ccm, baneomgange

(/ <\

¢ B
Q @) {\\\

\ \ \!
| \\J/

6, 500ccm, kgrsel til start, u opgas

7, 500ccm, kgrsel bane-rytterg, u opgas
/ AQ?
\’ \
‘—-' \

MR03.21/20-005

DAR
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Munkebo Speedway
Miljgmaling - ekstern stgj, 2021

Bilag C2
Placering af stajkilder

Situation-0, 85cem bane. Kilder vist i kronologisk raekkefalge.

11, 85ccm, opvarmning ryttergard

14, 85ccm, kgrsel rytterg - bane, u opga

— 7 4 } $
MO | AR
| |

A
\‘ \ \
\_/
15, 85ccm, klarggring start, u opgas 12, 85ccm, opgasning far start
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13-1, 85ccm, baneomgange

B 13-2, 85?Fm, efterlgb
r\\\/ A

4
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\ \\ \\/\ \ \ \\- \1\ J
Voo W
\®) \
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16, 85ccm, kgrsel til start, u opgas

17, 85cecm, kgrsel bane-rytterg, u opgas

N
-
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Bilag C3

02, 500ccm, opgasning f@r start
—\\‘C“, \I‘
|
// \
5 |

04, 500ccm, kersel rytterg-bane, u

Munkebo Speedway
Miljgmaling - ekstern stgj, 2021

Situation-1, 500ccm bane. Kilder vist i kronologisk reekkefalge

Placering af stajkilder

ng, ryttergard

m,/ «\.\«..\\_\K

mni

I

5
06, 500ccm, kgrsel til start, u opgas

05, 500ccm, klarggring, start, u opgas

01
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Placering af stojkilder

Munkebo Speedway

Miligmaling - ekstern staj, 2021

Bilag C4

Situation-1, 85ccm bane. Kilder vist i kronologisk reekkefelge

7=

11, 85ccmLopvarmning, ryttergard

14, 85ccm, kgrsel rytterg-bane, u opgas

A

A

A

MR03.21/20-005
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