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1. Indledning

Roskilde Kommune har vurderet, at der er behov for at revurdere vilkarene i Roskilde Lufthavns
miliggodkendelse for s& vidt angar terminalstgj, samt indfare vilkar for overfladevand og preeferencebane.

AEndringerne i miljggodkendelsen gennemfares for at sikre at den er tidssvarende og daekkende for de aktuelle
driftsforhold. Revurderingen skal samtidig sikre, at vilkar i miliggodkendelsen er baseret pa den bedste
tilgeengelige teknologi (BAT).

De hidtidige vilkar for terminalstgj har indeholdt en lempelse af greenseveerdierne for stgj, i forhold til
Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj fra virksomheder, for sa vidt angar motorafpragvninger.
Kommunen har vurderet, at vilkarene ikke laengere er deekkende for de aktuelle driftsforhold. Det har desuden
vist sig at stgjpavirkningen fra motorafpravninger er reduceret, saledes at der ikke leengere er behov for en
lempelse af graenseveerdierne.

Indfarelse af vilkar for udledningen af overfladevand fra lufthavnen, skal forebygge skader p& vandmiljget, give
tilsynsmyndigheden mulighed for at fagre tilsyn med udledningen af stoffer til recipient og sikre at recipientens
kapacitet til at modtage vand ikke overskrides. Lufthavnen har gennem en laengere arraekke frivilligt taget praver
af udledningen af overfladevand til Skelbeekken og der er derfor i en vis grad tale om en formalisering af denne
prgvetagning.

Roskilde Kommune kan konstatere, at der iseer i forbindelse med skoleflyvninger omkring lufthavnen, jeevnligt er
borgere der udtrykker, at de er generet af disse flyvninger. Kommunen gnsker derfor at indfare vilkar om
preeferencebane for at opna bedre fordeling af trafikken og dermed udjeevning af de oplevede stgjgener. For at
understgtte dette, stilles der vilkar til baneanvendelsen i situationer med enten vindstille eller naesten vindstille
og hvor hensynet til flyvesikkerneden, samt de gvelser der skal traenes, ikke ngdvendiggar en bestemt
banebenyttelse.

2. Afggrelse

Roskilde Kommune meddeler hermed Kgbenhavns Lufthavne A/S — Roskilde Lufthavn fglgende pabud:

- Ophaevelse af vilkar 23a til og med 23i i tilleeg 4, Terminalstgj, Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde meddelt
11. august 1999 og stadfaestet af Miljgstyrelsen 21. juni 2001.

- Supplerende vilkar om terminalstgj, overfladevand og praeferencebane til de geeldende
miljggodkendelser af Roskilde lufthavn.

Vilkarene vil blive meddelt i henhold til § 41 jf. § 41 b, stk. 1 i miljigbeskyttelsesloven! og bekendtggrelse om
godkendelse af listevirksomhed?.

Fristen for overholdelse af vilkar om terminalstgj og afledning af overfladevand fastsaettes til 3 maneder efter
denne meddelelse. Hvis Roskilde Kommune og lufthavnen bliver enige om at gennemfgre projekt om
klimasikring og der iveerksaettes ud- og ombygning af lufthavnens opsamlingsbassin samt eventuel tilkobling af
mejeriledningen, er vilkar 16a og 16b farst geeldende nar projektet er gennemfart.

Fristen for overholdelse af vilkar 7a om praeferencebane fastszettes til 6 maneder efter denne meddelelse.

! Bekendtggrelse af lov nr. 1218 af 25. november 2019 om miljgbeskyttelse.
2 Bekendtgarelse nr. 1534 af 9. december 2019 om godkendelse af listevirksomhed.
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3. Vilkar for godkendelsen

Seerligt generende flytrafik

7a.

| situationer med enten vindstille eller naesten vindstille, svarende op til 1,5 m/s, skal bane 03 anvendes
som praeferencebane til landingsgvelser i forbindelse med VFR skoleflyvning. Vilkaret kan fraviges i
situationer, hvor det udgar en risiko for flyvesikkerheden eller forhindrer de gvelser der skal treenes.

Det er flyvelederen, som afggr hvorvidt preeferencebanen skal benyttes.

Overfladevand
16a. Overfladevand fra start- og landingsbaner samt rulle- og taxiveje skal tilbageholdes, sa det maksimale

16b.

16c.

16d.

16e.

16f.

udlgb til Skelbaekken ikke overstiger 1 I/s pr. ha. svarende til maksimalt 236 I/s.

Overfladevand fra forpladsen (apron), arealer for tankning, veerkstedet og vaskeplads skal udledes via
sandfang og olieudskillere til regnvandssystemet inden udledning til Skelbaekken.

Der accepteres overlgb fra bassinet ved Skelbzekken med en maksimal overlgbshyppighed pa n=1/5.

Det sidste bassin inden udlgbet til Skelbaekken skal indrettes, sa det er muligt af afspaerre udlagbet, f.eks.
ved etablering af et spjeeld.

Til afisning af baner og fly m& anvendes fglgende midler:
e Formiatbaserede produkter til afisning af baner, rulleveje, forplads m.v.
¢ Propylenglycolbaserede de-icerveeske og anti-icingvaeske til afisning af luftfartgjer.

Eventuelle miljgmaessige bedre produkter eller teknikker kan anvendes efter tilsynsmyndighedens skriftlige
accept.

Anti-icing og de-icing af fly skal finde sted pa forpladsen (apron).

Vask af luftfartgjer pa& lufthavnens omrade ma kun ske pa lufthavnens vaskeplads eller et teet befaestet
areal med vandafledning til koalescensudskiller. (Placeringen af lufthavnens vaskeplads er angivet pa bilag
3).

Pa vaskepladser ma ikke anvendes vaske- eller rengaringsmidler, der indeholder A- eller B-stoffer. Vaske-
eller renggringsmidler kan dog indeholde max 1 % A- og B-stoffer i form af ngdvendige
konserveringsmidler. Alternativt kan anvendes miljgmeerkede vaske- eller renggringsmidler.

Mindre olie- og braendstofspild i forbindelse med tankning af luftfartgjer, biler og materiel skal straks
opsamles med absorberende materiale.

Lufthavnen skal til enhver tid have tilstraekkelige maengder absorberende materiale til opsamling af
sadanne spild.

| tilfeelde af starre olie- og braendstofspild i forbindelse med tankning af luftfartajer, biler og materiel samt

spild pa forpladsen eller spild i vaerkstedsbygningen skal de centrale olieudskillere straks afproppes og
spildet opsamles.
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| tilfeelde af vaesentlig forurening af bassinet umiddelbart fgr udlgbet til Skelbaekken, som falge af starre
spild i oplandet, skal udlgbet afproppes og spildet opsamles fra bassinet. Lufthavnen skal udarbejde en
procedure for lukning af spjeeld eller anden anordning samt overvagning og oprensning af det sidste bassin
inden Skelbaekken.

16g. Udledningen af overfladevand til Skelbaekken, mé ikke give anledning til erosion af vandlgbets bund og
brinker omkring udlgbsstedet.

Egenkontrol for overfladevand og dreenvand
16h. Lufthavnen skal dokumentere indholdet af forurenende stoffer i overfladevandet og draenvandet der
udledes til Skelbaekken.

Der skal udtages 6 prgver fordelt over kalenderaret. Prgverne skal udtages i falgende maneder: januar,
februar, maj, juli, september og november. Prgverne skal udtages som tidsproportionelle praver fra

provested inden udlgb til Skelbaekken.

Er en planlagt prgvetagning ikke mulig pa grund af tarvejr, skal der ved ferst givne lejlighed udtages en
prgve.

Hver prgve skal analyseres for falgende parametre:

e BI5 e Zink

e COD e Bly

e Mineralsk olie e Chrom

e Benzen o Nikkel

o Kobber e Cadmium

o Kviksglv e Suspenderet stof

Prgver der udtages i vinterhalvaret (januar, februar og november) skal yderligere analyseres for:
e Ledningsevne

e Myresyre

e Propylenglycol
e Kalium

e Natrium

e Chlorid

Herudover skal der males temperatur og pH for hver prgve.

Pragverne skal udtages af lufthavnen eller af et akkrediteret firma. Analyse af praver skal foretages af et
akkrediteret firma?3, og analyseres efter Miljgstyrelsens referencelaboratories anbefalede metoder.
Lufthavnen afholder udgifterne til prgvetagning og analyse af spildevandet. Analyserapporter skal sendes
til Roskilde Kommune senest 14 dage efter, at lufthavnen har modtaget disse.

16i Lufthavnens olie- og benzinudskillere, tilsluttet regnvandssystemet, skal pejles arligt og temmes efter
behov, dog mindst hvert 5. &r. Dokumentation for pejling og tamning af olie- og benzinudskillere skal
opbevares pé virksomheden i mindst 5 ar og veere tilgeengelig for tilsynsmyndigheden.

3 Jaevnfar bekendtgarelse om kvalitetskrav til miligmalinger nr. 1071 af 28. oktober 2019.
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16] Spjeeldet eller anden anordning i det sidste bassin inden udledning til Skelbaekken skal efterses og
motioneres jeevnligt og mindst hvert kvartal. Dokumentation for eftersyn mm. af spjeeldet skal opbevares pa
virksomheden i mindst 5 ar og veere tilgeengelig for tilsynsmyndigheden.

16k Lufthavnen skal arligt efterse og efter behov oprense alle bassiner (regnvandsbassiner og branddamme),
dog mindst hvert 5. &r. Dokumentation for eftersyn og oprensning af bassiner skal opbevares pa
virksomheden i mindst 5 ar og veere tilgeengelig for tilsynsmyndigheden.

Terminalstgj generelt

23a Terminalstgjen inkl. motorafprgvninger skal overholde fglgende veerdier af A-vaegtede, aekvivalente

korrigerede stgjniveau i dB(A):

Omrade Hverdage kl. 07-18 | Lardage kl. 14-18 Nat kl. 22-07
Lgrdage kl. 07-14 | Sgndage kl. 07-22
Aften kl. 18-22
Enkeltliggende ejendomme 55 45 40
Samlede boligomrader* 45 40 35

Motorafprgvninger

Motorafprgvninger i forbindelse med fglgende aktiviteter er undtaget vilkarene i denne miljggodkendelse,
jeevnfar Miljgstyrelsens vejledning om stgj fra flyvepladser:

Ambulanceflyvninger

Flyvning for Rigspolitichefen

Eftersggnings- og redningsmissioner

Miljg- og overvagningsflyvninger

Flyvninger i forbindelse med suveraenitetshandhaevelse

Flyvninger i forbindelse med humaniteer indsats

Flyvninger i forbindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik pa internationale opgaver,
f.eks. FN opgaver

23b Motorafpravninger ma udfgres i falgende tidsrum:

Hverdage
Lgrdage

kl. 07.00 — 18.00
kl. 07.00 — 14.00

Afprgvningerne skal veere afsluttet inden for tidsrummene.

Afprgvningsomrader og placeringer af luftfartgjer

23c Der ma kun foregd motorafprgvninger pa falgende afprevningsomrader og med falgende placeringer:

I: Stempelmotorfly og turbopropfly

Tomgangskaring skal finde sted i falgende omrader:

Opvarmning 11
Opvarmning 21
Hangaromradet
Apron-forpladsen

(max. 20 minutters varighed)
(max. 10 minutters varighed)

Motorkering skal finde sted i felgende omrader:

Opvarmning 11
Opvarmning 21

4 Tjeereby, Tune og Snoldelev.
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23d.

I: Jetfly

Tomgangskgring skal finde sted i fglgende omrader:
e Opvarmning 11
e Opvarmning 21
e Apron-forpladsen (max. 10 minutters varighed)

Motorkgring skal finde sted i fglgende omrader:
e Opvarmning 11
e Opvarmning 21

llI: Helikoptere

Tomgangskgring skal finde sted i fglgende omrader:

e Opvarmning 11

e Opvarmning 21

e Helipad eller forplads ved SAR Hangar

e Hangaromradet (max. 20 minutters varighed)
e Apron-forpladsen (max. 10 minutters varighed)

Motorkgring skal finde sted i fglgende omrader:
e Opvarmning 11
e Opvarmning 21
o Helipad eller forplads ved SAR Hangar

Den preecise placering af afprgvningsomraderne fremgar af bilag 1.

| forbindelse med motorafpragvninger skal flyet altid opstilles mod vindretningen.

Motorafprgvninger i ekstraordinaere situationer

23e.

Lufthavnen kan i ekstraordineere situationer og op til 20 gange arligt, give tilladelse til at der udfares
motorafprgvning uden for de tidsrum, der fremgar af vilkar 23b. Tilladelsen skal gives i overensstemmelse
med vilkar 23f eller 23g. Tilladelsen skal gives af lufthavnschefen eller vagthavende lufthavnschef.

23f. | en ekstraordineer situation, hvor der er akut behov for at gennemfare motorafpravninger, for at fa afviklet

23g.

en erhvervsmaessig flyoperation med pageeldende fly fra lufthavnen, eller foretage en certificeringstest af
en flymotor, m& motorafprgvninger udfares i falgende tidsrum, og i overensstemmelse med vilkar 23c:

Hverdage kl. 18.00 — 22.00
Lardage kl. 14.00 — 18.00
Sgn- og helligdage kl. 07.00 — 14.00 (kun 4 dage om aret)

Tilladelsen gives jeevnfar vilkdr 23e og motorafprgvningerne skal veere afsluttet inden for tidsrummene.

| forbindelse med flysteevner kan det ekstraordinaert accepteres, at der udfgres motorafprgvninger med et
deltagende fly der ikke er stajcertificeret og derfor ikke kan efterleve vilkar 3 eller vilkar 23a, hvis det er
ngdvendigt for at fa afviklet flysteevnet eller afviklet en start med pageeldende fly fra lufthavnen. Tilladelsen
skal gives af lufthavnschefen eller vagthavende lufthavnschef.

Ekstraordineere motorafprgvninger i forbindelse med de arlige flysteevner ma kun udfgres i falgende
tidsrum omkring lufthavnens flysteevner:

Hverdage kl. 07.00 — 18.00
Lgrdage kl. 07.00 — 14.00
San- og helligdage kl. 07.00 — 14.00

Motorafprgvningerne skal foretages i overensstemmelse med vilkar 23c.

Tilladelsen gives jeevnfar vilkar 23e og motorafprgvningerne skal veere afsluttet inden for tidsrummene.
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23h. Fly der foretager skole- og traeningsflyvninger er ikke omfattet af vilkar 23e-23g.

Orientering af tilsynsmyndighed

23i. Lufthavnen skal senest den fgrst kommende hverdag efter at der er udfart en motorafprgvning som fglge af

en ekstraordinzer situation, jeevnfar vilkar 23e, orientere tilsynsmyndigheden skriftligt. Orienteringen skal
som minimum omfatte:
e Dato og tidspunkt for situationen.

Senest to uger efter en motorafprgvning er udfgrt som falge af en ekstraordinger situation, skal lufthavnen
sende en skriftlig redeggrelse til tiisynsmyndigheden. Redeggrelsen skal som minimum indeholde
oplysninger om:
e Dato
Operatgr/Ansvarlig virksomhed
Starttid
Varighed
Flytype
Registreringsnummer
Motor- eller tomgangskaring
Arsag til motorafprgvningen
Sted, hvor motorafprgvningen er udfart
Vindhastighed og —retning
Flyets opstillingsretning (kompaskurs)

23]. Lufthavnen skal pa manedsbasis fgre journal over alle gennemfarte motorafprgvninger. Journalen skal

23k.

indeholde oplysninger om:
e Dato
Operatgr/Ansvarlig virksomhed
Starttid
Varighed
Flytype
Registreringsnummer
Oplysning om flytypekategori (propel, turboprop-, jetfly eller helikopter)
Motor- eller tomgangskaring
Arsag til motorafprgvningen
Sted, hvor motorafprgvningen er udfart
Vindhastighed og —retning
Flyets opstillingsretning (kompaskurs)
Oplysning om motorafprgvningen er udfart i forbindelse med en ekstraordinger situation, jf. vilkar
23e-23g.

Journalerne skal udleveres pa tilsynsmyndighedens forlangende.

Tilsynsmyndigheden kan, safremt det findes pakreevet, dog hgjst én gang arligt, kreeve dokumentation for
overholdelse af vilkar 23a ved normale driftsforhold.

Lufthavnen skal indenfor 1 maned efter tilsynsmyndighedens krav fremsende et opleeg til
driftsbetingelserne for stgjberegningerne til tilsynsmyndighedens godkendelse.

Dokumentationen for overholdelse af vilkar 23a skal veere tilsynsmyndigheden i haende senest 3 maneder
efter, at tilsynsmyndigheden har godkendt lufthavnens opleeg til driftsbetingelserne for stgjberegningerne.

Dokumentationen skal ske i form af stgjberegninger udfart i overensstemmelse med Miljgstyrelsens

vejledning nr. 5/1993 om beregning af stgj fra virksomheder. Dokumentationen skal indeholde de
oplysninger, der fremgar af kapitel 9 i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 eller nyere udgave.
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Udfares stajberegningerne af lufthavnen selv, kan tilsynsmyndigheden forlange, at beregningerne
verificeres af et laboratorium, som er godkendt af Miljgstyrelsen til "Miljgmalinger - ekstern stgj”, og at dette

sker pa lufthavnens regning.

| denne situation skal dokumentationen for overholdelse af vilkar 23a foreligge senest 6 maneder efter, at
tilsynsmyndigheden har godkendt lufthavnens opleeg til driftsbetingelserne for stgjberegningerne.
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4. Miljgteknisk vurdering
Dette afsnit indeholder kommunens vurderinger og begrundelser for godkendelsens vilkar.

Bedste tilgeengelige teknik
| forbindelse med revurderingen skal Roskilde Kommune vurdere om lufthavnen har truffet de ngdvendige
foranstaltninger til at forebygge og begraense forureningen ved anvendelse af bedste tilgeengelige teknik (BAT).

Miljgstyrelsen har for en reekke brancher udarbejdet standardvilkar, som udtrykker BAT. Der forefindes ikke
standardvilkar for lufthavne. | Miljgstyrelsens orientering nr. 2/2006 er der ikke referencer til BAT for lufthavne,
flyvestationer og flyvepladser og ligeledes ikke i EU's BREF dokumenter.

| godkendelsesbekendtggrelsen er oplistet en raekke kriterier for fastsaettelse af BAT. Pa den baggrund har
Roskilde Kommune bedt lufthavnen redeggare for deres tiltag for at reducere deres emissioner, ressourceforbrug
og affaldsproduktion, samt deres tiltag for at forhindre miljguheld og deres anvendelse af renere teknologier
inden for luftfartsbranchen.

Beskyttelse af overfladevand

Til baneafisning benyttes i dag produkter der er mere miljgvenlige i forhold til tidligere. Lufthavnen udfasede i
2004 brugen af UREA, hvilket har betydet en veesentlig nedgang i udledning af kveelstofholdigt overfladevand til
Skelbeekken, da de nuveaerende baneafisningsmidler indeholder kalium- og natriumformiat og i modseetning til
UREA ikke indeholder kveelstof. Endvidere er formiat mindre iltforbrugende ved nedbrydning end urea, hvilket er
positivt i forhold til udledning til Skelbaekken. Det betyder en veesentlig nedgang i stofbelastningen af
Skelbaekken, Langvad A-systemet og Kattinge Vig.

Til ukrudtsbekeempelse eksempelvis langs sikkerhedshegnet, har lufthavnen gennem arene veeret igennem en
udfasning af ukrudtsbekeempende kemikalier, fra Round Up til ECO style produkter. Lufthavnen anvender i dag
en teknik med kogende vand kaldet "Heatweed”, som benyttes i dag til ukrudtsbekaempelse pa lufthavnens
areal. Denne teknik anses for at veere meget miljgvenlig.

| tilfeelde af uheld og spild har lufthavnen procedurer for opsamling og begraensning af skaden.

Ved starre oliespild i forbindelse med tankning pa forpladsen har lufthavnen tidligere haft én stor central
olieudskiller placeret umiddelbart inden overfladevandet lgber ud i Skelbaekken. Denne udskiller skulle opsamle
den olie, der ikke blev opsamlet pa forpladsen, men naede at Igbe i aflgbene pa forpladsen.

Lufthavnen har i dag forbedret opsamlingsmulighederne ved eventuelle fremtidige spild, idet den centrale
olieudskiller er erstattet af decentrale sandfang og olieudskillere placeret teet ved en eventuel forureningskilde.
To sandfang og olieudskillere er etableret ved forpladsens aflgb og et sandfang og en koalescensudskiller er
etableret ved aflgbet fra flyvaskepladsen.

Stgj fra motorafpravning

Lufthavnen har arbejdet pa at reducere stgjpavirkningen i omgivelsen fra motorafpravninger. Med den hidtidige
indretning med motorkaringsgard, har det veaeret ngdvendigt med lempede stgjgreenser i forhold til
Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgjbelastningen fra virksomheder.

Det har desuden vist sig, at opbygningen med halmballer som afskeermning i motorkaringsgarden, i praksis har
betydet, at det har veeret vanskeligt at opretholde den forudsatte stgjafskeermende effekt af garden.

Lufthavnen har, i dialog med Roskilde Kommune vurderet, at det ikke er hensigtsmaessigt at opretholde

motorkegringsgarden og i stedet udpeget omrader for henholdsvis tomgangskaringer og motorkaringer, hvor

driften samtidig kan indrettes séledes, at Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj fra virksomheder
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overholdes ved boligejendomme i omgivelserne. Der er derfor tale om en skaerpelse af miliggodkendelsen vilkar
for stgj fra motorafpr@vninger.

Seerligt generende flytrafik
Visse flyaktiviteter, herunder skoleflyvninger, kan opfattes af naboer til lufthavne som seerligt generende. Dette
kan bl.a. skyldes, at stgjen fra disse aktiviteter generer ved en hyppig gentagelse af stgjbegivenheder.

I henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser kan der stilles stgjrelaterede vilkar til
seerlige flyveaktiviteter i form af vilkar, der saetter rammer for omfanget af de seerlige flyveaktiviteter eller
henlaegger dem til seerlige tidsrum.

En stor andel af flyvninger fra Roskilde Lufthavn er landingsrunder i forbindelse med skoleflyvninger. Saledes
var 51% af alle operationer i 2018 landingsrunder i forbindelse skoleflyvninger.

Anvendelsen af baner og flyveveje bestemmes af flere forhold. Lufttrafikreglerne foreskriver, at fly som
udgangspunkt, skal starte og lande i modvind. Denne bestemmelse skyldes hensynet til flyvesikkerheden.
Derudover er det seerligt karakteristisk for landingsrunder i forbindelse med skoleflyvninger, at flyvevejene er
korte og ellipseformet, da det der treenes typisk er venstre drej5, starter og landinger. Det betyder ogsa, at det
ofte er de samme omrader der overflyves gentagne gange med deraf falgende oplevet stgjpavirkning.

Nedenforovises et eksempel pa et typisk flyvemgnster i forbindelse med en skoleflyvning.
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5 Lufttrafikreglerne (BL 7-1) foreskriver, at et luftfartgj der mangvrerer pa eller i nserheden af en flyveplads skal foretage alle drej til venstre
under indflyvning til landing og efter start, medmindre anden instruktion, er modtaget fra vedkommende lufttrafiktjenesteenhed.
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Bane 03 er den baneretning som benyttes mindst, hvilket er udtryk for at vindretningen sjeeldent er fra nord. |
nedenstaende tabel har lufthavnen opgjort den gennemsnitlige baneanvendelse for alle flyvninger over en

arraekke.

Gennemsnitlig baneanvendelse

Bane Starter Landinger
03 7% 7%

11 27% 31%

21 38 % 34 %

29 28 % 28 %

Opgjort af Kabenhavns Lufthavne A/S (CPH) for &rene 2005 til 2013 for alle flyvninger.

Roskilde Kommune har derfor i det fglgende vurderet mulighederne og konsekvenserne af, at stille vilkar som
gger brugen af bane 03.

En betingelse for vilkaret er, at det kun kan gzelde for situationer hvor vinden er uden betydning for starter og
landinger og saledes ikke i strid med lufttrafikreglerne om at starte og lande i modvind. Roskilde Kommune har
defineret dette som situationer med enten vindstille eller naesten vindstille efter Beaufort skalaen, hvilket svarer
til op til 1,5 m/s.

Som indikator for hvor ofte det er tilfeeldet, var der i 2019 saledes 12 dage med en middelvind pa op til 1,5 m/s
ved Roskilde lufthavn. Hvis det antages, at bane 03 anvendes samtlige 12 dage frem for en af de andre baner,
kan effekten veere, at den procentvise andel af flyvninger pa bane 03 stiger fra 7 % op til ca. 10 %.

Roskilde kommune har draftet mulighederne for at gge anvendelsen af bane 03, for at opna en bedre fordeling
af trafikken pa banerne med lufthavnen og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen oplyste, "at det vil veere muligt at etablere bane 03, som preeferencebane péa
Roskilde Lufthavn”, men oplyste ogsa at "det bar ud fra et flyvesikkerhedsmaessigt synspunkt altid veere piloten
og flyvelederne, som i sidste ende treeffer afgagrelse om den konkrete banebenyttelse”.

Lufthavnen har oplyst, at "flyveledelsen gnsker af sikkerhedsmaessige arsager ikke bane 03 venstrerunder pa
grund af manglende visuelt overblik fra tArnet. Roskilde Lufthavn har landets stgrste antal pilotelever. Der er
saledes tale om at uerfarne piloter udfgre en stor del af skoleflyvningen i lufthavnen. En pilot sidder i venstre
side af flyet og vil med venstrerunder have visuelt overblik over sin flyvning. Ved brug af bane 03 vil der séledes
blive tale om hgjrerunder. Dermed ligger der en safety-risiko pa baggrund af det beskrevne ovenfor. Piloterne
gver selvfglgelig hgjrerunder i dag, men med bane 03 som preeferencebane vil hgjrerunder blive mere
permanent”.

Lufthavnen har videre oplyst, "idet at landingsrunderne til bane 03 vil veere hgjrerunder vil skoleflyene flyve i
naesten samme spor forbi Snoldelev og Gadstrup, som ved venstrerunder til bane 21, blot i modsat retning. Det
er CPH'’s vurdering at "belastningen” af disse omrader praktisk taget vil blive som ved den nuvaerende
beflyvning”.

Det er Roskilde Kommunes vurdering, at en starre andel af skoleflyvninger til bane 03, vil medfgre en bedre

fordeling af trafikken og dermed udjeevning af de oplevede stgjgener. Heri er det ogsa tages i betragtning, at
stgjniveauet typisk er hgjere ved starter end ved landinger.
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Roskilde Kommune vurderer videre, at der kan veere andre parametre end vindstyrken, som kan veere
afgarende for om bane 03 kan benyttes. Herunder flyvesikkerheden, men ogsa de gvelser som skal treenes. Det
er sdledes kun banerne 11 og 21 der er udstyret med instrumentlandingssystemer, som der nogle gange
traenes i at anvende.

Roskilde Kommune vurderer, at det i den konkrete situation altid er flyvelederen i tarnkontrollen i Roskilde
lufthavn, der kan afgare, hvorvidt der er grundlag for at afvige fra vilkaret.

Vilkar 7a
Roskilde Kommune gnsker pa baggrund af ovenstdende, at indfgre bane 03 som praeferencebane for
landingsrunder i forbindelse med skoleflyvninger.

Roskilde Kommune stiller vilkar om, at i situationer med enten vindstille eller naesten vindstille, op til 1,5 m/s,
skal bane 03 anvendes som praeferencebane til landingsgvelser i forbindelse med skoleflyvning. Vilkaret kan
fraviges i situationer, hvor det udgar en risiko for flyvesikkerheden, eller forhindrer de gvelser der skal traenes.

Det er flyvelederen, som afgar hvorvidt preeferencebanen skal benyttes.

Overfladevand

Lufthavnen har et bruttoareal pa 236 ha, hvoraf 53 ha er befaestet med start- og landingsbane, rulle- og taxiveje,
bygninger m.m. Lufthavnen rader over et anlaeg for tankning af egne karetgjer og materiel. BP og Dansk Fuels
A/S leverer braendstof til flyene og har tanke for opbevaring af breendstof, tankbiler og et mindre veerksted.

Overfladevand fra lufthavnen udledes til Skelbaekken. Skelbaekken udger en del af Langvad A-systemet.
Skelbaekken er pa delstreekninger rarlagt dog ikke hvor udledningen fra lufthavnen finder sted. Langvad A Igber
via Kattingesgerne til Kattinge Vig, der er en del af Roskilde Fjord.

| bilag 2 og 3 ses oversigt over spildevands- og regnvandsledninger samt placering af bassiner og olieudskillere.

Vilkar 16a

Hydraulisk belastning af Skelbsekken

Udlederkrav til regnvandsbetingede udlgb fastszettes pa baggrund af vandlgbets malsaetning og fysiske tilstand
samt ud fra vandlgbenes vandfgring. Ved vandlgb med hydrauliske problemer dimensioneres for en
overlgbshyppighed p& maksimalt n=1/5 samt aflab pa maksimalt 1-2 I/s pr. ha.

Der er tidligere konstateret hydrauliske problemer i Skelbsekken nedstrams lufthavnen, hvorfor der gives
tilladelse til maksimalt overlgbshyppighed pa n=1/5 og maksimalt udlgb pa 1 I/s pr. ha.

Lufthavnen har oplyst, at der er 20.000 m3 bassinvolumen fordelt p& 7 bassiner og at det er vurderet, at det er
tilstraekkeligt til at overholde krav om overlgb og udledning. (Se notat udleveret af lufthavnen vedr. udledning af
overfladevand fra Roskilde Lufthavn i bilag 4). Lufthavnen vil etablere en aflgbsregulator (areal der kan tage
stgrre vandmaengder) ved naestsidste bassin inden udlgb i Skelbaekken. Dette skal ydermere ses som en
sikring mod fremtidige stgrre nedbgrsmeengder i forbindelse med skybrudslignende tilstande. Derudover vil der
ogsa udfares regulering pa aflgbet fra de gvrige bassiner, sa der samlet kan opnas en bassinvolumen pa
20.000 m3.

Det er Roskilde Kommunes vurdering, at lufthavnen med beregningerne i notatet i bilag 4 har sandsynliggjort, at
vilkar 16a vil vaere opfyldt med hensyn til maksimal udledning og maksimal overlgbshyppighed samt at
malsaetningen for Skelbaekken overholdes, og at vandlgbet ikke belastes ungdigt. Med beregningerne er det
saledes sandsynliggjort, at der ikke er behov for udvidelser af de eksisterende regnvandsbassiner.

Olieudskillere

Der er sat krav om sandfang og olieudskillere ved udledning af vaskevand og overfladevand fra vaskeplads,
forplads og tankningsomrader, for at sikre at eventuelt spild af olie og breendstof opsamles og bortskaffes
miligmaessigt forsvarligt. Der er 5 olieudskiller i forbindelse med de nzevnte aktiviteter saledes, at der er en
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lokaludskiller til hver aktivitet. Olieudskillerne er beskrevet i tabellen nedenfor. Derudover er der flere
olieudskiller i hangaromradet og ved BP og Dansk Fuels A/S.

Udskiller Type Ar for Areal der afvandes via udskilleren
etablering
Udskiller ved Trix 100, 750 liter 1973 Dieseltankplads
dieseltankplads syd for
veerkstedet
Udskiller ved underjordisk  |Trix 2,5/2,0 — 5 m3 Midt Tankningsplads og pafyldningsplads i
tankanlaeg 1980’erne |direkte tilknytning til det underjordiske
tankanleeg
Udskiller ved forpladsen, 12 I/s (sandfang 3 m3) |2017 Den vestlige del af forpladsen
sydvest
Udskiller ved forpladsen, 12 I/s (sandfang 3 m3) (2017 Den gstlige del af forpladsen
sydgst
Udskiller ved vaskeplads Koalescensudskiller 7 {2017 Vaskepladsen
I/s (sandfang 7,2 m3)

Vilkar 16b

Vilkaret om spjeeld el.lign. i det sidste bassin er fastsat for at sikre, at et eventuel udslip pa lufthavnens omrade
kan tilbageholdes i bassinet inden en forurening udledes til Skelbaekken. Der er desuden sat krav om eftersyn af
spjeeldet, for at sikre, at det til enhver tid er muligt at lukke for udledningen, jf. egenkontrolvilkar.

Vilkar 16¢

Afisning af startbaner m.v.

Alle befaestede omrader, der benyttes til flytrafik baneafises i starre eller mindre grad. Omfanget er afhaengigt af
vejret. Afisningen bestar i fiernelse af sne og is pa baner, rulleveje, taxiveje og platforme. Aflabsvandet fra de
befeestede arealer ledes via bassiner til Skelbsekken.

Lufthavnen anvender Aviform L50 (flydende kaliumformiat produkt) og Aviform S-solid (granulat med
natriumformiat) til baneafisning. Begge produkter er svanemaerkede. Kaliumformiat opbevares i 30.000 liters
tank ved koldhallen. Tanken er placeret i en tankgrav, som kan rumme indholdet af tanken. Natriumformiat
opbevares i seekke i koldhallen.

Lufthavnen har opgjort forbruget af baneafisningsmidler i 2017 til henholdsvis 16.526 liter Aviform L50 og 2.336
kg Aviform S-solid

Lufthavnen har i 2004 udfaset brugen af urea, hvilket har betydet en vaesentlig nedgang i udledning af
kveelstofholdigt overfladevand til Skelbaekken, da kalium- og natriumformiat i modseetning til urea ikke
indeholder kveelstof. Endvidere er formiat mindre iltforbrugende ved nedbrydning end urea, hvilket er positivt i
forhold til udledning til Skelbaekken. Det betyder en vaesentlig nedgang i stofbelastningen af Skelbaekken,
Langvad A-systemet og Kattinge Vig.

Ud fra hensynet til flyvesikkerheden er det ikke muligt at regulere lufthavnen med et maksimalt tilladeligt forbrug
af afisningsmidler til baner m.v. for at reducere belastningen af Skelbaekken. Det er heller ikke muligt at opna en
reduktion af stofbelastningen ved at stille krav om, at overfladevandet far en opholdstid i bassinerne, saledes at
der opnas en delvis biologisk omseetning af stof. Det skyldes, at permanent opfyldte bassiner kan udgare et
sikkerhedsmaessigt problem for flytrafikken, da de &bne vandoverflader kan tiltraekke fugle. Endvidere reduceres
kapaciteten af bassinet, hvis det er fyldt. Det er derimod muligt at regulere stofbelastningen ud fra typen af
afisningsmiddel. Roskilde Kommune har derfor stillet vilkar om, at afisning af startbaner m.v. kun ma udfgres
med et formiatbaseret middel, da det sammenlignet med urea er mere miljgvenligt. Et skift til anden teknologi
eller andet afisningsprodukt vil kun kunne ske med kommunens accept.

Bade Aviform S-Solid og Aviform L50 indeholder op til 2 % korrosionsinhibitorer, som har til formal at forebygge

korrosion af flyene. Stofferne anses for vaerende let nedbrydelige og er ikke bioakkumulerbare. Stofferne
vurderes i de aktuelle koncentrationsniveauer ikke at have skadelige eller toksiske effekter over for
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vandlgbsorganismer. Sammensaetningen giver derfor ikke anledning til vilkar ud over egenkontrollen i vilkar
16h.

Afisning af fly
Til afisning af fly anvendes Propylenglycol de-icervaeske (type 1) og propylenglycol anti-icingveeske (type II),

som bestar af monopropylenglycol (CzHsOz), der ved nedbrydning forbruger ilt. De-icer- og anti-icingvaeske
opbevares i 1.000 liters palletanke pa befeestet areal i koldhallen. Lufthavnen har registreret fglgende antal
flyafisninger i perioden 2014-2016:

e 2014: 8 flyafisninger med et arligt forbrug pa 3.182 | afisningsvaeske (type | og II)
2015: 10 flyafisninger med et arligt forbrug pa 4.042 | afisningsvaeske (type | og II)
e 2016: 11 flyafisninger med et arligt forbrug pa 3.202 | afisningsvaeske (type | og Il)

Der foretages saledes et begreenset antal arlige flyafisninger pa lufthavnen. Prgvetagninger af overfladevandet
over en 12-arig periode viser indhold af propylenglycol i 4 ud af 36 analyser. 89 % af praverne havde intet
indhold af propylenglycol og i de fire analyser l& indholdet af propylenglycol p& henholdsvis 2, 4, 13, 13 og 37
mgl/l. Der stilles ikke yderligere krav til flyafisningen, men Roskilde Kommune overvager et eventuelt indhold af
glycol i overfladevandet via krav til Igbende prgvetagning og analyse for propylenglycol.

Vilkar 16d
Der er i vilkaret stillet krav om, at vask af luftfartgjer kun ma ske pa teet befaestet vaskeplads, for at sikre, at der
sker en kontrolleret afledning af vandet og, at der ikke er en risiko for en forurening af jord- og grundvand.

Vilkar 16e

Roskilde Kommune stiller krav om at vaske- og renggringsmidler indeholdende A- og B-stoffer ikke ma ledes til
vandlgbet. Kravet stilles for at forhindre giftige, sveert nedbrydelige og bioakkumulerbare stoffer i vandlgbet. Det
kan dog ikke undgas, at vaske- og renggringsmidlerne indeholder mindre maengder konserveringsmidler, som
pa grund af deres tilsigtede virkning er A- eller B-maerket. P& grund af det lave indhold i vaske- og
renggringsmidlerne og den lave tilssetning af vaske- og renggringsmiddel til vandet, er det vurderet, at de
udledte maengder A- og B-stoffer er sa lavt, at det er miljgmaessigt forsvarligt. Der kan ogsa anvendes
miligmeerkede vaske- og renggringsmidler, da disse vurderes at kunne udledes til vandlgbet pa en miljgmaessig
forsvarlig vis.

Vilkar 16f

Det er kommunens opfattelse, at breendstofspild s& vidt muligt skal opsamles inden det lgber i
regnvandssystemet. Derfor er der stillet vilkar om opsamling af spild med absorberende materiale.
Breendstofudskillere skal derfor fungere som sidste barriere inden udledning til Skelbsekken for de olie- og
breendstofspild, det ikke har veeret muligt at opsamle, inden det er Igbet i regnvandssystemet.

Ved starre spild, hvor det ikke er praktisk muligt at opsamle med absorberende materiale alene, skal der ske en
afpropning af de lokale breendstofudskillere, der er tilknyttet tankningsomraderne. Formalet er, at opsamle
spildet s& taet ved kilden som muligt, og dermed minimere maengden af breendstof, der skal opsamles i det
sidste bassin.

Opstar der uheld, der medfarer starre udslip af breendstof til overfladevandssystemet, skal bassinet umiddelbart
far udlgbet til Skelbaekken kunne afspaerres, sa udslippet ikke medfarer forurening af Skelbaekken, men i stedet
tilbageholdes i bassinet. Efterfalgende vil den tilbageholdte forurening kunne fijernes fra bassinet. Denne
betragtning er baggrunden for vilkaret.

Vilkar 16g
Kravet i vilkaret er sat for at forhindre, at vandlgbets bund og sider falder sammen, sa det dermed sikres, at
vandet kan ledes veek.

Vilkar 16h

Der er stillet vilkar om, at der arligt skal udtages 6 vandprgver til analyse for nedenstaende parametre. Disse
parametre er fastsat pd baggrund af de seneste ars analyser. Lufthavnen har siden 2005 arligt udtaget 12
praver af overfladevandet inden udlgb til Skelbaekken til analyse for 47 forskellige analyseparametre inkl. flow.
Disse undersggelser har lufthavnen frivilligt udfert, da dette ikke har veeret et krav i miljggodkendelsen. Det
omfattende analysemateriale giver et fint billede af, hvad overfladevandet fra lufthavnen indeholder. Mange
analyseparametre har ikke kunne spores i overfladevandet gennem de mange ar lufthavnen har foretaget
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analyser. Vandanalyserne har ikke vist indhold af BTEX'er og PAH’er og Roskilde Kommune vurderer, at det er
ungdvendigt at blive ved med at analyse for disse stoffer. Derimod er der malt indhold af tungmetaller,
afisningsmidler, organisk stof og suspenderet stof. Kommunen har p& den baggrund vurderet, at det er
ngdvendigt fortsat at foretage undersggelser af overfladevandet. Ud over de naevnte stoffer stilles der ogsa krav
om maling af pH og temperatur.

Brug af afisningsmidler: COD, BI5, natrium, kalium og propylenglycol
Glatfgrebekaempelse: Klorid

Breendstofspild: Mineralsk olie, benzen

Tungmetaller: Bly, chrom, kobber, kviksglv, nikkel, zink og cadmium

Prgverne vil blive taget som tidsproportionale prgver og udtaget inden udlgb til Skelbaekken. Der vil blive stillet
krav om udtagning af seks arlige praver fordelt over aret. Afisningsmidler og glatfaremidler anvendes kun i
vinterhalvaret, og der skal derfor kun analyseres herfor pa praver udtaget i vinterhalvaret.

Stofbelastningen af Skelbaekken vil veere arstidsbestemt. Udledning af afisningsmidler vil kun ske i den del af
vinterperioden, hvor vejret og flyvesikkerheden dikterer et behov for anvendelse af afisningsmidler. Udledningen
af afisningsmidler vil derfor kunne variere fra ar til ar. Inden for den enkelte afisningssaeson kan der ogsa vaere
store variationer fra dag til dag afhaengig af vejret. Tilsvarende vil udledningen af klorid ogsé kun finde sted i
vinterperioden. Udover at veere arstidsbestemt vil koncentrationerne af de udledte stoffer afheenge af
regnhaendelser (varighed og intensitet) samt af, hvor hyppigt der er nedbgr og tavejr.

Pa baggrund af disse betragtninger og, at lufthavnen har analyseret overfladevandet for indholdsstoffer siden
2005, har kommunen valgt som udgangspunkt at stille funktionskrav i form af krav om lokale sandfang og
olieudskillere, brug af tilladte og miljgvenlige afisningsmidler i stedet for at fastsaette udlederkrav i form af
greenseveerdier for ovennaevnte stoffer. Kommunen vurderer dog, at der er behov for en monitering af
stofudledningen til Skelbaekken. Tilsynsmyndigheden vil konkret vurdere resultaterne af moniteringen og bl.a.
sammenholde de malte stofkoncentrationer med kvalitetskravene i bekendtggrelse nr. 1433 af 21. november
2017 om krav til udledning af visse forurenende stoffer til vandlgb, sger, overgangsvande, kystvande og
havomrader.

Vandmeaengder
Vandprgver fra udlgbet til Skelbaekken har veeret udtaget som tidsproportionale vandprgver. Vandflowet svinger

for meget til flowproportional prgvetagning. Udlgbsflowet er bestemt over et dggn (24 timer). Kommunen
vurderer, at der pa nuveerende tidspunkt ikke er behov for yderligere flowmalinger, da selve udlgbsledningens
maksimale kapacitet er ca. 100 I/s.

Der stilles krav om at vandprgverne skal analyseres af et akkrediteret firma og at lufthavnen sender
analyserapporterne til kommunen senest 14 dage efter lufthavnen har modtaget disse, for at kommunen kan
reagere hurtigt pa eventuelle hgje vaerdier i maleresultaterne.

Vilkar 16i
Der er sat krav til lufthavnen om, at olieudskillerne skal tammes efter behov dog mindst hvert 5. ar og det krav
er sat for at sikre, at olieudskillerne altid fungerer efter hensigten og kan opsamle olie.

Vilkar 16j
Spjeeldet eller anden anordning som sikrer, at bassinet kan afspeerres, skal lgbende efterses, for at sikre, at
eventuelt forurenet overfladevand kan holdes tilbage og derved undga forurening af Skelbaekken.

Vilkar 16k
Krav om vedligeholdelse af bassiner er fastsat for at sikre, at der til enhver tid kan opsamles 20.000 m? regn- og
overfladevand, som er forudsaetningen for at krav om udledning til Skelbsekken kan overholdes.

Terminalstgj generelt

Vilkar 23a

Hidtidigt har lufthavnen haft miljggodkendelse til at foretage motorafpravninger alle ugens dage bade dag, aften
og nat. De tilladte stgjniveauer har desuden veeret lempet i forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser
terminalstgj. | revurderingen har Roskilde Kommune gnsket at skeerpe vilkarene, saledes at den potentielle stgj
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i omgivelserne reduceres til at kunne overholde Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser. Desuden er det i
enighed med lufthavnen, fastsat at tidsrummet, hvor der ma foretages motorafprevninger, reduceres til
dagsperioden pa hverdage samt lgrdage og med en mulighed for undtagelsesvist i ekstraordinzere situationer at
foretage op til arligt 20 motorafprgvninger uden for disse tidsrum.

Overordnet set er det Roskilde Kommunes vurdering, at vilkarsaendringerne for terminalstgj er en vaesentlig
skeerpelse i forhold til de hidtidigt gaeldende vilkar og betyder at der ikke laengere bar kunne forekomme
vaesentlige gener herfra i omgivelserne.

Motorafprgvninger

Vilkar 23b

Lufthavnen har hidtidigt haft vilkar om, at motorafpravninger skulle forega i en motorkgringsgard eller
tilsvarende. Samtidigt indeholdt godkendelsen en raekke situationer hvor afprgvningerne kunne forega udenfor
motorkgringsgarden. Lufthavnen har haft opbygget motorkaringsgarden, som en tresidet gard med halmballer
rundt om som stajafskeermning. | praksis har det vist sig vanskeligt at opretholde en motorkaringsgard, som gav
den forudsatte stgjdeempning. Derudover kunne en stor andel af motorafprgvningerne ikke fysisk forega i
garden, idet flyene fysisk var for store til keregarden og det derfor ikke var sikkerhedsmaessigt forsvarligt at
foretage motorafprgvninger pa stedet. | revurderingen er det i stedet valgt at definere en raekke
afpr@vningsomrader, hvor motorafpravninger kan finde sted. Omraderne er valgt, dels af hensyn til sikkerheden
ved bl.a. at undga at skulle krydse baner, dels at undga unadig kersel og dels samtidigt at sikre, at
Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser for ekstern stgj overholdes.

Lufthavnen har foretaget beregninger (se bilag 5) af stgj fra tomgangskgringer samt for motorkaringer for en
reekke repraesentative flymotorer. Stgjen er beregnet fra 10 forskellige punkter pa lufthavnen, som
repraesenterer de omrader, hvor motorafpravningerne er planlagt at ma forega. Der er udpeget 7
immissionspunkter i omgivelserne, valgt saledes at de repreesenterer de naermeste boliger i forhold til
motorafprgvningsomraderne. Punkterne svarer til de punkter der blev benyttet i forbindelse med
rammegodkendelsen. Beregningsresultaterne viser, at Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for
stgjbelastningen udendgars fra virksomheder, kan overholdes i de tidsrum hvor motorafprgvninger tillades.

Vilkar 23c
I vilkar 23c er bestemmelser for hvor motorafprgvninger, for henholdsvis stempelmotorfly og turbopropfly, jetfly
samt helikoptere, mé forega samt eventuelle begraensninger i deres maksimale varighed.

Roskilde Kommune har bedt lufthavnen om, at foretage beregninger af stgj fra motorafprgvninger.
Beregningerne og deres forudseetninger fremgar af bilag 5. Roskilde Kommune og lufthavnen har i faellesskab
fundet frem til hvilke driftssituationer der skulle foretages beregninger for.

Lufthavnen har analyseret data for motorafprgvninger for arene 2009 til og med 2013. Der er i denne 5-arige
periode foretaget i alt 2112 motorafprgvninger, heraf 1103 egentlige motorkgringer og 1009 tomgangskgaringer.
Der er saledes i gennemsnit foretaget hhv. 221 motorkgringer og 202 tomgangskaringer om aret.

Langt hovedparten (94 %) af motorkgringerne er foretaget med propelfly og turbopropfly og stgj fra disse
afpravninger er derfor kortlagt. Med de udfgrte beregninger har lufthavnen dokumenteret at stgj fra de normalt
forekommende motorafprevninger og med de restriktioner om placering og tidsrum der fremgar af
godkendelsens vilkar, ikke giver anledning til overskridelse af de vejledende greenseveerdier for terminalstg;j.

Motorafprgvninger med jetfly foretages sjeeldent, idet de udggr 3 % af de samlede antal motorafprgvninger -
svarende til 6 gange arligt. Afprevning af jetfly er derfor ikke normalt forekommende og kan derfor ikke
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betragtes som en del af den normale daglige drift af lufthavnen. Pa den baggrund er der med det nuvaerende
aktivitetsniveau ikke behov for at regulere stgj fra afprgvninger af jetfly udover at stille krav til placering af fly og
tidsrum for hvornar afpravningerne ma finde sted. Antallet af motorafprgvninger med helikoptere er tilsvarende
lavt — svarende til 6 gange arligt i gennemsnit, hvorfor der i lighed med jetfly kun stilles krav om placering og
tidsrum for afprgvninger.

Hidtil har indrapporteringen af motorafprgvningerne bl.a. indeholdt oplysning om flyregistrering og flytype. Dette
er i forbindelse med revurderingen suppleret med, at lufthavnen skal oplyse om der er tale om et propel-,
turboprop-, jetfly eller helikopter (jf. vilkar 23j). Herved kan tilsynsmyndigheden falge udviklingen i antal
motorafprgvninger foretaget med jetfly og helikopter, og herved konstatere om antallet gges til et niveau
svarende til normal drift.

Vilkar 23d-23e
Begraensningen til at motorafpravninger kun ma forega i dagsperioden, medfarer et behov for at lufthavnen
undtagelsesvist kan foretage afprgvninger efter disse tidspunkter i ekstraordinaere situationer.

Roskilde Kommune har forstaelse for, at der kan veere enkelte ekstraordinsere situationer, hvor det er
nadvendigt at gennemfare en motorafpravning, der ikke kan afvikles inden for de rammer som vilkar 23a-23c
fastseetter.

Da der er tale om ekstraordineere situationer og som ikke er underlagt de fastsatte stgjgreenser for de normale
motorafprgvninger, er disse afpravninger begraenset til maksimalt 20 om aret.

Afheengig af hvilken ekstraordinaer situation der er tale om, stilles der forskellige individuelle vilkar. Dette
afspejles i vilkar 23f, 23g og 23h. Definitionen pa en ekstraordinaer situation fremgar under det enkelte vilkar.
Der stilles generelt vilkar om at motorafprgvningerne skal veere afsluttet inden for de naevnte tidsrum.

Hensigten med vilkarene for de ekstraordineere situationer, er at det ikke er situationer som lufthavnen skall
planleegge efter, men er en ngdlgsning for at ggre det muligt, at f.eks. en planlagt afgang med et fly, som
forinden kraever en afpravning af motorerne for at fa starttilladelse, ekstraordineert kan fa tilladelse til dette. Det
kunne ogsa veere en situation hvor en certificeringstest af en flymotor er ngdvendig, for at kunne levere en
repareret eller serviceret motor, som der er akut behov for til en kunde.

Vilkar 23f

| de ekstraordineere situationer, hvor der er tale om stempelmotorfly, turbopropfly, helikoptere samt jetfly som
overholder stgjkravene til certificeringsveerdi, stilles der vilkar om at de mé forega pa hverdage mellem kl. 18.00
—22.00, pa lardage mellem kl. 14.00 — 18.00 samt op til 4 gange arligt pa sgn- og helligdage mellem kl. 07.00 —
14.00.

Vilkar 23g

| forbindelse med et flystaevne kan der ogsa opsta en ekstraordinzer situation, hvor der skal gennemfgres en
motorafprgvning for at afvikle flysteevnet eller for at et fly kan afrejse efter et steevne. | disse situationer stilles
der vilkar om at de ma foregd pa hverdage mellem kl. 07.00 — 18.00, pa lardage mellem kl. 07.00 — 14.00 samt
pa sgn- og helligdage mellem kl. 07.00 — 14.00. Desuden begraenses de afprgvningsomrader som ma
anvendes i disse situationer.

Vilkar 23h
Det vurderes at motorafpravninger pa fly der foretager skole- og treeningsflyvninger, kan planleegges at forega
inden for det normale tidsrum og derfor ikke er omfattet af vilkarene for ekstraordinaere situationer.
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Vilkar 23i

Der vurderes, at tilsynsmyndigheden har behov for at hurtigst muligt at blive orienteret om dato og tidspunkt,
efter at der har veeret udfgrt en motorafprgvning som fglge af en ekstraordineer situation. Efterfglgende, fastsat
til senest to uger efter, er der behov for at fa en uddybende redegarelse om den ekstraordineere
motorafprgvning, herunder bl.a. arsagen til motorkaringen og stedet hvor den er udfert, for at kunne vurdere om
vilkar er overholdt.

Vilkar 23j
For at tilsynsmyndigheden Igbende har mulighed for at falge udviklingen i motorafprgvninger, skal lufthavnen
fare journal pA manedsbasis over samtlige motorafpravninger bade normale og ekstraordinzere.

Vilkar 23k

For at tilsynsmyndigheden kan vurdere om stgjgreenserne i vilkar 23a overholdes, stilles der vilkar om, at
myndigheden 1 gang arligt kan kraeves stajberegninger af terminalstgjen fra lufthavnen ved normale
driftsforhold, hvis myndigheden vurderer at det er pakraevet.

Lufthavnen har i deres organisation kompetencer og rutine i at udfare stgjberegninger og Roskilde Kommune
vurderer derfor, at det er proportionelt, at de selv kan foretage stgjberegningerne. Der stilles vilkar om, at
beregningerne skal veere udfert i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning pad omradet og at
lufthavnen skal fremsende deres opleeg til driftsbetingelserne for stgjberegningerne til kommunen godkendelse
forud for deres gennemfgrelse. Der stilles krav at stgjrapporteringen skal indeholde oplysninger om
beregningsmetode, -forudsaetninger og —resultater. Dette for at myndigheden kan forholde sig kritisk til den
udfgrte stgjberegning. For at sikre validitet af stgjberegningerne, stilles der krav om, at det kan forlanges, at
beregningerne verificeres af et laboratorium, som er godkendt af Miljgstyrelsen til "Miljgmalinger - ekstern stgj”
og at dette sker pa lufthavnens regning.

Da en stgjberegning af terminalstgj kan veere omfattende og tidskraevende, vurderes det acceptabelt og
proportionalt at kraeve at en stgjberegning skal veere tilsynsmyndigheden i hzende senest 3 maneder efter at
tilsynsmyndigheden har godkendt lufthavnens oplaeg til driftsbetingelserne for stgjberegningerne.

Safremt der p& Roskilde Kommunes foranledning anvendes et eksternt firma vurderes det acceptabelt at
tidsfristen for stgjrapporteringen forlaenges yderligere 3 maneder, sdledes at den skal foreligge senest 6
maneder efter at tilsynsmyndigheden har godkendt lufthavnens oplaeg til driftsbetingelserne for
stgjberegningerne.

Frister for overholdelse af vilkar

Roskilde Kommune fastseetter fristen til at implementere vilkarene vedr. terminalstgj samt afledning af
overfladevand til 3 maneder, da implementeringen primeert handler om at indfere prgvetagningsprogram og
registrerings- og rapporteringssystemer.

Roskilde Kommune vurderer at hvis kommunens projekt vedr. klimasikring gennemfgres og betyder at
lufthavnens opsamlingsbassin ud- og ombygges, kan det have betydning for hvornér vilkar 16a og 16b kan

overholdes. Derfor fastsaettes disse to vilkar i sa fald til at veere gaeldende nar projektet er gennemfart.

Fristen for implementering af vilkaret for praeferencebane fastseettes til 6 maneder, af hensyn til den
planleegning, som skal ske mellem lufthavnen og Naviair.
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5. Hgringssvar og bemaerkninger til varslet pabud

Varsling af pabuddet har fra den veeret i partshgring hos Kgbenhavns Lufthavne A/S og Greve Kommune og
sendt til orientering hos Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, Embedsleegen, Hgje Tastrup Kommune, Lejre
Kommune, Solrgd Kommune, Danmarks Naturfredningsforening, Friluftsradet, Foreningen Stop Stgjen samt en
borgergruppe i Gadstrup v/ Karsten Pauls.

Der er modtaget hgringssvar samt bemaerkninger fra:
Kgbenhavns Lufthavne A/S

Greve Kommune

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Foreningen StopStgjen.

| det fglgende gennemgas hgringssvarene og bemaerkningerne samt kommunen kommentarer til disse.

Kgbenhavns Lufthavne A/S

Det bemazerkes, at det tydeligt bar fremgé om vilkar er supplement til vilkarene i de gaeldende milijggodkendelser
eller som erstatning herfor.

Roskilde Kommune har eendret ordlyden i afsnit 2, sdledes at det tydeliggares, at de geeldende vilkar for
terminalstgj ophaevet og at de meddelte vilkar er supplement til de resterende geeldende vilkar.

Lufthavnen papeger, at der mangler frister for implementeringen af de nye vilkar og gnsker at disse bliver
rimelige, da implementeringen kraever bade planlaegning og gkonomi.

Roskilde Kommune fastsaetter fristen til at implementere vilkarene vedr. terminalstagj samt afledning af
overfladevand til 3 maneder. Fristen for implementering af vilkaret for praeferencebane fastsaettes til 6 maneder,
at hensyn til den planlsegning, som skal ske mellem lufthavnen og Naviair.

Det er lufthavnens vurdering, at der bgr foretages en screening i henhold til miljgvurderingsloven inden der kan
meddeles pabud. Lufthavnen mener ikke, at kommunen kan laegge til grund, at afggrelsen vil fgre til en uaendret
eller positiv indvirkning p& miljget uden en naermere vurdering heraf.

Roskilde Kommunes vurdering er forsat, at der ikke skal foretages en screening efter miljgvurderingsloven.
Dette da der ikke meddeles tilladelse til nye eller udvidelse af eksisterende aktiviteter, men pabydes vilkar, som
efter kommunens vurderinger medfarer en bedre fordeling af trafikken og derved udjeevning af de stagjgener
som de omkringboende udseettes for. Det er korrekt, at det ikke meget praecist er fastlagt, hvor store
miljgfordele er bl.a. fordi det afheenger af omfanget af flytrafik og vindforholdene jf. vilkaret om anvendelse af
preeferencebane.

Lufthavnen vurderer, at vilkar 7a kun omfatter VFR flyvning, men papeger at dette ikke fremgar af vilkaret.
Roskilde Kommune har i vilkaret preeciseret, at det omfatter landingsgvelser i forbindelse med VFR
skoleflyvninger. Dette ligger i trdd med det geeldende vilkar 6 i miliggodkendelsen, som ligeledes ikke omfatter
IFR flyvninger.

Lufthavnen har foretaget en flyvesikkerhedsmaessig og en miljgmaessig vurdering af konsekvenserne ved
indfarelse af en preeferencebane samt de administrative konsekvenser af vilkar 7a. De summerer de
flyvesikkerhedsmaessige konsekvenser til fglgende:
e Udpegning af bane 03 som praeferencebane pavirker flyvesikkerheden i veesentlig grad.
e Indfarelse af praeferencebanesystem pa en lufthavn kraever en detaljeret konsekvensanalyse for at
undga utilsigtede pavirkninger af flyvesikkerheden.
e Vilkdr om bane 03 som preeferencebane anses for at give en betydelig pavirkning af flyvesikkerheden.
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Roskilde Kommune kan konstatere, at lufthavnen i deres hgringssvar papeger en raekke forhold, som har
betydning for flyvesikkerheden. Kommunen har netop udformet vilkaret séledes, at betingelserne kan fraviges i
situationer, hvor flyveledelsen i tarnkontrollen afgar, at det udger en risiko for flyvesikkerheden eller hindrer de
gvelser, som skal traenes. Lufthavnen papeger andre forhold end vindretning og —styrke, som er betydende
faktorer for, hvilken bane der anvendes til landinger og starter bl.a. banelaengden. Kommunen vurderer, at det
ikke kan antages at indfgrelse af bane 03 som praeferencebane grundlaeggende udggar en
flyvesikkerhedsmaessig risiko med den begrundelse at bane 03-21 er kortere end bane 11-29. Det skal i den
sammenhaeng bemaerkes, at bane 21 er den bane som oftest anvendes til starter og landinger.

Lufthavnen anfgrer ogsa vindstad, som et forhold der kan have betydning for, om preeferencebanen kan
benyttes.

Roskilde Kommune tager dette til efterretning og henviser til, at dette forhold kan indga i lufthavnens vurdering
af om der er risiko for flyvesikkerheden, og dermed som begrundelse for at vilkaret om anvendelse af
preeferencebane kan fraviges selvom vilkarets gvrige bestemmelser er opfyldt.

Roskilde Kommune tager til efterretning, at lufthavnen gnsker at gennemfgre en detaljeret konsekvensanalyse
for at undga utilsigtede pavirkninger af flyvesikkerneden. Kommunen leegger i den sammenhaeng veegt pa, at
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har tilkendegivet, at det det vil veere muligt at etablere et
preeferencebanesystem under forudseetning af, at anvendelsen ikke ma ske, hvis det kan f& en negativ
flyvesikkerhedsmeessig effekt. Derfor vurderer kommunen, at det ikke er et spgrgsmal, om der kan etableres en
preeferencebane, men om i hvilke situationer det udgar en flyvesikkerhedsmeessig risiko at benytte
preeferencebanen, hvilket det er lufthavnen som suveraent afgar. Det er sdledes i den enkelte situation
flyveledelsen som afgar, hvorvidt vilkaret om anvendelse af preeferencebane skal fraviges ud fra en
sikkerhedsmeessig vurdering nar vilkaret i gvrigt er opfyldt.

Lufthavnen vurderer, at miljgfordelene ved vilkar om praeferencebane ikke er vurderet tilstreekkeligt og potentielt
er meget begreensede.

Det er korrekt, at det ikke meget preecist er fastlagt, hvor store miljgfordele er bl.a. fordi det aftheenger af
omfanget af flytrafik og vindforholdene. Roskilde Kommune skagnner der vil veere en positiv miljgmaessig effekt
forstdet som at stgjgenerne fra landingsrunder udjeevnes, saledes at de omkringboende, som i dag oftest
oplever situationer med stgj fra fly i landingsrunder naer deres bolig, vil opleve lidt faerre. En omfattende
kortleegning af de miljgmaessige effekter vil maske kunne preecisere den miligmaessige gevinst yderligere, men
vejrforholdene og meaengden af trafik vil altid have betydning for starrelsen af den miljgmaessige fordel ved
vilkaret.

Lufthavnen finder det er veesentligt, at der i den miljgmaessige vurdering inddrages at skoleflyvning i den
geeldende miljggodkendelse allerede er deltaljeret reguleret. De anfgrer, at der er begraensninger for antallet af
operationer samt tidsmaessige begraensninger. Derudover er de enkelte fly underlagt stgjkrav samt
overflyvningsrestriktioner i forhold til byomraderne neer lufthavnen.

Roskilde Kommune har gnsket at opna bedre fordeling af trafikken og dermed udjeevning af stgjgener for de
omkringboende set i forhold til den hidtidige situation.

Lufthavnen anfgrer, at kommunens antagelse om, at effekten af praeferencebanen kan veere at brugen af bane
03 stiger fra 7% til ca. 10%, er en forkert forudseaetning.

Roskilde Kommune har set pa, hvor ofte der har veeret dage i 2019, hvor middelvinden har veeret op til 1,5 m/s
ved Roskilde Lufthavn. Dette er brugt til at f4 en indikation af den mulige stigning i brugen af bane 03. En
omfattende kortleegning af effekterne, vil maske kunne give et mere praecist bud, men afhaenger af omfanget af
flytrafik og vindforholdene.
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Lufthavnen anfgrer, at hhv. venstrerunder og hgjrerunder pa bane 03, kan resultere i en stagrre miljgbelastning i
visse omrader end det er tilfaeldet i dag.

Roskilde Kommune skanner der vil veere en positiv miljgmaessig effekt forstadet som, at stgjgenerne fra
landingsrunder udjeevnes, saledes at de omkringboende som i dag oftest oplever situationer med stgj fra fly i
landingsrunder neer deres bolig vil opleve lidt feerre. Dette vil modsat betyde, at omkringboende i omrader ved
bane 03 ma forventes at opleve flere situationer med fly i landingsrunder nzer deres bolig. Deri ligger
udjeevningen.

Lufthavnen vurderer umiddelbart, at hgjrerunder p& bane 03 vil medfgre samme miljgbelastning af byomraderne
omkring lufthavnen som en venstrerunde pa bane 21, da der flyves i samme spor.

Roskilde Kommune vurderer, at det ogsa skal tages i betragtning, at stgjniveauet typisk er hgjere ved starter
end ved landinger.

Lufthavnen vurderer, at vilkar 7a vil medfare en vaesentlig administrativ arbejdsbyrde med rapportering og
dokumentation for bade Naviair og lufthavnen.

Roskilde Kommune finder, at lufthavnens arbejde i forbindelse med vilkaret bgr kunne tilretteleegges og
systematiseres, saledes at rapportering og dokumentation er en overskuelig og overkommelig opgave. Der er
tale om forholdsvis fa dage om aret, hvor der er vindstille eller naesten vindstille, hvor flyveledelsen vil skulle
forholde sig til, om vilkaret skal falges eller om der er forhold der udggr en risiko for flyvesikkerheden eller at
vilkaret forhindrer de gvelser der skal treenes. | disse situationer skal Kabenhavns Lufthavne A/S kunne
redeggre over for Roskilde Kommune, hvorfor vilkaret ikke er fulgt. Kommunen har ikke stillet formkrav til denne
redeggrelse, hvilket giver Lufthavnen og Naviair mulighed for at tilretteloegge rapportering og dokumentation i
forhold til deres andre opgaver.

Lufthavnen har gjort opmaerksom pé at kommunens projekt omkring eventuelt kommende klimasikring i forhold
til regnmaengder i Skelbaekken, ikke ma pavirke kravene i vilkar 16a til udledning og overlgbshyppighed i
negativ retning.

Roskilde Kommune er enig i denne forudsaetning. Hvis kommunen og lufthavnen bliver enige om at gennemfgre
projektet og iveerkseette ud- og ombygning af lufthavnens opsamlingsbassin samt eventuel tilkobling af
mejeriledningen, er kommunen enig i, at opfyldelsen af vilkar 16a og 16b farst skal vaere geeldende efter at
projektet er gennemfart.

Lufthavnen finder formuleringen af vilk&r 16h for bredt formuleret og mener, at safremt kommunen gnsker
yderligere malinger af parametre ud over de i vilkarene naevnte, bar dette meddeles som en ny afggrelse.
Roskilde kommune er enig i dette og sendrer formuleringen.

Lufthavne har en raekke rettelser til vilkar omhandlende terminalstaj hhv. vilkar 23c, 23e, 23g og 23k.
Roskilde kommune vil indfgre rettelserne i de relevante vilkar.

Greve Kommune

Greve Kommune ser frem til at vilkar bliver strammet markant i forhold til terminalstgj. Greve Kommune
vurderer, at vilkarene ikke i starre omfang nedseetter flystajen og dermed generne for de omkringliggende byer.
Kommunen gnsker, i det omfang det er muligt, krav til flystajen, saledes at de eeldste og mest stagjende fly
udfases. Kommunen gnsker ligeledes, i det omfang det er muligt, at der stilles vilkar til flyvningen saledes, at
der tages hensyn til de boliger der pavirkes af stgjen. Videre foreslas der et maksimum for, hvor mange
landsrunder, der ma foretages pr. dag i forhold til de forskellige flyverveje, og at landsrunder forbydes om
lgrdagen.
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Roskilde Kommune vurderer, at det ikke er muligt i miljggodkendelse at stille krav om, at de mest stgjende fly
skal udfases. Stgjen fra det enkelte fly reguleres gennem deres stgjcertificering. Det geelder generelt for de
flytyper, som beflyver danske lufthavne, herunder Roskilde Lufthavn, at de skal veere stgjcertificerede i henhold
til Trafik-, Bygge og Boligstyrelsens bestemmelser.

Roskilde Kommune er kun miljgmyndighed i forhold til indretningen og driften af lufthavnen, herunder ogsa
starter og landinger. Selve flyvningen er Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen myndighed for, herunder for
restriktionerne for overflyvninger af de omkringliggende byer.

Landingsrunder pa Roskilde Lufthavn er reguleret gennem tidsbegraensninger og yderligere begraenset i
weekender. Det er Roskilde Kommunes vurdering, at en begraensning i antallet af landingsrunder pr. flyvevej pr.
dag, ikke vil fungere i praksis, da flyenes flyveveje er bestemt af vindforholdene. Derfor kan der med et séddan
vilkar opsta situationer, hvor skole- og treeningsflyvning ma aflyses pa dagen, da dagskvoten er opbrugt. Dette
vil give iseer flyveskolerne vaesentlige udfordringer i forhold til lufthavnens drift.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Styrelsen vurderer, at anvendelsen af bane 03 ved indfgrelse af et praeferencebanesystem, vil veere noget
lavere end den i varslet opgjorte stigning fra nuvaerende 7% op til 10%. Styrelsen finder det ikke dokumenteret i
varslet, at der ved anvendelse af praeferencebane vil vaere en vaesentlig positiv miljgmaessig effekt. Styrelsen
stiller desuden spargsmal til om eventuelle rapporteringsforpligtigelser vil veere proportionelt med den
forventede effekt af bestemmelserne.

Roskilde Kommune bemeerker, at styrelsen ikke er uenig i, at der vil vaere en positiv miljgmaessig effekt, men
stiller spgrgsmal om hvorvidt den er proportionel med omfanget af rapporteringsforpligtigelser. Roskilde
Kommune skanner, at der vil veere en positiv miligmeessig effekt forstdet som at stgjgenerne fra landingsrunder
udjeevnes, saledes at de omkringboende som i dag oftest oplever situationer med stgj fra fly i landingsrunder
naer deres bolig vil opleve lidt feerre. Forvaltningen vurderer, at rapportering ikke bgar veere en starre
administrativ byrde.

Foreningen StopStgjen

Foreningen vurderer, at en preeferencebane ikke sendrer pa stgjgenerne ved lufthavnen. Foreningen har stillet
en raekke spgrgsmal og forslag, som de gnsker kommunen forholder sig til. Foreningen spgrger om kommunen
kan stille krav om at flyveledelsen skal fastleegge flyveruter for landingsrunder, som ligger sa langt som muligt
fra beboelse og naturomréder.

Roskilde Kommune er ikke myndighed i forhold til selve flyvningen. Dette er Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
myndighed for, herunder for restriktionerne for overflyvninger af de omkringliggende byer.

Foreningen spgrger om kommune kan stille krav om at de mest larmende fly forbydes at flyve landingsrunder.
Roskilde Kommune vurderer ikke at kunne stille dette krav. Stgjen fra det enkelte fly reguleres gennem deres
stgjcertificering. Det geelder generelt for de flytyper, som beflyver danske lufthavne, herunder Roskilde Lufthavn,
at de skal veere stgjcertificerede i henhold til Trafik-, Bygge og Boligstyrelsens bestemmelser.

Foreningen spgrger om kommunen kan stille krav om at flyene sa vidt muligt flyver hensynsfuldt efter naermere
angivne regler.

Roskilde Kommune er ikke myndighed i forhold til selve flyvningen og ma henvise til Trafik-, Bygge og
Boligstyrelsen.

Foreningen spgrger om kommunen kan stille krav om at der i videst muligt omfang bruges flysimulator til
traening.

Side 24 af 63



Roskilde Kommune finder forslaget interessant, men vurderer at det ligger ud over hvad der kan stilles krav om i
miljggodkendelsen. Umiddelbart vurderer kommunen at flysimulator ikke kan erstatte de flyvetimer som bl.a.
flyveskoleeleverne skal have. Roskilde kommune vil dog gerne foreleegge forslaget for lufthavnen og foresla at
de overvejer mulighederne sammen med flyveskolerne.

Foreningen har, ligesom Greve Kommune, stillet forslag om begraensning af det totale antal landingsrunder pr.
rute pr. dag.

Roskilde Kommune vurderer, at dette ikke vil fungere i praksis. Se uddybende begrundelse under
kommentarerne til Greve Kommunes forslag.
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6. Klagevejledning mv.

Denne afggrelse kan paklages til Miljg- og Fadevareklagenaevnet af afggrelsens adressat, enhver, der har en
individuel, veesentlig interesse i sagens udfald, samt klageberettigede myndigheder, foreninger og
organisationer, jeevnfar miljgbeskyttelseslovens® § 98, § 99 og § 100.

@nskes der at klage over afggrelsen, skal det ske til Miljg- og Fodevareklagenaevnet via klageportalen som kan
findes via https://naevneneshus.dk/. Her findes ogsa vejledning i, hvordan der klages.

Klagefristen er fire uger fra det tidspunkt, hvor afgarelsen er meddelt. Klagen skal vaere modtaget hos Miljg- og
Fadevareklagenaevnet senest ved klagefristens udlgb, dvs. senest d. 13. oktober 2020.

| vil blive underrettet af kommunen, hvis vi modtager klage fra anden side. En eventuel klage vil som
udgangspunkt have opseettende virkning med mindre klagenaevnet bestemmer andet, jeevnfar
miljgbeskyttelseslovens § 95 stk.1.

Sggsmal og aktindsigt

Roskilde Kommunes afgarelse om pabud kan indbringes for domstolene indtil seks maneder efter den offentlige
bekendtggrelse, jeevnfar miljgbeskyttelseslovens § 101, stk. 1. Hvis der bliver klaget over afggrelsen, er fristen
seks maneder fra endelig afgarelse.

Reglerne om klage og sagsmal fremgar af miljgbeskyttelseslovens kapitel 11.

Roskilde Kommune ggr opmaerksom p4, at alle har mulighed for at fa aktindsigt i sagen”.

5 Bekendtggrelse af lov nr. 1218 af 25. november 2019 om miljgbeskyttelse
"Lov nr. 606 af 12. juni 2013 om offentlighed i forvaltningen, bekendtgerelse af lov nr. 433 af 22. april 2014 om forvaltningsloven og
bekendtggrelse af lov nr. 102 af 26. januar 2017 om aktindsigt i miljgoplysninger
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Bilag 1 Omrader til motorafprgvninger

Roskilde Lufthavn med bane 03, 11, 21 og 29.
Omraderne til motorafprevning er markeret med rgdt.
M= Motorkgring

T= Tomgangskaring
H= Helikopter.
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Bilag 2 Oversigt over spildevands- og regnvandsledninger pa Roskilde Lufthavn

Rad markering angiver spildevand, som ledes til Gadstrup Renseanleeg
Bl& markering angiver overfladevand, som ledes via bassiner til Skelbaekken
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Bilag 3 Placering af bassiner og olieudskillere pa Roskilde Lufthavn

¢ Regnvandsbassiner/branddamme er markeret med gront
e Olie-/benzinudskiller (OBU) og sandfang (SF) markeret med radt
Vaskeplads med sandfang og koalescensudskiller er markeret med blat

Olieudskillere fra veerkstedet og

Foldhal er ikke omfattet af
miljggodkendelsen, da
spildevandet herfra udledes til
offentlig kloak og ikkesl

regnvandssystemet.
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Bilag 4 Udledning af overfladevand fra Roskilde Lufthavn

Notat Dato: 07.11.2016

Projekt nr.: 1004973-001
T: +45 2540 0369
E: jkn@moe.dk

Projekt: KLR Aflgbsrenovering 2016
Emne: Central udskiller
Notat nr.: KLR_2016_01
Rev.: 03 (Rev 02 af notat 03 fra 2015)
Fordeling: CPH Lufthavn

MOE A/S

Roskilde Kommune

1 Notatets formal

Notatet har til formal at opstille, de ngdvendige renoveringstiltag pa overfladevandsystemet i Ros-
kilde Lufthavn med hensyn til renovering af den centrale udskiller inden udlgb ved Skelbaekken.
Den centrale udskiller er udfort efter de p& opfarelsestidspunktet geeldende regler. Den centrale
udskiller fungere efter hensigten, men lever ikke op til de krav der ville blive stillet s&fremt den
blev opfgrt i dag. Det er CPH’s normale praksis, at udskillere placeres i umiddelbar naerhed af kil-
den, altsd decentralt. Efterfglgende er opstillet forslag for den samlede lgsning med nye udskillere
placeret decentralt.

I dag ledes overfladevandet fra de forskellige omrader via regnvandssystemet til den eksisterende
centraleudskiller med udlgb i Skelbaekken. Overfladevand fra landingsbanerne ledes til lokale
draensystemer og videre til regnvandssystemet og ender ved centraludskilleren. I regnvandssyste-
met er der i alt placeret syv regnvandsbassiner, der bidrager til opmagasinering af vand ved krafti-
ge regnskyl. Der udover afvandes mangvrearealet omkring banerne via draensystemer, der har en
naturlig indbygget forsinkelse.

I storstedelen af alle lufthavnens omrader er der etableret lokale olieudskillere. Der placeres gene-
relt ikke olieudskiller efter en olieudskiller pd et regnvandssystem, da det i princippet er en dyr
ekstra foranstaltning, og samfundsgkonomisk inkapabelt. Der er derfor valgt en Igsning med de-
centrale /lokale udskillere placeret ved forureningskilden, i stedet for at renovering af den eksiste-
rende central udskiller. Ved denne Igsnings minimeres forureningsrisici ogsa, idet kontamineret
regnvand ikke skal ledes gennem hele aflgbssystemet for det renses i en olieudskiller. Ungdig slid-
tage af aflgbssystemet undgds ogs8. Der etableres derfor en raekke nye decentrale olieudskillere
der sikre at vandet vil fremover blive renset teet p8 kilden. De ngdvendige etableringer og aendrin-
ger er beskrevet i de fglgende underafsnit.

MOE A/S
Buddingevej 272
DK-2860 Sgborg

T: +45 4457 6000
CVR nr.: 64 04 56 28
www.moe.dk
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Hangaromradet bestdr af jordstykker, der er udlejet til selskaber, som selv har indhentet tilladelser
og selv er ansvarlige for at opfylde myndighedskrav.

Roskilde Kommune har skriftligt tilkendegivet, at der udelukkende vil blive stillet funktionskrav til
udledningen af Roskilde Lufthavns overflade- og draenvand til recipienten i Skelbaekken. Der vil s&-
ledes ikke blive opstillet kvalitetskrav med greenseveerdier for stofindhold i det afledte vand.

2 Eksisterende forhold

I dag er stort set alle vaerksteder, tankningspladser m.m. forsynet med lokale braendstofudskillere.
Disse er gennemgaet, registeret og evt. renoveret i 2012 jf. bilag 1. De resterende eksisterende
lokale udskillere er alle gennemgaet og evt. renoveret i 2007 jf. bilag 2. Der er dog ikke etableret
udskillere ved fglgende lokaliteter:

- Forpladsen ved Terminalbygningen

- Parkeringsomradet

- Vaskeplads ved Hangar omradet.

www.moe.dk Side 2 af 12
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Centraludskiller
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Figur 1, oversigt over omr8det

3 Udledning af overfaldevand

3.1 Status - forhold i dag

Der er folgende forudsaetninger for beregningen af det ngdvendige bassinvolumen for lufthavnsom-
radet, beregnet efter de nuvaerende forhold:

- Bruttoareal: 236 ha

- Reducerede areal: 53 ha

- Tilladelig afledning: 236 I/s (baseret pa 1 I/s pr. brutto ha.)
- Overlgb hvert 5. &r.

- Sikkerhedsfaktor: 1,2 (nutid)

Det ngdvendige bassinvolumen er beregnet til at skal vaere pd i alt 18.200 m>.

www.moe.dk Side 3 af 12
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Der er i dag godt 20.000 m> bassinvolumen fordelt p8 de 7 bassiner i lufthavnsomradet, hvilket er
tilstraekkeligt til at overholde myndighedskravet.

I dag udnyttes der samlet ca. 16.000 m? af dette volumen, hvilket svarer til, at der i teorien vil ske
overlgb til Skelbaekken en gang hvert 3. &r i stedet for en gang hvert 5. &r.

Udlgbsledningen har dog ikke kapacitet til at aflede 1 I/s pr. brutto ha svarende til ca. 236 I/s.

Dens maksimale kapacitet er ca. 100 I/s. Hvilket betyder at der i teorien vil ske overlgb ca. 1 gang
o

om aret.

Overlgbsledningen pa bassinet fungerer i dag som en bypass-ledning for den centrale udskiller, og
kan i sig selv derfor betragtes om en udigbsledning og ikke som en egentlig overlgbsledning, da
det gamle overlgb fra bassinet er nedlagt.

Da bypass-ledningen er en 300 mm betonledning, har den en begraenset kapacitet pd mellem
100-150 I/s, og de samlet udigbsmaengder pa de 2 udlgb overskrider derfor kun sjaeldent den tilla-
delige udlgbsmaengde p& 236 I/s.

3.2 Lgsning for overholdelse af forventede myndighedskrav p& udledning

Neerveerende afsnit omhandler et forslag til hvilke tiltag det er ngdvendigt at foretage for at den
forventede tilladte udledning p& 236 I/s med et overlgb hvert 5. ar, kan overholdes.

De 2 sydligste bassiner er her benaevnt som bassin 1 og bassin 7, hvor bassin 1 er bassinet belig-
gende ved udlgb til Skelbaekken, og bassin 7 er det naestsidste bassin i oplandet.

Efter bassin 7 monteres der en aflgbsregulator for at begraense afstromningen videre mod bassin 1
og derved sikres den ngdvendige forsinkelse af regnvandet fra lufthavnsomradet.

Derudover skal der udfgres regulering pa aflgbet fra de gvrige bassiner i oplandet, sdledes at det
bliver muligt at udnytte hele kapaciteten i alle bassiner, og derved opnd et samlet bassinvolumen
pad 20.000 m>, som er en forudsaetning for, at overholde det nutidige myndighedskrav.

Alle udlgb via hovedudlgb til Skelbaekken og overlgb forsynes med spjaeld, der kan sikre tilbagehol-

dels af et storre udslip p& lufthavnens grund, inden en evt. forurening ndr Skelbaekken. Dette sikre
effektivt mod konsekvensen fra stgrre uheld.
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3.3 Anbefaling for tiltag til overholdelse af udledningskrav i fremtiden

Der er fglgende forudsaetninger for beregningen af det ngdvendige fremtidige bassinvolumen for
lufthavnsomradet:

- Bruttoareal: 236 ha

- Reducerede areal: 53 ha

- Tilladelig afledning: 236 I/s (baseret pd 1 I/s pr. brutto ha.)
- Overlgb hvert 5. &r.

- Sikkerhedsfaktor: 1,33

For at imgdegd de fremtidige klimaaendringer, vil der i fremtiden vaere behov for en samlet bassin-
kapacitet p& 21.000 m?, under forudsaetning af, at der i fremtiden ogs&@ mé& udledes 236 /s fra om-
rédet til Skelbaekken.

Terraenforholdene omkring bassin 7 er vurderet ud fra terreenkort. Ved bassin 7 er der et stort
gront ubefeestet areal sydvest for bassinet, som vurderes til, at have de rette terraenkoter og den
rette storrelse til, at dette omrade kan indrettes som opstuvningsomrade for hdndtering af storre
regn. Dette vil i praksis foregd ved at bassin 7’s kant, som vender mod omrédet, reguleres. Regn-
vandet vil herefter g8 i overlgb til terreenomradet n&r vandstanden er hgj i bassinet, og siden vil
regnvandet Igbe tilbage til systemet, nar der igen er ledig kapacitet i ledningsnettet.

Det vil vaere ngdvendigt at ombygge og regulere pa terraenet omkring bassin 7, sdledes at omradet
kan tsmme sig selv tilbage i bassinet, ndr der igen er ledig kapacitet.

Terraenreguleringen vurderes at kunne udferes séledes, at der kan opnés et ekstra opstuvnings-
volumen pa 4- 5.000 m? i omradet. Skal dette opstuvningsvolumen gges som folge af et skaerpet
myndighedskrav, vil det betyde, at der enten skal udpeges et andet omrdde, hvor det er muligt at
udfgre en kontrolleret oversvgemmelse af terraenet eller at en stgrre del af terreenet ved bassin 7
inddrages til opstuvningsomrade.

3.4 Ngdvendige bassinvolumen ved en fremtidig lufthavnsudvidelse

Der er fglgende forudsaetninger for beregningen af det ngdvendige fremtidige bassinvolumen for
lufthavnsomradet ved en lufthavnsudvidelse pd 10 %.

- Bruttoareal: 236 ha

- Reducerede areal: 53 ha

- Tilladelig afledning: 236 I/s (baseret pa 1 I/s pr. brutto ha.)

- Overlgb hvert 5. &r.

- Sikkerhedsfaktor: 1,47
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Hvis der i fremtiden skal ske en udvidelse af det reducerede areal i lufthavnen svarende til en for-
pgelse pa 10 % vil der ved den nuvaerende udledningskrav p& 236 I/s vaere behov for et samlet vo-
lumen p& 24.100 m? som fortsat kan indeholdes i udvidelse af bassin 7, beskrevet under pkt. 3.3.

4 Braendstofudskillere

4.1 Etablering af udskiller ved P-pladsarealer

Den eksisterende parkeringsplads r&der over ca. 200 pladser. Der er dog i den nuvaerende situati-
on, sjeeldent fyldt op p& pladsen. Ny viden dokumenteret af Teknologisk Institut, DHI m.fl. pdviser,
at olieudskillere p& p-pladser er uden betydning, og flere kommuner giver i dag tilladelse til etable-
ring af parkeringsanlaeg uden olieudskillere. Artikler og rapport vedlagt i bilag 3. Nutidens biler
laekker ikke olie i et omfang, der kan berettige udgiften til etablering af en olieudskiller. CPH gnsker
séledes p& den baggrund ikke at sendre ved P-pladsens aflgbsforhold.

Her er 4 konkrete projekter hvor der er givet tilladelse til udeladelse af udskillere:
- DSV i Hedehusene. Ca. 600 p-pladser. Hgje Tastrup kommune 2014.

- Sluseholmen Karre T. Ca. 200 p - pladser. Kgbenhavns kommune 2015.
- Teglholmen. Ca. 200. p-pladser. Kgbenhavns kommune 2015.
- Mariendalsvej. Ca. 80 pladser. Frederiksberg kommune 2015.

4.2 Etablering af udskillere ved forpladsomride

Forpladsarealet bestdr af to dele, en betonbelaegning der fungere som rullevej og standsplads om-
réde samt et asfalt areal op imod terminalbygningen der primaert fungere som adgangsvej for ga-
ende til og fra fly samt til henstilling af keretgjer og andet materiel. Der forekommer alene tank-
ning og vedligeholdelsesarebejder samt henstilling af fly pd betonarealet. Forpladsomradet i beton
har to udlgb til regnvandssystemet, og der etableres en braendstofudskiller med tilhgrende sand-
fang ved hvert udigb. Forpladsomradet forventes at vaere etableret med ensrettet fald, sdledes at
den samlede masngde regnvand fra pladsen ledes mod den sydligste del af aflgbssystemet. Aflgbs-
systemet nord for forpladsen afvander et asfaltomrdde, hvorpa fly ikke mé faerdes, hvorfor det
vurderes at der ikke er behov for en olieudskiller for dette omr&de.

www.moe.dk Side 6 af 12

Side 35 af 63



De 2 olieudskillere skal hver hdndtere regnvand fra et areal p& ca. 8.500 m?. Der er ingen spilde-
vand fra standpladsomr&det. Udskillerne etableres med omlgb, svarende til at 1/10 af den dimensi-
onsgivende regnvandsstrem Igbe gennem udskilleren og renses til den gnskede klasse. Den dimen-
sionsgivende regnvandsstrem ved en 2 &rs regn vil derved blive NS = 120 I/s. Udskillernes nomi-
nelle storrelse vil, da blive 12 I/s. Sandfangene skal begge veere p& 3 m3. !

4.3 Etablering af udskiller ved udendgrsvaskeplads

Lufthavnen har tre flyvaskepladser henholdsvis; VP 1, VP2 og VP3. En tidligere vaskeplads VP4 er
nedlagt. Ved vaskepladsernes sydlige side etableres en koalescenudskiller med tilhgrende sand-
fang. Sandfanget skal tilbageholde sand og andre partikler, der er tungere end vand inden overfla-
devandet nar udskilleren.

Da vaskepladsen er etableret med hgjderyg p& midten strommer vaskevandet til bade aflgbssy-
stemet nord og syd for vaskepladsen. Det vil ikke veere en god lgsning at placere en olieudskiller

! Regn intensitet ved 2 8rs regn =140l/s*ha=0,014l/s*m?

Areal= ca. 8.500m?
qR,d=regnintensitet*aﬂﬂbskoefﬁcent*areaI*1/10=(0,014I/s*m2*1*8500m2)/10=12 I/s
Sandfang=(NS*200)/1=12*200=2.400 | ~ 3m?

www.moe.dk Side 7 af 12

Side 36 af 63



I'O=

pa det nordlige system i forhold til gkonomi og drift. Dette skyldes at olieudskilleren skal dimensio-
neres ud fra et meget stort oplandsareal med bl.a. dele af hangaromr&det. Vandet fra disse omra-
der har allerede veeret igennem en olieudskiller og en ny olieudskiller p8 det nordlige system vil s&
blive ungdvendig stor. Derfor etableres der langs den nordlige side af vaskepladsen en rende til
opsamling af vand fra flyvask. Den tilsluttes et ny 8600 brgnd, hvorfra der udfgres en ledning pd
tveers af vaskepladsen til en eksisterende brgnd p& det sydlige aflobssystem.

Stegrrelsen af sandfanget bestemmes ud fra vandmaengden fra flyvask, idet den skal tilbageholdes i
sandfanget i min. to timer. Det antages, at der vaskes max. to fly i timen, dog kun én ad gangen.
Fra tidligere redeggrelser med rundsperge vides, at der foretages vask cirka hver anden maned,
hvorfor max. to flyvask i timen vurderes acceptabelt. Ved vaskeanlaeg med hgjtryksrensere dimen-
sioneres med en vandstrgm pa 2 I/s. En flyvask antages at tage 15 min., hvorved der pr. vask ud-
ledes 1.800 liter. Da vandet hvile i min. to timer til udfeeldning, vil sandfanget skulle kunne opbe-
vare vand fra fire flyvask, hvilket giver sandfanget en storrelse p8 fire gange 1,8 m?, hvilket er 7,2
m3.

Koalescensudskilleren har en dimensionsgivende spildevandsstrgm fra vask p8 4 I/s, idet der skal
regnes med en emulsionsfaktor 2, da olien bliver emulgeret af seebe og hgjtryksspuling. Koalescen-
sudskilleren etableres med omlgb, sdledes at 1/10 af den dimensionsgivende regnvandsstrom Igber
gennem udskilleren. Den dimensionsgivende regnvandsstrgm ved en 2 8rs regn og et areal pa ca.
4500m? vil derved blive 6,3 I/s. Udskillerens nominelle stgrrelse vil, da blive 7 I/s.

4.4 Ombygning af eksisterende centraludskiller

Den eksisterende centraludskiller renoveres ved at fjerne de indre skillevaegge, sdledes at den
fremtidig kan bidrage som en gennemlgbsbrgnd og rensemulighed inden vandet udledes i Skel-
baekken.
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Der er flere &rsager til, at centraludskilleren skal ombygges til en gennemlgbsbrend. Hvis den be-
holdes som udskiller, vil den skulle driftes, hvilket er en ungdig ekstra udgift. Dertil kan vil den give
en falsk tryghed. Dagligt ville der ikke blive opsamlet olie i udskilleren, dette ville kun ske efter et
uheld med udslip af olie ved landingsbanerne, der derpa siver gennem jorden til draensystemet og
derfra videre til regnvandssystemet. Olien vil blive ledt til udskilleren over en laengere periode efter
uheldet. Sandsynligheden for at tamningen af udskilleren sker pd det rette tidspunkt i denne efter-
folgende periode er minimal, hvorfor risikoen for ved et stgrre regnskyl, at udlede al den opsamle-
de olie til Skelbaekken pa en gang er storre. Spild af olie p& mangvreomradet opsamles med katte-
grus eller lignende. Der gaelder samme praksis i CPH lufthavn.

4.5 Undersggelse af udigb til Skelbaekken
Aflgbsforholdene omkring centraludskilleren og det naermeste regnvandsbassin skal undersgges
naermere i det der er vist 2 overlgb fra bassinet. Der benyttes tv-inspektion til udredning af overlg-

bene og udlgbets osv. preecise tilstand m.m.

Ud fra resultatet besluttes om systemet har behov for yderligere renovering.
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Der er uvished om hvorvidt begge overlgb eksisterer. Umiddelbart menes der kun at eksistere et,
og det har tidligere ikke vaeret muligt at lokalisere det, placeret i den sydligste del af bassinet. Det-
te skal udredes, sdledes at man med sikkerhed i fremtiden kan afspzerre al udledning fra bassinet
ved uheld og lignende.

4.6 Etablering af spjeld ved regnvandsbassin

Der etableres spjeeld ved regnvandsbassinet pa udlgb og overlgb ved den eksisterende centralud-
skiller. Monteringen sker ved udlgb og overlgb, sledes at bassinet kan lukkes og udledningen til
recipienten stoppes. Hvis spjeeldene lukkes straks efter et konstateret uheld kan de derved forhin-
dre udledning af spild, der er ledt direkte til regnvandssystemet og derfor vil stremme mod det ek-
sisterende bassin. Nar spjaeldene lukkes, kan regnvandsbassinet benyttes til udskiller, hvor spildet
opsamles p& bassinet overfladen.
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4.7 Plan for drift

Der udarbejdes en plan med procedure for Igbende vedligeholdelse med inspektion og oprensning
af alle lufthavnens syv regnvandsbassinerne, naerliggende brgnde og spjeeld. Dertil vil den indehol-
de en beskrivelse af procedurer i forbindelse med uheld ang&ende blandt andet lukning af spjeeld
ved bassin og hvorledes oprensning skal udfgres. Det er yderst vigtigt at spjeeld efterses og motio-
neres Igbende, s& man er sikker pd de virker og ved pracis hvor de er ved en uheldssituation.
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5 Bilagsliste

5.1 Bilag 1
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Moe & Brgdsgaard A/S. Bilag 1 - Resultat af gennemgang, Oversigtsskema.
Moe & Brgdsgaard A/S. Bilag 2 - Oversigtstegning.
Moe & Brgdsgaard A/S. Bilag 3 - Spgrgeskema.

5.2 Bilag 2
Moe & Brgdsgaard A/S. Notat 101-02: KLR. Handlingsplan for overfladevand. Februar 2007.
Moe & Brgdsgaard A/S. Bilag 101-02/1: Oversigtsplan.
Moe & Brgdsgaard A/S. Bilag 101-02/2: Resultat af teethedsprgvninger og tilstandsrappor-
ter.

5.3 Bilag 3
Gaardbo, Amalie i Teknik og Miljg. Artikel: Olieudskillere pa parkeringspladser er spild af
penge. April 2012.
DHI. Rapport: Mleprogram for regnvand fra parkeringspladser. Aug. 2011.
Herlev kommune. Notat: Retningslinjer for etablering af olieudskiller p parkeringspladser.
Januar 2012.
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Bilag 5 Beregninger af stgj fra motorafpragvninger

Kobenhavns Lufth, M ] '
obenhavns Lufthavne Miljgafdelingen

8. februar 2018
CPH: ref: 8450-25

Notat

Motorafprevninger i Roskilde Lufthavn.

Indledning

| forbindelse med revurderingen af rammegodkendelsen for Roskilde Lufthavn har Roskilde
Kommune gnsket beregninger af stgj fra motorafprevninger pa Roskilde Lufthavn. Kommunen og
CPH har i fallesskab fundet frem til hvilke driftssituationer der skal foretages beregninger for.

Dette notat indeholder beskrivelse af de benyttede beregningsforudsasetninger og de tilhgrende

beregningsresultater for stejbelastningen i 7 immissionspunkter omkring lufthavnen.

Udgangspunkt og datamateriale

Datagrundlaget for beregningsforudsaatningerne er det statistiske materiale fra samtlige gennem-
ferte motorafprevninger pa lufthavnen fra arene 2009 — 2013, | denne periode er der i alt fore-
taget 2112 motorafprevninger fordelt pa 1103 motorkaringer og 1009 tomgangskeringer. Der har
s@ledesi gennemsnit vaaret udfert henholdsvis 221 motorkeringer og 202 tomgangskeringer om
aret, se bilag 1 (CPH notat fra 8. februar 2018). Materialet er udarbejdet i forbindelse med
revurderingsprocessen. Siden materialet er udarbejdet har DAO modtaget miljggodkendelse til at
etablere testfaciliteter indendgrs til brug for motorafprevninger og DAO er pt. ved at etablere
faciliteterne. Dette betyder, at nér anlaagget tagesi brug, vil antallet af motorkgringer med store
turbopropmotorer, der indgar i naarvaarende beregninger, reduceres vaasentligt. @vrige forhold
forventes stadig at vaere som beskrevet i notatet i bilag 1.

En motorkering er karakteriseret ved et forlgb, der rummer perioder med opstart i tomgang,

karing over tomgang og neddrosling til tomgang {dette gentages i nogle tilfalde). Driftstiden er
den totale tid for hele forlgbet .
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En tomgangskering er karakteriseret af at keringen i hele driftstiden ikke overstiger tomgangs-

niveau.

| bilag 1 indgéar 53 flytyper i datamaterialet for motorkgringer og 51 flytyper for tomgangskearinger.
Materialet er blevet grupperet efter falgende fem kategorier for henholdsvis motorkaringer og
tomgangskegringer:

e Smé propelfly (1-propel stempelmotor)

o Storre propelfly (2-propel stempelmotor)

e Turbopropfly

o Jetfly

e Helikoptere

Materialet i bilag 1 viser, at motorkgringer har en gennemsnitlig varighed pa 38 minutter. Cirka 75
% af motorkaringerne blev udfert pd opvarmning 11, mens resten blev udfert i keregarden. Der
er mange flytyper, der ikke har kunnet benytte keregarden pa grund af keregardens sterrelse og
udformning, derfor er langt den overvejende del af motorkeringerne udfart p4 opvarmning 11.

Tomgangskearinger har haft en gennemsnitlig varighed p& 16 minutter og har i 85 % af tilfeeldene
veeret udfgrt i hangaromrédet. | hangaromréade er 92 % af tomgangskaringerne blevet afviklet

indenfor 20 minutter.

| forbindelse med revurderingen af rammegodkendelsen for Roskilde Lufthavn har Roskilde
Kommune og CPH i samarbejde opstillet vilkar for afvikling af motorafprgvninger.

Beregningsforudsaetninger

Stoj fra motorafpravninger betragtes jf. Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/94 ”Stgj fra flyvepladser”
som terminalstgj og skal vurderes i henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/84 "Ekstern stgj fra
virksomheder”. Neervaerende beregninger er pa den baggrund udfgrt i overensstemmelse med

Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/93 "Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”.

Vurdering af stajbelastningen sker pa baggrund af beregninger af det konstante, sekvivalente A-
vaegtede lydtrykniveau Laeg, inden for tre naeermere definerede referencetidsrum i henholdsvis
dag-, aften- og natperioden. Motorafprgvninger er som udgangspunkt kun tilladt i dagperioden,
men kan i ekstraordinaere tilfeelde udfares i aften perioden, hvorfor der udover beregninger for
dagperioden er foretaget beregninger for aftenperioden. Derimod er der ikke beregningsresultater
for natperioden.
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Driftsforudsaetninger

Pa baggrund af data for motorafprgvninger fra 2009 til 2013 (bilag 1) er det aftalt med Roskilde
Kommune, at der udfgres beregninger for falgende motorafprgvninger:

Tomgangskeringer:
e Turboprop i hangaromrédet (flere placeringer) i 20 minutter.
Motorkgringer:
e PA31 iopvarmning bane 11 (RU11) og opvarmning bane 21 (RU21) (15 min.)
e Turbopropi RU11 og RU21 (48 min.)
| forbindelse med motorkgringer regnes der i halvdelen af tiden med en motorindstilling svarende
til tomgang og halvdelen svarende til maksimal ydelse.

Motorafprgvningspositioner
Motorafprgvninger ma finde sted i felgende omrader:

Tomgangskeringer:

¢ Hangaromradet — Tilladt for visse flytyper og maksimalt i 20 min.
¢ Forpladsen — Maksimalt 10 minutter.

¢ Run Up til bane 11 og 21.

¢ Helipad/forpladsen ved SAR-hangar (kun helikoptere)

Motorkgringer:

e Opvarmning til bane 11 og 21 (RU11 og RU21).
¢ Helipad/forpladsen ved SAR-hangar (kun helikoptere)

Som det fremgar af bilag 1 er der ikke udfart beregninger for alle flytyper og omréder. Derimod er
der, pa baggrund af datamaterialet for motorafprgvninger i &rene 2009 til 2013, i samarbejde med
Roskilde Kommune aftalt, at bestemme stgjbelastningen fra en raekke repraesentative flytyper og
omréader. Undersggelserne indeholder séledes ikke beregninger af stgjbelastningen fra tom-
gangskgringer pa forpladsen og motor- og tomgangskeringer ved helipad/forpladsen ved SAR-
hangaren, idet stgjbelastningen er mindre end for gvrige placeringer og forekommer sjeeldent.

Pa figur 1 er vist de positioner der er anvendt for beregninger af stgjbelastningen i de 7
immissionspunkter, som er vist i figur 2.
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Figur 1. Motorafprevningssteder, der indgar i undersegelserne. Hangaromradet er repraesenteret ved i alt 10 punkter
fordelt i periferien af omradet. | beregningsresultaterne er den hojeste vaerdi fra en af de 10 positioner angivet.

m

Forudsaetninger om bygninger og terreen

Beregningerne er foretaget pa baggrund af oplysningerne om lufthavnens nuveerende layout. |
SoundPLAN version 7.4 er opbygget beregningsmodel hvor i indgar data vedr. terraen, bygninger
pa lufthavnens omrade, stgjkilder mv. Terraenet pa lufthavnens omrade er baseret pa oplysninger
om veje, hegn mv. med oplysninger om koter. Terraenet udenfor lufthavnen er baseret pa hojde-
kurver (2,5 m) jf. Kort- og Matrikelstyrelsens kort i maleforhold 1:25.000.

Generel regnes med porgse overflader. Alle veje, start- og landingsbanerne, rulleveje, forpladser
mv. regnes som akustisk harde.

Bygningshajder er baseret pa digitale kort med oplysninger om kote ved tagudheeng. For
bygninger med skratag er hgjden af tagryg regnet som 3 meter over koten for tagudhzeng.
Beregningsmodellen inkluderer pa den baggrund eventuel skeermning og refleksioner fra de pa-
geeldende bygninger.
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Forudsaetninger om flytyper

Efter aftale med Roskilde Kommune er der udfgrt beregninger for nedennsevnte flytyper. Disse
beregninger repreesenterer “normale” driftsforhold.

Som repraesentant for stempelmotorfly er valgt PA31 (Piper 31-310), som er et starre 2-motorers
stempelmotorfly. Motorafprgvning med turbopropfly er repreesenteret ved Dornier 228 (med
motortypen TPE 331), hvilket er den motortype der star for mere end halvdelen af alle afprov-
ninger med turbopropmotorer.

Kildestyrker

Fly opstilles mod den forekommende vindretning. Herved sikres at der er tilstraekkelig Iufttilstrgm-
ning til motoren. Der er i beregningerne derfor benyttet en kildestyrke svarende til bag flyet. Altsa
den retning der svarer til medvind mod immissionspunkterne.

Ved mange tidligere undersggelser er kildestyrken svarende til det hgjeste niveau rundt om fly-
motoren. Denne retning er for mange turboprop- og stempelmotorfly foran flyet. Da flyet er op-
stillet mod den aktuelle vindretning vil der séledes vaere modvind hen mod immissionspunkter
foran flyet. Det er ved hjeelp af Nord2000 beregninger for den mest stgjende motor (TPE 331 p&
Dornier 228) vist, at stgjbelastningen uden for lufthavnens omréde, er af samme starrelsesorden
eller mindre ved at benytte en model, hvor kildestyrken 360 grader rundt om stgjkilden benyttes
samtidig med at vindretning mod stgjkilden forudsaettes. Kildestyrken for den p&geeldende motor
er veesentlig starre foran end bagved motoren. Nord2000 beregningerne viser, at stgjbelast-
ningen i punkterne foran flyet er mindre end i punkter bag flyet, nar der regnes med 3-5 meters
vind mod fronten af flyet (motoren). P& den baggrund er det efter aftale med Roskilde Kommune
besluttet at benytte kildestyrken for retningen svarende til medvind fra stgjkilden mod immissions-

punkterne.

Kildestyrkedata er fra "Terminalstgj fra Kgbenhavns Lufthavn, Roskilde” Miljgmaling ekstern stgj,

@degaard & Danneskiold-Samsoe, marts 1996.

Benyttede kildestyrker og kildehgjder fremgar af tabel 1.
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Kildestyrke frekvens [Hz] Kilde-
. Motor- .
Kilde ) o LWA | hojde
indstilling 63 125 250 500 1K 2K 4K 8 K m
PA31 Tomgang 950 | 100,8 | 100,4 | 106,2 | 1054 | 101,2 | 946 | 86,9 | 1108 | 2,0
PA31 Maksimal 96,3 | 1256 | 129,7 | 1348 | 1355 | 136,2 | 132,2 | 1271 [ 1415 | 2,0
Dornier 228 | Tomgang 94,4 | 1038 | 111,4 | 1169 | 121,56 | 1185 | 116,3 | 110,9 | 1252 | 2,0
Dornier 228 | Maksimal 101,3 | 1155 | 121,5 | 1241 | 128,2 | 128,1 | 1234 | 116,4 | 1330 | 2,0

Tabel 1. Benyttede kildestyrker [dB(A)] og kildehajder over lokalt terreen.

Beregningspunkter

Stojbelastningen er beregnet for 7 immissionspunkter omkring lufthavnen. Punkterne er de

samme som indgér i lufthavnens nuveerende rammegodkendelse, bortset fra punkt 1. Efter aftale

med Roskilde Kommune er immissionspunkt 1 sendret fra Tjaerebyvej 125 til Tjzerebyvej 115, da

der ifelge kommunens oplysninger ikke lzengere er bolig pé Tjeerebyvej 125.

Immissionspunkt 1: Tjaerebyvej 115

Immissionspunkt 2: Sgndergérd
Immissionspunkt 3: Ransesgard
Immissionspunkt 4: Skelbaekgérd

Immissionspunkt 5: Tjeereby

Immissionspunkt 6: Tune

Immissionspunkt 7: Snoldelev

Punkterne fremgér af figur 2

Beregningspunkterne er i en hgjde af 1,5 meter over lokalt terreen.
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Figur 2. Immissionspunkter ved beregning af stajbelastning fra motorafprevninger.
Beregningsresultater

Beregningsresultaterne for de forskellige motorafprgvninger i de forskellige positioner fremgar af
nedenstaende tabeller (Tabel 2-4).

Beregningsresultatet for tomgangskeringerne i hangaromradet er den hgjest forekommende

stgjbelastning fra en af de i alt 10 positioner for tomgangskeringen pa taxivej H.
Ubestemtheden for bestemmelse af stojbelastningen skannes til £5 dB.

Supplerende er stajbelastningen for dagperioden vist pa stajbelastningskort 1 til 5. Kort 1 viser
indhyldningskurven for tomgangskering med Dornier 228 pa taxivej H. Kort 2 og 3 viser stgjbe-

lastningen for motorkering med PA31 pa hhv. RU11 og RU21. Kort 4 og 5 viser stajbelastningen
for motorkering med Dornier 228 pa hhv. RU11 og RU21.
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Immissionspunkt

Dornier 228

Lacg, sn [AB(A)] [ Lacg, 1n [dB(A)]
IP 1 —Tjeerebyvej 115 47,0 56,1
IP 2 — Sgndergérd 38,0 47,0
IP 3 — Ranaesgard 32,7 41,8
IP 4 — Skelbeekgard 28,3 37,3
IP 5 — Tjaereby 31,2 40,2
IP 6 —Tune 24,8 33,8
IP 7 — Snoldelev 22,0 31,0

Tabel 2. Stajbelastning fra tomgangskering i 20 minutter med Dornier 228.

Immissionspunkt AUt Ru21
Laeq an [AB(A)] | Lacg, 1 [AB(A)] | Lacq an [AB(A)] | Laeq, 1n [dB(A)]
IP 1 — Tjeerebyvej 115 45,0 54,0 49,8 58,9
IP 2 — Sgndergard 39,3 48,3 50,5 59,6
IP 3 — Ranaesgard 41,4 50,4 45,6 54,7
IP 4 — Skelbzekgard 43,8 52,8 38,1 47,1
IP 5 — Tjaereby 44,9 53,9 39,1 48,1
IP6—Tune 30,4 39,4 36,1 45,2
IP 7 — Snoldelev 34,2 43,2 34,0 43,1
Tabel 3. Stojbelastning fra motorkering i 15 minutter med PA31.
Immissionspunkt RUT RU21
Laeg, en [AB(A)] | Laeq, 1n [AB(A)] | Lacg, sn [AB(A)] | Laeq, 1n [dB(A)]
IP 1 —Tjeerebyvej 115 42,3 51,4 47,6 56,6
IP 2 — Sgndergard 36,8 45,8 48 2 57,2
IP 3 — Ranaesgard 38,3 47,3 426 51,6
IP 4 — Skelbaekgard 41,3 50,3 35,3 444
IP 5 — Tjeereby 42,5 51,6 36,6 457
IP 6 —Tune 27,5 36,5 33,9 429
IP 7 — Snoldelev 31,6 40,6 31,5 40,5

Tabel 4. Stojbelastning fra motorkering i 48 minutter med Dornier 228.
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Stgjbelastning (indhyldningskurve) for tomgangskering med Dornier 228 p taxivej H.

Stajbelastningskort 1:
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Stgjbelastning for motorkering med PA31 pa RU11.

Stgjbelastningskort 2:
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Stgjbelastning for motorkering med PA31 p4 RU21.

Stgjbelastningskort 3:
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Stgjbelastning for motorkering med Dornier 228 p& RU11.

Stajbelastningskort 4:
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Stgjbelastningskort 5:

stejbelastningen for motorkering med Dornier 228 pa RU21.
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Kebenhavns Lufthavne H Mi Ijﬂafdel i ngen
Bilag 1

08-02-2018
CPH ref8450-25
Notat PBIJRA

Stoj fra motorafprevninger i Roskilde Lufthavn

Miljogodkendelsen
Roskilde Lufthavns miljggodkendelse er fra 16. maj 1995. Idet der ertale om en ramme-
godkendelse fra faer 30. oktober 1999 skal Roskilde Kommune revurdere miljggodkendelsen.

Det er afstemt med Roskilde Kommune, at den revurderede miljggodkendelse vil blive meddelt
Kebenhavns Lufthavne A/S (CPH) som et pabud efter Miljgbeskyttelseslovens § 41, stk. 1.

Indledende meder

Efter et mgde mellem Roskilde kommune og CPH atholdt den 24. oktober 2014 fremsendte CPH
den 18. december 2014 et oplaag til beregningsscenarium for motorafprevninger i Roskilde
Lufthawn.

Pa et opfelgende made mellem Roskilde Kommune og CPH den 23. april 2015 gnskede Roskilde
Kommune en uddybende forklaring pa bevaeggrundene for valg af fly/motortyper til beregning af
ste] fra motorafprevninger. P& efterfelgende meder er de endelige detaljer kommet pa plads.

Revurderede vilkar for motor- og tomgangskeringer

Nzervzaerende notat skal danne baggrund for de steéjberegninger som CPH skal udfere. Resultatet
af stejberegningerne skal efterfglgende danne grundlag for Roskilde Kommunes udarbejdelse af
vilkar for motorafprévninger i Roskilde Lufthavn.

Udgangspunkt og datamaterialet

Datagrundlaget for beregningsforudsaatningerne er fem ars motor- og tomgangskeringer fra &rene
2009 - 2013. | alt 2112 motorafpravninger er fordelt pa 1103 motorkaringer og 1009
tomgangskeringer. Der har séledes i gennemsnit vaaret udfert henholdsvis 221 motorkeringer og
202 tomgangskeringer om &ret, se bilag 2.

Motorkaringer har haft en gennemsnitlig varighed pa 38 minutter og har i mange &r vaeret udfert
dels i keregarden dels p& opvarmning 11. Omkring 75 % af motorkeringerne har veeret udfert pa
opvarmning 11. Der er sdledes mange fhiytyper der ikke har kunnet benytte keregarden pa grund af
dens sterrelse og udformning (bygget op af halmballer), hvilket har medfert, at langt den
overvejende del af motorkeringerne i arevis har vaeret udfert pa opvarmning 11.
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Tomgangskgringer har haft en gennemsnitlig varighed p& 16 minutter og har i 85 % af tilfeeldene
vaeret udfert i hangaromrédet. | hangaromréde er 92 % af tomgangskaringerne blevet afviklet
indenfor 20 minutter.

Fremtidig afvikling af motorafprevninger

| forbindelse med revurderingen af vilkar for motorafprgvninger gnsker CPH at miljgtilpasse
udfgrelsen af motorafprgvninger i lufthavnen. Oprindeligt har CPH gnsket, at fordele
motorkgringerne pa fire steder (opvarmning 03, 11, 21, 29) men stgjberegningerne har resulteret i
at motorkgringer kan afvikles pa to steder i lufthavnen. Beregningerne viser at opvarmning 11 og
21 kan bruges. Safety-maessigt er dette en fordel, idet startbanerne dermed ikke skal krydses.

Motorkgring uanset flytype kan foretages pa to steder: opvarmning 11 og opvarmning 21.

Tomgangskgring kan foretages pa fire steder: opvarmning 11, opvarmning 21, forpladsen samt i
hangaromrédet for visse flytyper.

Pa forpladsen seettes en varigheden af tomgangskearingen pa 10 minutter, af hensyn til passagerer
og medarbejdere p& forpladsen.

| hangaromrédet saettes et krav til flytypen og en greense pa varigheden af tomgangskeringen pa
20 minutter, af hensyn til lufthavnens naermeste naboer og de virksomheder der har til huse i
hangaromrédet.

ESK722’s helikoptere kan foretage motor- og tomgangskearinger pa Helipad/forpladsen ved SAR-
hangar. Se figur 1.

Der indgér henholdsvis 53 flytyper i datamaterialet for motorkgringer og 51 flytyper i datamaterialet
for tomgangskeringer. For at kunne foretage repreesentative stgjberegninger for henholdsvis
motor- og tomgangskaringer er karingerne blevet grupperet efter falgende fem kategorier:
o Sma propelfly (1-propel stempelmotor)
Starre propelfly (2-propel stempelmotor)
Turbopropfly
Jetfly
Helikoptere

CPH har gennemgéet de fem fly/motortype-kategorier i forhold til de enkelte flys stgjperformance,
antal kegringer og varigheden af karingerne, og derefter udvalgt de mest repraesentative
fly/motortyper der skal medtages i de beregninger der kan danne grundlag for Roskilde Kommunes
revurdering af vilk&rene for motorafprgvninger i Roskilde Lufthavn, se bilag 2.

En motorkering er karakteriseret ved et forlgb der rummer perioder med opstart i tomgang, kering
over tomgang og neddrosling til tomgang. Driftstiden er den totale tid for hele forlgbet.
En tomgangskgring er karakteriseret af at karingen i driftstiden ikke overstiger tomgangsniveau.

Motorafprgvninger skal kunne foretages i dagperioden (kl. 07.00 — 18.00) p& hverdage og pa
lordage i tidsrummet kl. 07.00 — 14.00, hvorfor der kun vil blive udfert stgjberegninger for disse
tidsrum.
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Det skal bemzerkes, at ud af det totale antal udferte motorkeringer pa 1103, udger motorkeringer
med DAO's Testvogn i alt 343 motorkaringer, hvilket svarer til 31 %. Motorkeringerne er udfert
med en TP 331 turbopropmotor. Det vil s&ledes have stor betydning for omgivelserne, at en
tredjedel af motorkeringerne bliver flyttet "indenders” nar DAO's bygning til motorafprevning tages i
brug i 2018. Gennemfarelse af ovennaavnte projekt kan betragtes som en fremtidig "miljgbonus”,
men er ikke afspejlet i naarvaarende oplaag til beregning af stej fra motorafprevninger.

Motoraf prevningsomrader pa Roskilde L ufthavn

Figur 1.

Roskilde Lufthavn med bane 03, 11, 21 og 29.

Motor- og fomgangskerestederne péd opvarinning Bane 11, Bane 21, forpladsen og i
hangaromrédet er markeret med rerdt

M= Motorkering / T= Tomgangskering / H= Helikopter.
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Motorkering (oplaeg til stajberegninger)
Materialet omfatter i alt 1103 motorkeringer svarende til 221 karinger om aret.

Sma propelfly (1-propel stempelmotor)

Der indgar i alt 18 flytyper i denne gruppe. De 253 udfarte motorkaringer, svarende til 51 karinger
om aret, udger 23 % af alle motorkaringer. Motorkeringerne havde en gennemsnitlig keretid pa 15
minutter.

Piper PA28 (17 motorkaringer/ar), Cessna 172 (9 motorkaringer/ar), Socata TB9-Tampico (3
motorkaringer/ar) og Socata TB20-Trinidad (2 motorkeringer/ar) vurderes at medfare en
stojbelastning af nogenlunde sammenlignelig storrelse, idet flyenes stojtal er af samme
starrelsesorden (74 dB og derunder). Disse fly udger samlet 61 % af alle motorkeringer indenfor
kategorien "sma propelfly”.

Der foretages ikke punktberegninger/kort med 1-propel stempelmotorflyene idet Piper PA31
repraesenterer stempelmotorflyene.

Starre propelfly (2-propel stempelmotor)

Der indgar i alt 9 flytyper i denne gruppe. De 80 udferte motorkaringer, svarende til 16 karinger om
aret, udger 7 % af alle motorkeringer. Motorkeringerne havde en gennemsnitlig keretid pa 25
minutter.

Piper PA31

Piper PA31 veelges som samlet repraesentant for stempelmotorfly for en normal driftssituation
indenfor motorkeringer af denne kategori. Der udferes punktberegninger med en keretid pa 15
minutter pa opvarmning 11 og 21, se bilag 2.

Turbopropfly
Der indgar i alt 17 flytyper i denne gruppe. De 707 udferte motorkaringer, svarende til 141 keringer

om aret, udger 64 % af alle motorkaringer. Motorkeringerne havde en gennemsnitlig karetid pa 48
minutter.

Motorkaringer med Honeywell TP331-motoren udger 66 % af alle turboprop motorkaeringer idet
falgende benytter motoren: DAO (med testvogn pamonteret TP331 motor), Piper PA42 Cheyenne,
Dornier 228, Cessna 441 Conquest og Rockwell AC90.
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Hneell TP331 motor

CPH foretager punktberegninger pa opvarmning 11 og 21 med flytypen Dornier 228 {(med
motortypen Honeywell TP331) der er den hyppigst benyttede motortype og som fint repraesenterer

en normal driftssituation indenfor turbopropfly. Keretiden i beregningerne er 48 minutter, se bilag 2.

Jetfly

Der indgari alt 5 flytyperi denne gruppe. De 31 udfarte motorkgringer, svarende til 6 kgringer om
aret, udger 3 % af alle motorkgringer. Motorkgringerne havde en gennemsnitlig keretid pa 41
minutter.

Motorkgaring med et jetfly forekommer hvert 60. dag i lufthavnen, hvilket er sjeeldent og dermed
ikke betragtet som en normal driftssituation. Der foretages ikke stgjberegninger pa kategorien
motorkgringer med jetfly.

Helikoptere
Der indgar i alt 4 flytyperi denne gruppe. De 32 udfgrte motorkgringer med helikoptere, svarende

til 6 karinger om aret, udger 3 % af alle motorkaringer. Motorkgringerne havde en gennemsnitlig
kgretid pa 10 minutter.

ESK722 har staet for de 25 ud af de 32 motorkeringer med henholdsvis helikoptertypen S61 og
EH10 (begge turboshaft motorer). S61 udfarte 22 motorkeringer i perioden. Tre motorkgringer i
forbindelse med SAR operationer (undtaget af stgjregulering jeevnfer MST’s flystej vejledning) er
ikke medtaget. De tre SAR-motorkgringer havde alle 5 minutters varighed og la i aftenperioden Kl.
18.00 — 22.00. Forsvaret har udfaset S61 og erstattet denne med Merdin EH10.

Datamaterialet indeholder i alt tre udfgrte motorkaringer med Merlin EH10. To motorkaringer i
forbindelse med SAR operationer (undtaget af stgjregulering jeevnfor MST vejledning) er ikke
medtaget. De to SAR-motorkgringer havde en varighed pa henholdsvis 5 minutter og 15 minutter
og lai aftenperioden (kl. 18.00 — 22.00) og natperioden (kl. 22.00 — 07.00)

De resterende motorkgringer er udfgrt med Robinson 44 (6 stk.) og Robinson 22 (1 stk.), begge
stempelmotorer.
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Motorkgaring med en helikopter forekommer hvert 60. dag i lufthavnen, hvilket er sjseldent og
dermed ikke betragtet som en normal driftssituation. Der foretages ikke stgjberegninger pé
kategorien helikoptere.

Tomgangskering (oplaeg til stejberegninger)
Materialet omfatter i alt 1009 tomgangskeringer svarende til 202 keringer om aret.

Smé propelfly (1-propel stempelmotor)

Der indgar i alt 15 flytyper i denne gruppe. De 476 udfgrte tomgangskgringer, svarende til 95
karinger om aret, udger 47 % af alle tomgangskaringer. Tomgangskgringerne havde en
gennemsnitlig keretid p& 13 minutter.

Piper PA28 (145 tomgangskgringer/ar), Cessna 172 (88 tomgangskgringet/ar), Socata TB9-
Tampico (97 tomgangskeringer/ar) og Socata TB20-Trinidad (21 tomgangskeringer/ar) er ud fra
deres stgjbelastning sammenlignelige og udggr samlet 74 % af alle udfgrte tomgangskaringer
indenfor denne kategori.

Der foretages ikke punktberegninger med flytype Piper PA28 i hangaromradet, idet flytypen
Dornier 228 med turbopropmotoren Honeywell TP331 repreesenterer en af de mest stgjende
tomgangskeringer der kan foretages i hangaromrédet.

Piper PA28

Sterre propelfly (2-propel stempelmotor)

Der indgar i alt 9 flytype i denne gruppe. De 140 udfgrte tomgangskeringer, svarende til 28
karinger om aret, udger 14 % af alle tomgangskaringer. Tomgangskearingerne havde en
gennemsnitlig keretid p& 15 minutter. Der udfgres saledes en tomgangskgring ca. hvert 14. dag i
Roskilde Lufthavn.

Piper PA31 Chieftain har et stgjtal pa 85 dB. Med 7 arlige tomgangskeringer udger denne flytype
26 % af alle karinger indenfor denne kategori.

En gruppe af fly der med 94 tomgangskeringer samlet udger 67 % af kategorien "starre propelfly
(2-propel stempelmotor)” indeholdende Cessna 402C, Piper PA34 Seneca og Partenavia P 68C,
har alle et lavere stgjtal end PA31Chieftain.

Der foretages ikke punktberegninger med flytype Piper PA31 i hangaromradet, idet flytypen
Dornier 228 med turbopropmotoren Honeywell TP331 repraesenterer en af de mest stgjende
tomgangskeringer der kan foretages i hangaromrédet.
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Piper PA31 Chieftain

Turbopropfly
Der indgar i alt 16 flytyper i denne gruppe. De i alt 193 tomgangskeringer, svarende til 39 kgringer

om aret, udger 19 % af alle tomgangskeringer. Den gennemsnitlige keretid har veeret pa 23
minutter.

Tomgangskeringer med TP331-motoren udger 27 % af alle turboprop tomgangskgringer idet
felgende benytter motoren: DAO (med ra TP331 motor), Piper PA42 Cheyenne, Dornier 228 og
Rockwell AC90.

Honeywell TP331

Der foretages punktberegningeri 10 punkter i hangaromradet med flytype Dornier 228 med
motortype Honeywell TP331. Karetiden i beregningemne er 20 minutter. Flytypen/flymotoren
repreesenterer en af de mest stgjende tomgangskgringer i hangaromradet.

Jetfly

Der indgari alt 7 flytyperi denne gruppe. De i alt 80 tomgangskeringer, svarende til 12 om aret,
udger 6 % af alle tomgangskaringer. Den gennemsnitlige keretid har veeret 21 minutter.
Tomgangskering med jetfly ma ikke finde sted i hangaromradet.
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Med i gennemsnit en tomgangskering om méneden, er tomgangskearing med jetfly ikke seerligt
hyppigt forekommende og betragtes ikke som en normal driftssituation. Der foretages ikke
stgjberegninger pé kategorien jetfly, se bilag 2.

Helikoptere
Der indgar i alt 4 flytyper i denne gruppe. De i alt 140 tomgangskeringer, svarende til 28 karinger

om éret, udger 14 % af alle tomgangskeringer. Den gennemsnitlige karetid har vaeret 15 minutter.

Tomgangskaringerne er domineret af typerne Robinson 22 (46 keringer) og Robinson 44 (88
keringer). S61 som er udfaset, har afviklet 5 tomgangskaringer. En SAR operation i aftentiden (k.
18.00 — 22.00) af 3 minutters varighed er ikke medtaget.

Merlin EH10 har foretaget en tomgangskering i perioden.

Stgjbelastningen fra helikoptertyperne Robinson 22 og -44 er mindre stejende end et turbopropfly.

Vedligehold af turboshaft helikopteren Merlin EH10 foregar hovedsageligt andre steder end i
Roskilde Lufthavn. P& baggrund af ovennzevnte, foretages der ikke stgjberegninger pa
tomgangskering med helikoptere, se bilag 2.

De detaljerede beregningsforudsastninger vil fremga af den endelige stgjrapport.

Peer Borglund og Jens Rasmussen
CPH
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Motorafprgvninger i Roskilde Lufthavn 2009-2013 Bilag 2
Motorkgringer Tomgangskgringer Samlet

Total antal 1103 1009 2112

Kgringer per ar 221 202 423

Total antal flytyper 53 51

kgringer Oplaeg til stpjberegninger
ype Antal /&r  %-andel Gen. antal min. Punkt Kort  Fly- eller motortype

Sma propelfly 51 23,0% 15

1 propel stempelmotor

Stgrre propelfly 16 7.2% 25 X Beregninger udfgres med flytypen Piper PA31

2 propel stempelmotor pé 2 kgresteder (opv. 11 og 21). Kgretid 15 min.
Turbopropfly 141 64,0% 48 X Beregninger udfgres med flytypen Dornier 228 med

TP331 motor pé 2 kgresteder (opv. 11 og 21) i 48 min.

Jetfly 6 2,9% 41

Helikopter 6 2,9% 10

[Tomgangskeringer Oplaeg til stgjberegninger

Type Antal /ar  %-andel Gen. antal min. Punkt Kort  Fly- eller motortype
|Sma propelfly 95 47,0% 13

1 propel stempelmotor

Stgrre propelfly 28 13,9% 15

2 propel stempelmotor

Turbopropfly 39 19,3% 23 X Beregninger udfgres med flytypen Dornier 228 med

TP331 motor i hangaromradet i 10 punkter i 20 min.

Jetfly 12 5,9% 21

Helikopter 28 13,9% 15

Stgj fra motorafprgvinger i Roskilde Lufthavn - CPH 2018
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