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DEL1

Godkendelsens vilkér

Senderjyllands amt meddeler godkendelse til, at lufthavnen etableres og drives som anfart i be-
skrivelsen, og som det i gvrigt fremgér af sagens akter pé folgende vilkar:

Generelt,

Godkendelsen omfatter kun de miljemassige forhold, som defineret i miljgbeskyttel-
seslovens kapitel 5 og i bekendtgerelse nr. 807 af 25. oktober 1999 om godkendelse af

listevirksomhed.

Retsbeskyttelsesperioden for denne godkendelse udleber 8 ar efter offentliggerelsen

2.

Hvis godkendelsen ankes er det 8 ar fra den endelige afgorelse.

3. Godkendelsen omfatter alle aktiviteter og virksomheder pé lufthavnens omréde uanset
hvem der ejer eller lejer disse. Ejere og lejere af aktiviteter og virksomheder pé lufthav-
nens omrade er direkte ansvarlig for, at aktiviteter og virksomhed drives i overens-
stemmelse med godkendelsen. :

4, Der skal til enhver tid vare en kopi af nzerverende godkendelse hos ejere og lejere af
virksomheder/aktiviteter pa lufthavnen.

Luftforurening.

5. Aktiviteter pé lufthavnens omrdde mé ikke give anledning til lugt-, reg eller stovgener,
der af tilsynsmyndigheden vurderes som varende vaesentlige.

Som vesentlighedskriterie for lugt fastszttes et lugtimmissionskoncentrationsbidrag pé
10 LE/m’ ved 1 minuts midlingstid. (LE = lugtenhed).

6. Séfremt amtet vurderer, at flytrafikken fordrsager vasentlige luftforureningsproblemer
i omgivelserne, skal lufthavnen p4 amtets begrundede anmodning ivaerksatte underse-
gelser, der kan dokumentere lufthavnens bidrag til lufiforureningen samt dets betyd-
ning for luftkvaliteten i omgivelserne.

Stej.

7. Stejbelastningen (L) fra starter og landinger (inkl. taxikersel) med civile fly ma ikke

overstige stejbelastningen, der fremgar af bilag 12.

Dog ma stgjbelastningen (L) ved Madeskov Campingplads ikke overskride 50 dB i
perioden den 1. marts til den 31. oktober.




10.

11.

12.

13.
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TDENL-vzrdien for starter og landinger med civile fly ma ikke overskride folgende
veerdier:

Perioden den 1. november til den 28. februar: 133,3 dB
Perioden den 1. marts til den 31. oktober: 131,3dB

TDENL-vardien beregnes for de 3 travleste maneder i hver af de to perioder, jf.
TDENL-metoden i den til enhver tid gzldende vejledning fra Miljostyrelsen, p.t. vej-
ledning nr. 5/1994 vedr. stgj fra flyvepladser.

I boligomrader og rekreative omrader med overnatning md maksimalvardien af det A-
veegtede lydtryksniveau for starter og landinger med civile fly i tidsrummet k.
22.00-07.00 ikke overstige 80 dB.

I boligomrader og rekreative omrader med overnatning ma maksimalveerdien af det A-
vagtede lydtryksniveau for taxikersel i forbindelse med starter og landinger med civile
fly om natten ikke overstige 70 dB.

Det samlede bidrag fra terminalaktiviteter pa lufithavnens omréde til det ekvivalente
stgjniveau i dB(A) m4 i intet punkt i nedenstiende omréder overskride de anforte
graensevardier for terminalstej. Undtaget herfor er motorafprevninger.

Boliger i det Abne land samt lansbyen Kaer-Ormstoft:

Mandag-fredag kl. 07.00-18.00 55 dB(A)
Lordage kl. 07.00-14.00 55 dB(A)
Mandag-fredag kl. 18.00-22.00 45 dB(A)
Lerdage kl. 14.00-22.00 45 dB(A)

Sen- og helligdage  kl. 07.00-22.00 45 dB(A)

Alle dage kl. 22.00-07.00 40 dB(A)

Tilsynsmyndigheden kan om forngdent, f.eks. i forbindelse med klage forlange vilkér
nr. 7, 9, 10 og 11 dokumenteret ved en stejberegning efter gaeldende regler, p.t. Mil-
jostyrelsens vejledning nr. 5/1994 vedr. stej fra flyvepladser.

Dette krav kan hgjst stilles én gang om &ret pa lufthavnens regning.

Beregningerne skal udfares af et laboratorium, som er akkrediteret til opgaven af
DANAK eller godkendt af Miljestyrelsen til "Miljemalinger-ekstern stej".

Motorafprevninger ved tomgang ma finde sted hele degnet.

Motorafprevninger ved hgjere effekt end tomgang ma kun finde sted i dagperioden,
d.v.s. p& hverdage i tidsrummet kl. 07.00-18.00 samt lordage ki. 07.00-14.00. Ialt ma
motorafprovninger ved hejere effekt end tomgang maks. foretages én gang pr. dag og
to gange pr. uge pé lufthavnenes omréde.
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Motorafprevninger ved hgjere effekt end tomgang kan herudover undtagelsesvis fore-
tages, safremt det kan begrundes i hensyn til flysikkerhed eller rettidig afvikling af

planlagt flyvning.

Operatprer pi lufthavnen skal senest den 1. april 2000 fremsende en beskrivelse af,
hvordan motorafprevninger udferes ved tomgang, samt oplysninger om hyppigheden
heraf og kildestyrker herfor i forhold til Take Off.

Tilsynsmyndigheden kan om forngdent f.eks. i forbindelse med klage forlange en stgj-
beregning eller -maling som dokumentation for, at de forudsatninger, der ligger til
grund for godkendelsen overholdes. Beregninger og mélinger skal ske efter geldende
regler, p.t. Miljostyrelsens vejledning nr. 5/1994 vedr. stgj fra flyvepladser.

Dette krav kan hgjst stilles én gang om 8ret pd operaterens regning til hver operater,
der udferer motorafprevninger.

Beregningerne skal udferes af et laboratorium, som er akkrediteret til opgaven af
DANAK eller godkendt af Miljstyrelsen til "Miljemalinger-ekstern stej".

14.  Iperioden 1. marts til 31. oktober m4 flytyper, hvis TSEL-veerdi for start overskrider
166,0 dB, p.t. flytypen MD87, ikke starte p& bane 14 i natperioden (kl. 22.00-07.00).

I perioden 1. november til 28. februar ma flytyper, hvis TSEL-verdi for start overskri-
der 166,0 dB, ved start pa bane 14 i natperioden (kl. 22.00-07.00) benytte flyvevej 4
indtil der er opndet en hejde, der sikre, at L., = 80 dB ikke overskrides ved jorden.

For gvrige flytyper skal start pa bane 14 om natten (k. 22.00-07.00) felges af udflyv-
ning ad flyvevejene 4, 5 eller 6 eller ad flyvesektor c-c. Flyvesektor b-b mé ikke benyt-
tes om natten (kl. 22.00-07.00).

Lufthavnen skal foranledige, at folgende oplysning indferes i AIP: Ved start med jet-
luftfartejer i natperioden skal forhandstilladelse (PPR) indhentes p4 havnekontoret:
"Take-off with jetaeroplanes is only allowed 2200-0700 Danish time if PPR has been

obtained at the Airport Office"

15.  Flyvevejsmensteret og banebenyttelsen, som ligger til grund for godkendelsen, skal
folges. :

Onsker lufthavnen at foretage vasentlige ndringer af flyvevejsmensteret, banebenyt-
telsen eller gvrige trafikale forudsatninger, der ligger til grund for godkendelsen, skal
den lade udfare en ny stejberegning til dokumentation for overholdelse af de vejleden-

de stgjgrenser.

Spildevand.

16.  Senest den 1. juli 2000 skal spildevand, der tilledes lufthavnens trixtank, tilsluttes det
kommunale aflebssystem. Udledningen til det kommunale aflebssystem skal ske i over-
ensstemmelse med vilkar fastsat i tilslutningstilladelse meddelt af kommunen.
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18.

19.

20.

21.

22,

23.

24.

25.

26.
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Senest 1. august 2000 skal lufthavnen fremsende dokumentation til amtet for, at dette
spildevand tilsluttet det kommunale aflobssystem.

Spildevand, der tilledes lufthavnens trixtank, m4 udledes til Augustenborg Fjord via
udlgb U1 frem til den 30. juni 2000.

Pr. 1. juli 2000 m4 der kun udledes draznvand samt overfladevand fra tage og befaste-
de arealer via udleb U1 og U2 til Augustenborg Fjord.

Udledning fra udleb U1 og U2 m4 ikke give anledning til forhold, der af tilsynsmyndig-
heden vurderes som varende uzstetiske.

Udledningen fra udleb U1 og U2 mé ikke give anledning til oliefilm pa Augustenborg
Fjord.

Vask af fly og materiel skal ske pa vaskepladser med tilhgrende olieudskiller, der er di-
mensioneret til formalet. Pr. 1. juli 2000 skal tilledning af vaskevand til det kommunale
aflobssystem ske i overensstemmelse med kommunens tilslutningstilladelse.

Udledning af spildevand fra brandevelsespladsen skal ske via brandstofudskiller, der er
dimensioneret til formélet. '

Udledning af overfladevand fra pafyldningsomrédet og tankanleggets bassin og dryp-
bakke skal ske via brendstofudskiller, der er dimensioneret til formélet. Overpumpning
af overfladevand fra bassin, hvor jetfueltanke er opstillet, til olieudskiller md ikke finde

sted i regnvejr.

Olie- og braendstofudskillere samt sandfang skal pejles efter behov, dog mindst 1 gang
halvarligt, samt temmes efter behov.

Brugen af afisningsmidler pé fly og bane skal begranses mest muligt.
Brugen af urea skal s& vidt muligt udfases fra og med afisningssason 2000/2001.

Fra og med afisningsszson 2000/2001 mé urea kun anvendes pa platformen og taxive-
jen, hvis det kan begrundes i, at alternative afisningsmidler vil give anledning til lugt el-
ler andre gener, der af tilsynsmyndigheden vurderes som vasentlige.

Fra og med afisningsszson 2000/2001 m4 urea ikke anvendes pa start- og landingsba-
nen. I szrlige situationen, hvor vejrlig og hensyn til flysikkerheden kraever det, mé urea

dog anvendes pa start- og landingsbanen.

Lufthavnen skal senest den 31. december 1999 fremsende en handlingsplan til accept
hos amtet for lufthavnens udfasning af urea, herunder en beskrivelse af, hvilke forseg
lufthavnen vil udfare med alternative afisningsmidler i afisningsseson 1999/2000.
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Affald.

27.

Al affald herunder olie- og kemikalieaffald skal hindteres og bortskaffes efter Sender-
borg Kommunes anvisning.

Opbevaring af affald mé ikke give anledning til uhygiejniske forhold.

Jord- og grundvandsforurening.

28.

29.

30.

31.

32.

Olie- og kemikalieaffald skal opbevares under tag i taette og lukkede beholdere, der
kan modsta de pagzldende affaldstyper.

Beholderne skal std pa fast bund, der er uigennemtraengelig for olie og vand.

Opbevaringen mé ikke give anledning til forurening af jord, grundvand eller
spildevandsafleb.

Al spild af olie, brendstof eller kemikalieaffald skal straks opsamles. Det opsamlede
spild samt evt. anvendte absorptionsmidler skal hindteres og opbevares som olie- og
kemikalieaffald.

Lufthavnen samt ejere/lejer af virksomhed/aktiviter, hvor der héndteres olie- og kemi-
kalieaffald, skal altid have tilstrekkelige mangder absorptionsmidler.

Arealer, hvor der foregar pafyldning af breendstof p tankbiler, fly og keretajer igvrigt
skal vaere belagt med en for olie og braendstof uigennemtrangelig belegning.

Brandgvelser skal foreg pa et areal, der er belagt med en for brendstof uigennem-
treengelig belegning.

Brandovelserne mé ikke give anledning til forurening af jord eller grundvand.

Oplag af afisningsmidler m3 ikke give anledning til forurening af jord, grundvand eller
spildevandsaflgb.

Egenkontrol.

33.

34.

35.

Lufthavnen samt hver ejer/lejer af virksomhed/aktivitet pi Senderborg Lufthavn skal
jeevnligt inspicere egne oplag af olie- og kemikalieaffald. Ved konstatering af utethe-
der eller spild skal der straks ske udbedringer af forholdene.

Lufthavnen skal jevnligt efterse de befestede arealer og bassin, hvor jetfueltanke er
opstillet, og skal straks foranledige at evt. skader repareres.

Lufthavnen skal for hver méned beregne den samlede flystej efter TDENL-metoden.
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37.
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Lufthavnen skal for hver mned udarbejde en operationsstatestik over antallet af ope-
rationer fordelt pa flyveaktiviteter.

Beregningen og statestikken skal som minimum indeholde de oplysnninger, der frem-
gér af eksemplet i bilag 16.

Lufthavnen skal for hver méned udarbejde en statestik over banebenyttelsen.

TDENL-beregninger, operationsstatestikker og statestikker over banebenyttelsen skal
fremsendes kvartalsvis til tilsynsmyndigheden.

Senest den 1. april skal lufthavnen fremsende TDENL-verdi beregnet for de 3 travle-
ste maneder i perioden fra den 1. november til den 28. februar.

Senest den 1. december skal lufthavnen fremsende TDENL-vzrdi beregnet for de 3
travleste maneder i perioden fra den 1. marts til den 31. oktober.

Lufthavnen skal fore dokumentation over:

- Pejling og temning af lufthavnens sandfang samt olie- og benzinudskillere.
- Tidspunkt og &rsag til uheld og driftsforstyrrelser samt afhjelpende foranstaltninger i forbindelse

hermed.

- Tidspunkt for eftersyn og reparationer m.v. jf. vilkér nr. 33 og 34.

- Affald: type, tidspunkt for bortskaffelse, mangde og bortskaffelsested.

- Manedlig vandforbrug

- Ménedlig forbrug af afisningsmidler til hhv. fly- og baneafisning fordelt pé typer.

- Ménedlig forbrug af vaskemidler fordelt pd typer.

- Ugentlige pejlinger af brendstof (AVGAS, jetfuel, diesel og benzin) fra tankanlag pa lufthavnens

omrade.

- Minedlig forbrug af brandslukningsmiddel og type.

-Tidspunkter for eftersyn og afprevning af tankanlag og rerforbindelser i tilknytning hertil. Oplys-
ninger om evt. lekage, utztheder mv. samt afhjzlpende foranstaltninger i forbindelse hermed.

- Arlig forbrug af ukrudtbekempelsesmidler. Type og mangde.

Dokumentationen skal opbevares i mindst 3 &r, og efter anmodning forevises den til-
synsforende myndighed.

Hver ejer/lejer af virksomhed eller aktivitet pd Senderborg Lufthavn skal fore doku-

mentation over:

- Pejling og tomning af egne sandfang samtolie- og benzinudskillere.

- Tidspunkt og 4rsag til uheld og driftsforstyrrelser samt afhjzlpende foranstaltninger i forbindelse
hermed .

- Tidspunkt for eftersyn og reparationer m.v. jf. vilkdr nr. 33.

- Affald: type, tidspunkt for bortskaffelse, mangde og bortskaffelsested.

- Ménedlig vandforbrug

- Méanedlig forbrug af afisningsmidler fordelt p typer.

- Ménedlig forbrug af vaskemidler fordelt p4 typer.

- Motorafprevninger. Oplysninger om operater, drifttid (dato, klokkeslet, varighed), motorindstilling

og Arsag til motorafprovning,

Dokumentation skal opbevares i mindst 3 4r, og efter anmodning forevises den tilsyns-
forende myndighed. :
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DEL 1II

Godkendelsens forudsatninger

1. Galdende miljggodkendelser og tilladelser
2. Beskrivelse af virksomheden

3. Indhentede udtalelser

4. Amtets bemarkninger

5. @vrige oplysninger

6. Aktoversigt

7. Kortbilag

1. Gazldende miljsgodkendelser og tilladelser.

Lufthavnen er omfattet af Miljeministeriets bekendtgerelse nr. 807 af 25. oktober 1999 om
godkendelse af listevirksomhed, og er opfert under listens punkt H2, der omfatter lufthavne

og flyvepladser.

Baggrunden for n@rvaerende godkendelse er, at lufthavne med Instrument Flight Rules (IFR)
inden den 1. januar 1996 skal indsende ansggning om total miliggodkendelse, jf. Miljgministe-
riets bekendtgerelse nr. 532 af 20. juni 1992 om indkaldelse af ansggninger om godkendelse
fra bestdende listevirksomheder.

Lufthavnen har folgende godkendelser:

- Miljggodkendelse meddelt af Miljostyrelsen den 27. november 1974 til udvidelse af startba-
nen med 300 m til 1.500 m.

Ved ikrafttreden af nerverende miljggodkendelse opheves ovennavnte godkendelse.

Amtet har den 25. juni 1998 truffet afgerelse om, at den ansggte udvidelse af operationer pa
Senderborg Lufthavn ikke er omfattet af regler om vurdering af virkninger p& miljeet (VVM-
redegarelse), jf. Miljo- og energiministeriets bekendtgerelse nr. 847 af 30. september 1994
vedr. supplerende regler i medfer af lov om planlzgning (samlebekendtgerelsen).

Samlebekendtgerelsens bilag 1, punkt 12 omfatter flyvepladser, der medferer vasentlige stej-
gener i omréder, der er bebygget, udlagt til boligformél eller anden stojfolsom arealanvendelse.




T

Side 9 af 31

Baggrunden for afggrelsen er, at lufthavnen med stejberegninger og miljetilpasninger har do-
kumenteret, at lufthavnen ikke giver anledning til vaesentlige stejgener i omréder, der er be-
bygget, udlagt til boligformal eller anden stejfelsom arealanvendelse.

Miljestyrelsen har den 23. december 1996 overdraget tilsyns- og godkendelseskompetancen
fra Miljestyrelsen til Senderjyllands Amt. Tilsyns- og godkendelseskompetancen har hidtil vee-
ret henlagt til Miljestyrelsen. Dette har vaeret begrundet med, at amt og kommuner i fellesskab
ejer lufthavnen, og at amtet sdledes af habilitetsmeassige &rsager ikke kunne fungere som til-
syns- og godkendelsesmyndighed. Miljostyrelsen har i deres afgerelse om overdragelse af
kompetancen til amtet lagt vagt p4, at der i de seneste 4r er set adskillige eksempler p4 kom-
munalt og amtslig tilsyn med virksomheder, der er helt eller delvist kommunalt og/eller amts-
ligt ejet, og at der efter forvaltningsrettens regler ikke er noget til hinder herfor.

2. Beskrivelse af virksomheden

Lufthavnen blev etableret i 1968.

Selve grunden og bygninger ejes af Senderborg Kommune og Senderjyllands Amt. Driften af
lufthavnen forestas af et A.m.b.a.-selskab, der omfatter kommunerne Senderborg, Broager,

Sundeved, Sydals, Augustenborg og Nordborg, samt Senderjyllands Amt.

Lufthavnen beflyves efter Visuel- and Instrumental Flight Rules (VFR og IFR-plads) med fly-
vekontrol (SLV) fra august 1999,

2.1. Anseger:;

Senderjyllands Amt ansggte den 22. december 1995 pa vegne af Senderborg Lufthavn Mil-
jostyrelsen om rammegodkendelse af lufthavnen til 30.000 operationer pr. ar.

2.2. Belisgenhed.

Senderborg Lufthavn ligger pa den nordlige del af Kaer Halve ud til Augustenborg Fjord, jf.
bilag 1.

Senderborg Lufthavn er beliggende p& matr. 16, 17, 735, 736 og 917, Ulkebel ejerlav, pa
adressen Lufthavnsvej 1, 6400 Sgnderborg i Senderborg Kommune. Lufthavnens beliggenhed

fremgar af bilag 1 og 2.

Senderborg Lufthavn er indarbejdet i Regionplan 1997-2008. Af regionplanens retningslinie
nr. 6.1.1. fremggr, at udleeg af arealer og @ndret arealanvendelse af arealer til miljafolsom an-
vendelse ikke ma ske indenfor konsekvensomradet, som er fastlagt ved 55 dB-kurven. Konse-
kvensomrédet, der fremgar af kortbilag til regionplanen, er baseret p4 en stejberegning udfort i
oktober 1981 for en trafikprognose for 1992. Se bilag 4.

Efter meddelelse af narvaerende miljggodkendelse af lufthavnen vil nyt stajkoﬁsekvensomréde
med tilhgrende retningslinie blive indarbejdet i regionplanen. Fastleeggelse af dette
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konsekvensomrade vil blive baseret p de stejberegninger, der ligger til grund for miljegod-
kendelsen. Det nye stejkonsekvensomrade vil ligge indenfor det konsekvensomrade, der frem-
gar af Regionplan 1997-2008, bortset fra den del, der ligger over den sydestlige del af Augu-
stenborg Fjord. Her vil det nye konsekvensomrade straekke sig over en storre del af fjorden
end det, der er vist i geldende regionplan.

I tilleg nr. 2 til Senderborg Kommunes kommuneplan 1993-98 overfares lufthavnens areal fra
jordbrugsomride til offentligt omride, lufthavn. I kommuneplan 1996-2008 er 55 dB kurven
jf. Regionplan 1997-2008 vist pd hovedstrukturkortet.

Ovennzvnte matrikler er omfattet af lokalplan nr. 9-9304 vedtaget af Senderborg Kommune
den 22. februar 1995, og er ved vedtagelsen overflyttet fra landzone til byzone. Lokalplanom-

radet er opdelt i;

- omréide A til hhv. vej- og parkeringsanleg,

- omride B til aktiviteter i forbindelse med lufthavnens drift af ovennavnte matrikler,

- omrade C til erhvervsvirksomhed i relation til luftfart og beboelse til indehavere, portnere o.
lign., samt

- omrade D til startbane, flyparkering m.v.

Omrédeinddelingen fremgér af bilag 2.

Ker Halve er landbrugsomrade med spredt bebyggelse i det bne land samt landsbyen Ker-
Ormstoft knap 3 km syd for lufthavnsbygningen. Nzzrmeste boligomrader er i den nordlige del
af Senderborg samt Augustenborg og Vollerup. Neermest arealer, der er udlagt til erhvervsfor-
mal, er beliggende i den nordlige del af Senderborg. Ved Madeskov og ved Augustenborg lig-
ger en campingplads. Nordvest for lufthavnen ligger Arnkilsgre militere ovelsesomrade, og
sydvest for lufthavnen ligger det militzre ovelsesomrédde Kaer Vestermark. Se bilag 3.

2.3. Indretning,

Lufthavnen omfatter folgende anleg:

1) Start- og landingsbane samt taxivej og platform.
2) Lufthavnsterminal.

3) Hangarer.

4) Brandstation.

5) Tankningsanleg med tilhgrende péfyldeplads.
6) Brandevelsesplads.

7) Parkeringspladser.

Placeringen af de enkelte anleeg fremgér af bilag 5 og 6.

Start- og landingsbane samt taxivej og platform.

Start- og landingsbanen, der er beliggende i retning 139,3° - 319,3° (bane 14 og 32), er 1.500
m lang og 30 m bred. Se bilag 15. T begge ender er placeret 18 m vendeslejfer.
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Der er taxivej fra banen til platformen.

Lufthavnsterminalen.

Lufthavnsterminalen er indrettet med café, toiletter, afgangs- og ankomsthal samt kontorer.

Hangarer.

Hangar 1 ejes af Cimber Air. Hangaren har et areal pd 3.050 m’,
Hangar 2 ejes af Air Alsie. Hangaren har et areal pd 1.908 m”.
Hangar 3 ejes af Torben Meier. Hangaren har et areal p4 238 m”,

Hangarene ligger pé lejet grund, der ejes af lufthavnen.

Brandstation.

I brandstationen opbevares materiel til at drive lufthavnens brand- og uheldsberedskab samt
materiel til vedligehold og afisning af banen. Materiel omfatter brandbil, lastbil, traktor, red-
ningsbad og diverse materiel til brandgvelser. Herudover opbevares lufthavnens afisningsma-

skine samt urea og glycol til afisning.

Tankningsanleg.

Det nye tankanlegget bestar af en jordtank pa 30 m’® til flybenzin samt 2 overjordiske tanke pa
hver 60 m? til jet-fuel. Se bilag 22.

Det gamle tankanleg fra 1968 bestér af 3 underjordiske tanke af 50 m® til jetfuel samt en un-
derjordisk tank pa 30 m® til Avgas 100 LL.

Det nye anleg skal vare i fuld drift, iden det gamle udfases. Tanke og rer pa det gamle anlag

vil blive temt og renset inden ror og pumper fjernes. Bortskaffelse af de gamle tanke og jor-
danlzg samt oprydning vil ske efter plan, som A/S Dansk Shell forud vil forelzegge miljemyn-

dighederne til godkendelse.
Til pafyldning af store fly anvendes en tankbil.
Lufthavnen er ansvarlig for driften tankanlaegget, som ejes af A/S Dansk Shell.

Endvidere haves en 1.500 liter overjordisk tank fra 1975 til diesel og en 200 I tank til benzin.

Brandgvelsesplads.

Brandgvelsespladsen er placeret ved bane 14. Se bilag 6.
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2.4. Drift.

Lufthavnen har aben mandag-fredag i tidsrummet kl. 07.00-23.00, lerdage kl. 07.30-20.00
samt sgn- og helligdage kl. 09.00-21.00. Derudover pa anmodning.

Flyvning

I 1994 havde lufthavnen en trafikmangde pa ca. 13.000 operationer. Antallet af civile operati-
oner i perioden februar 1997 til september 1999 fremgar af bilag 7.

Lufthavnen har segt om miljggodkendelse til 30.000 operationer pr. &r, hvilket svarer til den
forventede trafikmaengde i ca. ar 2004.

De 30.000 operationer forventes at fordele sig pa folgende trafikkategorier:

Trafikkategori Operationer/ar % af alle
Regelmessig flyvning (rute- og charterflyvning) (RU): 6.600 22
Erhvervsflyvning (ER): 9.000 30
Privatflyvning excl. landingsrunder (PR): 3.000 10
Privatflyvning, landingsrunder (PL): - 1.500 5
Skoleflyvning excl. landingsrunder (SX): 4.800 16
Skoleflyvning, landingsrunder (LA): 1.500 5
Faldskarmsflyvning (FA): 300 1
Rundflyvning (RF): 3.000 10
Militere operationer (MIL): 300 1

De regelmessige flyvninger foretages p.t. af lufifartsselskaberne Cimber Air A/S og Air Alsie
A/S.

De militzere flyvninger foregar som gvelsesflyvninger i korte perioder.
Der forventes en arsfordeling af de 30.000 operationer som den procentvise arsfordeling for
de ca. 13.000 operationer i 1994. Den procentvise arsfordeling af de 30.000 operationer for-

udsattes dermed som felgende:

Tabel 1 Arsfordeling af operationer.

Maned %  Antal operationer Mained %  Antal operationer
Januar 4,5 1.350 Juli , 14,5 4.350
Februar 4,5 1.350 August 11,3 3.390
Marts 7,1 2.130 September 79 2.370
April 8,5 2.550 Oktober 7,8 2.340
Maj 11,3 3.390 November 6,7 2.010
Juni 11,2 3.360 December 4,7 1.410
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Manederne maj, juli og august var de 3 travleste méneder i 1994 med ialt 37,1 % af arstrafik-
ken. I tabel 2 ses alle trafikkategoriers trafikandel i de 3 travleste méneder i % af drstrafikken.

Tabel 2 Trafikkategoriers trafikandel i de 3 travleste mineder.
Trafikkategori

RU|ER | PR |PL | SX | LA | FA | SV |RF MIL

% 1 de 3 mest trafikerede| 25 30 40 40 35 35 100 0 75 50
maneder ‘

% i weekends af trafik- 35 | 100 35
ken i de 3 mest trafikere-
de maneder.

Den forventede degn- og ugefordeling af trafikken fremgar af tabel 3.

Tabel 3 Doagn- og ugefordeling.

RU |ER |PR [PL |SX [LA |FA |RF |MIL

Mandag |KL 07-19 | 85| 85| 94| 100/ 100] 100/ 0] 95| 100

til Kl 19-22 51 10l 5| o o o o 5 o

fredag 2207 | 10| 5| 1| o o o o o o
|Lordag [KL 07-19 100{ 100 100
0g Kl. 19-22 0 0 0
sondag ) 2007 of o o

Banebenyttelsen, der galder alle trafikkategorier, fremgar af tabel 4.

Tabel 4 Banebenyttelse,
Bane Landing Start
14 30% 70 %
32 70 % 30%

De anvendte flyveveje og flyvesektorer fremgér af bilag 9 og 10. Trafikkens fordeling pa flyve-
veje og flyvesektorer fremgar af tabel 5.

Tabel 5 Trafikkens fordeling pa flyveveje og -sektorer.

Operation Trafikkategori
RU ER | PL+LA |PR+SX+FA+RF| MIL
Start bane 32
Flyvevej 4 12,5% 15%
Flyvevej 5 12,5% 15% 100 %
Flyvevej 6 75 % 15%
Flyvesektor a-a 55% 100 %
Landingsrunde L 100 %
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Operation Trafikkategori
RU ER PL+LA | PR+SX+FA+RF MIL
Start bane 14
Flyvevej 4 75 % 15%
Flyvevej 5 12,5% 15% 100 %
Flyvevej 6 12,5 % 15%
Flyvesektor b-b 20 %
Flyvesektor c-¢ 5% . 40 %
Landingsrunde L 100 % 60 %
Landing bane 32
Flyvevej 1 15%
Flyvevej 2 50 % 10 %
Flyvevej 3 50 % 25% 100 %
Flyvevej 7 15 % 40 %
Flyvevej 8 35% 60 %
Landingsrunde L 100 %
Landing bane 14
Flyvevej 1 50 % 10%
Flyvevej 2 40 % 30%
Flyvevej 3 10 % 10% 100 %
Flyvevej 7 20% . 40 %
Flyvevej 8 30 % 60 %
Landingsrunde L 100 %
Motorafpregvninger.

Daglige motorafprevninger foregér p platformen inden planlagte flyvninger. Her er der oftes
tale om opstart og afprevning af kort varighed for en enkelt funktions tilstand. Disse afprov-
ninger begrznses til mindst mulig stej og korteste varighed. Disse provninger sker ved tom-
gang/Low Power, og kan foregd pa alle tider af degnet.

Herudover er der legende serlige motorafprevninger, som f.eks. udfores ved motorskift:

Cimber Air A/S foretager motorafprgvninger 1-2 gange pr. méned for ATR42 og op til 2 gan-
ge pr. ar for Cessna Citation. En fordobling af motorafprevninger svarer til, at der ca. 1 gang
pr. uge foretages motorafprevning for ATR42 og ca. 1 gang pr. kvartal med forretningsfly.
Motorafprevninger kan forekomme i alle tre degnperioder, men ikke mere end en indenfor
samme periode. Motorafprevningerne forekommer hyppigt om natten, k1. 22.00-07.00.

Air Alsie A/S foretager motorafprevninger i gennemsnit en gang hver tredie uge. Ved en for-
pget aktivitet pd 100-200 % vil der ikke forekomme over en motorafprgvning pr. uge. Mo-

torafprevningerne foregar i perioden kl. 07.00-18.00 pd hverdage.

Placeringen af disse motorafprevninger fremgér af bilag 11.




o

Side 15 af 31

Tankning

Al tankning af fly foretages af lufthavnens brandfolk efter retningslinier i SVL B-L 3-6 og in-
struktionsmanual ved Shell.

Fyldning og temning af tanke med jet-fuel sker med tankvogn fra pafyldepladsen. Der etable-
res jording, der sikrer, at betjening kun kan ske med korrekt tilslutning af forbindelse til

tankvogn.

Tanken med flybenzin tilsluttes godkendt udleveringsstander placeret i forbindelse med péfyl-
depladsen. Pafyldning af tank sker fra samme plads.

Brandslukning udferes af lufthavnens eget mobile skumslukningstog, der kan udlegge skum
p4 45-50 meters afstand. Héndildslukkere opsattes efter aftale med brand- og beredskabsvze-
senet. Ngdstop anbringes udvendigt ved el-tavlehus.

Store fly tankes pa platformen med tankbil, der er pafyldt breendstof fra tankanlagget. Mindre
fly tankes direkte fra tankningsanlegget.

T 1998 var forbruget af AVGAS 100 LL pa ca. 102.000 1 0g forbruget af Jet Al pd ca.
3.190.800 L.

Der udtages daglig prever af braendstof til tjek for vandindhold, Brendstoffet haldes straks til-
bage i tanken.

Afisning:
Sasonen for afisning af banen m.v. er fra ca. den 1. november til ca. den 1. april.

Til afisning af banen, taxivej og platformen anvender lufthavnen afisningsmaskinen. I vindstille
vejr spredes urea uden glycol. Hertil anvendes 200 kg urea pr. afisning. I bleesevejr befugtes
urea med glycol for at opné en vedhefining pa banen m.v. Hertil anvendes ca. 50 1 blanding
bestiende af 50 % glycol og 50 % vand. Afisning kan finde sted op til 4 gange dagligt. Anven-
delse af glycol nedbringer forbruget af urea med ca. 15 %.

I 1998 var lufthavnens forbrug pa ca. 7.000 kg urea og ca. 1351 glycol til afisning af bane m.v.

Lufthavnen tilbyder afisning af geestefly pa platformen. hertil anvendes en blanding af 50 %
glycol og 50 % vand, som sprejtes pa flyet fra et keretej, der er specielt indrettet til formalet.

I 1998 anvendte lufthavnen 508 1 afisningsvaske til afisning af ly.

Cimber Air har glycol til afisning af deres fly. 1 1998 havde Cimber Air intet forbrug af afis-
ningsvaeske. Afisning blev udfert af lufthavnen.

Air Alsie har glycol til afisning af fly. I 1998 havde Air Alsie intet forbrug af afisningsvaske.
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Aktiviteter i hangarer:

Cimber Air ejer hangar 1. I hangaren foretages vedligehold og vask af fly. Endvidere er der
vaerkstedsfaciliteter for keretajer. I hangaren er flytyperne Aerospatial ATR42-300 og Cessna
501 Citation hjemmeherende.

Air Alsie ejer hangar 2. T hangaren foretages vedligehold samt vask af fly. I hangaren vaskes
flyene med tagvand fra hangaren. Der opbevares olie - og kemikalieaffald samt afisningsmiddel

i hangaren. I hangaren er flytyperne Cessna 501 Citation, Cessna 550 Citation II, Cessna 560
Citation V samt Dassault Falcon 20C og 20E5 hjemmeharende.

Hangar 3 ejes af Torben Meier. I hangaren er smd hjemmeherende fly opstillet.

Brandgvelser:

Ved brandevelser flydes tre brandkar med hver 20 liter jetfuel, som antendes, og efterfolgen-
de slukkes med en 3 % skumoplesning, Rester af vand og jetfuel opsamles i 200 1 tromler.

Brandevelserne foregér pa en stgbt betonplads ved bane 14, og finder sted ca. 12 gange om
aret.

Ukrudtsbekempelse:

. Lufthavnen foretager ukrudtsbekeempelse pa fortorve og ved banelys op til 4 gange arligt.
Hertil anvendes salt. Tidligere blev anvendt Round-Up. P4 arealerne ved tankanlegget forestas
ukrudtsbekempelse af lufthavnen for Dansk Shell. Hertil anvendes Round-Up 1-2 gange

arligt.

2.5. Ivaerksaettelse af bygge- og anlaegsarbejder samt start af produktionen.

Der er meddelt folgende tilladelser:

- Tilladelse jf. miljobeskyttelseslovens § 33 stk. 2 til opforelse af hangar pa Senderborg Luft-
havn for ATB. Tilladelsen er meddelt af Miljostyrelsen den 13. august 1996.

- Tilladelse jf. miljgbeskyttelseslovens § 33, stk. 2 til opferelse af ny hangar pa Senderborg
Lufthavn. Tilladelsen er meddelt af Miljostyrelsen den 23. maj 1996.

- Tilladelse jf. miljobeskyttelseslovens § 33, stk. 2 til etablering af skur til opbevaring af olie-
og kemikalieaffald, ny tankningsplads, ny brandevelsesplads samt udvidelse af
platformarealet. Tilladelsen er meddelt af amtet den 22. juli 1997.

- Tilladelse jf. miljbeskyttelseslovens § 33, stk. 2 til etablering af brandevelsesplads. Tilladel-
sen er meddelt af amtet den 16. februar 1999.
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- Pabud i medfor af miljgbeskyttelseslovens § 41, stk. 1 om etablering af pafyldepladsen.
Meddelt af amtet den 14. april 1999.

- Tilladelse jf. miljgbeskyttelseslovens § 33, stk. 2 til etablering af nyt tankanleg. Tilladelsen
er meddelt af amtet den 14. oktober 1999.

2.6. Forurening og forureningsbegransende foranstaltninger, herunder forebyggelse.

Spildevand

I Bilag 18 er oplandene til hhv. udleb Ul og U2 til Augustenborg Fjord skitseret. I bilag 17 er
vist en principskitse over aflabssystemet ved platformen og bygninger/hangarer.

Fra lufthavnen forekommer folgende spildevandsstremme:

Saniteert spildevand og spildevand fra restaurationskekkenet.

Spildevandet stammer dels fra restaurationskekkenet i terminalbygningen og dels fra toilet og
baderum i terminalbygningen, hangarer og brandstationen.

I september 1999 er etableret pumpebrend, hvor trixtanken 18. Herfra pumpes det spildevand,
der tidligere blev tilledt trixtank, til det kommunale spildevandssystem.

Den 4rlige spildevandsmaengde anslés til ca. 2.000 m®. Spildevandet ledtes tidligere til lufthav-
nens trix-tank, sammen med spildevand fra temning af toilettanke i fly. I 1998 var der ca.
100.000 passagerer med rutefly til og fra lufthavnen. Til lufthavnens trixtank ledtes endvidere
spildevand fra ejendommen Veesbzk 1, der tillige har egen trixtank. Fra lufthavnens trixtank
udledtes spildevandet tidligere sammen med overfladevand til Augustenborg Fjord via udleb

Ul. ~

Vaskevand.
Vaskevand indeholder urenheder fra fly og keretejer, samt rengeringsmidler.

Air Alsie vasker fly i hangar, og anvender hertil rengeringsmidlerne TG-22 og Auto-Shampoo,
der forhandles af Tegee-Dan. I 1998 var forbruget pa ialt ca. 120 1 s@be til flyvask. Renge-
ringsmidlerne er hhv. alkalisk og neutralt reagerende og indeholder an- og nonioniske tensider.
Der anvendes arligt ca. 60 m® regnvand til vask af fly i hangar 2. Spildevandet afledes via olie-
udskiller til spildevandsledningen.

Vask af fly ved Cimber Air foregdr i hangar pd vaskeplads. Vaskevandet afledes via olieudskil-
ler af typen Unisep koalecens 3 Vs til aflobssystemet for spildevand. Cimber Air har ca. 5 fly-
vask pr. uge. Der anvendes ca. 400 1 vand pr. fly. Til vask anvendes Aerop 3, der er alkalisk,
og indeholder nonioniske tensider, hydrotrop, fosfat og silikater. I 1998 var forbruget pé
1.6801. '
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Vaskevand fra Cimber Air og Air Alsie ledes fra september 1999 via pumpebrend til det kom-
munale spildevandssystem.

Vask af smi fly samt af lufthavnens keretojer foregér pa vaskepladsen foran brandstationen.
Vaskevand herfra ledes til sandfang og olieudskiller af typen 200/100 og herfra til udleb Ul. 1
1998 var lufthavnens forbrug af autosebe pa ca. 4 L.

Overfladevand fra brandgvelsespladsen.

Overfladevandet fra brandevelsespladsen indeholder rester af jetfuel samt slukningsmidlet Si-
nax F12, der er en syntetisk universalskumvaske, der er biologisk nedbrydeligt. Forbruget var
i 1998 pa ca. 300 | skumvaske.

Spildevandet forrenses ved olieudskiller af typen Unisep-koalecens 6 I/s og ledes via udleb Ul
til Augustenborg Fjord.

Reanvand fra befestede arealer.

Afvanding af start- og landingsbane samt vendeslgjfer pa ca. 51.000 m” sker via filterdraen, der
er nedgravet pa begge sider af banen i dennes leengderetning.

Drzn, der opsamler overfladevand fra banens sydende, afvander et areal pa ca. 25.400 m?
Det opsamlede overfladevand ledes til udleb U2 i Augusteborg Fjord gennem en teet
opsamlingsledning.

Dren, der opsamler overfladevand fra banens nordende, afvander et areal p ca. 25.600 m”.
Det opsamlede overfladevand ledes til udleb U1 i Augustenborg Fjord gennem en teet
opsamlingsledning,

Afvandingen af taxiomrade og platform p4 ialt ca. 17.500 m” foregér gennem filterdran og
regnvandsbrende med lukket opsamlingsledninger. Overfladevandet ledes til udleb Ul eller via
udligningsbassin til udleb U1. Udligningsbassinet har et volumen pé 425 m’. Herudover afvan-
des parkeringspladser og indkersel til lufthavnen til udleb U1.

Overfladevandet fra de befastede arealer indeholder afiservaeske fra afisning af fly, samt urea
og afiservaske fra afisning af befastede arealer. Afiservaeske indeholder glycol, tensider og an-

tioxidanter. Derudover indeholder overfladevandet rester af flybrandstof samt syntetiske og
mineraloliebaserede kole- og smeremidler.

Overfladevandet forrenses ikke for udledning i Augustenborg Fjord.

Vand fra pafyldeplads m.v.

Overfladevand fra tankbilens pafyldeplads, pafyldeplads for sma fly, 100 m* P-plads og vand
fra drzning af tankgarden ledes til olieudskiller af typen Uponor 6 I/s med oliestopbrend og
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alarm. Jalt afvandes 398 m’® befaxstet areal. Overfladevandet ledes herfra via udledningsbassin
til udleb Ul.

Til afskeering af regnvand fra flypladsen anlagges en 14 m lang rist foran arealet til tankning af
mindre fly. Dette vand ledes udenom olieudskilleren.

Pladsens indretning fremgar af bilag 21.

Regnvand fra bassinet, hvor tanke med jetfuel er opstillet, oppumpes til olieudskiller tilknyttet
pafyldepladsen. Hertil anvendes transportabel dykpumpe, der maks. yder 10 m*/h (3 I/s), hvil-
ket svarer til udskillerens kapacitet. Overpumpning finder sted ved en vandstand pa ca. 20 cm
og udferes manuelt, nir det ikke er regnvejr. Er der oliespild tilkaldes godkendt slamsuger for

opsugning og aflevering til kommunal modtagestation.

Tagvand.

Det samlede tagareal af terminalbygningen (600 m’®), hangar 1 (3.050 m®) og hangar 3 (238
m?®) samt brandstationen (225 m?) er pa ca. 4.100 m’. Tagvandet ledes til udleb U1 eller via

udligningsbassin til udleb Ul.

Hertil kommer hangar 2 (1.908 m®), hvorfra en del af tagvandet opsamles i en nedgravet regn-
vandsbeholder med en opsamlingskapacitet p& 15 m®. Vandet herfra anvendes til vask af fly.
Beholderen er forsynet med et overleb, der er tilsluttet udleb U1.

Tagvandet forrenses ikke for udledning i Augustenborg Fjord.

Uheld med olie- eller braendstofspild.

Ved spild af olie eller breendstof i aflgb med direkte udledning til Augustenborg Fjord rader
lufthavnen over en flydespzering til at standse udbredelsen ved udlgbet. Senderborg brandve-
sen alameres med det samme i et sddant tilfzlde.

Luftforurening

Emissioner af forurenende stoffer fra lufthavnen til luften stammer fra folgende aktiviteter:

- Start og landing af fly.

- Motorafprevninger.

- Brandevelser.

- Kersel med materiel pa lufthavnens omrade.

Emissionerne fra disse aktiviteter omfatter kuldioxid (CO,), kulmonooxid (CO), kvalstofilter
(NO,), kulbrinter (HC) svovldioxid (SO,) og partikler.

Herudover kan der forekomme lugtemissioner fra tankning af fly, afisning af fly og bane, af-
dunstning fra brendstofanleg og vaerkstedsaktiviteter.
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Stej

Stojniveauet fra lufthavnen ved en trafikbelastning pa 30.000 operationer pr. &r er beregnet af
DELTA Akustrik & Vibration. Beregningerne er udfert i overenstemmelse med Miljestyrel-
sens vejledning nr. 5/1994 vedr. stgj fra flyvepladser.

Felgende stojmassige forhold er beregnet:

- Stojbelastningen beregnet efter DENL-metoden fra flyvning og taxikersel i forbindelse

med start og landing.
- Kurver svarende til den vejledende maksimalvardi fra flyvning om natten L, ;.= 80 dB.

- Kurver svarende til den vejledende maksimalvardi af stejen fra taxikersel om natten
L,y = 70 dB.
- TDENL-vardien for den samlede trafik i de tre travleste méneder beregnet for

ansggningssituationen.
- Stejimmissionen L, fra terminalstej i relevante immissionspunkter.

Resultatet af stejbelastningen fra flyvning (starter og landinger) incl. taxikersel i form kurver
for Lz,= 50, 55, 60 og 65 dB fremgér af bilag 12 og 13. Beregningen er foretaget for civil
trafik samt for civil og militeertrafik. Herudover er beregnet stejbelastningen fra de vaesentlig-

ste delbidrag til stejbelastningen.

P4 bilag 14 er angivet kurven for maksimalvardien L, = 80 dB for starter og landinger om
natten. Stejkurverne omfatter stej fra civile fly i forbindelse med start og landing, incl. taxiker-
sel til og fra standplads. Den viste kurve er en indhyllingskurve til maksimalverdikonturer for

de mest stejende flytyper.

‘En beregning af maksimalvardien L,, = 70 dB for taxikersel i tidsrummet kl. 22-07 har vist,
at kurven intet sted overskrider L,,,,,, = 80 dB for starter og landinger pé kortbilag 14.

TDENL-vzrdien for den gennemsnitlige civile trafik i lobet af en maned inden for de tre trav-
leste méneder er beregnet til 133,3 dB. TDENL-vardien for civil og militzr trafik er beregnet
til 134,0 dB. Til sammenligning er beregnede TDENL-vardier for hver maned i perioden juli

1996 til september 1999 vist i bilag 8.

Terminalstej omfatter motorafpravning, taxikersel, der ikke foregar i direkte tilslutning til start
eller landing, stej fra intern transport p& omradet samt stej fra eventuell serlig stejende aktivi-

teter i f.eks. varksteder.

Afstanden fra lufthavnen til det narmeste omride med et sterre antal boliger (landsbyen Ker)
er 2,5-3 km. Det skennes, at terminalstgj fra aktiviteter som intern transport, taxikerings mel-
lem hangarer og forplads/optankningsplads samt veerkstederaktiviteter er uden vasentlig ind-
flydelse p& miljget i denne afstand. Det er derfor vurderet, at den eneste vasentlige kilde til

terminalstgj er motorafprevninger.

Stejniveauet fra motorafprevninger er beregnet ved Ruglykkegérd, Skovhuse og Kar. Place-
ringen fremgar af bilag 11.
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Beregningen omfatter folgende typer motorafprovninger:

Cimber AIR, type A:

Ground Idle, feather (5 min), Ground Idle, max RPM (10 min), Flight Idle, max RPM (15
min), 0.9 RTO Take-off power (10 min), Max reverse (2 min) og RTO max power (2 min) pr.
fly.

Cimber Air, type B: .
Ground Idle, feather (5 min), Ground Idle, max RPM (5 min), 55-60 % Torque (1 min), 65-70
% Torque (1 min), 75-85 % Torque (1 min) og 92 % Torque (1 min) pr. fly.

Air Alsie:
Idle (6-8 min), 90-100 % RPM (3 min) og 100 % RPM (3-4 min) pr. motor.

Motorafprovninger ved Air Alsie varer typisk 30 minutter. Cimber Air's motorafprevninger

har en varighed p& 45 minutter for type A og ca. 15 minutter for type B. Cimber Air's mo-
torafprevninger er ligeligt fordelt mellem type A og B. Resultaterne fremgar af tabel 6.

Tabel 6 Staj fra motorafpravninger.

Immissionspunkt Tidsrum Cimber Air ATR | Cimber Air ATR Air Alsie
42 42 Citation V
Type A Type B
07.00-18.00 48,3 39,8 58,0
Ruglykkegard 18.00-22.00 57,3 48,9 -
22.00-07.00 57,1 48,8 -
07.00-18.00 58,8 40,4 58,6
Skovhuse 18.00-22.00 57,9 49,5 -
22.00-07.00 60,8 52,5 -
-07.00-18.00 36,2 27,8 478
Keer 18.00-22.00 453 36,8 -
22.00-07.00 -50,4 42,0 -

Der er ikke udfert beregninger af stgj i omgivelserne fra daglige motorafprevninger af kortere
varighed i forbindelse med planlagte flyvninger.

Med hensyn til stgj anforer lufthavnen falgende miljgtilpasninger:

1) 1 AIP indfores instruktion om at landingsrunder udfares NE for lufthavnen.

2) I AIP indfares restriktion om at skoleflyvning kun er tilladt i perioden kl. 7.00-19.00
uden forud indhentet tilladelse.

3) Der mé maks. vare to faldskarmsstevner pr. r.

4)  Faldskermsudspring mé kun finde sted i tidsrammet kl. 7.00-19.00

5)  Fra 1/1 2000 m4 faldskaermsflyvning i weekender kun foretages med fly, der har et maks.
stgjtal pd 73 dB eller mindre.

6) 1 drifthandbog for lufthavnen indfares oplysning til startende VFR fly pd bane 14 om, at
undgi overflyvning af Senderborg by. A
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Miljetilpasning 1 og 2 er optaget i AIP, se bilag 15.

Lufthavnen foreslar en egenkontrol vedr. operationer og stej som vist 1 bilag 16.

Affald
Affaldstype Mangde i 1998 Bortskaffelsessted
Senderborg Lufthavn
Olie- og 30 liter Containerplads i
kemikalieaffald Senderborg
Dagrenovation 41.600 liter Sydjysk Renovation
Cimber Air
Olie- og 1.680 kg SMOK
kemikalieaffald
Dagrenovation 67,620 ton Marius Pedersen
Papir 820 kg I/S Alssund Affald
Air Alsie
Olie- og 200 kg Marius Pedersen
kemikalieaffald '
Dagrenovation og 40.000 liter Marius Pedersen
- |papir/pap

Jord- og grundvandsforurening

Baneareal, taxivej og platform er belagt med asfalt. Platformen er desuden belagt med oliebe-
standig belegning.

Pafyldepladsen udgeres af en 4 x 6 m betonbefastet plads foran stander til pafyldning af sma
fly, samt af tankbilens pafyldeplads, der omfatter en 18 cm tyk betonbefzestet areal pa 5 x 22

m.

Til- og afgangsstudse for olieprodukter etableres overjordisk. Under tilkoblingsstudse anlaeg-
ges betonplade med fald mod afleb for pafyldepladsen. P4 den side af pafyldepladsen, der ven-
der mod anlzgget, anlegges kantsten til sikring af kontur og hindring af utilsigtede udleb fra
omréadet. Se bilag 21. Péfyldepladsen forventes etableret i eftersommeren 1999,

De to tanke med jet-fuel er placeres udfra brandmaessig krav i bassin med 100 % dakning af
tankvolumen. Denne placering tjener endvidere hensyn til beskyttelse mod forurening af jord,
grundvand og afleb.

Den nedgravede benzintank forsynes med overfyldssikring, der ved pafyldning er tilsluttet
tankvognens sikkerhedssystem, der promte afbryder pafyldning ved alarm. Der er dampretur
til tankvogn. Der er drypbakke fra mandkamre med aflgb til olieudskilleren. Alle rer er synlige
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og udfert i rustfrit materiale. Der er vandstands- og oliekontrolbrend sarskilt ved tank, hvori
der pejles. Hver uge udfares pejling og maengdekontrol, som loven foreskriver.

Lufthavnen oplagrer kemikalier, olie og fuel i 2 miljgcontainere med opsamlingsreservoir.
Air Alsie opbevarer olie- og kemikalieaffald samt afisningsmidler i beholdere i hangar.

Cimber Air's olie- og kemikalieaffald samt afisningsmiddel og sabe opbevares i 2 miljgcontai-
nere med indbygget opsamlingsreservoir. Containerne er opstillet bag hangaren.

Lufthavnen har et oplag af mindst 200 liter recycled polyethangranulat, der anvendes som
oliesugende materiale i tilfelde af spild af mindre mengder breendstof eller olie. Nar bindemid-
let er meettet af braendstof eller olie samles det op og opbevares i en metalspand med 1ag.

Ved sterre spild udlaegges en vandfyldt brandslange i en ring om uheldsstedet for at standse
udbredelsen. Senderborg Brandvzasen alarmeres i henhold til lufthavnens alameringsplan.

Brandgvelsesplads péd 8,5 x 8,5 m er stebt i beton. Langs pladsens sider er etableret kiler med
fald pa 50 °/_. Se bilag 19.

Bedst tilgzengelig teknik

Ingen hjemmeherende fly pa lufthavnen er af typen kap. 2 fly, og der forekommer kun f3 ope-
rationer med kap. 2 fly pa lufthavnen. Kap. 2 fly er zldre stgjende fly, hvis brug i folge et EU-
direktiv skal udfases inden udgangen af 2002, og erstattes af de mere stejsvage kap. 3 fly.
Ved keb af afisningsmaskine er der valgt en type, der doserer urea og glycol efter behov.

Lufthavnen er i feerd med at undersege alternative afisningsmidler.

Lufthavnen anvender salt i stedet for Round-Up til ukrudtsbekempelse pa fortorve og ved
banelys. |

Air Alsie opsamler regnvand som genbruges til flyvask.

Lufthavnen har indfert miljetilpasninger nr. 3-6 vedrerende stgj, jf. afsnit 2.6 vedrerende stgj.

Risikobetonede aktiviteter

Der forekommer ikke risikobetonede processer eller oplag, der medforer, at lufthavnen er om-
fattet af Miljoministeriets bekendtgerelse nr. 520 af 5. juli 1990 vedr. vurdering af sikkerhed i
forbindelse med risikobetonede aktiviteter, der kan medfore et storre uheld.




T

Side 24 af' 31

3. Indhentede udtaleliser,

Embedslaege

Embedslegen har ikke fremsendt bemerkninger til udkast til miljggodkendelse.

Arbejdstilsyn

Arbejdstilsynet har ikke bemarkninger til udkast til miljggodkendelse.

Kommunen

Senderborg kommune har ikke fremsendt bemaerkninger til udkast til miljggodkendelse.

Statens Luftfartsvassen

Statens Luftfartsvaesens bemarkninger vedr. AIP til udkast til miljggodkendelse er indarbejdet
i godkendelsen.

Senderborg Lufthavn
Senderborg Lufthavn har oplyst:

Lufthavnen er-tilsluttet det kommunale kloakering i september 1999.

Lufthavnen underseger i gjeblikket om "Miljg-te" som er et produkt af Linie Kemi i Fredericia
kan bruges som alternativ til urea. Der foreligger p.t. ikke noget pa skrift som bekrafter, at
"Milje-te" mi anvendes p3 lufthavne, men vi fir tilsendt materiale over opbygning af produk-
tet som s4 sendes til videre behandling hos SLV. Safremt det ovennavnte produkt ikke kan

anvendes, arbejdes der hen imod det flydende produkt "AVIFORM 50" som er fremstillet af
Norsk Hydro eller et lignende flydende produkt "CLEARWAY".

Lufthavnens bemerkninger igvrigt til udkast til miljegodkendelse er indarbejdet i
miljegodkendelsen.

Air Alsie

Air Alsie har ikke fremsendt bemerkninger til udkast til miljsgodkendelse.

Cimber Air

Cimber Airs bemarkninger vedr. motorafprevninger til udkast til miljggodkendelse er indar-
bejdet i miljogodkendelsen. '
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A/S Dansk Shell

Dansk Shell har ikke bemerkninger til udkast til miljggodkendelse.

4. Amtets bemgerkninger.

Lufthavnen har ansegt om miljggodkendelse i form af rammegodkendelse.

Efter udkast til miljggodkendelse blev sendt i hering er ny godkendelsesbekendtgerelse samt
lov om zndring af miljebeskyttelsesloven trdt i kraft. I forbindelse med lovaendringen udgar
begrebet "rammegodkendelse”, hvilket betyder, at der ikke kan meddeles rammegodkendelse.

I forbindelse med udkast til miljggodkendesle var det amtets opfattelse, at en forudsztning for
at meddele rammegodkendelse er, at lufthavnen indferer et miljostyringssystem, der som mini-
mum indeholder en arlig miljgstatus og et &rligt mede med tilsynsmyndigheden, hvor miljepla-
ner for det folgende érs forebyggende og kontinuert forbedrende arbejde gennemgés. Amtet
vurderer, at disse forudsatninger ikke var opfyldte, hvorfor udkast til godkendelsen ikke blev
udformet som rammegodkendelse, men som godkendelse efter § 33 i miljebeskyttelsesloven.

Lufthavnens interesse for rammegodkendelse knytter sig specielt til stojforholdene, der er det
vasentlige miljeforhold i forbindelse med godkendelse af lufthavnen. 1 praksis ville stejvilkar i
en rammegodkendelse ikke adskille sig fra den generelle praksis for udarbejdelse af stgjvilkér,
og det har derfor ikke vasentlig betydning for lufthavnen, at godkendelsen meddeles efter § 33

i miljebeskyttelsesloven.

Stej:

P4 baggrund af resultater af stojberegninger samt miljetilpasninger er det amtets sammenfat-

tende vurdering, at lufthavnen med tilhgrende aktiviteter ikke giver anledning til vasentlige
stgjgener i omgivelserne.

Stajbelastningen i forbindelse med start og landing:

P4 Senderborg Lufthavn forekommer militeere gvelsesflyvninger i kortere perioder. Disse er it
Miljostyrelsens vejledning nr. 5/1994 vedr. stgj fra flyvepladser ikke godkendelsespligtige.
Stejbelastningskort i bilag 13 er derfor kun medtaget til orientering. Dette viser, at den militee-
re trafik i nogle omréder giver anledning til et bidrag pa op til 1 dB i den samlede stgjbelast-
ning. Stejbelastningen fra den militzre trafik er ikke indgget i amtets behandling af ansggning
om miljggodkendelse af lufthavnen.

Afbilag 12, der viser stgjbelastningen fra den civile trafik, fremgér det, at den vejledende
greensevaerdi pd 55 dB er overholdt i eksisterende og planlagte boligomréder samt i omrader til
stejfalsomme bygninger til offentlige formal (skoler, hospitaler, plej ehjem o.lign.).

Lufthavnen giver ligeledes ikke anledning til overskridelse af den vejledende gransevardi pa
60 dB i omrader med liberale erhverv, sdsom hoteller, kontorer o.lign., jf. bilag 12.
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Den vejledende graensevardi pa 60 dB overholdes ved eksisterende spredt bebyggelse i det ab-
ne land, bortset fra adresserne Norremark 12 og Nerremark 14, hvor stgjniveauet er 62-63 dB.
Det er amtets vurdering, at der er tale om en mindre overskridelse af den vejledende granse-
vardi ved 3 boliger i det abne land, og at der derfor kan dispenseres fra den vejledende gran-
seveerdi i disse to tilfelde. Villinggdrd, Nerremark 16 ligger pa 60 dB-kurven.

For rekreative omrader med overnatning (sommerhuse, kolonihaver, campingpladser m.v.) er
den vejledende graensevardi 50 dB. Stejniveauet ved Madeskov Campingplads er beregnet til
ca. 52 dB.

Delta Akustik & Vibration har vurderet, at en reduktion af stgjbelastningen pd 2 dB svarer un-
der visse forudsetninger, jf. Miljpstyrelsens Vejledning nr. 5/1994, til en reduktion af TDENL-
vardien pa 2 dB. I den aktuelle situation, hvor der er tale om en overskridelse ved Madeskov
Campingplads, er det vigtigt, at en reduktion i TDENL-tallet fremkommer pé baggrund af re-
duktioner, der omfatter udflyvning p flyvevej 4, 5 og 6 ved start pd bane 14. Da MD87 felger
flyvevej 4, 5 og 6 ved start pa bane 14, vil et forbud mod start af MD87 p4 bane 14 om natten
medfere en reduktion af stojbelastningen ved Madeskov Campingplads i de méneder, hvor for-
budet gelder. :

P4 baggrund heraf vurderer amtet, at den vejledende greensevardi pa 50 dB ved Madeskov
Campingplads overholdes, sifremt TDENL-vaerdien ikke overskrider 131,3 dB i den periode
af &ret, hvor campingpladsen er ben. Madeskovs Campingplads &bningstid er fra den 15.
marts til den 25. oktober. Denne periode er i vilkdr nr. 8 og 14 "afrundet” til perioden den 1.
marts til den 31. oktober.

Maksimal stojniveau om natten:

Miljgtilpasningerne, der fremgér af vilkar nr. 14 er indfert, for at sikre, at den vejledende
granseverdi pd 80 dB for maksimalstoj om natten ikke overskrides ved Madeskov Camping-
plads i dennes &bningsperiode, i Vollerup og i Kar-Ormstoft. Ved optegning af 80 dB-kurven
i bilag 14 er der ikke taget hensyn til den farste miljetilpasning, som fremgér af vilkér nr. 14,
og som sikrer, at det maksimale stejniveau pa 80 dB ved Madeskov Campingplads ikke
overskrides. '

Terminalstoj:

Den vejledende gransevardi for terminalstej i det dbne land fastszttes i felge Miljostyrelsens
vejledning nr. 5/1994 udfra en konkret vurdering i det enkelte tilfelde. Stojgransen i det dbne
land p4 mandage-fredage fastsattes typisk til 55 dB, 45 dB og 40 dB i hhv. dag-, aften- og
natperioden.

Beregningen af stoj fra motorafprevning ved hgjere effekt end tomgang er foretaget for to for-
skellige flytyper, nemlig Air Alsie's Citration V samt Cimber Air's ATR. For ATR er stgjen be-
regnet ved to forskellige typer motorafprevninger. Udover disse fly har Air Alsie 4 andre flyty-
per, og Cimber Air en anden flytype, hvor der ogsé foretages motorafprevninger.

Sammenlignes de beregnede vardier, jf. tabel 6, med ovennvnte gransevaerdier ses det at:
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- grensevardien for dagperioden i 3 tilfzlde overskrides med ca. 3-4 dB,
- grensevaerdien for aftenperioden i 4 tilfelde overskrides med ca. 4-13 dB, og
- grensevaerdien for natperioden i 6 tilfzlde overskrides med ca. 2-21 dB.

De fleste og sterste overskridelser finder siledes sted i aften- og natperioden.

De to operaterer forventer, at de hver maksimalt vil foretage 1 motorafprevning pr. uge ved
en fordobling af den nuvarende aktivitet. D.v.s. at der maksimalt forventes 2 motorafprevnin-
ger pr. uge. Motorafprevningerne har en varighed pa 15-45 minutter.

For ikke at pafare omgivelserne stgjgener fra motorafprevninger ved hejere effekt end tom-
gang om aftenen og natten, er der stillet vilkir om, at disse motorafprevninger kun mé finde
sted i dagperioden, d.v.s. mandag til fredag i tidsrummet kl. 07.00-18.00 samt pé lerdage i
tidsrummet kl. 07.00-14.00. Endvidere er der stillet vilkdr om, at der af sddanne motorafprev-
ninger maksimalt m3 forekomme 1 motorafprovning pr. dag og maksimalt 2 motorafprevnin-

ger pr. uge.

Det er amtets opfattelse, at der pa baggrund af omfanget af motorafprevninger med hgjere ef-
fekt end tomgang pa lufthavnens omréde ikke er grundlag for at etablere stejdempning om-
kring motorafprovningsstedet. Amtet har, da der er tale om fa af disse motorafprevninger, vur-
deret, at den faktiske stej, der pafores omgivelserne fra motorafprevninger under ovennavnte

forudsztninger kan accepteres.

Det er amtets vurdering, at daglige kortvarige motorafprevninger ved tomgang samt gvrige
terminalaktiviter ikke giver anledning til veesentlige stgjgener i omgivelserne.

Spildevand

Al overfladevand og sanitert spildevand fra lufthavnen udledtes tidligere til Augustenborg
Fjord. Dette forhold var baggrunden for vilkér nr. 16 og 17.

I september 1999 er etablere en trykledning. Via denne vil spildevand, der tidligere blev tilledt
trixtanken, blive ledt til det kommunale aflebssystem.

Malszetningen for fjorden fremgar af bilag 20.

Kystnare dele af Augustenborg Fjord er omfattet af generel malsatning for miljokvaliteten.
Denne mélsztning anvendes, nar der ikke er serlige forhold der ger sig geldende, og den skal
sikre mulighederne for et upévirket eller kun svagt pavirket alsidigt plante- og dyreliv samt go-
de hygiejniske og @stetiske forhold, herunder at badevandskvaliteten ikke ma vere forringet.

Den centrale del af Augustenborg Fjord har den skerpede mélsatning "kystvande med natur-
givent iltsvind". Denne méalsatning anvendes, nér der udover kravene til den generelle malsat-
ning, er sarlige interesser eller forhold, som kraver opfyldelse af nogle specifikke krav og

skaerpet kontrol.

Af Regionplan 1997-2008 fremgar det, at vandkvaliteten i fjordene som udgangspunkt sikres
gennem opretholdelse af de rensningskrav og udlederkravveerdier for organisk stof, fosfor og
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kveelstof, der er fastlagt i Vandmiljeplanen for udledninger fra kommunale rensningsanleg og
industrielle udledninger. Herudover vil udlederkrav for gvrige relevante stoffer blive fastlagt
pé grundlag af de enkelte udledningers indhold af forurenende stoffer siledes, at det sikres, at
udledningen ikke strider mod recipientkvalitetsmalsetningernes kvalitetskrav.

Lufthavnen anvender urea, der indeholder ca. 46 % kvalstof, til afisning af start- og landings-
bane, taxivej og platform, og bidrager dermed til belastning af fjorden med kvelstof. I 1998
var forbruget ca. 7.000 kg urea, svarende til ca. 3.200 kg kvelstof, hvilket udgjorde den po-
tentielle meengde kvzlstof fra urea, der i 1998 kunne udledes til fiorden via overfladevand og
dreenvand fra lufthavnens omrade.

Augustenborg Fjord er eutrofieret pg.a. for store udledninger af kvaelstof (N) og fosfor (P),
der bl.a. stammer fra punktkilder, diffuse bidrag fra vandleb og atmosfzriske bidrag. Via
punktkilder eksl. lufthavnens bidrag blev der i 1998 udledt ca. 15.400 kg N til Augustenborg
Fjord. Den samlede tilfarelse til fjorden via punktkilder, diffuse bidrag fra vandleb og atmo-
sfeeriske bidrag eksl. lufthavnens bidrag var i 1998 ca. 376.000 kg N.

Der er vassentlige bidrag fra andre kilder til kvalstofbelastningen af fiorden end lufthavnens,
men da udledningen fra lufthavnen sker i den indre del af fjorden, hvor der er ringe vandud-
skifining, betyder denne forholdsvis meget.

For at nedbringe kvalstofbelastningen af Augustenborg Fjord har amtet stillet vilkdr om udfas-
ning af urea, jf. vilkdr nr. 25. Fristen herfor er fastsat til afisningsseeson 2000/2001, sdledes at
lufthavnen i afisningsseson 1999/2000 har mulighed for at udfere forseg med alternative

afisningsmidler.

Lufthavnen har oplyst, at de er i fierd med at undersoge alternative afisningsmidler til urea.

Som alternativ til urea kan f.eks. anvendes acetatmidler, der dog forarsager lugtgener samt
hud- og gjenirritationer ved direkte kontakt. Sifremt lufthavnen ikke kan finde andet alternativ
afisningsmiddel til urea end acetatmidler, accepterer amtet, at der anvendes urea pé platform
og taxivej, siledes at passagerer og ansatte ikke péferes lugt- og andre gener ved fardsel pa

platformen. ‘

Arealet af taxivej og platform samt start- og landingsbane udger hhv. 25 % og 75 % af det to-
tale areal, der afises. Selvom der anvendes urea pa platform og taxivej, vil der ske en vasentlig
reduktion i ureaforbruget ved anvendelse af alternative midler pé start- og landingsbanen.

Urea's indhold af kvalstof gor, at det har en eutrofierende effekt ved udledning i recipienter.
Acetatmidler indeholder derimod ikke kvelstof, men er 100 % biologisk nedbrydelig, og vil
dermed vare iltforbrugende ved udledning i recipienter. Acetatmidler vurderes mere miljoven-
lige end urea, idet det modsat urea kun er iltforbrugende umiddelbart efter udledningen, der
finder sted i vinterperioden. '

Jord- og grundvandsforurening

Lufthavnen er beliggende udenfor de omrader, der i Regionplan 1997-2008 er udpeget til om-
rider med sarlige drikkevandsinteresser. Lufthavnen ligger i et omrade med almindelige
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drikkevandsinteresser. Med lufthavnens nare beliggenhed til kysten vurderes, at grundvandet i
lufthavnens omrade at stromme mod kysten.

Vilkar 28-32 er fastlagt for at forebygge jordforurening pa lufthavnens omréde, samt for at
forebygge transport af forurening, der stammer fra evt. spild m.v. i forbindelse med aktiviteter
pa lufthavnen, via grundvandsstremmen til Augustenborg Fjord.

Det er amtets opfattelse, at det er dokumenteret, at det nye tankanlaeg indrettes og drives pa
en made, der minimere risikoen for forurening af jord og grundvand.

Luftforurening

Det er amtets vurdering, at emissioner, der stammer fra lufthavnens aktiviteter, hverken med
det nuvarende eller det godkendte aktivitetsniveau vil give anledning til vaesentlig milje- og
sundhedsmessig pavirkning i lokalomradet.

Internationale naturbeskyttelsesomrader.

Augustenborg Skov er udpeget som EF-habitatomrade (DK009X280) og dermed omfattet af
bekendtgerelse nr. 782 af 1. november 1998 om internationale naturbeskyttelsesomrader. Det
betyder, at kompetencemyndigheden ikke m4 meddele tilladelse til forhold, der kan forringe et
omrédes naturtyper og levested for de arter, omridet er udpeget for.

Augustenborg Skov er udpeget som tilherende typen bageskov med Asperulo-Fagetum. Sko-
ven, der er pd 32 ha, domineres af bgg p4 70-200 &r, blandet med eg, elm, ask og @r. En me-
get stor del er genetisk naturskov. Skoven drives af staten og benyttes til rekreative
aktiviteter.

Amtet vurderer, at Senderborg Lufthavn ikke forringer de naturtyper eller de arter, som omr4-
det er udpeget for. Miljggodkendelsen af Sanderborg Lufthavn vil derfor ingen indvirkning fa
pé habitatomradet.

Bedst tilgaengelig teknik, -

Der er ikke anfert referencer for renere teknologi for lufthavne og flyvepladser i Miljostyrel-
sens orientering nr. 3/1994 vedr. referencer for renere teknologivurdering ved
miljegodkendelser.

Det er amtets vurdering, at de i afsnit 2.6. "bedst tilgengelig teknik" anﬁarte tiltag er udtryk
for, at lufthavnen arbejder med bedst tilgaengelig teknik.

S. _@vrige oplysninger,

Senderjyllands Amt er tilsynsforende myndighed i forhold til Miljebeskyttelseslovens kapitel 9,
og péser, at de meddelte vilk3r overholdes.




6. Aktoversigt,

22. december 1995:
8. januar 1996:

14. marts 1996:
29, april 1996:

6. maj 1996:

23. maj 1996:

5. august 1996:

13. august 1996:

13. november 1996:
25. november 1996

25. november 1996:

6. januar 1997:
27. januar 1997:
6. febrnar 1997:

5. maj 1997:

27. maj 1997:

15. juli 1997:

22. juli 1997:

8. august 1997:

3. september 1997:
10. oktober 1997;
16. oktober 1997:
20. oktober 1997:
21. oktober 1997:
29. oktober 1997.
4. november 1997:

14. november 1997:
20. november 1997:
24. november 1997:
24. november 1997;

15. januar 1998:

16. januar 1998:

27. januar 1998:

6. februar 1998:

9. februar 1998:

13. februar 1998:
19. februar 1998:
15. april 1998:

11. september 1998:
21. september 1998:

8. oktober 1998;
11. februar 1999:

16. februar 1999:
9. marts 1999:

16. marts 1999:
16. marts 1999:
19. marts 1999:
23. marts 1999:
23. marts 1999:
8. april 1999:
13, april 1999:
14, april 1999:

o

Side 30 af 31

Til Miljostyrelsen. Ansegning om miljegodkendelse.

Til Miljestyrelsen. Ansegning om miljegodkendelse.

Til Miljostyrelsen. Ansegning om tilladelse til at opfere ny hangar.

Til Miljestyrelsen. Rettelser til ansogning om miljogodkendelse.

Til Miljestyrelsen. Ansegning om tilladelse til at opfore ny hangar.

Fra Miljostyrelsen. Tilladelse til at opfere ny hangar.

Til Miljestyrelsen. Ansogning om at opfere ny hangar.

Fra Miljostyrelsen. Tilladelse til at opfere ny hangar.

Kopi af aktliste fra Miljostyrelsen. :

Til Senderborg Lufthavn. Orientering om overdragelse af tilsyn- og godkendelses-
kompetancen til Senderjyllands Amt.

Til Miljostyrelsen. Bekrafter tilsyns- og godkendelseskompetancen.

Fra Miljostyrelsen. Afgorelse om tilsyns- og godkendeseskompetancen.

Fra Senderborg Lufthavn. Supplerende oplysninger.

Til Senderborg Lufthavn. Anmodning om supplerende oplysninger.

Notat vedr. grundvandforhold.

Fra Senderborg Lufthavn. Supplerende oplysninger.

Notat vedr. mode med Senderborg Lufthavn.

Til Senderborg Lufthavn. Tilladelse til at pdbegynde bygge- og anlegsarbejde.
Fra Senderborg Lufthavn. Supplerende oplysninger.

Fra Senderborg Lufthavn. Supplerende oplysninger.

Fra Senderborg Lufthavn. Teknisk notat AV 791/97.

Til Senderborg Lufthavn. Vedr. gebyr.

Til Senderborg Lufthavn. Bemarkninger til teknisk notat AV 791/97.

Notat vedr. mede med Senderborg Lufthavn.

Telefonnotat. Samtale med murermester Ib Skovby ang. vaskeplads til Cimber Air.
Til murermester Ib Skovby. Vedr. vaskeplads i Cimber Airs hangar.

Notat vedr. meade med murermester Ib Skovby og Cimber Air.

Telefonnotat. Samtale med murermester Ib Skovby ang. vaskeplads.

Fra murermester Ib Skovby. Oplysninger vedr. vaskeplads.

Fra Senderborg Lufthavn. Miljestyrelsen svar vedr. ansvar for drift af hangarer.
Til Cimber Air. Vedr. vaskeplads.

Fra Senderborg Lufthavn. Supplerende stejberegning.

- Til Senderborg Lufthavn. Hering vedr. VVM-vurdering.

Telefonnotat. Samtale med Madeskov Campingplads.

Telefonnotat. Samtale med Senderborg Lufthavn.

Fra Spnderborg Lufthavn. Bemarkninger vedr. VVM-vurdering.

Til Senderborg Lufthavn. Forlzngelse af haringsfrist.

Fra Senderborg Luthavn. Bemarkninger vedr. VVM-vurdering.

Fra murermester Ib Skovby. Vedr. olicudskiller.

Fra Senderborg Lufthavn. Vedr. optag i AIP.

Telefonnotat. Accept af olicudskiller.

Fra Senderborg Lufthavn. Ansegnning om tilladelse til at etablere
brandevelsesplads.

Til Senderborg Lufthavn, Tilladelse til at etablere brandevelsesplads.
Telefonnotat. Samtale med Senderborg kommune vedr. tilslutning af lufthavnens
spildevand til det kommunale aflobssystem.

Fra Senderborg Lufthavn. Oplysninger ifm tilsyn.

Fra Air Alsie. Oplysninger ifm. tilsyn.

Fra Senderborg Lufthavn. Oplysninger vedr. skumvzeske.
Tilsynsrapport.

Til Senderborg Lufthavn, Varsling af pbud.

Fra Senderborg Lufthavn. Oplysninger ifm. tilsyn.

Fra Senderborg Lufthavn. Oplysninger vedr. brandevelsesplads.-

Til Senderborg Lufthavn. Pabud vedr. etablering af pafyldningsplads.




4, juni 1999:

22. juni 1999:

29. juni 1999:

8. juli 1999:

9. august 1999:

9. august 1999
19. august 1999:
30. august 1999:
8. september 1999:

14. september 1999;
16. september 1999:
20. september 1999:
30. september 1999:

5. oktober 1999:
8. oktober 1999:
14. oktober 1999:
19. oktober 1999:
22. oktober 1999:
29. oktober 1999:
3. november 1999:
5. november 1999;

18. november 1999:
19. november 1999:
19. november 1999:
26. november 1999:

7. Bilag,

Bilag 1:
Bilag 2:
Bilag 3:
Bilag 4:
Bilag 5:
Bilag 6:
Bilag 7:
Bilag 8:
Bilag 9:
Bilag 10:
Bilag 11:
Bilag 12:
Bilag 13:
Bilag 14:
Bilag 15:
Bilag 16:
Bilag 17:
Bilag 18:;
Bilag 19:
Bilag 20:
Bilag 21:
Bilag 22:

o

Side 31 af 31

Fra Air Alsie. Oplysninger ifm. tilsyn.

Fra A/S Dansk Shell. Ansegning om miljeforbedring af tankanleg.

Til A/S Dansk Shell. Kvittering for modtaget ansegning.

Fra Cimber Air. Oplysninger ifm. tilsyn.

Udtalelse vedr. spildevandsforhold.

Til A/S Dansk Shell. Accept af projekt vedr. pfyldeplads.

Udtalelse vedr. spildevandsforhold.

Til Senderborg Lufthavn. Udkast til miljegodkendelse.

Fra Statens Luftfartsvaesen. Bemarkninger til udkast til miljogodkendelse.
Fra Cimber Air. Bemarkninger til udkast til miljegodkendelse.
Telefonnotat. samtale med lufthavnen vedr. tidsfrist for udtalelse.

Fra Senderborg Lufthavn. Udsettelse af tidsfrist for udtalelse.

Fra Senderborg Kommune. A/S Dansk Shells ansggning om etablering af nyt
tankanleg,

Til A/S Dansk Shell. Anmodning om supplerende oplysninger.

Fra A/S Dansk Shell. Supplerende oplysninger.

Til A/S Dansk Shell. Tilladelse til at pdbegynde bygge- og anlegsarbejde.
Til Senderborg Lufthavn. 2. udkast til miljegodkendelse.

Fra Arbejdstilsynet. Bemarkninger til 2. udkast til miljegodkendelse.

Fra Statens Luftfartsvazsen. Bemarkninger til 2. udkast til miljegodkendelse.
Fra Senderborg Lufthavn. Bemearkninger til 2. udkast til miljggodkendelse.
Fra A/S Dansk Shelll. Bemarkninger til 2. ndkast til miljegodkendelse.
Notatark. Moede den 18/11-99 med Cimber Air og Senderborg Lufthavn.
Til Cimber Air. Udkast til vilkar nr. 13.

Fra Cimber Air. Bemarkninger til udkast til vilkér nr. 13.

Til Senderborg Lufthavn. Miljegodkendelse.

- Oversigtskort. 1:25.000
Lokalplanomréde for Sgnderborg Lufthavn.
Arealanvendelse.
Stejkonsekvensomrade, jf. Regionplan 1997-2008.
Lufthavnens indretning, terminalomrédet
Lufthavnens indretning, baneomradet.
Antal operationer i perioden februar 1997 til september 1999.
TDENL-vzrdier i perioden juli 1996 til september 1999.
Flyveveje og -sektorer. Ind- og udflyvning bane 32.
Flyveveje og -sektorer. Ind- og udflyvning bane 14.
Lokaliteter for motorafprgvning samt immissionspunkter.
Stejbelastning for civil trafik indtil r 2004, '
Stejbelastning fra civil og militeer trafik indtil &r 2004,
Stejbelastning for civil trafik indtil &r 2004. L, =80 dB
Uddrag fra AIP vedr. Senderborg Lufthavn. -
Eksempel p4 flystatestik og TDENL-beregning for Senderborg Lufthavn.
Skitse over aflebssystem ved platformen m.v. ‘
Oplande til udlegb Ulog U2.
Indretning af brandevelsesplads.
Mialsztning for Augustenborg Fjord.
Indretning af pafyldningsplads.
Indretning af tankanleg.
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Miljoomradet

Jonr. 8-76-11-537-2-96
Den 26. november 1999
Arealanvendelse
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Bilag 5

Miljeomradet

J.nr. 8-76-11-537-2-96
Den 26. november 1999
Terminalomradet

1:2.000

Kommune:

Dalo: 3i.0ug.7925

Mdlfortold 1:2000 l Slgn.:

ONDERBORG KOMMUNE
I Teknisk Forvaltning - Radhuset - 6400 Senderborg
TH. 74 429300 - Fax 74 43 49 12
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Indflyvning og udflyvning bane 32

DELTA Akustik & Vibration, Okt. 1995
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~, Bilag 9

Miljeomradet

J.or. 8-76-11-537-2-96
Den 26. november 1999
Flyveveje/scktorer, bane 32
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Bilag 12 |
Miljgomradet
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Jnr. 8-76-11-537-2-96
Den 26. november 1999
Stejbelastning civil trafik
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Stojbelastningskort nr. 1
SONDERBORG LUFTHAVN
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Civil trafik indtil ar 2004
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e Udgivet af DELTA Akustik & Vibration med Kort-
og Matrikelstyrelsens tilladelse (A 83). Copyright.

LpgN = 50, 55, 60 og 65 dB
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Bilag 15
Miljeomradet
J.nr. 8-76-11-537-2-96

AD 2 - EKSB - 1

4.

- AIP DENMARK Den 26. november 1999 22 APR 99
Uddrag fra AIP
1. Aerodrome Location Indicator and Name: EKSS - Senderborg
-
2. Aerodrome Geographical and Administrative Data
1t  ARP PSN 54 57 54N 009 47 28E * 5. AD ADM: Senderborg Lufthava a.m.b.a
and site at AD: On RWY, 600 M from THR 14 AD address: Senderborg Airport
. Lufthavnsvej 1
2. Distance fand - 3 NM N of Senderborg DK - 8400 Senderborg
direction from city: TEL: +45 74 42 21 30 (alrport)
3. ELEV: 24 FT +45 74 43 51 21, direct EXT 10
REF temperature: - FAX: +4574 42 11 21
TLX: 52315 N
4. MAG VAR: 1°10W (1985) AFS: EKSB -
Annual change: Decreasing 7’
6. Types of traffic tIFR/VFR
permitted :
7. Remarks: NiL
3. Operational Hours
1. AD: MON-FRI: 0800 - 2200 (0500-2100) 8. MET Briefing Office: As AD
SAT: 0700 - 1700 (0530-1830)
SUN: 0800 - 2000 (0760-1900) 7. ATS: As AD
HOL: - -
oL 0800 - 1500 (0700-1600) 8. Fuelling: As AD
2. .Cusfoms‘and As AD, PN 1 HR 9. Handling: As AD
immigration:
10. Security: As AD
3. Health and NIL
sanitation: 11. De-icing: NIL
4. AIS Briefing Office: As AD
5. ATS Reporting As AD
Office (ARO):
12. Remarks: Outside states hours PPR, submitted not fater than 1 hour before termination of service
4. Handling Services and Facilitles
1. Cargo-handiing Yes 4. De-icing facilities: No
facilities:
5. Hangar space Yes
2. Fuel and Fuel: 100 LL. Jet A1 for visiting aircrafi;
oil types: Oil: ALL
6. Repair facilities Minor repairs only
3. Fuelling facilities 100LL: 200 L/ MIN for visiting aircraft:
and capacity: Jet A1: 300 L/ MIN
7. Remarks: NIL
5. Passenger Facllities
1. Hotels: Hotels in town 5. Bankand NIL
2. Restaurants: Yes - PostOffice:
3. Transportation: Taxi and bus 6. Tourist Office: {n Senderborg
. N . TEL +4574 423555
4. Medical facilities:  Hospital in Senderborg EAX +45 74 42 57 47
7 Remarks: NIL
6. Rescue and Fire Fighting Services
1. AD category for CAT 5 and boat. PPR, shalil be oblained 3. Capability for -
fire fighting: at least 1 hour before the flight concerned removal of disabled
2 Rescue equipment; - aircraft:

Remarks: NIL

CAA DENMARK
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AIP DENMARK

22 APR 99
7. Seasonal Availability - Clearing
i. Type of clearing See snow plan in section AD 1.2 2. Clearance priorities: See snow plan in section AD 1.2
equipment:
3. Remarks: AD available all seasons
8. Aprons, Taxiways and Check Locations Data
1. Apron surface Asphalt, PCN40/F/A/WI/T. 3. ACL and ELEV: At apron 28 FT
and strength:
4. VOR checkpoints: - -
Taxiway width TWY A, B, D: INS checkpoints: See Aerodrome Chart
surface and 15 M, asphalt, PCN40/F/AIWIT.
strength: TWY C:
20 M, grass
5. Remarks: NIL
9. Surface Movement Guidance and Control System and Markings
1. Aircraft stand 1D - 2. RWY and TWY RWY 14 /32:
signs, Taxi guide markings: THR, RWY NR, TDZ RWY 32, centre line
lines, Visual
docking / parking TWY A, B, D:
guidance system: Caentre line, holding position
TWY C:
Edge
3. Stop bars: -
4. Remarks: NIL
10. Aerodrome Obstacles
In approach / TKOF areas In cirling area and at AD
a b c ‘a b
RWY / Obstacle type PSN Obstacle type PSN
Area affected Elevation Elevation
Markings / LGT Markings / LGT
Remarks: All obstacles are marked by day and night
11. Meteorological Information Provided
1. Associated MET Central Forecasting Office (VTC) 7. Charts and other in- Surface analysis (current chart)
Office: TEL +4539 157272 formation available: Prognostic upper air chart
Significant weather charl
2. Hours of service: H24 Tropopauss chart
Outside Hours: 8. Supplementafy
equipment available: -
3. Office responsible  Central Forecasting Office
for TAF preparation: 9. ATS units provided
Periods of validity: 9 hours with information: -
4. Type of landing NIL 10. Additional informa-
forecast: tion (timitation of
Interval of issuance: service, etc.)y: N
5. Briefing / Consulta- Self briefing and telephone consultation
tion provided:
6. Flight documentation: Abbreviated plain language texts
Language(s) used:  English and Danish

CAA DENMARK
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AlP DENMARK 22 APR 99
-
12. Runway Physlcal Characteristics
RWY Direction RWY Strength (PCN), Surface THR PSN THR ELEV/
dimensions of RWY and SWY Highest ELEV of
(SFC friction TDZ of precision
Calibration NR) APCH RwY
14 139.3° GEO 1500 x 30 M PCN4O/F/AIWIT 54 58 09N 12FT /-
140.3° MAG Asphalt 009 47 OBE *
32 319.3* GEO 1500 x 30 M PCN4O/FIAIWIT 54 57 32N 19FT/-
320.3° MAG Asphait 009 48 O1E *
RWY RWY-SwWY Swy cwy Strip Obstacle-fres
slope dimensions dimensions dimensions zone
14 0.14% - - 1620 x 300 M -
32 0.14% - - 1620 x 300 M -
Remarks:Runway classification RWY NR RUNWAY CODE TYPE
14 3C NONP
32 3C PA-1
13. Declared Distances
RWY TORA TODA ASDA LOA Remarks
14 1500 M 1500 M 1500 M 1500 M -
a2 1500 M 1500 M 1500 M 1500 M -
14. Approach and Runway Lighting
RWY APCH THR PAPI: D02 RWY centre RWY edge RWY end SWY
LGT: LGT: Angle LGT tine LGT: LGT: ’ LGT: LGT:
Type Colour MEHT Length Length Length Colour Length
Length WBAR Spacing Spacing WBAR Colour
Intensity Colour Colour
Intensity Intensity
14 300 M Green 3 - 1500 M Red -
. White White
LIH LIH
32 900 M Green 3 - 1500 M Red -
White White
LIH LIH
Remarks:

15. Other Lighting and Secondary Power Supply

1. ABN/ BN location,
characteristics and
hours of operation:

2. LDl location and -
LGT:

Anemometer loca- -
tion and LGT:

ABN On ADM BLDG, FLG W EV 3 SEC,
operating when aircraft are expected at night
or in poor visbility by day

3. TWY edge and
centre line LGT:

4. Secondary power
supply / switch-
over time:

Blue edge LIL on TWY B

Yes, switch-over time MAX 15 SEC

6. Remarks: NIL

16. Helicopter Landing Area

NiL

CAA DENMARK
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17. ATS Airspace

1. Designation and SONDERBORG CTR 4. ATS unit call sign:  SONDERBORG TOWER
fateral limits: 55 03 36N 009 41 11E - 54 03 36N 009 48 17E - Language(s): EN. DA
54 55 22N 010 00 26€ - 54 51 21N 009 52 18E - . .
55 01 30N 009 37 06E - 55 03 36N 009 41 11E, 5. Transition altitude: 3000 FT MSL
2. Vedrtical limits: 1500 FT MSL / GND
3. Airspace classifi- D
cation:
6. Remarks: NIL o
18. ATS Communication Facilities
Service CS FREQ HR Remarks
TWR SONDERBORG 118.700 MHZ As AD DOC: 4000 FT /25 NM
’ TOWER 257.800 MHZ MIL
19. Radio Navigation and Landing Aids
FAC 1D FREQ HR PSN DME ELEV Remarks
ILS CAT CH
VAR
L IN 316 KHZ H24 5501 14N 139° GEO, 4.12 NM 10THR 14.
009 42 24E* Coverage 15 NM. Caution is advised
when using L IN, as track displacement of
APRX 6 - 8° westwards may occur on final
APCH to RWY 14
LLZ 32 CiM 1911.150 MHZ H24 54 58 12N 139° GEO, 0.08 NM /7 142 M to THR 14,
CAT | 009 47 O1E * ILSclass!/D/4
GP 32 331.550 MHZ H24 54 57 36N Angle 3°, RDH 52 FT
009 47 45E *
DME 32 CIM 111.150 MHZ H24 54 57 37N FREQ paired with LLZ
CH 48y 009 47 45E ° Collocated with GP
L S8 330 KHZ H24 54 56 17N 320° GEO, 1.62 NM to THR 32.
009 49 48E * Coverage 15 NM

20. Local Traffic Regulations

1. PPR for certain operations.
1.1 PPR for schoolflights and sightseeing flights daily 1900-0700 Dan-

ish time.

1.2 PPR for acrobatic flights, UL-flights and parachute dropping flights in
the period FRI 1900 - MON 0700 Danish time and daily 1900-0700 in the
period MON 1900 - FRI 0700 Danish time.

21. Noise Abatement Procedures

NiL

CAA DENMARK
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22. Flight Procedures

AD 2-gKsB- 5
22 APR 99
—_—

1. IFR Arrivatl

1.1 Aircraft will normally be cleared by ACC K@BENHAVN to ALSIE
HOLDING.

1.2 Radio communication failure

Navigation aid designated for radio communicalion failure during IMC

2. |FR Departure
2.1 Standard Instrument Depariures

Standard Instrument Departures (SID) have not been established.

2.2 Omnidirectional departures

RWY 14/ 32: Climb straight ahead to at least 600 FT MSL before turn is

for arriving aircraft is VOR ALS. commenced.
3. Primary Holding for Senderborg ]
HOLDING NAME INBOUND TURN MAX IAS MNM / MAX LEVEL ENTRY’
FACILITY OR FIX TRACK {KT) TIME PROCEDURE
({(MAG)
ALSIE 125 LEFT 180 2700 FT MSL/FL100 OMNI-DIRECTIONAL
ALS VOR 1 MIN
55 54 19.49N 009 59 36.16E
4. Secondary holding for Sanderborg
HOLDING NAME INBOUND TURN MAX IAS MNM / MAX LEVEL ENTRY
FACILITY OR FIX TRACK (KT) TIME PROCEDURE
{{(MAG) ,
LIN 140 RIGHT 180 © 2000FT MSL /3000 FT MSL OMNI-DIRECTIONAL
5501 13.86N 009 42 23.16E . 1.5MIN
Ls8 321 LEFT 180 2000 FT MSL DME based OMNI-DIRECTIONAL
Outbound DME CiM 7.5 NM

54 56 16.21N 009 49 47.08E

5. VFR Flights
5.1 VFR reporting points, VFR routes and VFR holdings are estab-
lished, see ANC 1:500 000.

5.2 Traffic circuits NE of RWY only.

24. Charts Related to the Aerodrome

Chart type Chart title

Aerodrome Chart - [CAO ADC

Instrument Approach Chart - ICAO . L + DME 14
ILS / DME 32-1

iLS / DME 32-2 (ACFT CATA/B)
ILS / DME 32-3 (ACFT CAT C)

t + DME 32-1

L + DME 32-2 (ACFT CAT A/ B)
L + DME 32-3 (ACFT CAT C)

L 32

CAA DENMARK
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ADC

AERODROME CHART - ICAO
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Senderborg Lufthavn

Operationsstatistik

Periode: 01-06-99 - 30-06-99 05-jul-99
Operationer (Starter og landinger)
Rutetrafik Indenrigs 287
e e Mdenrigs 23
Chartertrafik _ Indenrigs 16
e e Udenrigs @5
Taxaflyvning indenrigs 1
L e Mdenrigs 8
Anden frafik Indenrigs 224
Udenrigs 193
fait (ndenrigs 538
Udenrigs 322
Total A: 867
Lokal trafik {incl. touch and go oq afbrudt indflyvninger *
Skole- og treening 249
Rundfl. 42
fyvning med faldskeermsudspringere Y
Sveevefl. 0
Andet . 68
Total B: 359
Totale civile operationer: Total A + B: 1.226
: . i Indenrigs 16
lkke erhvervsmaassg statslig flyvning: Udenrigs 2
Lokal 18
‘Total C: 36
Totale A+ B+ C: 1.262
IFR operationer Militasr 11
Civil 653
* Touch and go samt afbrudte indflyvninger teelles som 2 operationer
+  TARNG T
VB e,
VR )
. » \_—-.
N VA
Bilag 16
Miljgomradet

J.nr. 8-76-11-537-2-96
Den 26. november 1999
Eksempel pa egenkontrol




“Senderborg Lufthavn

Stejstatistik
v Periode: 01-06-99 . 30-06-99 05-jul-99
Stgjgrpu DSEL ASEL TSEL Ddag ‘ Daften  Dnat  Adag  Aaften Anat  Oprs
Almindelig flyvning
Turboprop andre 158 158  161|Operationer 2 0| 0 0| 0[ 1 0] 0 0| 0 Ol 3
Stajtal 96,8 0,0 0,0 93,8 0,0 00 988
ATR 1492 1552 156.2|Operationer 128 29 0 4| of 86 22 22 9 18 4 32
Stojtal 107,0 96,0 00 M4 1109 145 177
BESL/10/20 1578 1572 1605|Operationer | 3 1 o o o o 3 1 o o o o 8
Stajtal 99,6 0,0 0,0 99,0 0,0 00 1024
Jetsmaandre 1666 1566 167|Operationer |22 6 2 0 1 4 3 6 3 1 4 e
: Stejtal 118,7 104 1172 1047  107,0 1094 1211
€500 1568 147, 1572\Operationer | 7 1] 0 0| of 6 4 1 0o o o 15
Stajtal 101,7 0,0 0,0 %07 879 0.0 1022
550 1578 1481 1682lOperationer |28 6 3 o 4 1 23 8 1w o 1 0o &4
Stejtal 1089 1034 1106 938 989 939 1137
ce50 1655 1488 1658 Operationer | 8 1| 0 0 1 9 1 4 o] o o 2
Stajtal 1109 00 119, 946 956 0.0  119,7
FA20 1649 1608 1663 Operationer | 1 0 o0 0 o 1 0o o o o o 2
Stejtal 100,7 0,0 0,0 96,6 00 0.0 1022
Hefikoptere andre 1666 163  165|Operationer | 1 0] 0 9o of o 1 o o o o 2
Stajtal 1024 0,0 0,0 9.8 0,0 00 1040
GAO1.490kg 1555 1546 155,1|Operationer fi61 67] 20 2| o151 69 17 1 1 o 480
‘ Stajtal 1447 1097 1013 1139 1080 1004 1186
GA150024%0kg 1605 160 1633|Qperationer [16 11| 2 1| of 4 o 4 o 0 o 56
Stajtal 110,5 106,1 0.0 1094 1068 00 1146
GA25005700kg 1642 1637 167|Operationer | 7 0] 0 1| of 7 o o 1 1 o 1
Stajtal 1086 1050 1100 1080 1045 1095 1158
126,6
Militeer flyvning
Helloptere andre 1666 163  165|Qperationer | 1 0] 0 0] of 1 o o0 o o o 2
Stejtal 1024 0,0 0,0 93,8 00 00 1040
861 1555 1565 150{Operationer | 2 0| o 0 of 2 o o o o o 4
Stajtal 94,3 0,0 0,0 96,3 0,0 00 978
F16 179 1668 1793 Operationer | 1 ¢ 0 o of 1 o o o o o 2
Stajtal 114,8 0,0 00 1028 0,0 0.0 1154
GAQ1.499kg 1555 1546 158,1|Operationer |14 0] 0 0] of 4 o o o o o =
Stejtal 102,8 0,0 0,0 101,9 0,0 00 1054
115,9
Specialflyvning
ATR 1492 1552 156,2|Operationer | 0 21| 0 0 o o0 21 o o o o
Stojtal 103,2 0,0 00 1092 00 00 1102
500 1568 147, 157,2|Operationer | 0 115] © 0| of o8 o o o o 23
Stejtal 108,2 0,0 0,0 98,5 0,0 0,0 1087
561 1555 1565 159|Operationer | 1 0 0 0 o0 1 o o o o o =2
Stojtal 91,3 0,0 0,0 92,3 0,0 00 949




swjgrp DSEL ASEL TSEL Ddag F'Daften’ , Dnat Adag _ Aafiten Anat Oprs
GAO1.490kg 1555 1546 158,1|Operationer |43 6] 7 0 0 0 13 6 8 0 0 0 53
Stajtal 106,4 109,8 0,0 1055 109, 0,0 1142
GA 15002490 kg 1605 160 1633/Operationer | 3 o o o o o 3 o o o 0o o &
Stajtal 101,1 0,0 0,0 100,6 0,0 0,0 1039
118,6
TDENL for civilflyvning: 127,2
TDENL for al flyvning (incl. militeer): 127,5
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