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Siden sidst

Banearbejde

CPH fremlagde en gennemgang af et storre banearbejde, der har veeret gennemfort pa de to
hovedbaner for starter og landinger i perioden fra 22-05 til 07-07-2023 i alt 47 dage, hvor
hovedstartbanen har vaeret lukket, og trafikken derfor har veret lagt over pa bane 22 L og 04
R, med fordeling af 75% af trafikken til starter pa 22L og 25 % af trafikken til landinger pa
04R.

MST spurgte ind til omfanget af banearbejdet ift. om dette har kunnet give anledning til lugt-
eller stgjgener for naboerne omkring CPH. I den nzavnte periode har der varet kort ca. 4
lastvognstransporter (forvogn + hanger) med asfalt ind pa lufthavnsarealet pr. dag til at
leegge ca. 90.000 m2 asfaltbelaegning.

CPH vurderede ikke, at banearbejdet har medfert til forggelse af klager over lugt eller stgj fra
CPH i den navnte periode. Der modtages typisk klager fra beboere i Sundbyvester, Kastrup,
Térnby og Dragar.
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Gennemgang af Miljegodkendelsen 17-06-2014 (Stgj)

Vilkér

Emne

Bemarkning

Generelt

Antallet af flyoperationer er pa
vej op igen efter meget lav
aktivitet i Corona-perioden.
Antal af passagerer er pa ca.
80% sammenlignet med
situationen far Corona.

Cargo aktiviteten er mindre i
2022 end tidligere. CPH
vurderer, at der er en del
aktivitet som fortsat foregar via
lastbil ind, omlastning og
lastvogn ud igen.

Ca. 25% til 30% Cargo flyves om
natten = 14 starter og 35
landinger.

Flytyper
Der anvendes flest fly af typen

medium eks. A320 heraf 48% af
typer A320 nero, som er en
stgjsvag type. Nest flest er typen
Boeing 737 MAX der ogsé er en
stgjsvag maskine.

Det m3 forventes, at antal af starter og
landinger kommer tilbage til niveauet fra for
Corona-pandemien.

CPH forventer at antal passagerer frem over
stiger. Forventningen er, at antallet af
passagerer i 2023 vil ligge mellem 27-28 mio.

Cargo-aktiviteten forventer CPH ogsa stiger,
idet markedet har veennet sig til situationen
hvor leverancer forventes at forega hurtigt.

CPH oplyste, at udviklingen af flytyper og
flybreendstof kan fa afggrende betydning for
branchen. Dels ift. brug af SAF (Sustainable
Aviation Fuels) hvor tilgengeligheden af
braendstoftypen og omstillingsraten ift. de
fossile breendstoffer er afgarende for
klimapavirkningerne. Men ogsa if. udvikling
af motortyper, der gér i retning af, at de
bliver mindre stgjende. Endvidere oplyste
CPH, at der ogsa udvikles pé fly-karosseriet
hvor tendensen er, at flyene bliver storre s&
flere passagerer kan transporteres med
flyene.




CPH er med i projekt Alight om
baredygtig Aviation primeert
med fokus pé luft og stgj fra
kommerciel luftfart.

CPH har i arsrapporterne for staj og
luft gennemgdet hvordan de har
Jorholdt sig til vilkarene nazvnt i
miljogodkendelserne. Arsrapporterne
er offentliggjort pa hhv. Stagj* og Luft >

dokumentere at
miljegodkendelsens vilkar D2
overholdes.

CPH offentligggre hvert ar en
arsrapport for stgj hvor der
redegares for arets aktiviteter og
for kontrolverdierne.
Arsrapporterne fremsendes til

A5 (A6) | Motorafprgvninger i alt 12 CPH forklarer, at SAS’ overskridelser
overskridelser. sandsynligvis skyldes opstart efter Corona-
SAS stod for 8 overskridelser perioden, hvor der er ansat nyt personale til
hvor alle afprgvninger var at foretage afprovningen hos SAS.
foretaget i den lukkede CPH har indskaerpet for bade SAS og
tidsperiode, og Norwegian havde | Norwegian, hvordan afprgvninger skal
4 overskridelser. foregd. Det er MST vurdering, at dette ikke

fordrer yderligere aktion.

Ci2 Baneanvendelser Baneanvendelsen er athaengig af den aktuelle
22R anvendes til flest starter. vindretning. Der har ikke varet afveget fra de
22L. anvendes til flest landinger. | i vilkdr C12 anferte fordelinger mellem
22L. anvendes mest om natten. starter og landinger.

Tvarbanen anvendes som Brugen af tvaerbanen 12/30 har ligget pa
udgangspunkt ikke om natten. samme niveau som de sidste to ar. Der har
vaeret 445 landinger og ingen starter.

D3 og Der er i henhold til vilkar D3 Der udferes stgjkortlaegning hvert 3. &r som

D4 ikke udfort en stgjkortlegning Lqgen — beregninger. Beregningerne udferes pa
efter DENL metoden for baggrund af baneanvendelsen i de 3 travleste
flytrafikken i 2022. Den seneste | maneder.
stgjkortleegning blev udfert Neste stojkortleegning gennemfores i 2024
for flytrafikken i 2021, hvilket
fremgar af listen over tidligere
udferte stgjkortlegninger i bilag
31 drsrapport 2022 for flystgj.

Neste stgjkortleegning bliver

udfert for flytrafikken

12024.
D5 og CPH skal hvert ar gennem Gransevardierne der skal overholdes er sat
D2 beregning af TDENL-vaerdierne | som hhv. en gvre kontrolveerdi og en nedre

kontrolverdi (TDENL-veardier).

Den gvre kontrolveerdi er sat til 147,4 dB, og
den nedre kontrolveerdi er sat til 144,9 dB

Den gvre veerdi er baseret pa stgjgreenserne
for Lpen ud fra beregninger udfert i 2005.

1 https://www.cph.dk/49c938/globalassets/8.-om-

cph/ baeredygtighed/st%C3%B8i%200g%20luftkvalitet/cph%20-

%20%C3%A5rsrapport%202022%20-%20flyst%C3%B81%201%20k%C3%B8benhavns%2olufthavn.pdf

2 https://www.cph.dk/49c602/globalassets/8.-om-cph/stoj-trafik-og-
miljo/rapporter/%C3%Asrsrapport_2022%20vedr%20vilk%C3%As5r%200m%2oluftkvalitet.pdf



https://www.cph.dk/49c938/globalassets/8.-om-cph/_baeredygtighed/st%C3%B8j%20og%20luftkvalitet/cph%20-%20%C3%A5rsrapport%202022%20-%20flyst%C3%B8j%20i%20k%C3%B8benhavns%20lufthavn.pdf
https://www.cph.dk/49c938/globalassets/8.-om-cph/_baeredygtighed/st%C3%B8j%20og%20luftkvalitet/cph%20-%20%C3%A5rsrapport%202022%20-%20flyst%C3%B8j%20i%20k%C3%B8benhavns%20lufthavn.pdf
https://www.cph.dk/49c938/globalassets/8.-om-cph/_baeredygtighed/st%C3%B8j%20og%20luftkvalitet/cph%20-%20%C3%A5rsrapport%202022%20-%20flyst%C3%B8j%20i%20k%C3%B8benhavns%20lufthavn.pdf

Miljgstyrelsen hvert ar ultimo
maj.

Den nedre vaerdi er beregnet ud fra en
forventning i 2014 om udviklingen til
stigning i operationer frem mod 2020.

Ved tilsynet den 11-10-2023 udtrykte CPH
forventning om at kontrolveerdierne
overholdes i 2023.

E7 /E8 | CPH skal registrere haendelser P4 tilsynet oplyste CPH, at niveauet for
fra den kontinuerte natflyvninger igen er oppe pé niveauet som
st@jovervagning som viser > 81 for Corona.
dB(A) if. starter og landinger i Der blev ikke oplyst om handelser med
nat perioden overskridelse af 81 dB(A).
F1/F3 | Stgj fra taxikersel i forbindelse Som under vilkar D4 skal der udferes
med flyaktiviteten i stgjkortleegning for taxistgjen pd CPH i
natteperioden ma ikke natteperioden hver 3. ar.
overskride 8o dB(A) Der skal endvidere gennemfgres en
beregning af Lamax der viser overholdelsen ift.
de 80 dB(A), beregningen skal indga i
arsrapporten for stgj.
P4 tilsynet blev der ikke oplyst om handelser
med overtraedelse af taxistgjen i
natteperioden.
G7 / G8 | Registrering af motor- og I forhold til vilkar G7 fastsaettes en rackke
tomgangskeringer vilkar om overholdelse af CPH’s lokale
bestemmelser, som er rettet mod
I forhold til flyselskaberne der operatgrerne (Luftfartsselskaberne der
har hangarer og anvender benytter faciliteterne pd CPH).
lufthavnsomréderne til service De mest markante aktiviteter i denne
og reparationer , er der i sammenhang (luft og staj) er
miljegodkendelsen stillet en motorafprevninger.
rakke vilkar til CPH med Operatgrerne indrapporter arligt om
kontrol af Flyselskabernes aktiviteterne naevnt i G7 til CPH, som skal
aktiviteter pa lufthavnsomrédet. | medtage disse i drsrapporten.
P4 tilsynet blev der oplyst om handelser med
overskridelser if. motorafprgvninger (se
venligst under vilkar As)
H2 Redeggorelse for gennemfarte CPH har siden 2016 kert APU-kampagner

aktiviteter til forebyggelse af
overskridelser af CPH’s Lokale
bestemmelser for brug af APU
(Auxillary Power Unit), jeevnfor
vilkr Ha.

med det formal at fa piloterne til inden for
max. 5 min. efter ankomst til standpladsen,
at slukke APUen og vere skiftet over til el.
Corona pandemien i 2020 og 2021 stoppede
APU-kampagnen.

P4 tilsynet oplyste CPH, at APU-kampagnen i
forhold til deres vurdering var en fordel for
anvendelsen af APU blandt flyselskaberne, da

5




kampagnen skabte fokus vedr. APU, men
ogsé fik et bredere fokus blandt
lufthavnspersonalet omkring stgj og luft i
lufthavnen.

CPH har pa nuvaerende tidspunkt ikke taget
stilling til, om APU kampagnen skal kare

videre.
I3 Redeggrelse for den registrerede | CPH har i drsrapporten for 2022 redegjort
oppetid pa de seks stgjmale- for oppetiden pé de seks stgjmélestationer
stationer der er placeret i neevnt i vilkar I1 der er placeret i bolig-

boligomraderne, (NMT, 1, 5, 6, omraderne.

7, 8, 0g 9) herunder forklaring af | Miljastyrelsen har anfert vilkaret for at sikre
vaesentlig nedetid, jeevnfer vilkdr | kalibrering og vedligeholdelse af stgjmalerne
I3. der forventes at veere i drift 24/7 hele aret.
Miljgstyrelsen forventer en oppetid pa
mellem 95-98 %.

Oppetiden for 2022 er vist i arsrapporten
2022, kopi af registreringen er indsat
nedenfor.
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Registreret oppetid pd seks stogjmdlestationer i 2022

Klager over stgj

Det blev oplyst ved tilsynet, at klageantallet ved indgangen til oktober var cirka 5000 klager i
2023.

Det blev ogsé oplyst af CPH, at fordelingen af klager var blevet registreret sd 10 personer stod
for ca. 1700 indberetninger, 1 person for ca. 735 indberetninger og 5 personer for ca. 1432
indberetninger.

99% af klagerne indsendes via Appen, og kun 10 klager er kommet via fly trackeren.

https://cph.flighttracking.casper.aero/

CPH har foruden de tidligere naevnte faste stgjmaélestationer ogsa to mobile mélestationer.
De mobile stationer er beregnet til, at naboerne omkring lufthavnen kan rekvirere disse
opstillet hos sig selv for en periode, sa stgjen fra lufthavnen kan males kontinuert eks. i to
maneder.

Gennemgang af Miljogodkendelsen 14-07-2008 (Luftforurening)

| Vilkar | Emne | Bemarkning



https://cph.flighttracking.casper.aero/

A1 CPH skal etablere og
drive et mélesystem, som e to
overvager luftkvaliteten Slestationer
ved malestation 1 og 2. zrsl:;son Osto
Maleresultaterne skal Station Vest) egr
kunne sammenlignes ]
med det landsdakkende ploalieret som;;to
luftkvalitetsmaleprogram :aﬂ::;;ne :
(LMP).

A2 og | Pa mélestation 1 og 2, jf. @st | Vest Gr=nse-
A3 vilkar A1, skal der som Parameter Periode vaerdi
minimum maéales pg/m?

kontinuerligt p& NO Arsmiddel 2 1 -
parametrene NO, NO2 MNO:z Arsmiddel 12 11 40
og PM2,5. NOz 19. hojeste time- | 72 72 200
Lufthavnen skal r_1'|idde_l

udarbejde en opggrelse Hg}xj[snm Arsmiddel 15 13 -
ﬁ;f;ne(fel ;saizrlfiz pr. Phas Arsmiddel 7 9 25

flytrafikken. Opgarelsen
skal som minimum
omfatte parametrene CO,
THC, NOx og SOx.
Definition: Ved emissioner
Sfraflytrafikken forstas
emissioner fra flyenes
hoved- og hjzlpemotorer
ved operationer under
3.000 fods hgjde.

CPH har i arsrapporten for 2022 anfert ovenstaende tabel der
viser niveauerne for de malte veerdier.

Gransevardierne anfort under pkt. 3.2.2 i Miljggodkendelsen fra
14. juli 2008 om luftforurening er fastsat til falgende.

NO2 NO x PM.

200 pg/ms 30 ug/ms3 20-25. ug/ms

Ingen af de anforte graensevardier er overtradt.

Miljgstyrelsen har i miljggodkendelsen vurderet, at CPH skal
monitere for PM2,5 (fine partikler) da disse typisk dannes som et
resultat af en reekke kemiske/fysiske omdannelser eks. via
forbreendingsprocesser der giver anledning til NOx og SO2.

Bade CPH og Miljgstyrelsen folger udviklingen p& omradet med
partikler. Her er det specielt UFP (Ultra Fine Partikler) der er
fokus pa.

Ultrafine partikler UFP
Partikler opdeles i tre starrelser: Grove (storre end 2,5 um), fine
(mindre end 2,5 um) og ultrafine (mindre end 0,1 ym).




UFP kan sammen med de andre parametre fremover vere et
middel til at vurdere luftforureningen, som forarsages af
forskellige aktiviteter i samfundsmaessig henseende. Det er et
relativt nyt omréade i forhold til emissionskontrol for det eksterne
milja, og der er derfor ingen graenseverdier fastlagt pa omradet
endnu.

Det fysiske tilsyn.

Situationsplan, luftfoto af CPHs nenlaeg mv.

~*Kgbenhavns
L_ufthavn

Det fysiske tilsyn blev gennemfort ved forst, at besigtige baneanlaegget for hermed, at fi en
introduktion til kerevejene som flyene anvender ved starter og landinger.

Taxistaj, er den stgj der opstar nar flyene er pa jorden og flyttes fra et omrade til et andet.
Den primere taxistgj forekommer ved starter og landinger, hvor trafikken foregér fra
baneanlagget til terminalerne eller omvendt.

Tiden hvor flyet befinder sig i taxisituationen kan variere en del. Som naevnt tidligere har
CPH en APU — kampagne hvor formélet er, at skaffe opmarksomhed p4, at nedbringe
motorstgj nar flyene er niet frem til standpladsen.

Motorafprgvninger foretages pa jorden som en regelmeessig hendelse. Det giver et bidrag til
stgjen fra lufthavnen, hvorfor der er krav til flyselskaberne om, hvor og hvordan de konkrete
afprgvninger kan foretages.

En del af afpravningerne foretages i hangaromradet, heraf flest i omrédet ved hangar 4, som
er det omréde der drives af SAS. Dette omrade blev besigtiget ved tilsynet. Desuden blev
fremvist omradet kaldet “frimaerket”, hvor der, som naevnt tidligere, har vaeret overtraedelser
omkring motorafprgvninger, som er blevet patalt.

Proceduren er, at nogle fly op til og med middelstorrelsen kan foretage afprevninger i
hangaromradet. Afprevningen foregér enten ved at vende flyene, sa afstremningsgassen
vender ind mod hangarportene, som under afprgvningen forventes, at veere lukkede. Eller
ved for de starre og helt store fly ved, at flyene vender ud mod en blast-skeerm, der er



forankret i baneanlaegget, sa de kan modsta luftpresset fra motorerne som vist pa
nedenstéende foto.
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Opsummering:
Tilsynet gav ikke anledning til bemeerkninger.

Virksomheden har haft udkast til tilsynsrapport til kommentering inden offentligggrelsen.



