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1. Resumé

Aarhus Lufthavn A/S er en civil lufthavn for rute- og charterflyvning med
passagerer og luftfragttrafik. Derudover benyttes lufthavnen til civil flyvning
med mindre fly herunder faldskaermsflyvning. Sidelabende er der skoleflyv-
ningsaktiviteter med bade store og mindre fastvingede fly samt helikoptere.
Lejlighedsvis gennemfares testflyvninger af forskellig karakter og militeer
flyvning forekommer med jeevne mellemrum. Lufthavnen er indrettet med
startbaner og flyplatforme, terminalbygninger, braendstofdepoter til fly og in-
terne koretgjer samt reparationsveerksteder for mindre og mellemstore fly.
Derudover er der fyringsanlaeg, parkeringspladser, garager, brandgvelses-
plads samt veerksteder til andet end fly. | forbindelse med driften har luft-
havnen anlaeg for afledning af overfladevand samt spildevandsanlaeg.

Aarhus Lufthavn har tidligere veeret reguleret af en rammegodkendelse af
15. oktober 1999. Rammegodkendelsen omfattede hele virksomheden in-
klusiv nedsivning og direkte udledning af forurenet overfladevand. | henhold
til godkendelsesbekendtgerelse nr. 1454 af 20. december 2012 skal ram-
megodkendelser tages op til revision senest 8 ar efter rammegodkendel-
sens meddelelse og vilkarene skal revideres sdledes, at de lever op til den
nugeeldende godkendelsesbekendtgarelse.

Med denne afgarelse har Syddjurs Kommune revurderet lufthavnens hidtil
geeldende miljggodkendelser. Revurderingen har givet anledning til opdate-
ring af lufthavnens vilkar i forhold til de nuvaerende regler og geeldende
praksis. Der er endvidere fastsat en reekke nye vilkar i forbindelse med af-
garelsen. Der findes en oversigt over revurderingen af vilkar i bilag 15. Der
meddeles samtidig miljggodkendelse til en raekke nye aktiviteter, som Aar-
hus Lufthavn i forbindelse med revurderingen har ansggt om. De nye aktivi-
teter, der godkendes, er fglgende:

o Supplerende glycoltank pa 2x1,5 m® med tilharende oliefyr
e Indfgring af 2 pillefyr (94 kW og 194 kW)

e Udskiftning af olietanke starre end 6000 |

e /Endret procedure for brandslukning

e @get forbrug af NaCl til afisning

Aarhus Lufthavn har endvidere ansggt om godkendelse af en fordobling i
antallet af faldskaermsflyvninger samt eendret fordeling i faldskaermsflyvnin-
ger. Disse ansggninger har kommunen af forskellige arsager ikke taget stil-
ling til i denne afgarelse.

Tilladelsen til nedsivning af forurenet overfladevand efter §19 i Miljgbeskyt-
telsesloven er fortsat omfattet af tilleegsgodkendelse af 5. september 2002
samt dele af godkendelsen af 15. oktober 1999.

Det vurderes, at lufthavnen fortsat kan drives uden veesentlige gener for
omgivelserne, nar driften sker i overensstemmelse med afggrelsen.
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2. Afgorelse og vilkar

Denne afgarelse omfatter bade miljggodkendelse af nye aktiviteter pa Aar-
hus Lufthavn samt revurdering af aeldre miljggodkendelser, hvor retsbeskyt-
telsen er udlgbet.

Miljggodkendelse

P4 grundlag af oplysningerne i bilag 10, 11, 12, 13 og 14 (ansggning om
supplerende glycoltank, ansggning om 2 nye pillefyr og udskiftning af olie-
tanke, ansggning om nye driftstilstande, ansggning om endret procedure
for brandslukning og ansggning om gget forbrug af afisningsmidler) god-
kendes folgende:

e Supplerende glycoltank pa 2x1,5 m® med tilharende oliefyr

e Indfgring af 2 pillefyr (94 kW og 194 kW)

¢ Olietanke starre end 6000 | udskiftes til tanke mindre end 6000 |
e get forbrug af NaCl til afisning

e  /Endret procedure for brandslukning

Miljggodkendelsen meddeles i henhold til §33, stk. 1 i Miljgbeskyttelseslo-
ven.

Vilkar for godkendelse af de nye aktiviteter pa lufthavnen er angivet med o.

Revurdering af miljogodkendelser

Pa grundlag af oplysningerne i afsnit 3 samt bilag 4 og 9 (miljgteknisk be-
skrivelse samt ansggningsmateriale til miljoteknisk beskrivelse) har
Syddjurs Kommune revurderet lufthavnens tidligere miljggodkendelser, hvor
retsbeskyttelsen er udlgbet:

¢ Miljggodkendelse af 15. oktober 1999.
e Tilleegsgodkendelse af 29. marts 2001. AEndrede driftsvilkar for
faldskeermsflyvning.

| bilag 8 er der en samlet oversigt over afgarelser, der tidligere har veeret
geeldende for lufthavnen. Nedsivningstilladelsen i afggrelsen af 15. oktober
1999 er fortsat geeldende.

Vilkar fra godkendelserne er enten overfart eller slgjfet, fordi de er utidssva-
rende. De overfgrte vilkar er overfgrt ueendret eller eendret ved pabud efter
miljgbeskyttelseslovens §41. Endvidere er der ved revurderingen tilfgjet nye
vilkar ved pabud efter lovens §41. Usendrede vilkar og vilkar der kun er aen-
dret redaktionelt er ikke markeret. /Endrede og nye vilkar er markeret med

*

en .

Afgarelsen om nye og endrede vilkar meddeles som pabud i henhold til
§41, stk. 1, jf. §41b og §72 i Miljgbeskyttelsesloven.

Denne afgarelse meddeles af Team Miljg i Syddjurs Kommune péa vegne af
Natur-, Teknik- og Miljgudvalget. Afgarelsen meddeles pa falgende vilkar:
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2.1.1.

2.1.2.

2.1.3.
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Vilkar

Generelt
o Godkendelse til at gennemfgre planlagte udvidelser eller aendringer

bortfalder, hvis ikke godkendelsen er udnyttet inden 2 ar fra afgerelsens

dato.

Et eksemplar af afgarelsen skal til enhver tid veere tilgeengelig pa luft-
havnen. Driftspersonale, der opererer indenfor lufthavnsomradet, skal
veere orienteret om afggrelsens indhold. Aarhus Lufthavn er ansvarlig
for, at aktiviteter indenfor lufthavnsomradet er i overensstemmelse med
afgarelsens vilkar.

* Ved nye etableringer eller driftseendringer, herunder nye afisnings-
produkter, skal der indsendes en anmeldelse til Syddjurs Kommune.
Anmeldelsen skal redegare for, at den fremtidige egenkontrol deekker
den nye situation. Kommunen tager herefter stilling til, om forholdet er
godkendelsespligtigt.

Ved ejerskifte skal tilsynsmyndigheden straks orienteres.

Aarhus Lufthavn skal indrettes og drives som beskrevet i bilag 4, den
miljgtekniske beskrivelse, bortset fra de aendringer, der fremgar af ne-
denstaende vilkar.

Tilsynsmyndigheden kan bestemme, at den miljgtekniske beskrivelse
skal ajourfgres.

Indretning og drift
* Lufthavnens tilladte forbrug af rdvarer og hjeelpestoffer:

Produkt Gennemsnitligt Max.
forbrug over 5 ar | arsforbrug

Glycol til fly 15,5 tons 25 tons

Flydende afisningsmid- 85 m° 175 m®

del. Formiatbaseret.

Granuleret afisningsmid- 1 tons 1,5 tons
del. Formiatbaseret.

Luft

* Lufthavnen ma ikke give anledning til vaesentlige rag-, lugt- eller stav-
gener udenfor eget omrade. Dette gaelder ogsa ved brandgvelser. Til-
synsmyndigheden vurderer, om generne er vaesentlige.
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13.

14.

15.
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Emissionsgraenseveaerdier

* Lufthavnens oliefyr stgrre end 120 kW skal overholde falgende emis-
sionsgraenseveerdier:

Emissionsgransevaerdi
mg/Nm?® ter raggas ved 10% ilt

co NOx"
Oliefyr > 120 kW 100 110
1) NOx regnet som NO,

Afkasthgjder

* Afkast fra fyringsanleeg med en indfyret effekt pa under 120 kW, skal
som minimum overholde bygningsreglementets bestemmelser.

* Afkast fra fyringsanleeg storre end 120 kW skal fores 1 meter over tag
og veere opadrettet, sa der kan ske fri fortynding.

Kontrol af luftvilkar

* Safremt tilsynsmyndigheden far begrundet mistanke om, at emissi-
onsgraenseveerdierne i vilkar 9 ikke er overholdt, kan tilsynsmyndighe-
den kraeve, at der foretages en praestationskontrol i hvert afkast i form af
3 enkeltmalinger hver af en varighed pa 1 time med henblik pd at doku-
mentere, at emissionsgraensevaerdierne er overholdt. En preestations-
kontrol kan dog hgjst kreeves én gang arligt.

Flystoj
* Lufthavnen skal gennemfare en stgjberegning efter DENL-metoden for
lufthavnens aktuelle trafiksituation. Beregningen skal fastlaegge belig-

genheden af kurverne for Ly, for mindst falgende veerdier: 50dB, 55dB,
60dB, 65dB og 70dB.

Spredt bebyggelse i det dbne land med en beregnet stagjbelastning pa
Lsen > 60 dB skal identificeres og angives med adresse og beregnet

Lqen- Boligomrader med en beregnet stgjbelastning pa Lgen > 55 dB skal
identificeres og angives med navn og beregnet Ly, Rekreative omrader
med overnatning (sommerhuse, campingpladser o.l.) med en beregnet
stgjbelastning pa Lgen > 50 dB skal identificeres og angives med adres-
se og beregnet L4en. Beregningen skal veere modtaget af Syddjurs
Kommune senest den 26. juni 2014.

* Lufthavnen skal gennemfgre en stajberegning efter TDENL-metoden
for lufthavnens aktuelle trafiksituation. TDENL-vaerdien skal beregnes
for de tre mest trafikerede maneder i aret. Beregningen skal vaere mod-
taget af Syddjurs Kommune senest den 26. juni 2014.

* Lufthavnen skal gennemfare en beregning, der fastleegger beliggen-
heden af kurven for maksimalvaerdien Lamax = 80 dB og 85 dB for starter
og landinger i natperioden kl. 22-07, og kurven for Lamax = 70 dB og 75
dB for taxikarsel i forbindelse med starter og landinger i natperioden K.
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17.

18.

19.

20.

2.1.6.
21.
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22-07. Boligomrader og rekreative omrader med maksimalveerdier, der
overstiger disse veerdier, skal identificeres og angives med navn og be-
regnet Lamax- Beregningen skal veere modtaget af Syddjurs Kommune
senest den 26. juni 2014.

* Nar kommunen har modtaget en ny stgjberegning som beskrevet i
punkt 13, 14 og 15 omfattende Lgen,, TDENL, samt Lanay | Natperioden,
vil kommunen fastseette greenser for stgjbelastningen og meddele disse
i et tilleeg til denne afgorelse.

* Stgjkurverne fra 1999-beregningen ma ikke overskrides i perioden
indtil en ny beregning er udfart og nye vilkar er fastlagt.

Faldskaermsflyvning méa omfatte op til 800 operationer pr. ar med fgl-
gende begraensninger pa den tidsmaessige fordeling:

Ugedag Dognperiode | Fordeling af max.
800 operationer
Mandag — fredag KI. 8-19 Max. 100 %
Mandag — fredag " Kl. 19-22 Max. 10 %
Lerdag og sendag K. 9.30-19° Max. 75 %

1) Faldskeermsflyvning efter kl. 19.00 ma hgjst forekomme 2 hverdage om ugen.
2) Faldskaermsflyvning i weekender ma ikke forekomme i juli maned.

Ved faldskaermsflyvning skal ind- og udflyvning planlaegges, sé over-
flyvning af samlinger af boliger sa vidt muligt undgas.

Krav til stojberegning

Flystajberegninger skal udfgres i overensstemmelse med Miljostyrel-
sens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser. Beregningen skal
udfares af et laboratorium, der er godkendt af Miljgstyrelsen til "Miljgma-
ling — ekstern stgj”.

Stgj fra terminalaktiviteter

* Lufthavnens eksterne stgjbelastning, som falge af anden aktivitet end
flytrafik med motordrevne fly (herunder anvendelse af GPU/APU og
eventuelle motorafprgvninger) ma ikke overstige fglgende graenseveer-
dier:

| Ved boliger i det abne land
Il Ved boliger i boligomrader, herunder Stabrand by

Tidsrum | ] Midlingstid,
dB(A) | dB(A) timer
Hverdage 7.00 - 18.00 55 45 8
Lordage 7.00 - 14.00 55 45 7
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23.

24.

25.

26.

KOMMUNE

Lordage 14.00 - 18.00 45 40 4
Sgn- og helligdage 7.00 - 18.00 45 40 8
Aften, alle dage 18.00 - 22.00 45 40 1
Nat, alle dage 22.00 - 07.00 40 35 V2
*Maksimalveerdi 55 50

* Stajens maksimalvaerdi for natperioden ma ikke overskride de for natperi-
oden anfaorte vaerdier med mere end 15 dB - malt med tidsvaegtningen
“fast’.

* Stajbelastningen er det sekvivalente, korrigerede stgjniveau i dB(A)
malt/beregnet i punkter i 1,5 m’s hgjde over terraen.

Afpravning af flymotorer méa kun ske i tidsrummet kl. 7 - 18, med mindre
flyet skal indseettes til trafik umiddelbart efter afpravningen, og kun i det
omfang det kan foregd indenfor stgjgraenserne i vilkar 21.

Kontrol af stojvilkar

* Safremt Syddjurs Kommune far begrundet mistanke om, at stgjvilka-
rene ikke er overholdt kan kommunen forlange, at Lufthavnen for egen
regning, ved maling og/eller beregning dokumenterer, at greensevaerdi-
erne i vilkar 21 er overholdt. Overskrides graenseveerdierne skal virk-
somheden, efter aftale med Syddjurs Kommune, foretage de ngdvendi-
ge tiltag, saledes at vilkarene overholdes og efterfalgende fremsende
dokumentation til kommunen herfor. En praestationskontrol kan dog
hajst kreeves én gang arligt.

* Dokumentationen skal vaere repraesentativ for maksimal normaldrift og
skal indeholde de oplysninger om beregningsforudseetninger, som er
ngdvendige for at vurdere rigtigheden af beregningsresultatet.

Beregnings- eller maleresultaterne skal tilsendes tilsynsmyndigheden og
veere ledsaget af oplysninger om de driftsomstaendigheder, hvorunder
de er fremkommet.

Stejmalinger/-beregninger skal udfgres af et laboratorium, der er akkre-
diteret af Den Danske Akkrediterings- og Metrologifond (DANAK) eller
godkendt af Miljgstyrelsen til "Miljgmaling - ekstern stgj”.

Stgjmalinger skal udfares efter retningslinjerne i Miljgstyrelsens vejled-
ning nr. 6/1984 om "Maling af stgj fra virksomheder”.

Stejberegninger skal udfares i henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1993 om ”"Beregning af ekstern stgj fra virksomheder”.

Definition pa overholdte stojgraenser

* Greenseveerdierne anses for overholdt, safremt malte eller beregnede
veerdier fratrukket ubestemtheden er mindre end eller lig graenseveerdi-
en.
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32.
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34.
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35.

36.
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* Malingernes og beregningernes samlede ubestemthed fastsaettes i
overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledninger. Ubestemtheden
m3a ikke veere over 3 dB(A).

Affald

* Affald skal opsamles, opbevares og transporteres uden gener for om-
givelserne og uden, at der opstar fare for forurening i omgivelserne,
herunder jord, grundvand, recipient eller luften.

Beskyttelse af jord og grundvand

Under dunke/tander/tanke med flydende ravarer og hjeelpestoffer, som
ved leekage kan give anledning til veesentlig forurening samt olieaffald
og andet farligt affald, skal der veere et teet opsamlingssted. Opsam-
lingsstedet skal veere indendgars eller overdeekket og uden aflgb. Op-
samlingsstedet skal kunne indeholde rumfanget af den starste beholder.

Dobbeltveeggede transporttanke til feerdigblandet glycol, hvor der ikke
sker opfyldning kan placeres uden opsamlingssted, nar begge tank-
vaegge enkeltvis er tilstraekkelige til at tilbbageholde vaesken.

Opsamlet vaeske i ovennaevnte opsamlingssteder skal bortskaffes efter
kommunens anvisning med mindre det umiddelbart kan genbruges i den
oprindelige aktivitet som f.eks. afisningen.

* Pafyldningspladser skal etableres med teet beleegning. Pladsen skal
have hzeldning pa mindst 2 % mod aflgb, der er tilsluttet sandfang og
olieudskiller. Sugerer fra tank til stander skal sikres mod haeverteffekt
ved evt. brud pa roret.

Pafyldningspladsen for intern transport samt pafyldningspladsen hvor
tankbiler fyldes (til tankning af store fly) skal bringes i overensstemmel-
se med dette vilkar senest den 26. juni 2014.

* Overjordiske tankanlaeg skal sikres mod pakgrsel.

* Brandgvelser skal forega pa plads med taet belaegning og opkant, sa
slukningsvandet holdes indenfor et begreenset areal.

* Olieudskilleren ved brandevelsespladsen skal afbleendes, bundtegm-
mes og rengares senest den 26. juni 2014. Arbejdet skal udfgres af en
autoriseret kloakmester og dokumentation skal sendes til kommunen
senest 1 maned efter arbejdet er udfart.

Overfladevand

Overfladevand fra forpladsen, skal ledes til teet opsamlingsbassin. |
perioden, hvor der ikke afises, kan vand fra opsamlingsbassinet ledes
videre til forsinkelsesbassinet med aflgb til Borum Baek.

* Overfladevand fra den lille parkeringsplads P2 skal afledes til greft via
sandfang samt benzin- og olieudskiller. Graftens nordlige ende bortleder
i rarsystem til Borum Baek.
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37.

38.
39.

40.

41.

42.

43.

2.1.10.
44,

KOMMUNE

Overfladevand, der ledes til Borum Beek, fra den store parkeringsplads
P1 og opsamlingsbassinet, skal afledes gennem et forsinkelsesbassin
opdelt i et primaer- og et sekundaerbassin.

Forbindelse mellem de 2 bassiner skal kunne afbrydes, sa eventuelle
udslip af olie/benzin pa tilstedende arealer kan oprenses fra primaerbas-
sinet.

Primaerbassinet skal vaere etableret med taet bund og sider og veere di-
mensioneret, sa det fungerer som sandfang og olieudskiller.

Sekundeerbassinet skal veere udformet som et almindeligt regnvands-
bassin og dimensioneret, sa afledningen til Borum Beaek ikke overskrider
40 I/s, idet der afledes fra 5 ha i vinterperioden og 9 ha i perioden, hvor
der ikke er afisningsmidler i overfladevandet. Aflobet skal vaere forsynet
med en cyklonbremse, der sikrer et maksimalt afleb pa 40 I/s.

Primaerbassinet skal tilses jeevnligt og temmes for olie efter behov.

* Far skot mellem opsamlingsbassin og udledning via forsinkelsesbas-
sin fjernes, skal opsamlingsbassinet tammes fuldstaendigt.

* Der skal vaere méalebrgnd for kontrol af spildevand/overfladevand fra
aflgb fra det store sekundaere forsinkelsesbassin.

* Malebrgnden skal veere indrettet, sa der kan udtages maesngdepropor-
tionale praver og sa aflabsmaengden kan fastlaegges.

Udledning til Borum Beek skal overholde de i skemaet anforte veerdier:

Areal Max. koncentration i udledning
Glycol NaCl Total-P | Total-N
ha g/l g/l g/l g/l
Forplads™ 4 0 0 0 0
P-plads og veje 5 0 0,4 0 0

* med afvanding gennem opsamlingsbassin

* Lufthavnen skal kunne dokumentere en gyldig og indgvet instruks for

omkoblingen af aflgb fra forplads til afledning til Borum Beek. Instruksen
skal sikre, at der kun sker tilledning af overfladevand til beekken i perio-

der, hvor der ikke laengere anvendes flyafisningsmiddel, og hvor det har
regnet inden omkoblingen foretages.

Egenkontrol

Virksomheden skal mindst 1 gang i kvartalet foretage en visuel kontrol
af de teette arealer ved pafyldningspladserne og pladsen for brandgvel-
ser. Resultatet af besigtigelse og udbedringer skal noteres i journal.

Teaette arealer skal veere i god vedligeholdelsesstand. Uteetheder skal
udbedres sa hurtigt som muligt, efter at de er konstateret.
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45.

46.

47.

48.

2.1.11.
49.

KOMMUNE

Overfladevand

Der skal i vinterhalvaret udtages mindst 2 aflgbspraver fra det store
sekundeaere forsinkelsesbassin til bestemmelse af indholdet af NaCl.
Prgverne skal udtages i situationer, hvor der er aflgb fra forsinkelses-
bassinet og hvor der siden sidste prgvetagning er foretaget glatfarebe-
keempelse pa parkeringspladsen.

For prgvetagning geelder, at prgverne kan udtages af lufthavnen. Analy-
se skal foretages af akkrediteret laboratorium. Syddjurs Kommune kan
kraeve, at prover udtages af akkrediteret provetager i seerlige tilfeelde.

Tilsynsmyndigheden kan efter en konkret vurdering af udledningen kree-
ve, at der udtages supplerende spildevandsprover fra aflgb til Borum
Bzek savel som i aflgb fra opsamlingsbassin fra forpladsen og at disse
praver evt. skal suppleres med analyse for glycol og formiat.

* Tilsynsmyndigheden kan tage antallet af aflebspraver fra det store
sekundeaere forsinkelsesbassin til bestemmelse af indholdet af NaCl op
til fornyet vurdering pa baggrund af 5 ars analyseresultater.

Indberetning

* Lufthavnen skal indberette falgende 1 gang arligt til tilsynsmyndighe-
den:

e Arligt forbrug af afisningsmidler, avrige kemikalier, der benyttes i
driften samt vand-, olie-, og gas-, og treepilleforbrug.

e Producerede maengder affald, herunder olie- og kemikalieaffald
samt transportgrer og afleveringssted.

e  Samlet operationstal for hele aret

e  Operationstal for hver maned

e  Operationstal for hver trafikkategori

e  Operationstal for hver flytype

e Hvilke flytyper, der har opereret i natperioden

e  Operationer fordelt pa dag/aften/nat

e Passagertal for hele aret

e  TDENL-veerdi for de tre mest trafikerede maneder

e  Start og stop for afisning

e Abninger og lukninger af skot mellem overfladevandsbassinerne

Lufthavnen skal sammen med beregning af TDENL for de tre travleste
maneder, ogsa redegare for hvilke flytyper, der har opereret i natperio-
den, og som ikke er omfattet af stgjberegningen samt antallet af opera-
tioner i natperioden med disse fly.

Séafremt den beregnede TDENL-vaerdi overskrider den fastlagte maksi-
male TDENL-veerdi, kan kommunen forlange en redeggrelse for arsa-
gen til overskridelsen, og hvorledes lufthavnen pateenker at reducere
stajbelastningen.
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50.

2.1.12.
51.

52.

53.

2.1.13.
54.

55.

2.1.14.
56.

KOMMUNE

Rapportering skal veere for et kalenderar og sendes til tilsynsmyndighe-
den senest den 1. maj hvert ar.

Overfladevand

* Analyseresultater for overfladevand skal fremsendes til tilsynsmyndig-
heden sammen med lufthavnens avrige rapportering. Safremt der op-
traeder afvigelser, skal fremsendelsen veere forsynet med relevant vur-
dering.

Journalfering
* Lufthavnen skal fgre journal over:

e Tidspunkt for tamning af olie- og benzinudskillere samt maengde og
afleveringssted.

e Tidspunkt for inspektion og taethedsprgvning af tanke pa 6000 liter
eller starre.

e Dato og resultat for inspektioner samt eventuelle foretagne udbed-
ringer af taette arealer.

Der skal fgres journal over eftersyn af/kontrol med forureningsbegraen-
sende foranstaltninger med dato for eftersyn, reparationer og udskiftnin-
ger samt oplysninger om eventuelt forekommende driftsforstyrrelser.

Eventuelle uheld, som f.eks. brud pa emballage, brud pa breend-
stof/hydrauliksystemer pa udspredere og oppumpninger fra opsam-
lingsbakke under lagertank skal fremga af journalen.

Journalerne skal veere tilgaengelige for og pa forlangende indberettes til
tilsynsmyndigheden. Journalerne skal opbevares pa virksomheden i
mindst 3 ar.

Sikkerhedsforanstaltninger

Virksomheden skal indrettes og drives saledes, at spild og andet ukon-
trolleret udslip af forurenende stoffer forhindres og forebygges.

* Tilsynsmyndigheden skal straks underrettes om driftsforstyrrelser eller
uheld, der medfarer forurening af omgivelserne eller indebeerer en risiko
for det.

En skriftlig redegarelse for haendelsen skal veere tilsynsmyndigheden i
heende senest en uge efter, at den er sket. Det skal fremga af redege-
relsen, hvilke tiltag der vil blive ivaerksat for at hindre lignende driftsfor-
styrrelser eller uheld i fremtiden.

Underretningspligten fritager ikke virksomheden for at afhjaelpe uheld.

Ophor af driften

* Ved ophgr af driften skal lufthavnen traeffe de ngdvendige foranstalt-
ninger for at imagdega fremtidig forurening af jord og grundvand og for at
bringe stedet tilbage i en miljgmaessig tilfredsstillende tilstand. En rede-
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gorelse for disse foranstaltninger skal fremsendes til tilsynsmyndighe-
den senest 3 maneder, for driften ophgrer helt eller delvist.
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Vurdering og bemaerkninger

| bilag 4 er der en opdateret miljoteknisk beskrivelse udarbejdet af Syddjurs
Kommune pa baggrund af beskrivelserne i lufthavnens tidligere godkendel-
ser/afgarelser/tilladelser, jf. bilag 8 samt opdaterede oplysninger fremsendt
af Aarhus Lufthavn, som er vedlagt i bilag 9. | oplysningerne fremsendt af
Aarhus Lufthavn er der ogsa givet forslag til vilkar.

Lufthavnen har siden 1999 veeret reguleret af en rammegodkendelse.
Rammen har omfattet forbrug af ravarer og hjeelpestoffer samt reference-
veerdien for TDENL-veerdien. Forudsaetningen for meddelelse af en ramme-
godkendelse er, at lufthavnens miljgforhold som udgangspunkt er bedre
end de vilkar, der opstilles for rammegodkendelsen. Rammegodkendelsen
har derfor givet lufthavnen et starre raderum. De nye regler pa godkendel-
sesomradet betyder, at der stilles vilkar efter det faktiske aktivitetsniveau pa
lufthavnen og Iufthavnen vil som konsekvens heraf miste raderummet. |
henhold til godkendelsesbekendtgarelsen skal rammegodkendelser revur-
deres efter retsbeskyttelsens udlgb og vilkarene skal revideres saledes, at
de lever op til den nugeaeldende godkendelsesbekendtgarelse.

| forbindelse med opstart af revurderingen, har Syddjurs Kommune veeret
igennem en raekke overvejelser. Overvejelserne er beskrevet i dbningsskri-
velsen som kommunen fremsendte til lufthavnen i juni 2009. Abningsskri-
velsen omfatter planforhold, bedste tilgeengelige teknik, fysisk afgraensning,
luftforurening, stgj, overfladevand samt pillefyringsanlaeg. Disse punkter er
behandlet i dette afsnit om vurderinger og bemeaerkninger.

| forbindelse med revurderingen af lufthavnens miljggodkendelser har luft-
havnen ansggt om godkendelse af en reekke nye aktiviteter. Denne afgarel-
se er saledes ogsad en godkendelse af fglgende aktiviteter:

e Supplerende glycoltank pa 2x1,5 m® med tilharende oliefyr
e Indfgring af 2 pillefyr (94 kW og 194 kW)

e Udskiftning af olietanke starre end 6000 |

e get forbrug af NaCl til afisning

e  /Endret procedure for brandslukning

Aarhus Lufthavn har endvidere ansggt om godkendelse af en fordobling i
antallet af faldskaermsflyvninger samt eendret fordeling i faldskaermsflyvnin-
ger. Disse aktiviteter er ikke godkendt i denne afgarelse pa grund af mang-
lede oplysninger til belysning af aktiviteternes betydning for det eksterne
milja.

Nye lovkrav mm.

Siden 1999, hvor lufthavnen fik meddelt rammegodkendelse, er der
kommet en ny Miljgbeskyttelseslov (nr. 879 af 26. juni 2010).

Derudover er der kommet ny godkendelsesbekendtgarelse (nr. 1454 af
20. december 2012).
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Der er kommet ny olietankbekendtgerelse (nr. 1321 af 21. december
2011) om indretning, etablering og drift af olietanke, rgrsystemer og
pipelines.

Der er kommet ny affaldsbekendtgerelse (nr. 1309 af 18. december
2012).

Endvidere er der kommet ny bekendtggrelse om miljgkvalitetskrav for
vandomrader og krav til udledning af forurenende stoffer til vandlgb, sg-
er eller havet nr. 1022 af 25. august 2010. Det er anfgrt i bekendtgerel-
sen, at miljgmyndigheden skal treeffe foranstaltninger til at sikre, at vilkar
i eksisterende udledningstilladelser bringes i overensstemmelse med
miljgkvalitetskrav fastsat efter bekendtgarelsen, bl.a. nar der foretages
revurdering efter miljgbeskyttelseslovens §41.

Siden meddelelse af rammegodkendelsen er der kommet ny luftvejled-
ning, Miljgstyrelsens Luftvejledning nr. 2/2001 om begraensning af luft-
forurening fra virksomheder. Der er endvidere kommet ny B-
veerdivejledning i 2002 med efterfalgende supplementer.

Bedste tilgeengelige teknik

Ved revurdering af miljggodkendelsen skal miljgmyndigheden sikre, at
lufthavnens drift er baseret pa den bedste tilgaengelige teknik.

Miljgstyrelsen har udarbejdet en orientering om BAT (nr. 2/2006), men i
denne orientering er der ikke referencer til renere teknologi for lufthav-
ne. Derudover er der for lufthavne ikke udarbejdet BREF-dokumenter.

Syddjurs Kommune vurderer, at der ikke har veeret en teknologisk ud-
vikling af luftfartgjer, som betyder, at der er behov for vilkarsaendringer.

Lufthavnen blev i dbningsskrivelsen af 30. juni 2009 bedt om at redegg-
re for, hvilke overvejelser lufthavnen har gjort sig vedrgrende renere
teknologi.

Lufthavnen har svaret tilbage, at lufthavnen har fokus pa stagjemissioner
samt anvendelsen af afisningsmidler, sa forurening af overfladevand og
grundvand minimeres. Lufthavnen har undersggt muligheden for at af-
lede overfladevand indeholdende afisningsmidler til Feldballe rensean-
laeg. Da der ikke er kapacitet pa renseanlaegget til at kunne modtage
vandmaengden, har Syddjurs Kommune meddelt lufthavnen, at det ikke
vil vaere en mulig lesning. Lufthavnen har ydermere redegjort for de
gkonomiske konsekvenser det vil have for lufthavnen at skulle opsamle
og bortskaffe vandmaengden enten til et biogasanleeg eller et starre ren-
seanleeg.

Syddjurs Kommune vurderer, at lufthavnens drift er baseret pa bedste
tilgeengelige teknik.
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Beliggenhed og plangrundlag

Aarhus Lufthavn ligger i landzone. Forpladsen pa Aarhus Lufthavn A/S
er placeret ca. 700 m sydgst for Stabrand by. Feldballe ligger ca. 2 km

sydvest for lufthavnens hovedbane og Tirstrup ligger ca. 3,5 km sydgst
for hovedbanen. Pa den modsatte side af Ny Lufthavnsvej ligger 4 en-

keltejendomme, som pa Figur 3.1 er markeret med rade prikker.

Figur 3.1.
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| bilag 1 og 2 er der ligeledes kort over lufthavnens placering i forhold til
neermeste byer.

Virksomheden ligger i et omrade med seerlige drikkevandsinteresser -
Tirstrup Indsatsomrade.

| Figur 3.2 ses, hvordan lufthavnsomradet ligger i forhold til registreret
natur beskyttet af §3 i Naturbeskyttelsesloven. Her bemeaerkes blandt
andet Borum Baek, der lgber nord for lufthavnen, et hede omrade vest
for startbanen, samt Jjesg, der ligger syd for startbanen. | 2012 er ogsa
et starre areal mellem hovedbane, parallelbane og rulleveje registreret
som §3-beskyttet hede. Omraderne med §3 beskyttet natur er ogsa vist
i bilag 3.
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| Kommuneplan 2009 for Syddjurs Kommune er omradet, hvor lufthav-
nen ligger udlagt til lufthavnsformal med terminalaktiviteter samt lan-
dingsbaner. Omradet nordgst for lufthavnen er udlagt til erhvervsformal,
jf. Figur 3.3.
N\ Figur 3.3.
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| Kommuneplan 2009 er der udlagt stgjkonsekvensomrader rundt om
lufthavnen, se Figur 3.4. Stajkonsekvensomradet daekker et starre om-

rade end lufthavnen udnytter pa nuvaerende tidspunkt, hvilket ger, at der
er mulighed for en eventuel udbygning af lufthavnens aktiviteter i fremti-

den.
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Den tidligere Midtdjurs Kommune har i juni 1979 udarbejdet en lokalplan
for det civile lufthavnsomrade indenfor flyvestation Tirstrups omréde.
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3.4. \Vilkarseendringer

Ved den gennemfgrte revurdering er der foretaget en vurdering af de
eksisterende vilkar for driften af lufthavnen i forhold til de nuveerende
forhold pa lufthavnen, miljgbeskyttelsesloven og gaeldende regler og
praksis i gvrigt. Vilkarene er enten overfgrt usendret til denne afgarelse,
aendret eller slettet. Endvidere er der fastsat en raekke nye vilkar som
falge af revurderingen. Der henvises til bilag 15 for en samlet oversigt
over vilkarsaendringer og nye vilkar.

3.4.1. Fysisk afgreensning

| forbindelse med vilkarsrevisionen har Syddjurs Kommune taget fornyet
stilling til hvilke aktiviteter pa lufthavnsomrédet, der fortsat skal regule-
res af lufthavnens miljggodkendelse og hvilke der skal reguleres som
selvstaendige virksomheder. Af Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 fra 1994
om ”"Stgj fra flyvepladser” fremgar det, at aktiviteter, der er nadvendige
for lufthavnens drift, ber medtages, mens aktiviteter uden betydning for
lufthavnens drift eller som kun har perifer tilknytning til denne, bar regu-
leres selvstaendigt.

| den eksisterende miljggodkendelse er OK-anleeg til kunder, OK-anlaeg
til udlejningsbiler samt vaskehallen medtaget som vaerende en del af
lufthavnens drift. Syddjurs Kommune finder, at disse aktiviteter er uden
betydning for lufthavnens drift og at aktiviteterne i gvrigt kun har til for-
mal at betjene andre end lufthavnen. Syddjurs Kommune har derfor ikke
medtaget disse aktiviteter i afgorelsen. Disse virksomheder reguleres
selvsteendigt fremadrettet.
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Indretning og drift

Acetatbaserede afisningsprodukter

Til afisning af banearealer benytter lufthavnen pa nuvaerende tidspunkt
et produkt, der er baseret pa formiat. Lufthavnen gnsker tilladelse til og-
sd at kunne benytte acetatbaserede afisningsmidler til aktiviteten, da
lufthavnen indkeber afisningsmidler afheengig af markedsudbuddet.

| Arhus Amts afgarelse af 7. november 2001 er der givet tilladelse til at
benytte det formiatbaserede produkt Aviform L50, men det er ogsa
skrevet, at lufthavnen lejlighedsvist kan benytte de hidtidige acetatbase-
rede afisningsprodukter i mindre maengder.

Lufthavnen har ikke brugt acetatbaserede afisningsmidler (Safeway og
Clearway) de sidste 9 ar, hvilket fremgar af deres arlige rapportering af
grundvandets tilstand. Samtidig er det teoretiske iltforbrug for acetat en
faktor 3 stgrre end for formiat. Det vil derfor ikke vaere hensigtsmaessigt
at benytte acetatbaserede produkter af hensyn til iltforholdene i grund-
vandet. Moniteringen viser da ogs4, at grundvandet i flere boringer
mangler ilt til nedbrydning af de afisningsmidler, der nedsives pa nuvee-
rende tidspunkt. P4 denne baggrund samt at lufthavnen i mange ar ikke
har haft behov for at benytte de acetatbaserede produkter, kan Syddjurs
Kommune ikke godkende et fortsat forbrug.

Tilladte mangder baneafisningsmidler

Lufthavnen gnsker fortsat at have tilladelse til at benytte maksimalt 600
m?® baneafisningsmiddel pr. &r samt 150 m?® baneafisningsmiddel i gen-
nemsnit over 5 ar. Ved at kigge pa forbruget af baneafisningsmidler fra
ar 2000 og frem er det fundet, at det maksimale arlige forbrug har veeret
144 m® og det maksimale gennemsnitlige forbrug over 5 ar har vaeret 69
m?, hvilket er langt fra de ansegte maengder. Syddjurs Kommune kan
dog acceptere mindre arsvariationer og vil derfor godkende et maksi-
malt arligt forbrug pa 175 m® pr. ar og et gennemsnitligt forbrug over 5
ar pa 85 m°. Hvis Lufthavnen gnsker et starre forbrug end dette, skal
der fremsendes en ansggning i form af en miljgteknisk beskrivelse til
kommunen.

Tilladte mangder granuleret baneafisningsmiddel

Lufthavnen gnsker ogsa at benytte granuleret baneafisningsmiddel og
har ansggt om tilladelse til at benytte maksimalt 90 tons/ar samt 45 tons
i gennemsnit over 5 ar. Lufthavnen har tidligere kun benyttet granuleret
baneafisningsmiddel i sma maengder, og det stgrste forbrug de sidste
10 ar har veeret 1,15 tons. Syddjurs Kommune kan derfor kun acceptere
et maksimalt forbrug pa 1,5 tons/ar samt et gennemsnitligt forbrug over
5 &r pa 1 tons. Hvis Lufthavnen gnsker et starre forbrug end dette, skal
der fremsendes en ansggning i form af en miljgteknisk beskrivelse til
kommunen.
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Tilladte maengder flyafisningsmidler

Lufthavnen har ansggt om tilladelse til at benytte en starre meengde
glycol til flyafisning end der tidligere har veeret godkendt. Lufthavnen har
pa nuveerende tidspunkt tilladelse til at benytte 15,5 tons glycol i gen-
nemsnit over 5 &r samt maksimalt 25 tons glycol arligt, men ansker tilla-
delse til at benytte 30 tons i gennemsnit over 5 ar samt maksimalt 60
tons pa et ar.

Forbruget af glycol afheenger af vejrforholdene og i ekstra kolde vintre,
vil forbruget af glycol veere starre end i milde. Glycol er dog nedvendigt
af sikkerhedsmaessige hensyn og det er derfor sveert at seette en be-
greensning pa forbruget. | afgarelse af 22. februar 2006 har Arhus Amt
givet tilladelse til at haeve det maksimale arlige forbrug af glycol fra 12,5
tons til 15,5 tons. | den forbindelse skulle lufthavnen fremsende en re-
degorelse for mulighederne for at begraense forbruget af glycol. Dette
har lufthavnen gjort i redegarelse af 29. august 2007, hvor det er skre-
vet, at en reduktion i forbruget vil medfare lange perioder med aflysning
af beflyvningen, hvilket kan betyde, at flyselskaberne ophgrer med at
benytte Aarhus Lufthavn.

Lufthavnen har i forbindelse med revurderingen ikke fremsendt en vur-
dering af, hvilke konsekvenser den agede maengde glycol vil have pa
grundvandskvaliteten. Flere boringer pa lufthavnens omrade viser, at
der er problemer med iltindholdet i grundvandet. Aarhus Lufthavn har i
2005 udarbejdet en konsekvensvurdering af kapaciteten af ilt til ned-
brydning af afisningsmidler, hvor lufthavnen kun havde tilladelse til mak-
simalt at benytte 25 tons arligt. Her er det fundet, at der teoretisk set er
behov for mere ilt til nedbrydning, end der dannes.

Syddjurs Kommune kan ikke godkende den gnskede stigning i forbruget
af glycol, men har bibeholdt vilkaret om, at lufthavnen ma benytte 15,5
tons glycol i gennemsnit over 5 ar samt maksimalt 25 tons glycol arligt.

Olietanke

| forbindelse med vilkarsrevisionen gnsker lufthavnen at slgjfe og erstat-
te en del af de eeldre olietanke starre end 6000 liter til olietanke, der er
mindre end 6000 liter. Efter udskiftningen er der stadig 11 aldre olietan-
ke, som indgar i lufthavnens drift, det drejer sig om 7 nedgravede tanke
samt 4 fritstdende tanke.

Olietanke pa listevirksomheder er omfattet af olietankbekendtgerelsen.

Flere af lufthavnens olietanke er ved at vaere af aeldre dato og lufthav-
nen skal derfor veere opmaerksom pa de til enhver tid geeldende slgjf-
ningsterminer, jf. olietankbekendtgerelsen.

Luft

| overensstemmelse med Luftvejledningen er der stillet emissionsgraen-
sevaerdier for oliefyr starre end 120 kW. Disse oliefyr skal sdledes over-
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holde emissionsgraenser for NOx og CO. Tilsynsmyndigheden kan kree-
ve, at lufthavnen dokumenterer, at fyringsanlaeggene kan overholde dis-
se emissionsgraenser.

Trafikrelaterede emissioner

I henhold til miljgstyrelsens flystajvejledning forarsager flytrafik ved og

pa lufthavne dannelse af partikler, kveelstofilter og flere kulstofforbindel-
ser ved afbreending af braendstof. Dog skaber luftforurening fra flytrafik-
ken i hovedreglen ikke store lokale miljgproblemer. | vejledningen hen-
vises endvidere til en undersggelse, der er lavet pa Kebenhavns Luft-

havn tilbage i 1988-89, hvor konklusionen var, at lufthavnen kun bidrog
veesentligt til omradets luftforurening i terminalomradet og dettes umid-
delbare nzerhed. Da lufthavne ofte er placeret i abne, flade omrader, er
der gode muligheder for fortynding af forurening til et uskadeligt niveau.

Starre lufthavne sdsom Billund og Kastrup har krav om at dokumentere
de trafikrelaterede emissioner fra fly samt fra motorafprgvninger. Begge
lufthavne er bynaere. De neermeste naboer til Aarhus Lufthavn er 4 en-
keltliggende boliger, som ligger i en afstand pa ca. 4-500 meter fra ho-
vedbanen. Syddjurs Kommune finder derfor, at der ikke er proportionali-
tet i at forlange, at lufthavnen skal dokumentere noget tilsvarende.

I henhold til miljgstyrelsens flystgjvejledning giver biltrafik til og fra luft-
havne typisk mere luftforurening end startende, landende og taxiende
fly. Hovedparten af trafikken til lufthavnen foregar via Ny Lufthavnsvej,
som er anlagt pa lufthavnens egne arealer, hvor der ikke er boliger.

gvrige emissioner

Der er ikke lavet vurderinger af emissionerne fra de gvrige kilder fra
lufthavnen.

Miljgstyrelsens Luftvejledning nr. 2/2001 omfatter ikke diffuse udslip,
som f.eks. fra udenders oplag. Emissioner herfra skal i stedet reguleres
ved krav til virksomhedernes indretning og drift. P4 denne baggrund fin-
der Syddjurs Kommune ikke anledning til at seette krav til overholdelse
af emissionsgraenser og B-vaerdier, nar der afises, eller nar der er
brandslukningsevelser, selvom der i B-vaerdivejledningen bade er B-
veerdier for bl.a. tetrachlorethylen, 1,2-propandiol og myresyre.

Afkasthgjder

Lufthavnen har 3 oliefyringsanlaeg, der er starre end 120 kW. Afkasthgj-
derne skal for disse fyringsanlaeg bestemmes ved hjeelp af en OML-
beregning, hvis spredningsfaktoren for aktuelle parametre er sterre end
250 m?s. Hvis spredningsfaktoren viser sig at vaere mindre end 250
m?s, skal afkastet kun fares 1meter over tag og veere opadrettet, sa der
kan ske fri fortynding.

For oliefyr starre end 120 kW er der fastsat emissionsgreenser for CO
og NOx i Miljgstyrelsens Luftvejledning. Spredningsfaktoren beregnes
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for hvert stof. Beregningerne viser, at spredningsfaktoren for hvert stof
er mindre end 250 m%/s og afkasthgjderne skal saledes ikke fastsaettes
ved hjeelp af en OML-beregning. Alle afkast fra lufthavnens oliefyrings-
anleeg storre end 120 kW skal derfor fgres 1 meter over tag og veere
opadrettet, s& der kan ske fri fortynding.

Der er ikke specifikke krav til fyringsanlaeg mindre end 120 kW i Luftve;j-
ledningen og afkasthgjden skal falge bygningsreglementets bestemmel-
ser.

Stoj

Stgj fra lufthavne opdeles overordnet i flystaj og staj fra terminalaktivite-
ter. Miljgstyrelsen har i vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser
opstillet specielle greenseveerdier for stoj fra fly i forbindelse med start
og landing, inkl. taxikgrsel til og fra standpladser. Startende og landende
fly skal overholde de vejledende greensevaerdier for stgjbelastningen be-
regnet efter DENL-metoden. Stajbelastningen fra fly vises som kurver
pa et kort.

Ved vurdering af stgj fra terminalaktiviteter tages udgangspunkt i de vej-
ledende stgjgraenser, som er angivet i Miljgstyrelsens vejledning nr.
5/1984 om ekstern stgj fra virksomheder. Stgj fra terminalaktiviteter be-
regnes i en raekke referencepunkter.

Stoj fra fly

Der er lavet en stojkortlaegning af flystajen fra Aarhus Lufthavn tilbage i
1999. Beregningerne viste overskridelser af de vejledende stgjgraenser
for Lgen for bade spredt bebyggelse i det abne land og for boligomrader.
En af beregningsforudsaetningerne er, at der cirka er 50.000 operationer
arligt. Siden 2001 og frem til 2010 har antallet af arlige operationer fra
Aarhus Lufthavn varieret mellem 20-25.000 operationer. Stgjkortlaeg-
ningen fra 1999 er derfor ikke repreesentativ for lufthavnens nuveerende
drift. Derudover er operationerne fordelt pa langt flere flytyper pa nuvee-
rende tidspunkt i sammenligning med 1999.

Da flere af de beregningsforudsaetninger, der ligger til grund for stajkort-
laegningen i 1999 er eendret, vurderer Syddjurs Kommune, at der er be-
hov for en ny stajkortlaegning af flystej fra Aarhus Lufthavn efter DENL-
metoden. Selvom operationstallet er mindre end forudsat ved 1999 be-
regningen, vurderes det, at der stadigvaek er boliger, hvor stgjbelastnin-
gen overskrider de vejledende graenseveerdier. Stgjkortlaegningen skal
beskrive den nuveerende trafiksituation. DENL-metoden fastleegger
stgjbelastningen for et gennemsnitsdegn baseret pa trafikken i de tre
mest trafikerede maneder om aret.

Hvis lufthavnen kan udarbejde en prognose for den fremtidige trafikbe-
lastning, kan beregningen baseres pa denne baggrund. Prognosen ma
dog ikke veere for vidtgaende, idet stajkortleegningen stadig skal have

afsaet i den nuveerende trafiksituation. Ved kontakt til Miljgklagenaevnet
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er kommunen blevet oplyst om, at stgjberegningerne kan baseres pa en
prognose for omfanget af aktiviteterne indenfor en kortere, fremtidig ar-
reekke. Ved at basere beregningen pa fremtidige prognoser skal ogsa
den fremtidige flyfordeling kendes, osv.

Séafremt det nuvaerende aktivitetsomfang (det seneste ar) er atypisk i
forhold til aktivitetsomfanget i de umiddelbart foregaende ar og det for-
ventede aktivitetsomfang i de umiddelbart kommende ar, kan stagjbereg-
ningerne baseres pa et gennemsnit af 3-5 ars aktiviteter.

Den gvre greense for stgjbelastningen skal fastsaettes ved et stojtal ba-
seret pa den sakaldte TDENL-metode. TDENL-vaerdien er et stgj-
kontroltal. /Endringer i TDENL-veerdien kan bruges til at vurdere, om der
er sket veesentlige eendringer i flystgjbelastningen i omradet omkring
lufthavnen, og kommunen kan pa denne baggrund afgere, om der skal
udfares en ny beregning efter DENL-metoden. Ligesom for DENL-
metoden baseres beregningen af TDENL-veerdien pa de tre mest trafi-
kerede maneder af aret.

Miljgstyrelsen har i flystgjvejledningen fastsat maksimalveerdier af det A-
veegtede lydtrykniveau om natten for starter og landinger og for taxiker-
sel i forbindelse hermed. Maksimalveerdien om natten mé saledes ikke
overstige 80 dB(A) for starter og landinger og 70 dB(A) for taxikarsel i
boligomrader og rekreative omrader med overnatning. Syddjurs Kom-
mune saetter vilkar om, at virksomheden skal fremsende en ny bereg-
ning, der viser hvor kurverne svarende til de vejledende maksimalveer-
dier af stgjen fra flyvning om natten samt taxikersel om natten forlgber.

Stoj fra terminalaktiviteter

De stojgraenser, der er fastsat i rammegodkendelsen fra 1999, er bibe-
holdt i vilkar 21, da der ikke er sket eendringer i udnyttelsen af omradet
omkring lufthavnen. | vilkar 22 er det dog preeciseret, at stgjbelastningen
skal males/beregnes i punkter i 1,5 meters hgjde over terraen.

Kontrol af stajgraenser

Flystoj

Til den primaere kontrol af overholdelse af stgjgreenserne anvendes
TDENL-veerdien. Lufthavnen skal beregne TDENL-vaerdien for de tre
mest trafikerede maneder i hvert kalenderar. Overskrider en beregnet
TDENL-veerdi ikke den fastlagte maksimale veerdi, er det en god indika-
tion af, at stgjbelastningen Ly, heller ikke overskrider graensen. Hvis
den beregnede TDENL-vaerdi overstiger den fastlagte maksimale vaerdi,
kan kommunen forlange en redegerelse for arsagen til overskridelsen,
og hvorledes lufthavnen pateenker at reducere stajbelastningen.

Stojens maksimalniveau Lamay i Natperioden er i praksis bestemt af den
mest stgjende flytype. Safremt der i natperioden forekommer operatio-
ner med flytyper, der ikke er omfattet af stgjberegningerne, skal lufthav-

Side 24/44



Syddjurs

3.4.8.

3.4.9.

KOMMUNE

nen redegere for denne flytypes stajudsendelse i forhold til den flytype,
der beregningsmaessigt gav de stgrste maksimalniveauer. Stgjens mak-
simalniveau er ikke afheengigt af antallet af operationer i natperioden.

Terminalstgj

Der er ikke stillet vilkar om, at lufthavnen skal dokumentere, at stgj-
greenserne gaeldende for terminalstej kan overholdes. Hvis kommunen
far mistanke om, at lufthavnen ikke kan overholde de gzeldende stgj-
greenser for terminalstgj eller der sker aendringer i driften med betydning
for stojniveauet, vil kommunen kraeve, at lufthavnen dokumenterer, at
stajgraenserne kan overholdes.

Lufthavnen har selv gnsket at viderefgre vilkaret om, at motorafpregvnin-
ger kun ma forekommer i tidsrummet kl. 7-18, med mindre flyet skal ind-
saettes til trafik umiddelbart efter afpravningen, og kun séledes at stgj-
greenser for ekstern stgj ikke overskrides. Dette er kommunen enig i.

Affald

Der @ndres ikke péa lufthavnens handtering af affaldsfraktioner i forbin-
delse med revurderingen af lufthavnens miljggodkendelser.

De eksisterende vilkar vedrgrende affald i de tidligere miljiggodkendelser
er ikke leengere tidssvarende pa grund af ny lovgivning og de er derfor
erstattet af nye vilkar i denne afgarelse.

Aarhus Lufthavn skal generelt veere opmeerksom pa, at opbevaring og
bortskaffelse af affald sker i henhold til reglerne i altid gaeldende af-
faldsbekendtggrelse samt kommunens affaldsregulativer.

Med den nye affaldsbekendtgerelse skal Aarhus Lufthavn selv sgrge
for, at deres kildesorterede, genanvendelige erhvervsaffald bliver hentet
og behandlet og lufthavnen skal selv vaelge, hvilket godkendt genan-
vendelsesanlaeg, der skal behandle deres kildesorterede, genanvende-
lige erhvervsaffald. Vedragrende farligt affald er lufthavnen saledes ogsa
kun forpligtet til at benytte kommunens indsamlingsordning for de farlige
affaldsfraktioner, der ikke er genanvendelige.

Beskyttelse af jord og grundvand

Syddjurs Kommune har viderefert vilk&r C5 fra rammegodkendelsen
vedrgrende beskyttelse af jord og grundvand i overensstemmelse med
forslag fra Aarhus Lufthavn. Dog har lufthavnen valgt ikke at medtage
kravet om, at dobbeltveeggede transporttanke til feerdigblandet glycol,
hvor der ikke sker opfyldning kan placeres uden opsamlingssted, nar
begge tankvaegge enkeltvis er tilstraekkelige til at tilbageholde vaesken.
Syddjurs Kommune er ikke enig i dette og har medtaget denne del af
vilkaret i afgarelsen.

Pafyldningspladser
Der er 3 tankanleeg pa lufthavnens omrader; 1 dieselanleeg til intern
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transport, 1 tankanleeg med flybenzin til tankning af fly med stempelmo-
torer samt 1 tankanleeg med flypetroleum til store fly.

Syddjurs Kommune har vurderet om den eksisterende beleegning pa pa-
fyldningspladserne er forsvarlig til sikring af jord og grundvand. Produk-
terne, der handteres pa pafyldningspladserne, er olieprodukter og udgar
en risiko over for jord og grundvand. Lufthavnen ligger i OSD-omrade,
hvor grundvandet i seerlig grad skal beskyttes. Af lufthavnens arlige ind-
beretning fremgar det, at det arlige forbrug af de 3 olieprodukter i 2010
har ligget pa 6.226 m? flypetroleum, 78 m? flybraendstof samt 79 m® die-
sel.

Det er oplyst, at pafyldningspladsen til stempelmotorfly er etableret med
en breendstoftaet betonbelaegning med fald mod olieudskiller. Kommu-
nen har ikke kendskab til hvilken betonkvalitet, der er benyttet ved etab-
leringen, men vurderer dog, at indretningen er forsvarlig.

De gvrige pafyldningspladser er etableret med betonbeleegningssten.
Det er ikke oplyst, om der er benyttet bestemte fugematerialer, der gor
belaegningen mere teet over for gennemsivning af olieprodukterne. Dog
frarades anvendelsen af betonbelzegningssten med bundne fugemateri-
aler pa beleegninger med tung trafik. | Miljgstyrelsens Orientering nr. 6
fra 2008 er forskellige beleegningstyper vurderet i forhold til forskellige
kemikaliegrupper og her fremgar det, at vandteet beton er bestandigt
overfor olieprodukter og at der ingen gennemsivning vil vaere af oliepro-
dukter, hvis pavirkningstiden af beleegningen kun er 1 time. Hvis olie-
produkterne ligger pa beleegningen i et dagn, vil der ske en langsom
gennemsivning. Tilsvarende betegnes gennemsivningen som middel,
hvis beleegningen bestar af betonbelaegningssten og olieprodukterne
pavirker belaegningen hajst et dagn.

Pa grund af de store meengder olie, der handteres pa lufthavnsomradet
og grundvandets sarbarhed, finder kommunen det ngdvendigt, at stille
vilkar til indretningen af pafyldningspladserne, hvor der nu er betonbe-
laegningssten, sa det sikres, at belaegningen er taet for de produkter, der
handteres pa arealerne.

Hvor der i afgarelsen anvendes betegnelsen "taet belaegning” menes en
fast belaegning, der i lgbet af pavirkningstiden er uigennemtraengelig for
de forurenende stoffer, der handteres péa arealet.

Spildevand

Lufthavnen har tilslutningstilladelse til Feldballe renseanlaeg af 13. de-
cember 1989. Her har lufthavnen tilladelse til at aflede 10.000 m® spil-
devand i form af almindeligt husspildevand samt spildevand fra 1 va-
skehal og spildevand fra flytanke (kemiske toiletter, max. 200 liter pr.
uge). Derudover ledes fglgende til renseanlaegget:

e Aflgb fra autoveerkstedet via olieudskiller
e Spildevand fra vask af de forskellige keretgjer inkl. saltspreder.
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Disse aktiviteter er ikke medtaget i de geeldende tilslutningstilladelser.
De manglende tilladelser behandles ikke yderligere i denne afgerelse,
men tages op i en saerskilt sag.

Spildevand fra flyvask opsamles separat i opsamlingstank, som temmes
af Djurslands Kloakservice.

Overfladevand

Nedsivning af overfladevand

Syddjurs Kommune har valgt at behandle nedsivning af overfladevand
fra lufthavnen i en seerskilt sag. Derfor er der i denne afggrelse ikke vil-
kar om, at der skal vaere malebrgnd fra andre steder end i aflgbet fra
forsinkelsesbassinet.

Udledning af overfladevand til Borum Baek

Syddjurs Kommune har sat krav om, at der skal veere etableret et sand-
fang samt benzin- og olieudskiller i aflabet fra det lille parkeringsareal
P2. Formalet er at undga udslip af benzin og olie i graften og eventuelt i
baekken.

Vejsalt

Syddjurs Kommune har valgt ikke at viderefgre vilkaret om, pa hvilke
arealer der ma benyttes NaCl som afisningsmiddel. Af hensyn til vand-
kvaliteten i Borum Baek er der sat krav om, at koncentrationen af NaCl i
det vand der ledes til backken ikke méa veere hgjere end 0,4 g/l.

Egenkontrol

Der er i afggrelsen sat krav om, at virksomheden hvert kvartal skal fore-
tage visuel kontrol af de teette arealer for at sikre, at skader opdages og
udbedres, sa der ikke sker nedsivning af kemikalier eller olie ved spild
eller andet.

Overfladevand

Syddjurs Kommune har viderefert vilk&ret om, at der skal udtages 2
analyser af aflobsvandet fra det store forsinkelsesbassin, idet maengden
af NaCl, der ma benyttes pr. &r pa lufthavnens arealer er gget. Vilkaret
skal revurderes pa baggrund af 5 ars analyseresultater.

Der er sat krav om, at der skal udtages masngdeproportionale vandpro-
ver fra aflgb fra forsinkelsesbassin som foreslaet af Aarhus Lufthavn og
som er en viderefgrelse af det eksisterende vilkar.

Indberetning

Kommunen har ved denne afgarelse andret p4 maengden af oplysnin-
ger, som lufthavnen hvert ar skal indberette til kommunen. Lufthavnen
skal fortsat indberette forbrug af ravarer og hjeelpestoffer herunder
vand-, gas-, og olieforbruget. Vilkaret er suppleret med forbrug af treepil-
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ler, som fglge af at der etableres pillefyr pa virksomheden. Derudover
skal der stadig fares journal over affaldsproduktionen. Denne del af vil-
karet er udvidet med, at affaldsmodtagerne skal registreres, idet kom-
munen skal fare tilsyn med, at lufthavnen benytter godkendte transpor-
tarer og affaldsmodtagere.

Der er sat krav om, at indberetning af oplysninger af betydning for fly-
staj.

Lufthavnen skal registrere hvornar afisningssaesonen starter og slutter
og hvornar skot mellem overfladevandsbassinerne abnes og lukkes, sa
kommunen ved i hvilke perioder, der udledes vand til Borum Baek fra
forpladsen.

Journalfering

Udover en arlig indberetning til kommunen er der sat krav om, at luft-
havnen skal fare journal over aktiviteter, som kommunen kan kontrollere
ved tilsyn.

Lufthavnen skal fortsat fore journal over tidspunkt for temning af olie- og
benzinudskillere, s& kommunen kan fgre tilsyn med, at kravene i kom-
munens affaldsregulativ overholdes.

Vilkaret er udvidet med krav om, at lufthavnen skal fare journal over
tidspunkt for inspektion og teethedsprgvning af tanke, som er omfattet af
olietankbekendtgarelsen pa 6.000 liter eller starre. P4 denne made kan
kommunen fagre tilsyn med, at Olietankbekendtgarelsens krav til inspek-
tion og teethedspravning overholdes.

Lufthavnen skal ogsa fare journal over dato og resultat for inspektioner
samt eventuelle foretagne udbedringer af taette arealer, som dokumen-
tation pa overholdelse af vilkaret.

Vurdering af nye aktiviteter

Supplerende glycoltank

Lufthavnen har etableret en supplerende tank til opbevaring af glycol pa
2x1,5 m®. Tanken er etableret med forbindelse til det eksisterende op-
samlingskar, der er tilstrackkeligt stort til at rumme indholdet af den nye
tank. Der er ikke stillet saerskilte vilkar til opstilling af denne tank i afge-
relsen.

Nye olietanke

Aarhus Lufthavn har ansggt om godkendelse til at a&endre lufthavnens
tankanlaeg. Lufthavnen gnsker at slgjfe og opgrave tank T6, T7 og T12
uden at de erstattes af nye tanke. Tankene T4, T9, T10, T130g T18
skal opgraves og erstattes af nye tanke, der alle er fritstdende og min-
dre end 6.000 liter. T8, T24 og T25 skal afblaendes og erstattes af nye
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fritstdende tanke pa under 6.000 liter. | forbindelse med glycolopvarm-
ning bliver der etableret en fritstdende olietank pa& under 6.000 liter.

Der skal saledes etableres 9 nye fritstdende olietanke pa under 6.000 Ii-
ter pa Aarhus Lufthavn.

Syddjurs Kommune har fundet, at afstandskravene til indvindings- og
drikkevandsboringer er overholdt.

Der er ikke indsendt tankattest pa de nye tanke.

Pillefyr samt gvrige fyringsanlaeg

Lufthavnen oplyser i deres ansggning, at udskiftningen af fyringsanlaeg-
gene til pillefyr udger et savel energi- som miljggkonomisk forbedrende
tiltag pa Aarhus Lufthavn, idet anleeggene er mere effektive end de ek-

sisterende oliefyr og begreenser udledningen af drivhusgasser.

Lufthavnen har godtgjort og fremsendt dokumentation, der viser, at de
nye pillefyr overholder emissionskravene i bilag 1 til bekendtgarelse nr.
1432 af 11. december 2007 vedr. regulering af breendeovne og braen-
dekedler samt visse faste anlaeg til energiproduktion. Da pillefyrene er
omfattet af denne bekendtgerelse, har Syddjurs Kommune ikke stillet
supplerende vilkar i denne afgarelse.

Lufthavnen har saledes med det nye pillefyr i alt 4 fyringsanleeg, der er
starre end 120 kW, hvor de gvrige 3 er oliefyr. Der er foretaget en
spredningsberegning for aktuelle parametre til vurdering af, om det fort-
sat er nok, at afkastet kun fares 1meter over tag.

For traepillefyret er der fremsendt dokumentation, der godtger, at an-
laegget kan overholde et emissionskrav pa 1200 mg CO/m® samt 150
mg stav/m®. For oliefyr starre end 120 kW er der fastsat emissions-
greenser for CO og NOx i Miljgstyrelsens Luftvejledning. Spredningsfak-
toren beregnes for hvert stof (stav, NOx og CO). Beregningerne viser, at
spredningsfaktoren for hvert stof er mindre end 250 m®/s og afkasthgj-
derne skal saledes ikke fastsaettes ved hjeelp af en OML-beregning. Alle
afkast fra lufthavnens fyringsanleeg starre end 120 kW skal derfor fortsat
kun fgres 1 meter over tag og veere opadrettet, sa der kan ske fri fortyn-
ding.

Afkasthgjden fra det lille pillefyr pa 94 kW, skal ligesom for de gvrige fy-
ringsanleeg pa lufthavnens omrade mindre end 120 kW, falge bygnings-
reglementets bestemmelser.

Lufthavnen vil bortskaffe aske fra pillefyr til deponi, hvilket er i overens-
stemmelse med affaldsbekendtggrelsen samt kommunens affaldsregu-
lativ for erhvervsaffald.

Brandslukningsplads

Da der benyttes fyringsolie i forbindelse med brandgvelser og da brand-
slukningsmidlet indeholder det grundvandskritiske stof tetrachlorethylen,
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har kommunen vurderet, at det er ngdvendigt at stille krav om, at
brandavelser skal ske pa en teet plads med opkant, sa de kritiske stoffer
ikke forarsager jord- og grundvandsforurening. Da proceduren for bort-
skaffelse af brandslukningsvandet er eendret, s& vandet ikke laengere
udsproijtes, skal olieudskilleren ikke laengere benyttes. Der er derfor sat
krav om, at olieudskilleren skal slgjfes eller fiernes af en autoriseret klo-
akmester af hensyn til rotter.

Jget forbrug af NaCl

Lufthavnen gnsker at gge det tilladte forbrug af NaCl fra maksimalt 16
tons/ar til 60 tons/ar samt 8 tons i gennemsnit over 5 ar til 30 tons. | fal-
ge lufthavnens oplysninger benyttes NaCl til befaestede arealer, dvs.
parkeringsarealer, fortove og offentligt tilgaengelige tilkarselsveje, der
benyttes af gadende og til biltrafik afises med vejsalt efter behov i starre
eller mindre grad. Aarhus Lufthavn a/s gnsker endvidere ogsa at an-
vende vejsalt pa interne faerdselsveje.

Overfladevand fra parkeringsarealerne ledes til Borum Baek. | vinterpe-
rioden indeholder overfladevandet saledes NaCl.

Begrundelsen for at lufthavnen agnsker godkendelse af et starre forbrug
er, at lufthavnen ogsa gnsker at salte interne feerdselsveje og det er der-
for ikke fordi, der skal afises i stare grad pa parkeringsarealerne.

I rammegodkendelsen fra 1999 har Arhus Amt i vurderingen af forbruget
af NaCl taget udgangspunkt i, at koncentrationen af NaCl i Borum Baek
ikke ma overstige 0,4 g/l i perioden 1. november - 1. maj, idet vandlgbet
er B1-malsat, dvs. gyde- og yngelopvaekstomrade for laksefisk. Hajere
saltkoncentrationer vurderedes at vaere skadelig for grredeeg. Basis-
vandfgringen i Borum Baek blev vurderet til at veere ca. 5 I/s og det af-
ledte vand vil saledes ikke blive fortyndet naevneveerdigt i baekken. P&
baggrund af oplandets starrelse og maengden af vand, der ledes til
baekken herfra, vurderede Arhus Amt, at der var forsvarligt at meddele
godkendelse af et maksimalt forbrug pa 16 tons pr. ar, da det kun vil
forage NaCl-koncentrationen med 0,008 g/I. Derudover blev der god-
kendt et gennemsnitligt forbrug over 5 ar pa 8 tons.

Syddjurs Kommune mener ikke det er relevant at saettes en greense for
forbruget af NaCl, dog ma forbruget ikke pa noget tidspunkt veere arsag
til, at koncentrationen af NaCl i Borum Beaek bliver starre end 0,4 g/l.
Dette kontrolleres ved malinger.

Udviklingen i grundvandskvaliteten moniteres fortsat og en negativ ind-
virkning pa grundvandskvaliteten som fglge af et starre forbrug af NaCl
vil derfor kunne vurderes lgbende.

Fordobling i antallet af faldskeermsflyvninger

Aarhus Lufthavn har sggt om godkendelse af 1.500 arlige faldskaerms-
flyvninger mod de 800, de er godkendt nu. Syddjurs Kommune har i

Side 30/44



Syddjurs

3.5.7.

3.6.

KOMMUNE

denne afgorelse ikke taget stilling til, hvorvidt det sgede antal fald-
skaermsflyvninger kan accepteres, da der ikke er fremsendt dokumenta-
tion pa de stgjmaessige konsekvenser. | forbindelse med at lufthavnen
skal udarbejde en ny stajkortlaegning, kan dette medtages i beregnin-
gerne. Det er dog vigtigt, at konsekvensen er synlig, idet faldskaerms-
flyvning harer til de seerlige flyveaktiviteter, der af befolkningen opfattes
som seerligt generende. Nar kommunen modtager den manglende do-
kumentation, vil sagen blive behandlet.

FEndret fordeling i faldskaermsflyvninger

Aarhus Lufthavn har foreslaet, at der stilles vilkar om, at faldskaerms-
flyvning kun ma forekomme i tidsrummet kl. 7-22, samt at antallet af
faldskaermsoperationer om aret ikke ma overstige 480 pa hverdage og
320 i weekends. Dette vil veere en vaesentlig lempelse af tidligere vilkar
vedrgrende faldskaermsflyvning. | lufthavnens rammegodkendelse fra
1999 er der stillet et lignende vilkar, dog er tidsrummet i stedet kl. 7-19.
Vilkaret er aendret ved tilleegsgodkendelse af 29. marts 2001 efter an-
seggning fra lufthavnen, idet faldskeermsflyvning er en hobbyaktivitet og
derfor primeaert udfgres udenfor normal arbejdstid. Derudover har fald-
skaermsklubben behov for at kunne springe hen under aften, idet vinden
ofte lgjer af pa dette tidspunkt. Stajberegninger dengang viste desuden,
at eendrede flyvetidspunkter ikke aendrede pa stejkurverne omkring luft-
havnen. P& denne baggrund fik lufthavnen godkendt at max. 10 % af
faldskaermsflyvningerne kunne foretages i tidsrummet mandag - fredag
fra kl. 19-22, dog kun 2 hverdage om ugen. Kommunen finder det fortsat
rimeligt af hensyn til omgivelserne at begraense aktiviteten i visse tids-
rum. Kommunen finder det rimeligt fortsat at have som vilkar, at max 10
% af de 800 arlige faldskaermsflyvninger foregar i hverdagene fra kl.
19.00 - 22.00, dog kun 2 hverdage om ugen. Vilkar 3 fra tillegsgodken-
delse af 29. marts 2001 er séledes bibeholdt. Hvis lufthavnen gnsker at
gndre fordelingen af faldskeermsflyvninger anderledes end nu, skal der
indsendes en dokumenteret vurdering af, hvilke stajkonsekvenser dette
vil have for lufthavnens omgivelser.

Bemaerkninger til afgorelsen

Et udkast til denne afgoerelse har veeret varslet over for lufthavnen og
sagens parter.

Syddjurs Kommune har vurderet, hvem der kan betragtes som parter i
sagen og som derfor er harings- og klageberettiget. Vurderingen er fore-
taget ud fra en betragtning om afstand til Lufthavnen og ud fra om drif-
ten af lufthavnen pa en falelig made nar ud til den pageeldende nabo
myv. P& denne baggrund har kommunen vurderet, at naboerne til luft-
havnen pa Ny Lufthavnsvej er parter samt Bygningsstyrelsen, der ejer
nabomatriklen til Lufthavnen. Trafikstyrelsen skal hares ved behandling
af sager efter Miljgbeskyttelseslovens kapitel 5 pa lufthavne.
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Parterne i sagen er derfor fglgende:

Gert Aude, Ny Lufthavnsvej 29, 8400 Ebeltoft

Jens Peder Madsen Pedersen, Ny Lufthavnsvej 27, 8560 Kolind
Bente Pedersen og Leo Munk Pedersen, Ny Lufthavnsvej 25, 8560
Kolind

Visti Rasmussen, Ny Lufthavnsvej 23, 8560 Kolind

P.E. Clausen Holding, Ebeltoft ApS, Stabrandvej 51, 8560 Kolind
Melgaard Ejendomme ApS, Slotsparken 10B, 8410 Rande

Bygningsstyrelsen, bygst@bygst.dk
Trafikstyrelsen, info@trafikstyrelsen.dk

Der er kommet bemaerkninger til afggrelsen fra Aarhus Lufthavn A/S
den 19. april 2013. Aarhus Lufthavn har fglgende bemaerkninger til ud-
kastet:

1.

Vilkar 7. Befeestede arealer, dvs. parkeringsarealer, fortove og of-
fentligt tilgeengelige tilkarselsveje, der benyttes af gaende og til bil-
trafik afises med vejsalt efter behov i storre eller mindre grad. Aar-
hus Lufthavn a/s gnsker endvidere ogsa at anvende vejsalt pa in-
terne faerdselsveje.

Omfanget af brug af vejsalt (NaCl) til afisning er i sagens natur be-
tinget af vejrliget, men beror ogsé pa den aktuelle anvendelse af de
enkelte omrader hvorfor virksomheden ikke ensker begraensning af
trafiksikker drift i form af maksimalt arligt forbrug af vejsalt.

Aarhus Lufthavn a/s mener ikke, at det er hensigtsmeessigt at fast-
seette et tilladt forbrug af afisningsmidler der vil resultere i begraens-
ning af trafiksikker drift, og finder derfor at vilkaret skal udga.

Virksomheden finder i gvrigt, at den eneste made at vurdere kon-
centrationen af NaCl i overfladevandet, der ledes til Borum Baek, er
gennem kvantitative beregninger.

Kvantitativ beregning af saltkoncentrationen i det udledte overflade-
vand til Borum Baek afhanger af mange antagelser og sken, herun-
der nedbgrsmaengde, andelen af udspredt vejsalt, der fares med
overfladevand (i litteraturen angives, mellem 10 og 20 % af det
samlede vejsaltforbrug), maengden af overfladevand, der ledes til
beekken, osv.

De fleste af disse forhold er skensmeessige, og virksomheden ken-
der ikke de forudsaetninger, der er benyttet ved beregningerne i
1999 af Arhus Amt og igen ved beregningerne ved naervaerende
udkast til tilladelse. Virksomheden gnsker disse forudsaetninger op-
lyst for at kunne vurdere de antagelser og skan, der ligger til grund
for beregningerne.
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Analyser af overfladevand, der udledes til Borum Baek fra Aarhus
Lufthavn a/s, har pa intet tidspunkt vist NaCl-koncentrationer i nzer-
heden af en koncentration pa 0,4 g/I NaCl.

Kommunens bemeerkning

Syddjurs Kommune har slettet vilkar 7, der fastseetter et maksimalt
forbrug af NaCl til afisning. Vilkaret var sat for at begraense udled-
ningen af NaCl til Borum Baek. Ifalge de fremsendte oplysninger er
det ikke kun parkeringsarealer, der skal saltes med NaCl og et gget
forbrug skyldes at andre arealer skal afises. Vilkaret er derfor ikke
relevant og det er slettet.

2. Vilkar 13, 14 og 15. Der stilles krav om modtagelse af stajberegnin-
ger inden for en tidsfrist pd 5 maneder efter afgarelsen er meddelt.
Kravet paleegger virksomheden en stor omkostning, og tidsfristen er
alt for kort af virksomhedens budgetmeaessige hensyn. Stajbereg-
ningerne foretages af ekstern konsulent og omkostningerne kan
farst medtages i budgettet for naeste regnskabsar.

Sagsbehandlingen hos Syddjurs Kommune af neervaerende fornyel-
se af miliggodkendelse har taget flere ar, og det er derfor urimeligt
at palaegge virksomheden et sa budgetmaessigt kort varsel af store
udgifter.

Aarhus Lufthavn a/s mener derfor, at af budgetmeessige arsager
ber tidsfristen for modtagelse af stajberegninger vaere mindst 1 ar
efter afggrelse er meddelt.

Kommunens bemeerkning
Syddjurs Kommune accepterer dette. Fristen i afgarelsen er eendret
til 1 ar fra den dato afgerelsen meddeles.

3. Vilkar 16. For at sikre virksomhedens udviklingsmuligheder findes
det altafgarende, at de eksisterende stajkonsekvensomrader for
lufthavnen, som udlagt i Kommuneplan 2009, ikke eendres. Ved at
bevare de nuveerende stajkonsekvensomrader med TDENL=139,1
sikres, at der tages hgjde for stgjbelastning fra vaesentligt starre ak-
tivitetsomfang i fremtiden ved planlaegning af omradets bebyggelse
og rekreative omrader. Det er ligeledes vigtigt, at der ikke sker aen-
dringer i udnyttelsen af omradet omkring lufthavnen.

Ved at tilsynsmyndigheden kreever en ny stajkortlaegning baseret pa
det nuvaerende lavere aktivitetsniveau frygter virksomheden at de
eksisterende stgjkonsekvensomrader efterfalgende formindskes og
udnyttelse af omraderne omkring lufthavnen eendres. Dette vil s&
bevirke, at virksomhedens fremtidige udviklingsmuligheder begreen-
ses.

Ved kontakt til Miljgstyrelsen er det blevet oplyst, at det er mest
hensigtsmeessigt at basere nye DENL stgjberegninger, og deraf fal-
gende stgjkonsekvensomrader, pa et forventet fremtidig aktivitetsni-
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veau for ikke at formindske de eksisterende stajkonsekvensomrader
og efterfalgende aendre benyttelsen af omraderne omkring lufthav-
nen.

Antallet af operationer har veeret lavere de senere ar, men luftfarts-
driften udvikler sig labende, og der paregnes et vaesentligt starre
antal operationer i kommende ar. Der er stor opmeerksomhed og
bevagenhed om en forggelse af aktivitetsniveauet i Aarhus Lufthavn
a/s og der er igangsat flere initiativer og tiltag for at stgtte en sadan
udvikling. Fleksibiliteten, som sikres ved opretholdelse af de nu
geeldende stajkonsekvensomrader, er altafgarende for Aarhus Luft-
havns videre drift.

Virksomheden er enig i, at beregningsforudsaetningerne for stajkort-
laegningen i 1999 er aendret, men tvaertimod er der mindre stgjbe-
lastning med benyttelse af nye, mere stgjsvage flymotorer og et la-
vere antal operationer end ved 1999 beregningen. Virksomheden er
derfor ikke enig i, at der er boliger i omradet, hvor stgjbelastningen
overskrider de vejledende graenseveerdier.

Billund Lufthavn a/s har i september 2009 faet godkendelse af stgj-
beregning baseret pa fremskrivning af aktiviteter med en tredobling
af antallet af operationer i ar 20XX. At opstille skaerpede krav til an-
seettelse af fremtidig trafikbelastning for Aarhus Lufthavn a/s i for-
hold til 2009-godkendelsen af Billund Lufthavn a/s vurderes at veere
konkurrenceforvridende. En lignende fremskrivning for Aarhus Luft-
havn a/s vil give beregningsforudsaetninger pa ca. 75.000 operatio-
ner arligt i 20XX.

Aarhus Lufthavn a/s fastholder, at ved en ny DENL-beregning skal
der anvendes et aktivitetsniveau pa mindst 50.000 operationer om
aret. Endvidere foreslar virksomheden, at indtil aktivitetsniveauet
nar ca. 50.000 operationer om aret viderefares hidtidig praksis sa-
ledes at TDENL-veerdien vurderes arligt af virksomheden og rappor-
teres til tilsynsmyndigheden. Hvis operationstal inden for alle flyty-
per er mindre end godkendelsen sa er TDENL < TDENLref.

Kommunens bemeerkning

Syddjurs Kommune har fastholdt stajkonsekvensomradet fra stajbe-
regningen fra 1999 i Kommuneplanen med den begrundelse, at sik-
re lufthavnens mulighed for udvidelse i fremtiden. Stajkonsekvens-
omradet i Kommuneplanen for Syddjurs Kommune eendres ikke
som felge af en ny stgjberegning og er fortsat grundlaget for den
fremtidige planlagte arealanvendelse omkring lufthavnen.

Kommunen er enig i, at stajberegningerne kan baseres pa det for-
ventede fremtidige aktivitetsniveau, hvilket vi ogsa skriver i vurde-
ringsafsnittet. Den nye stgjberegning kan efter kommunens vurde-
ring ikke baseres pa 50.000 operationer, da en sadan beregning vil
udgere en for vidtgaende ramme for lufthavnens drift medmindre
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der er udarbejdet en prognose, der viser at dette er realistisk inden-
for en kortere arreekke. Syddjurs Kommune aendrer ikke i vilkaret.

Derudover fastholder Syddjurs Kommune, at TDENL-vaerdien skal
beregnes 1 gang arligt. Hvis lufthavnen skal fortseette pa samme
made som hidtil, skal lufthavnen fare logbog over alle kategorier
hver for sig, og fordelingen af operationer indenfor hver kategori pa
alle tidsrum (dag/aften/nat/weekend) hver for sig. Med en sadan
logbog er der ikke langt til en TDENL-beregning. Nar lufthavnen far
udfart en ny stajberegning indgar der i stajberegningen alle nad-
vendige parametre til efterfolgende TDENL-beregninger.

Bidraget fra f.eks. faldskaermsflyvning til stgjbelastningen Lpgy vil
veere meget afhaengig af den tidsmaessige fordeling af operationer-
ne og ikke bare antallet af operationer.

4. Vilkar 18. Faldskaermsflyvningen fra lufthavnen er ikke kommerciel,
men en fritidsaktivitet der kreever vilkar som ikke er for begraensen-
de af klubbens aktiviteter. Aarhus Lufthavn a/s har tidligere frem-
sendt faldskaermsklubbens begrundede gnsker og behov.

Virksomheden anser ikke yderligere dokumentation vedrarende
stajberegninger for nadvendig idet bidraget fra faldskeermsflyvnin-
gerne er meget minimalt og aendrer ikke pa resultatet af de samlede
stajberegninger. Virksomheden mener derfor, at der er tilstreekkeligt
grundlag for eendring af vilkaret til 1.500 arlige faldskeerms og aen-
dringen kan derfor umiddelbart indeholdes i naervaerende afgarelse.

Der er ikke modtaget klager over stgj i forbindelse med faldskaerms-
flyvninger fra beboerne i omradet.

Virksomheden er ikke enig i betragtningen om, at faldskaermsflyv-
ninger anses for seerlige flyveaktiviteter, der af befolkningen opfat-
tes som seerligt generende. Ved flyvninger for faldskaermsudspring
vurderes det i gvrigt kun at veere flyets start og stigning, som bela-
ster stgjmaessigt. Endvidere skennes det, at hvis flyvningerne bliver
spredt ud over et leengere tidsrum vil de fales mindre generende af
omréadets beboere.

Kommunens bemeerkning

Nar kommunen betegner faldskaermsflyvning som en seaerlig flyveak-
tiviteter, der af befolkningen opfattes som seerligt generende, refere-
rer vi fra Miljgstyrelsens vejledning om "Stgj fra flyvepladser” nr. 5
fra 1994. Begrundelsen er, at faldskaermsflyvning ofte udfares i
weekends og om aftenen i sommerhalvaret og ofte med et koncen-
treret program med mange starter og landinger. Flyene er ofte tungt
lastede og skal stige til springhajden sa hurtigt som muligt, hvorfor
motorydelsen mé& vaere hgj. Ved afsaetning af springere én ad gan-
gen reduceres den tabte hgjde inden nzeste springer afseettes. Det-
te medfarer hyppige sendringer af stajen og @ger genevirkningen.
Medvirkende genevirkningen er, at faldskaermsflyvning hovedsage-
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ligt udfgres under gode vejrforhold, hvor mange opholder sig i det
fri.

Lufthavnen har ikke fremsendt dokumentation, der understgatter luft-
havnens vurdering. Lufthavnen hgrer til den gruppe af virksomheder
pa bilag 2 i godkendelsesbekendtgarelsen, der skal forhandsdoku-
mentere stgjbelastningen i forbindelse med ansggning om miljg-
godkendelse. Dokumentationen skal veere i form af en "Miljgmaling
- ekstern stoj" efter Miljgstyrelsens gaeldende vejledninger om stgj.
Syddjurs Kommune har derfor fortsat ikke tilstreekkelige oplysninger
til at kunne realitetsbehandle ansggningen om udvidelse af fald-
skaermsflyvningen.

5. Vilkar 31. Der er allerede etableret teet beleegning i form af enten
asfalt eller SF-sten ved tankanlaeggenes péafyldningspladser.

Det er uklart, hvad der menes med "pafyldningsplads for store fly”?
Menes der ved tankanlaegget, hvor tankbiler pafyldes, eller pa for-
pladsen, ved terminalbygning, hvor fly pafyldes?

En tidsfrist pa 5 maneder fra meddelelse af vilkar er ikke acceptabel
pa grund af budgetmeaessige forhold. Anlaegsudgifter af denne stor-

relsesorden kreeves budgetlagt i kommende regnskabsar, og fristen
for etablering skal derfor veere mindst 1 ar fra meddelelse.

Kommunens bemeerkning

Syddjurs Kommune anser ikke SF-sten som taet belaegning med-
mindre, der er membran under SF-stenene eller SF-stenen pa an-
den made er beskyttet. Nar kommunen refererer til “pafyldnings-
plads for store fly” menes pladsen, hvor tankbilerne fyldes. Dette er
preeciseret i afggrelsen. Syddjurs Kommune anser beleegningen pa
forpladsen for teet.

Syddjurs Kommune kan imgdekomme at tidsfristen udsaettes til 1 ar
fra meddelelsen af denne afgorelse.

6. Vilkar 33. Brandgvelsespladsen er oprindeligt etableret med belaeg-
ning fra toppen bestaende af gverst 8 cm belaegningssten, 2 cm
sandlag, 15 cm underlagsbeton, 0,5 mm monarflex 500 bundmem-
bran samt nederst 10 cm SG Il. Langs kanten er der etableret op-
kant i form af rabatkantsten (29x15x100).

Eksisterende opbygning af belaegningen under brandgvelsesplad-
sen vurderes derfor som taet for de stoffer, der kan veere i sluk-
ningsvandet.

Kommunens bemeerkning

Syddjurs har pa vegne af de fremsendte oplysninger om brandgvel-
sespladen slettet kravet om, at lufthavnen skal dokumentere teethe-
den af pladsen.
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7. Vilkar 34. Som udgangspunkt mener virksomheden ikke, at eksiste-
rende olieudskiller skal afblaendes, det er bedre at beholde udskille-
ren, hvis der senere matte vaere behov for anleegget ved anden
arealanvendelse.

Hvis vilkaret alligevel opretholdes, er en tidsfrist pa 5 maneder fra
meddelelse af vilkar er ikke acceptabel pa grund af budgetmaessige
forhold. Anlaegsudgifter af denne starrelsesorden kraeves budget-
lagt i kommende regnskabsar, og fristen for etablering skal derfor
vaere mindst 1 ar fra meddelelse.

Kommunens bemaerkning

Det er praksis i Syddjurs Kommune, at olieudskillere skal slgjfes el-
ler fiernes, nar de ikke leengere benyttes. Som naevnt i vurderings-

afsnittet saettes kravet af hensyn til rotter. Kommunen vil ikke fravi-
ge kravet, men kan imgdekomme at tidsfristen udseettes til 1 ar fra

meddelelsen af denne afggrelse.

8. Vilkar 35. Der er ikke pavist miljgskadelige stoffer i overfladevandet
fra forpladsen i sommerperioden, hvorfor overfladevandet uden for
afisningsperioden kontinuert kan tilledes Borum Baek under de nu-
veerende forhold med olieudskiller.

| vinterhalvaret, hvor der potentielt foregar afisning af fly, opsamles
overfladevandet fra forpladsen i opsamlingsbassinet. Det er virk-
somhedens vurdering, at glykol hovedsageligt vil afdampe fra for-
pladsens overflade inden aflgb til opsamlingsbassinet. Fordampnin-
gen pa pladsen fremmes ved, at der af arbejdsmaessige hensyn fo-
retages spredning af overskydende vaeske fra isbekaempelsen ved
fejning pa forpladsen. Maengden af glykol som ledes til opsamlings-
bassin sammen med overfladevandet vil derfor vaere meget mini-
malt. Ligeledes vil der forega fordampning af eventuelle glykolrester
fra opsamlingsbassinet.

Virksomheden har foranstaltet kemisk analyse af vandprever udta-
get sidst i vinterperioden for indhold af glykoler. Der er ikke fundet
koncentrationer over analysemetodens detektionsgraense.

Virksomheden foreslar derfor, at den nuveerende procedure for
bortskaffelse af overfladevand fra forpladsen eendres saledes, at ef-
ter afisningsperiodens ophgr udtages vandprgve til kemisk analyse
for indhold af glykoler og NaCl fra opsamlingsbassinet. Hvis der,
som forventet, ikke ved analysen pavises indhold af glykol og en
NaCl koncentration under 0,4 g/l ledes vandet fra bassin gennem
sandfang og olieudskiller til Borum Baek med maksimal vandfaring
pa 40 I/sek.

Kommunens bemaerkning
Lufthavnens forslag om, at lede vandet fra opsamlingsbassinet til
Borum Beek hele aret, hvis analyser forinden viser, at vandet ikke
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indeholder glykol eller NaCl, betragtes af kommunen som en ny an-
sggning og kan ikke behandles her.

Vilkar 36. Den lille parkeringsplads P2 er normalt lukket i vinterhalv-
aret, sa der foretages ikke rydning af sne og is.

Overfladevandet tilledes ifalge anleegstegninger sandsynligvis via
kloakbrgnde til greft langs pladsen. Der er ikke tegn pa, at graften
afleder vand til Borum Baek, men at overfladevandet derimod nedsi-
ver fra groften.

Virksomheden vurderer, at et eventuelt spild af olie eller benzin fra
parkerede biler i sommerhalvaret kun vil vaere af begraenset omfang
(mindre end 50 ), som straks vil blive opsamlet i henhold til lufthav-
nens forholdsregler ved vaeskespild, der er beskrevet i afsnit 8 af
den interne Miljghandbog. Et vaeskespild vil derfor ikke udgere en
fare for miljget.

Virksomheden vurderer derfor ikke, at etablering af sandfang og
olieudskiller er nadvendigt og at vilkaret bgr udga.

Kommunens bemaerkning

Det er Syddjurs Kommunes praksis at stille vilkar til etablering af
olieudskiller fra aflob fra parkeringsarealer. Det har ikke betydning
om, overfladevandet fra parkeringsarealet nedsives eller udledes til
baekken. Syddjurs Kommune fastholder séledes vilkaret.

Vilkar 40. Der er allerede i dag etableret en malebrand ved starten
af rgrfaringen til Borum Baek som med et halvabent rgr i bunden af
brenden ved midlertidig indseaettelse af provetagningsudstyr giver
mulighed for udtagning af maengdeproportionale pregver samt at be-
stemme aflgbsmaengden.

Kommunens bemeerkning

Formalet med vilkaret er at sikre, at der til stadighed er en male-
brend, der kan benyttes til udtagning af meengdeproportionale pro-
ver. Det er ikke kommunens hensigt at der skal etableres en ny ma-
lebrgnd, hvis der allerede er en der fungerer.

Vilkér 44. Det er uklart, hvad der i dette vilkar defineres som "taette
arealer”. Kvartalsvis visuel kontrol af fx bunden i opsamlingsbassin
er ikke mulig.

Virksomheden finder, at der er tale om en ubegrundet mistaenkelig-
gorelse, at der ifglge vilkaret kan kraeves en ekstern sagkyndig for
at foretage eftersynet en gang om aret. Ligeledes finder virksomhe-
den ikke, at der er lovmaessigt belaeg for, at egenkontrollen kan
kraeves udvidet med eksternt tilsyn for virksomhedens regning.

Kommunens bemaerkning
De teette arealer der henvises til i vilkaret er, pafyldningspladserne
samt plads til brandavelser. Dette praeciseres i vilkaret.
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Syddjurs Kommune har slettet den del af vilkaret der vedrgrer kon-
trol ved ekstern sagkyndig.

Vilkar 45. Der har siden 2002 veeret krav O12 i Tilleeg til Miljggod-

kendelse, at der i vinterhalvaret udtages mindst to aflebsprever til
bestemmelse af indhold af NaCl. Prgverne [......] skal udtages i si-
tuationer, hvor der er aflgb fra forsinkelsesbassinet og hvor der si-
den sidste provetagning er foretaget glatfarebekaempelse”.

Virksomheden har flere gange fremfart over for tilsynsmyndigheden,
at det ikke er praktisk muligt at koordinere udtagning af repraesenta-
tive overfladevandprgver for bestemmelse af saltkoncentrationen
ved aflab efter regnskyl i vinterperioden.

Det er kun i meget begreensede perioder, at der i vinterperioden er
aflgb fra forsinkelsesbassinet, og det anslas, at nedbgarstilfaeldet
skal veere mindst i starrelsesordenen 4 mm fgr der er aflgb fra veje
og parkeringsarealer. Derfor er dette vilkar i praksis umuligt at efter-
komme, idet der ikke kan koordineres eller planleegges pravetag-
ning med akkrediteret prgveudtager for de uforudsigelige tilfeelde,
hvor der er aflgb fra forsinkelsesbassinet i vinterhalvéret efter glat-
farebekaempelse pa parkeringsarealerne.

Virksomheden finder at vilkaret om prgvetagning ber udga.

Ligeledes finder virksomheden det urimeligt vanskeliggerende og
fordyrende, at der i vilkaret stilles krav om akkrediteret prgvetager.

Kommunens bemeerkning

Da der ikke laengere er sat en graense for det maksimale forbrug af
NaCl til afisning er malingen den eneste kontrol af, at saltkoncentra-
tionen i Borum Beek ikke overskrider graenseveerdien pa 0,4 g/l.
Syddjurs Kommune er klar over, at det er vanskeligt at fa udtaget
akkrediterede analyser, idet der skal falde en vis nedbgrsmaengde
samtidig med, at en akkrediteret provetager skal veere til stede. Da
der endnu ikke har veeret en maling, der viser en saltkoncentration
taet pa graenseveerdien, mener kommunen, at det er forsvarligt at
fravige kravet om akkrediterede analyser. Vilkéret er saledes aen-
dret til, at lufthavnen selv kan udtage praver til analyse, dog skal
pregven analyseres pd akkrediteret laboratorium. Dog er der tilfgjet,
at kommunen kan kreeve, at der udtages akkrediterede praver i
seerlige tilfeelde.

Vilkar 48. Med henvisning til kommentarer omkring pravetagning af
overfladevandet for indhold af NaCl finder virksomheden, at dette
vilkar skal udga.

Kommunens bemeerkning
Med henvisning til kommunens argumentation i pkt. 12 er vilkaret
bevaret.
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14. Vilkar 49. Denne indberetning foregar allerede gennem virksomhe-

15.

dens arlige grgnne miljgregnskab.

Virksomheden stiller sig uforstdende overfor, hvilken miljgmaessig
begrundelse der er for at indberette "operationstal for hver trafikka-
tegori” (undtaget flyvninger for faldskeermsudspring).

Der kan i natperioden undtagelsesvist forekomme enkeltstdende
landing og start af privat- eller businessfly med motorer, som maske
ikke er omfattet af stgjberegningerne. Det er ikke praktisk muligt at
verificere om sadanne fly og deres motorer er omfattet af stajbereg-
ningerne (ved starter og landinger oplyses ikke hvilke motorer, der
er pa fly, som ikke er omfattet af trafikprogrammet).

Virksomheden finder, at dette vilkar skal preeciseres til kun at omfat-
te flyvninger i natperioden, som er tilmeldt trafikprogrammet.

Samtidig skal det bemaerkes, at Aarhus Lufthavn a/s ikke har mod-
taget klager over stgj fra operationer i natperioden.

Kommunens bemeerkning

Syddjurs Kommune ger opmaerksom pa, at lufthavnens grgnne
regnskab er frivilligt og ikke et krav fra kommunen. Lufthavnen skal
ikke indberette dobbelt og det frivillige grenne regnskab kan supple-
res med de oplysninger der fremgar af denne afggrelse.

De oplysninger, som lufthavnen skal indberette omkring operations-
tal fordelt p& bade trafikkategorier og flytyper, er oplysninger der lig-
ger til grund for en stgjberegning. Kommunen skal have oplysnin-
gerne for at kunne vurdere om flytrafikken fra lufthavnen aendrer sig
og om stgjberegningen er repraesentativ. Faldskaermsflyvning er ik-
ke undtaget.

Vedrgrende registrering af flytyper, der lander om natten og som ik-
ke er omfattet af stajberegningen eendrer kommunen vilkaret til, at
Lufthavnen sammen med den arlige beregning og indberetning af
TDENL for de tre travleste maneder, ogsa redegear for hvilke flytyper
(ikke med angivelse af motortype), der har opereret i natperioden,
og som ikke er omfattet af stgjberegningen samt antallet af operati-
oner i natperioden med disse ‘'ukendte’ fly. Lufthavnen skal séledes
ikke foretage vurderingen af stgjen fra disse fly.

Vilkar 55. Virksomheden har allerede i dag en intern Miljghandbog,
hvor afsnit 8 beskriver forholdsregler ved vaeskespild, der omfatter
folgende situationer: 1) brand i bygninger, 2) kemikalielagre, lacka-
ge, 3) olietanke, leekage, 4) olie spild, 5) gasudslip, 6) tankvogne,
fly, leekage samt 7) brud pa vandledning.

Virksomheden finder det ngdvendigt at der indfares en operationel
bagatelgreense for dette vilkar, fx underretning af tilsynsmyndighed
ved vaeskespild >50 .
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Dette vil vaere en fortseettelse af hidtil praksis, hvor der i gvrigt ikke
pa virksomheden har veeret vaeskespild af den starrelsesorden.

Kommunens bemeerkning

Vilk&r om indberetning til tilsynsmyndigheden om driftsforstyrrelser
og uheld er fast praksis i kommunen. Syddjurs Kommune vil derfor
ikke fravige vilkaret.

Virksomheden vurderer, at i henhold til geeldende lovgivning kan vil-
karet for DENL-vaerdien fra rammegodkendelsen baseret pa 50.000
operationer om aret godt overfares til nuveerende afgarelse nar vil-
karet er tidssvarende og i overensstemmelse med geeldende lov-
krav, i dette tilfaelde Miljgstyrelsens Vejledning nr. 5/1994 om stgj
fra flyvepladser.

Ved kontakt til Miljgstyrelsen er det blevet oplyst, at det er mest
hensigtsmaessigt at basere nye stgjberegninger, og deraf fglgende
stajkonsekvensomrader, pa et forventet fremtidig aktivitetsniveau
for ikke at formindske de eksisterende stgjkonsekvensomrader og
efterfglgende eendre udnyttelsen af omraderne omkring lufthavnen.
Dette vil blot give anledning til fremtidige konflikter, nar der, som
forventet, er en vaesentligt hgjere trafikbelastning med behov for
udvidelse af stgjkonsekvensomrader.

Samtidig er det virksomhedens forventning og erklaerede mal, at der
inden for en kortere, fremtidig &rreekke vil veere et operationstal
mindst i samme starrelsesorden som ligger til grund for 1999 stgj-
beregningen. Der er i denne forbindelse stor opmaerksomhed og
bevagenhed om en foragelse af aktivitetsniveauet i lufthavnen og
der er igangsat flere initiativer og tiltag for at statte en sadan udvik-

ling.
Kommunens bemaerkning

Syddjurs Kommune har kommenteret p& dette i punkt 3. Som nzevnt
kan stagjberegningen baseres pa en fremtidig prognose.

Vilkar 7. Aarhus Lufthavn a/s mener ikke, at det er hensigtsmeaessigt
at fastseette et maksimalt forbrug af afisningsmidler, hvilket vil kun-
ne resultere i begreensning af trafiksikker drift, og finder derfor at vil-
karet skal udga.

Miljatilladelser for sammenlignelige jyske lufthavne indeholder heller
ikke maengdebegraensninger af afisningsmidler.

Natrium-formiat-baseret Aviform-S og kalium-formiat-baseret Avi-
form-L50 anvendes til baneafisning. Betegnelserne ”S” og "L” angi-
ver henholdsvis "Solid” og "Liquid”. De to produkter anvendes under
forskellige betingelser for at optimere isbekeempelsen med lavest
mulige forbrug af produktet. Disse betingelser er bl.a. vejrafhaengi-
ge, og det er sdledes ikke muligt at veelge hvilket produkt, der skal
benyttes.
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Kommunens bemeaerkning
Lufthavnens bemeaerkninger indeholder ikke nye oplysninger, der
kan aendre kommunens holdning og vilkaret fastholdes.

4. Risikovurdering i forhold til Habitatdirektivet

I henhold til §§ 7, 8 og 11 i Bekendtgerelse om udpegning og administration
af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter
(habitatbekendtgarelsen) skal kommunen i forbindelse med godkendelser
efter miljgbeskyttelseslovens § 33 foretage en vurdering af, om det ansggte
kan pavirke et Natura 2000-omrade vaesentligt, beskadige yngle- eller ra-
steomrader for dyrearter der er optaget pa EF-habitatdirektivets bilag 1V, el-
ler beskadige plantearter der er optaget pa EF-habitatdirektivets bilag IV

Aarhus Lufthavn ligger udenfor Natura2000-omrader, og da der ikke sker
udledning af neeringsbelastet spildevand til oplandet til Habitatomradet
Stubbe Sg, og gvrige aktiviteter kun har fysisk pavirkning af arealer indenfor
lufthavnens omrade, kan det efter kommunens vurdering afvises, at driften
kan have en vaesentlig effekt pa Natura2000-omrader. Der er derfor ikke fo-
retaget yderligere konsekvensvurdering.

| Syddjurs Kommune er der formodet eller konstateret forekomst af falgen-
de bilag IV-arter:

e Odder

e Logfro

e Stor vandsalamander
e Spidssnudet fro

e Strandtudse

e  Markfirben

e Arter af flagermus

e Mygblomst

Det kan efter Syddjurs Kommunes vurdering udelukkes, at lufthavnens om-
rade vil veere regelmaessigt yngle- eller rasteomrade for nogen af de nzevn-
te bilag IV-arter. Der er adskillige vandhuller og smaskraenter i naerheden af
lufthavnen, hvor padder eller markfirben kan have yngle- eller rasteomrader.
Da de ikke pavirkes direkte ved mekaniske eller kemiske indgreb, vil de dog
ikke blive pavirket af lufthavnsdriften.
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5. Klagevejledning

5.1.

Klage over afgorelsen
Afgarelsen kan paklages til Natur- og Miljgklagenaevnet af

e ansggeren,

e enhver, der har en individuel, vaesentlig interesse i sagens udfald,

e  Sundhedsstyrelsen samt

e visse lokale og landsdsekkende foreninger, der har natur og miljo
som hovedformal.

if. §§ 98 - 100 i Miljgbeskyttelsesloven.

Nye eller aendrede vilkar, dvs. vilkar markeret med o og *, kan paklages.
For revurderede vilkar, der ikke er aendret, dvs. umarkerede vilkéar, er
det kun beslutningen om, at disse vilkar ikke aendres, der kan paklages.
Endvidere kan det paklages, at vilkar eller dele af vilkar er slgjfet. En
oversigt findes i bilag 15.

Skriftlig klage og klagefrist

En eventuel klage skal vaere skriftlig og sendes til Syddjurs Kommune.
Klagen skal senest veere modtaget i kontorets ekspeditionstid den dag,
hvor klagefristen udlgber.

Klagen sendes derefter videre til Natur- og Miljgklagenaevnet sammen
med det materiale, der er anvendt ved behandlingen af sagen.

| vil straks fa besked, hvis vi modtager en klage. Tilsvarende vil | straks
efter klagefristens udlgb fa besked, hvis vi ikke har modtaget nogen kla-
ger.

Betingelser, mens en klage behandles
Miljggodkendelse

Lufthavnen vil kunne udnytte afggrelsen i den tid, Natur- og Miljgklage-
nzevnet behandler en eventuel klage, medmindre naevnet bestemmer
andet. Forudsaetningen for det er, at lufthavnen opfylder de vilkar, der er
meddelt i afgarelsen. Dette indebaerer dog ingen begraensning for Na-
tur- og Miljgklagenaevnets adgang til at aendre eller ophaeve afgarelsen.

Revurdering

En klage over revurderingen har opsaettende virkning for nye og revide-
rede/eendrede vilkar med mindre Natur- og Miljgklagenaevnet bestem-
mer andet.

Sagsmal

Et eventuelt segsmal i forhold til afgarelsen skal anleegges ved domsto-
lene inden 6 méaneder fra offentliggerelsen. Sggsmalsfristen er anfart pa
side 1.
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Gebyr pa klage
Det er en betingelse for Natur- og Miljgklagenaevnets behandling af en

klage, at der indbetales et gebyr pa 500 kr. Naevnet vil efter modtagel-
sen af klagen sende en opkraevning pa gebyret.

Natur- og Miljgklagenzevnet vil ikke pabegynde behandlingen af klagen,
for gebyret er modtaget. Vejledning om gebyrordningen kan findes pa
Natur- og Miljgklagenaevnets hjemmeside www.nmkn.dk.

Gebyret tilbagebetales, hvis klager far helt eller delvis medhold i klagen.

Underretning
Folgende er underrettet om afgerelserne:

Gert Aude, Ny Lufthavnsvej 29, 8400 Ebeltoft

Jens Peder Madsen Pedersen, Ny Lufthavnsvej 27, 8560 Kolind
Bente Pedersen og Leo Munk Pedersen, Ny Lufthavnsvej 25, 8560
Kolind

Visti Rasmussen, Ny Lufthavnsvej 23, 8560 Kolind

P.E. Clausen Holding, Ebeltoft ApS, Stabrandvej 51, 8560 Kolind
Melgaard Ejendomme ApS, Slotsparken 10B, 8410 Rande
Danmarks Naturfredningsforening, dn@dn.dk

DN, Syddjurs, att.: Christian Bundgard chrbund@djurs.net
Friluftsradet, oestjylland@friluftsraadet.dk

Sundhedsstyrelsen, Embedslaegeinstitutionen Midtjylland,
midt@sst.dk

Bygningsstyrelsen, bygst@bygst.dk

Trafikstyrelsen, info@trafikstyrelsen.dk

Afgarelsen kan endvidere ses pa Syddjurs Kommunes hjemmeside
www.syddjurs.dk
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1. Indledning

Arhus Amt meddelte i 1999 en rammegodkendelse til Aarhus Lufthavn.
Rammegodkendelsen omfattede hele virksomheden inklusiv nedsivning og
direkte udledning af forurenet overfladevand. | henhold til godkendelsesbe-
kendtgarelse nr. 486 af 25. maj 2012 skal rammegodkendelser tages op til
revision senest 8 ar efter rammegodkendelsens meddelelse og vilkarene
skal revideres saledes, at de lever op til den nugeeldende godkendelsesbe-
kendtgarelse.

Den miljgtekniske beskrivelse beskriver de faktiske forhold pa lufthavnen og
er udarbejdet pa baggrund af miljgtekniske beskrivelser i tidligere afgarelser
samt oplysninger fremsendt af lufthavnen.

Aarhus Lufthavn arbejder dagligt med miljg og har gennem flere &r haft et
miljgledelsessystem. Lufthavnen har optimeret med hensyn til opbevaring af
kemikalier og hjeelpestoffer, hvorved risikoen for grundvands- og/eller over-
fladevandsforurening er reduceret.

2. Ansgger og ejerforhold

Virksomhed

Navn: Aarhus Lufthavn A/S

Adresse: Ny Lufthavnsvej 24, 8560 Kolind

Telefon: 87757000

E-mail: Ihm@aar.dk

Matrikel nr.: 47 Stabrand By, Nadager og matr. nr. 32 Tastrup
By, Feldballe.

CVR: 2544 97 46

P-nr.: 1.003.361.225

Virksomhedens kontaktperson

Kontakt: Lars Holm Madsen
Telefon: 76 30 70 03

E-mail: Ihm@aar.dk
Grundejer

Navn: Aarhus Lufthavn A/S
Drift

Lufthavnen drives af Aarhus Lufthavn A/S. Faldskeermsflyvning vareta-
ges af Arhus Faldskeerms Club. Under lufthavnens drift er der flere min-
dre virksomheder sasom flyvaerksteder, der varetages af andre, men
hvor aktiviteten harer under Aarhus Lufthavns godkendelser.
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3.

3.1.

3.2.

3.3.

Virksomhedens art

Aarhus Lufthavn er omfattet af listepunkt H202 i bilag 2 til godkendelsesbe-
kendtgarelsen. Listepunktet omfatter lufthavne, flyvestationer og flyveplad-
ser.

Hovedaktiviteten p& Aarhus Lufthavn er civil lufthavn for rute- og charter-
flyvning med passagerer, luftfragttrafik og civil flyvning med mindre fly her-
under faldskaermsflyvning. Sidelebende er der skoleflyvningsaktiviteter med
bade store og mindre fastvingede fly samt helikoptere. Lejlighedsvis gen-
nemfares testflyvninger af forskellig karakter. Militaer flyvning forekommer
med jaevne mellemrum. | tilknytning til aktiviteterne findes fglgende anlaeg
og installationer:

startbaner og flyplatforme

breendstofdepoter til fly og interne karetajer

e hangarer samt reparationsveerksteder for mindre og mellemstore fly
passagerterminalbygning

Derudover er der aktiviteter sasom fyringsanleeg, parkeringspladser, gara-
ger, brandgvelsesplads samt vaerksteder.

| forbindelse med driften har lufthavnen anlaeg for afledning af overflade-
vand, spildevandsanleeg samt vandindvindingsanlaeg. Vandindvindingsan-
leeg er omfattet af bestemmelserne i vandforsyningsloven og indgar derfor
ikke i denne beskrivelse.

Aarhus Lufthavn A/S beskeeftiger ca. 100 medarbejdere.

Etablering

Aarhus Lufthavn er anlagt som militeer flyvestation af den tyske besaet-
telsesmagt under 2. verdenskrig. Efter krigens afslutning blev flyveplad-
sen overtaget af Flyvevabnet, som benyttede omradet til gvelser. Der-
udover har flyvepladsen efter 2. verdenskrig veeret benyttet til indenrigs-
flyvninger med fast rute til Kebenhavn. Flyvepladsen fungerede som mi-
liteer flyvestation (Flyvestation Tirstrup) med civil beflyvning tilknyttet
frem til 1998, hvor Aarhus Lufthavn overtog alle aktiviteter fra Forsvaret.

Driftstid

Lufthavnens daglige abningstid er fra kl. 6 - 24 alle ugens dage aret
rundt. Faldskeermsaktiviteter foregar hele aret. Lufthavnen benyttes i et
vist omfang udenfor den normale abningstid.

Der er ca. 250 ansatte pa lufthavnen. Starsteparten arbejder i dagperio-
den.
Til- og frakerselsforhold

Ind- og udkarsel til lufthavnen sker via Ny Lufthavnsvej. Tjenstlig ind- og
udkarsel kan forekomme ad andre adgangsveje.
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4. Indretning

Aarhus Lufthavn A/S har et samlet areal pa 370 ha, hvoraf 16.600 m® er be-
bygget og 328.000 m? er baneareal. Bade hovedbane og parallelbane er ca.
3 km lange. Placeringen af bygninger og baner pa ejendommen fremgar af

situationsplanen i bilag 5.

4.1.1. Bygveerker o.a.

| Tabel 4.1. ses en oversigt over bygninger, pladser m.m. pa lufthavns-
omradet med betydning for det eksterne miljg. Nummeret i tabellens
farste kolonne henviser til betegnelsen pa bilag 5.

Nr. Betegnelse Anvendelse
3 TT/TTA tekniske tjenester, elvaerksted
4 Miljgcontainer v. autoveerksted | opbevaring af farlige affaldsfrak-
tioner fra driften af veerkstedet.
16 Vaskerampe v. autoveerksted vask af saltspreder, brandbiler,
toiletbiler
21 Autoveerksted reparation af lufthavnens koreto-
jer
26 Lagerhal opbevaring af formiatprodukter til
baneafisning
31 Veerkstedsbygning
68 Skur ved autoveerksted opbevaring af olieprodukter
80 Veerkstedsbygning
120 brandgvelsesplads brandgvelsesplads
138 Tankvognshelter SW materieldepot
209 Tankvognshelter NW materieldepot
979 100LL selvbetjenings tankan- flybenzin til fly med stempelmoto-
leeg rer
980 Pavillon for Aarhus Handling kontorbygning
981 Sun Air vedligeholdelseshan- flyparkering og flyveerksted
gar
982 Sun Air Crew Center pavilion mandskabsbygning
984 Glycol opsamlingsbassin syd 24m°
985 Glycol opsamlingsbassin, 21 m°
overdaekket
988 Udstyrsbygning. Radar teknikbygning
990 Materielgard, depothal materielhal. | afisningssaesonen
benyttes hallen til parkering af
kgretgjet til baneafisning.
991 Bl& hangar nord flyparkering
992 Bl& hangar syd flyparkering
993 3 grenne hangarer flyparkering og flyveerksted
994 Breendstofanlaeg lager for flybraendstof og diesel
tankanleeg.
995 Gammel kasernebygning personalefaciliteter, ambulance-
station og udlejningsbolig.
996 Garage ved crew-center/gl. materieldepot
kaserne
997 Fragtterminal, beredskabsga- garage for brandkaretajer og
rage diverse elkgretgjer.
998 Varmecentral til opvarmning af lufthavnstermi-
nalen.
998 Materielgarager herunder glycol opbevares i karetajet.
flyafisningskeretgjer
999 Passagerterminal passagerterminal

Tabel 4.1.
Beskrivelse af
virksomhedens
bygninger, pladser
o.a..
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Syddjurs

KOMMUNE

Nr. Betegnelse Anvendelse
BK1011 | PIT krydsfelt
BK1001 | Bunker v. Stabrandlage krydsfelt

BK1012 | Sender bunker

senderinstallationer

HIl

Hangar Il

parkering af udstyr til vinterbe-
kaempelse. Benyttes til flyvedli-
gehold i forbindelse med afvikling
af testprogrammer og militeere
gvelser.

| Tabel 4.3.Tabel 4.2. er en oversigt over bassiner o0.a. pa lufthavnsomra-
det med betydning for virksomhedens spildevandsforhold.

Nr.

Betegnelse

Anvendelse / storrelse

40

Spildevandspumpestation

til Feldballe renseanlaeg

49

Opsamlingsbassin

14.000 m° stort opsamlingsbassin il
overfladevand fra forpladsen.

Forsinkelsesbas-
sin/udskillerbygveerk

282 m® stort.

Sandfang: 77 m®

Olieudskiller: 124 m®
Regnvandsbassin: 81 m®

Sikrer ensartet flow til Borum Baek og
fungerer som olieudskiller.

49a

Nedsivningsbas-
sin/overlgbsbassin

ca. 2000 m°. Vand fra den permanen-
te grundvandssaenkning ledes i dette
bassin.

| Tabel 4.3. er en oversigt over ngdveerk, transformatorstationer, relee-
stationer, vandindvindingsboringer, vandveerk samt bygninger pa luft-
havnsomradet med mindre betydning for det eksterne miljg.

Nr. Betegnelse Anvendelse

9 TRAFO S@ transformatorstation

10 TRAFO F transformatorstation

11 TRAFO SV transformatorstation

12 TRAFO NV transformatorstation

27 Ngdveerk SO ngdveerk

28 Ngdveerk F ngdveerk

29 Ngdvaerk NV ngdveerk

41 Relzestation Vest relaestation

50 Relzestation Jst relaestation

52 Oliehus ved hangar Il lagerbygning. Bliver ikke brugt

66 Rommneyhal ved hangar Il | lagerbygning, bliver ikke brugt

80 Tarnkompleks flyvekontrol

989 Radartarn

998 30 carporte + 3 garager til udlejningsbiler. Indgar ikke i luft-
havnens drift.

BK1014 | Brgnd | krydsfelt

BK1015 | Bregnd Il krydsfelt

BK1016 | Brgnd lll krydsfelt

BK1020 | Brgnd IV krydsfelt

BK1021 | Brgnd VI krydsfelt

VI Vandvaerk

Tabel 4.2.
Oversigt over
bassiner, pum-
pestationer o.a.
pa lufthavnsom-
radet.

Tabel 4.3.

Oversigt over ngd-
veerk, transformator-
stationer, relaestati-
oner, vandindvin-
dingsboringer,
vandvaerk samt
bygninger pa luft-
havnsomradet med
mindre betydning for
det eksterne milja.
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4.1.2. Oplag af ravarer og hjeelpestoffer

| Tabel 4.4 er en oversigt over hvilke ravarer og hjeelpestoffer, der be-
nyttes i driften, hvordan de opbevares samt en beskrivelse af opsam-
lingsmulighederne ved spild under opbevaringen.

flyafisningskere-
toj i garagebyg-
ning 998 kan
rumme 4m°.

Ravarer/ Type Anvendelse | Opbevarings- Opsamlings-
hjelpestoffer form mulighed ved
spild
Flybenzin Avgas selvbetje- nedgravet tank 80 m* stor
100LL ningsanlzeg | pa 30 m® (979) | braendstofteet
til fly med beleegning
stempelmo-
torer
Flypetroleum Jet A-1 braendstof til | 2 nedgravede armeret beton
jet og turbo- | tanke gé hver med aflgb via
propelfly. 100 m” (994) olieudskiller
Dieselolie tankning af nedgravet tank SF-sten med
interne kare- | pa 8000 liter aflab via olie-
tajer (994) udskiller
ngdgenera- | 4 overjordiske
torer flere olietanke mindre
steder pa end 6.000 liter.
lufthavns- Derudover 3
omradet nedgravede
olietanke, hvor 2
er pa 15.000 liter
og 1 pa 40.000
liter.
De-icer type 1 Kilfrost flyafisning tankanlaeg ved overdaekket
DF Plus bygning 984 og opsamlings-
(80) 985 kan rumme bassin pa 21
21 m* (T32). m?
buffertank ved tilkobling til
bygning 984 og overdaekket
985 kan rumme opsamlings-
2x1,5 m? bassin pa 21
m3
flyafisningskere- | betongulv.
taj i garagebyg-
ning 998 kan
rumme 4m°.
Anti-icer type 2 Kilfrost flyafisning 1 m® palletanke opsamlings-
ABC- ved bygning 984 | bassin pa 24
2000 og 985 (T33) m?®

betongulv

Tabel 4.4.

Oversigt over hvilke
ravarer og hjeelpe-
stoffer, der benyttes
i driften, hvordan de
opbevares samt en
beskrivelse af op-
samlingsmulighe-
derne ved spild
under opbevaringen.
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Ravarer/ Type Anvendelse | Opbevarings- Opsamlings-

hjelpestoffer form mulighed ved

spild

De-icer Aviform baneafisning | 50 m® (T28) tank | opsamlingska-

(formiatbaseret) | L50 ved bygning B26 | pacitet sva-

(flyden- rende til halv-
de) delen af tan-
buffertank p4 10 | kens indhold,
m? (T29) i B26 idet tanken er
sektioneret i to
i vinterhalvaret kamre. Gulv i
ogsd i afisning- bygning 26 og
skaretgjet, som 990 er etable-
star parkeret i ret med bund
B990. af betonsten
uden aflgb.
Aviform baneafisning | 750 kg saekke p& | gulv i bygning
S (granu- paller i B26 og 26 0g 990 er
leert) B990. etableret med
bund af beton-
sten uden
aflab.

Vejsalt afisning af opbevares i gulv i bygning
kgrearealer, | bygning 990 990 er etable-
parkerings- ret med bund
arealer af betonsten

uden aflgb.

Fyringsolie opvarmning | nedgravede
af diverse olietanke, star-
bygninger relser fra 2.000 —

40.000 m°. 1
overjordisk tank
pa 1.800 liter.
brandovelse | overjordisk tank
pa4m’
Smgreolie flyveerksted | plastdunke og opbevares i
metaltonder med | depot med taet
autoveerk- et indhold pa betongulv.
sted maks. 200 liter.

Andre oliepro- plastdunke og opbevares i

dukter metaltonder med | depot med taet

et indhold pa betongulv.
maks. 200 liter.

Brandsluknings- | Sinax brandevelse | plastdunke med | opbevaresi

skum F12 et indhold pa garageanlaeg

maks. 200 liter.

med betongulv
og spildvands-
aflab.

Racasan

desinfektion
af flytoiletter

B997
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4.1.3.

Ravarer/ Type Anvendelse | Opbevarings- Opsamlings-
hjelpestoffer form mulighed ved
spild
Affedtningsmid- flyveerksted | plastdunke og
del metaltender med
autoveerk- et indhold pa
sted maks. 200 liter.
Flyszebe flyveerksted | plastdunke med | opbevaresi
et indhold pa depot med teet
maks. 200 liter. betongulv.
Autoshampoo autoveerk- plastdunke med | opbevares i
sted et indhold pa depot med teet
maks. 200 liter. betongulv.
Skyllevoks flyveerksted | plastdunke med | opbevares i
et indhold pa depot med teet
maks. 200 liter. betongulv.

Flyafisningsmiddel (type 1 og 2)

Flyafisningsmidlet sprajtes pa flyene, mens de er parkeret pa forplad-
sen, hvorfra der er etableret opsamling af overfladevand. Derudover
transporteres afisningsmidlet i karetaj mellem garageanlaeg, bygning
984 og 985 samt forpladsen. Omradet er befeestet med asfalt og beton.

Afisning af baner, forplads samt ogvrige arealer

Det granuleere middel lzesses direkte fra saekkene inde i bygningen ved
hjeelp af en kran over pa udspredningskaretgjet. Al handtering udover
udspredning foregar derfor indendgars.

Det flydende afisningsmiddel pumpes direkte fra lagertank til udsprgijt-
ningsmaskinens lagertank.

Der er ikke etableret udsug i lagerhallerne i bygning 26 og 990.

Brandovelse

Ved brandgvelser opsamles en blanding af vand og olie pa en plads be-
feestet med SF-sten. Pladsen har form som en dyb tallerken. Til brand-
slukningsberedskab og brandavelser anvendes skummidlet "Sinax F12”.
Reogdykkernes iltflasker efterfyldes ved hjeelp af en kompressor med
atmosfeerisk luft.

Oplag af affald

| Tabel 4.5. ses en oversigt over affaldstyper fra Aarhus Lufthavn med
angivelse af hvordan og hvor det opbevares.
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Tabel 4.5.
Affaldstype EAK-kode |Opbevaringsform |Sted Affaldstyper fra Aar-

hus Lufthavn A/S

Madaffald 20 0108 container med beskrivelse af

i i Affaldsgard ved opbevaringsformen.
@vrigt blandet affald 20 03 01 container terminalbygningen poevaring
Pap og papir 20 01 01 container
Metal 17 04 container v. autoveerkstedet

Akkumulatorer og batterier KK akkumulatorkas-

16 06 05 ser v. autoveerkstedet
Olie- og kemikalieaffald:
'?grjr?teeﬁnllzna e, sprayda- 200126 specialindrettet con-
ge, spray 150110 P v. autoveerkstedet
ser tainer
) 13 08 99
Opfej fra gulve 0801 11
Limaffald

Vejbrgnde og sandfang 13 05
Olie- og benzinudskiller 13 05
Fedtudskiller 19 08 09

medtages af kloak-
firma

Placering af affaldscontainere og affaldsger fremgar af bilag 5.

4.1.4. Oversigt over tankanlaeg

| Tabel 4.6. er der en oversigt over virksomhedens olietanke. Yderligere
oplysninger omkring tankene fremgar af bilag 6. Der er etableret en-
strenget rarfaring mellem alle oliefyr og olietanke.

Nr. |Indhold | Type Placering/  |Ars- |Ster- |Anvendelse Ovetzgilotg;
anvendelse |tal |relse luftavnens ovrige
[liter] tankanlaeg.
T1 |dieselolie |overjordisk |senderbunker |1976|1.200 |nedgenerator
B1012
T2 |dieselolie |overjordisk |senderbunker |1976|1.200 |ngdgenerator
B1012
T3 |dieselolie |overjordisk |senderbunker |1976|1.200 |ngdgenerator
B1012
T4 |fyringsolie |nedgravet hangar Hll 1980 |20.000 |opvarmning
T5 |dieselolie |overjordisk |ngdgen.radar |1990|1.200 |n@dgenerator
B987

T6 |fyringsolie |nedgravet |elvaerksted B3 |1977|6.000 |opvarmning
T7 |fyringsolie |nedgravet |autoveerksted |1980|5.000 |opvarmning

B21

T8 |dieselolie |nedgravet |nedgen.S@  |1975|40.000 |ngdgenerator
B27

T9 |dieselolie |nedgravet |nedgen. NV 1983|15.000 |n@dgenerator
B28

T10 |dieselolie | nedgravet |nedgen. F B29 |1983|15.000 |ngdgenerator
T11|fyringsolie |nedgravet |esk. bygning 1980|5.000 |opvarmning

B31
T12|fyringsolie |nedgravet |tarn B80 1977|10.000 |opvarmning
T13 | fyringsolie | nedgravet brandplads 1990 (10.000 |brandgvelse
B120
T14|flybenzin |nedgravet |B979 1997 |30.000 |selvbetjenings-
(Avgas tankanlaeg

100 LL)
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Nr. |Indhold Type Placering / Ars- |Ster- | Anvendelse
anvendelse tal |relse
[liter]

T15|Tom nedgravet |B994 1981|50.000 |breendstofdepot
(tank 1). Afbleen-
det

T16 | flypetrole- |nedgravet |B994 1981 100.000 | breendstofdepot

um (Jet A- (tank 2).
1)
T17 | flypetrole- |nedgravet |B994 1981 | 100.000 | breendstofdepot
um (Jet A- (tank 3).
1)

T18 | dieselolie |nedgravet |B994 1981|8.000 |transport
breendstofdepot
(tank 6)

T24 | fyringsolie |nedgravet gl. Kaserne 1981|8.000 |opvarmning

B995
T25 |fyringsolie |nedgravet varmecentral | 1981|40.000 |opvarmning. Be-
B998 nyttes i spidsbe-
lastningsperioder.

T26 | fyringsolie |nedgravet |BAvaerksted |1992/5.000 |opvarmning

B981
T27 |fyringsolie |nedgravet |BA vaerksted |1984/2.000 |opvarmning
B993

@vrige tanke

Udover olietanke har lufthavnen tanke til opbevaring af afisningsmiddel
og spildevand, se Tabel 4.7.

Type Placering/ | z Staerrelse | Anvendelse
Nr. |Indhold anvendelse Arstal fliter]
T28 | de-icer overjordisk | afiserhal 1994 50.000 | afisning af
B26 forplads, ba-
nearealer
T29 | de-icer overjordisk | afiserhal 1989 10.000 | afisning af
B26 forplads, ba-
nearealer
T30 | spildevand |overjordisk |BA  vaerk-| 1992 5.900 | opsamling af
sted B981 vaskevand
T31 | spildevand | overjordisk |brandplads |2001 30.000 | opsamling af
B120 spildevand til
genbrug
T32 | de-icer overjordisk |tankgard 1981 21.000 | flyafisning
type 1 B985
T33 | anti-icer overjordisk |tankgard - 1.000 | flyafisning
type 2 B985 (plastpalle-
tank)

Placeringen af tankene kan ses pa bilag 6.

4.1.5.

Fyringsanlaeg

Virksomheden har hidtil veeret opvarmet udelukkende med oliefyr. En
oversigt over virksomhedens fyringsanlaeg til opvarmning er vist i ne-
denstdende Tabel 4.8.

Tabel 4.7.
Oversigt over

luftavnens gvrige

tankanleeg.
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Nr. |Placering Ydelse Afkasthgjde _ Tabel 4.8.

over terren Fyringsanleeg med

tilhgrende afkast fra

1 |Varmecentral 230 kW 17m lufthavnen.
2 |Hangar2 291 kW 10m
3 |Bygning 3, 31 og 80 20 kW 3,5m
4 |Gl Kaserne, B995 93 kW 9m
5 Gran veerkstedshangar, B993 82 kW 7,5m
6 Bla veerkstedshangar, B981 203 kW 9m

Placeringen af afkastene kan ses pa bilag 5.

5. Drift

| det fglgende er listet aktiviteter pa Aarhus Lufthavn A/S, som vurderes at
have betydning for det eksterne milja:

. Terminalaktiviteter

o Start- og landing af fly inkl. aktiviteter pa forplads

o Afising af fly, baner, forplads samt gvrige arealer
. Beredskabsgarage

o @vrige garager

o Brandgvelser

o Vedligeholdelse af fly

o Breendstofdepoter

o Karsel i forbindelse med daglig drift
J Autoveerksted for tunge karetajer

J Vask af karetajer og fly

o Crew-center

. Faldskaermsflyvning

De forskellige aktiviteter beskrives i de fglgende afsnit.

5.1. Terminalaktiviteter

Terminalaktiviteter kan opdeles mellem fragtterminal, terminalaktiviteter
for fly og terminalaktiviteter for passagerer.

Fragtterminalen benyttes udelukkende som garageanlaeg for materiel.
Hvis fragthallen benyttes som fragtterminal, er det normalt kun bulkfragt.
I luftfragtbygningen forekommer der ikke leengere oplagring og intern
transport af radioaktive stoffer, breendbare stoffer, gifte og aetsende vee-
sker/luftarter, som beskrevet i rammegodkendelsen.

Terminalaktiviteter for fly
Terminalaktiviteterne for fly omfatter folgende:
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¢ Karsel og evt. venten pa taxiveje mellem start- og landingsbaner og
forplads

e Mangvrering omkring standpladser

e Anvendelse af GPU (Ground Power Unit). Der anvendes normalt lyd-
lose eldrevne GPU er under parkering. Lufthavnen rader over en en-
kelt dieseldreven GPU. Luftfartgjernes egne Power units (APU) benyt-
tes i seerlige tilfeelde, herunder i situationer hvor ventilation af passa-
gerkabinen er ngdvendig.

¢ Motorafpravninger i forbindelse med vedligehold og reparationer
udenfor vedligeholdelseshangaren.

e Indvendig rengaring af fly.

e Tgmning af flytoiletter foregar ved slangetilslutning fra temningskere-
taj til ventil pa luftfartajet. Teamning udfares herefter ved naturligt fra-
lob fra flyets toilettank eller ved brug af vakuum. Efter temning efter-
fyldes flyets vandtank og der pafyldes desinfektionsmiddel (Racasan).
Tomningskgretajet tammes i garageanlaegget til spildevandsaflgb.

¢ Handtering af bagage og fragt foregar ved hjeelp af el-/dieseldrevne
karetgjer

e Handtering af el-/dieseldrevne flytrapper

¢ Cateringservice udfgres med dieseldreven lastbil

Terminalaktiviteter for passagerer

Lufthavnsterminalen er indrettet med passagerterminalbygning, luft-
fragtbygning, varmecentral og parkeringspladser, der alle ligger umid-
delbart nord for standpladserne og mangvreomradet.

| terminalbygningen er der en reekke servicefaciliteter, der kun bidrager

til den eksterne forurening i form af affald og spildevand, der indgar i de
samlede opgerelser for lufthavnen. Derudover betragtes forretningerne i
terminalbygningen som selvstandige virksomheder.

Udviklingen i passagertal fra 2001-2010 er vist i Figur 5.1.

Figur 5.1.

Passagerantal i
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5.2

5.3.

5.3.1.

5.3.2.

Lufthavnen paregner et passagerantal pa 6-800.000 passagerer arligt i
fremtiden.

Start og landing af fly

Banesystemet pa Aarhus Lufthavn bestar af en hovedbane og en paral-
lelbane nord for hovedbanen. Rute- og charterflyvning sker normalt ved
anvendelsen af hovedbanen.

Aarhus Lufthavn foretager hvert ar afrapportering af det seneste ars re-
elle trafik med angivelse af antal og fordeling af operationer samt aktuel
baneanvendelse. Antallet af operationer fra 2001 og frem til 2010 er vist

i Figur 5.2.

Figur 5.2.
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Aarhus Lufthavn forventer et starre antal operationer i fremtiden.
Afisning af fly, baner, forplads samt ovrige

Afisning af fly

Afisning af fly udfgres hovedsageligt i perioden november til marts. Afis-
ning kan forekomme i den avrige del af forar og efterar.

Til afisning af fly anvendes et produkt, der er baseret pa propylenglycol,
men som ogsé indeholder tilseetningsstoffer og vand. Afisningen foregar
ved at sprajte propylenglycol pa flyenes krop og vinger. Brugen af glycol
er ngdvendig for at sikre, at luftfartgjer bevarer deres aerodynamiske
egenskaber under forhold, hvor der kan forekomme sne eller rim pd luft-
fartgjet. Glycol anvendes ved udsprgjtning pa luftfartgjer enten preeven-
tivt eller for at fjerne sne eller rim. Der benyttes 2 typer glycol, hvor den
ene type er opvarmet til ca. 80 °C. Afisning af fly varetages af Aarhus
Lufthavn A/S.

Afisning af baner, forplads samt gvrige arealer

Baner og rulleveje anvendes med forskellig intensitet/hyppighed af-
haengigt af de aktuelle operationsvilkar. Forpladsen anvendes til parke-
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5.3.3.

5.3.4.

5.4.

ring og handtering af fly. Glatfarebekeempelse afheenger tilsvarende af
operationsvilkarene. Glatfarebekaempelse foretages i videst mulig ud-
streekning som mekanisk snerydning. Baneafisningen udfares i det om-
fang der ikke med mekanisk glatferebekeempelse kan opnas tilfredsstil-
lende flyvesikkerhedsmaessige forhold. Der angives falgende hovedan-
vendelser:

e Hovedbanen (bane 10R-28L) anvendes til start og landing med alle
flytyper principielt degnet runadt.

¢ Parallelbane (bane 10L-28R) anvendes til start og landing. Anvendel-
sen er begraenset af banebredde og reducerede tekniske hjaelpemid-
ler.

e Alle rulleveje og nordlig parallelbane anvendes til at mangvrere mel-
lem baner og forplads.

Til baneafisning anvendes formiatbaserede produkter og afisningen bli-
ver foretaget efter anvisningerne i Tabel 5.1.

Tabel 5.1.
Afisning Omrade Afisningshyppighed
pa lufthavnsomra-
Altid Hovedbanen det.
Rullevej A og E
Forplads
Ofte Nordlig parallelbane fra rullevej W til rullevej Y
Rullevej Y
Rullevej W
Sjeeldent @vrige banearealer inkl. forpladser ved hangarer.

Der benyttes bade et flydende produkt samt et granulaert produkt. Det
flydende produkt bliver udspredt med spredevogn med justerbare ud-
sprejtningsarme, saledes at banen kan afises ved to langsgaende over-
karinger. Det granuleere middel udspredes med traditionelle spredere.
Valg af afisningsmidler vurderes ud fra vejrforholdene. Afisning af bane-
arealerne udfgres af Aarhus Lufthavn A/S.

Korearealer, hvor der anvendes vejsalt

Befaestede arealer nord for terminalbygningen (veje og parkeringsomra-
der) glatfarebekeempes med almindeligt vejsalt.

Sand/grus
Lufthavnen benytter pa forsaggsbasis sand/grus til glatfarebekeempelse.

Beredskabsgarage/garagebygning

Lufthavnens aktiviteter i forbindelse med brandberedskabet udferes fra
beredskabsgaragen i bygning 997 (som en del af fragtterminalen). Be-
liggenheden fremgar af bilag 5. Beredskabsgaragen fungerer som stati-
on for de to brandkgretgjer, der varetager beredskabet.

Garagen benyttes ligeledes til opbevaring af personlig udrustning til be-
redskabspersonalet. | garagen forefindes endvidere en tappehane til ef-
terfyldning af vand pa brandkaretajer. Mellem beredskabsgarage og an-
komsthal er garager for

¢ Tankbil til temning af flytoiletter.
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5.5.

5.6.

5.7.

5.7.1.

¢ Reservebrandkaretg]

e Fly de-icer koretgj
e Vandtrailer

e Heater

e Airstarter

e Elkaretojer.

Brandovelse

Brandgvelsespladsen er opbygget som et 20x20 meter betonbassin og
et aflobssystem med recirkuleringsanlaeg bestaende af en 30 m®over-
jordisk tank, som via en pumpebrgnd tilfares slukningsvandet.

Der afholdes alene brandgvelser udenfor afisningssaesonen. Ved
brandavelser opsamles en blanding af vand og olie pa en plads befae-
stet med SF-sten. Pladsen har form som en dyb tallerken. Hovedparten
af den anvendte olie breendes af i forbindelse med gvelsen. Nar gvelsen
er afsluttet, ledes blandingen af vand og restolie til opsamlingstanken.
Ved naeste brandavelse ledes vandet fra tanken ud pa pladsen, sa
eventuelt resterende olie herfra kan braendes af ved naeste gvelse. Op-
samlet overfladevand fra perioder, hvor brandzvelses;z)ladsen ikke be-
nyttes, ledes efter passage af olieudskiller til et 500 m* stort nedsiv-
ningsareal. Tanken tammes far vinter, eller nar tanken er fuld.

Til afbreending anvendes fyringsolie. Slukning sker ved hjeelp af et
skummiddel. Dvelser paregnes max. afholdt 25 dage om aret med max.
10 afbreendinger pr. dag. Hver afbreending med efterfalgende slukning
varer i 1-2 minutter. Til slukning skennes det, at der forbruges 1 m®
vand, hvori der er opblandet 10-20 liter skumveeske.

Vedligeholdelse af fly

Hangarbygningerne 993 og 981 benyttes til reparation og vedligeholdel-
se af fly med op til 50 seeder. Den lgbende vedligeholdelse er lagt in-
denfor normal arbejdstid, men aktiviteten kan udfgres pa alle tider af
dagnet.

Motorafpravninger kan forekomme dagligt. Antallet af motorafprgvninger
varierer bade pa antal og flytyper.

Der bruges almindelige smgareolieprodukter og affedtningsmidler. Spild-
olieprodukter opsamles i spildbakker/tromler. Der udfgres vask af fly he-
le aret.

Braendstof til fly

Lufthavnen har 2 depoter til flybraendstof. De er placeret i positionerne
994 og syd for bygning 993 jf. bilag 5.

Tankanlaeg for flybraendstof

Flybraendstofdepotet (bygning 994) er etableret i 1981 og bestar af 3
nedgravede tanke. Anlaegget er udfgrt med leesse-/lasteplads. Hele an-
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5.7.2.

5.7.3.

5.8.

5.9.

leegget er totalrenoveret i 1999 forestaet af Shell Aviation. Kun 2 af tan-
kene (2 x 100 m®) er i drift i dag.

Selvbetjeningsanlag

25 meter syd for bygning 993 er der i 1997 anlagt et selvbetjeningsan-
laeg for flybenzin til fly med stempelmotorer. Flybenzinen er af typen Av-
gas 100 LL, der er en hgjoktan blyholdig kvalitet. Der er ikke foretaget
endringer af anleegget siden det er godkendt. Fglgende forholdsregler
er taget for at sikre mod nedsivning af breendstof i forbindelse med selv-
betjeningsanleeggets drift:

¢ Anlaegget er etableret med en 80 m? stor braendstoftaet belaegning,
hvor flyene skal holde parkeret under tankning. Samme plads, der af-
vandes via olieudskiller, bruges af tankbiler ved pafyldning.

¢ Tankstanderen er ligeledes placeret pa braendstoftaet betonareal. Be-
tonpladen, hvorpa standeren star, er udfgrt med en ca. 10 cm hgj kant
pa 3 sider, hvilket vil styre breendstoffets flowretning mod olieudskille-
ren.

e Tankstanderen er udfgrt med overtrykssikring pa rer og slanger, der
returnerer produktet til tanken i forbindelse med trykopbygninger i sy-
stemet (f.eks. i forbindelse med solskin/varmepavirkning) til mere end
5 bar.

@vrige breendstofdepoter

Til tankning af keretgjer, der primeaert benyttes inden for lufthavnens af-
graensning, er der etableret et tankanlaeg ved bygning 994. Tanken er
en nedgravet 8.000 liters tank fra 1981. Anleegget er udfaert med over-
fyldningssikring og sikring mod haeverteffekt i sugerar fra tank til stan-
der. Tankomradet er befaestet med beleegningssten med aflgb til olieud-
skiller. Beliggenheden fremgar af bilag 5.

Korsel i forbindelse med den daglige drift

Lufthavnen har indrettet et parkeringsareal til 1.600 personbiler, med
mulighed for etablering af yderligere 300 parkeringsarealer indenfor ek-
sisterende parkeringsarealer. Transporter til og fra lufthavnen omfatter
en kombination af offentlig og privat trafik bestaende af busser, person-
biler, taxa samt vare- og fragttransporter i form af tank- og lastbiler.
Lufthavnen har et stgrre antal karetgjer til varetagelse af de varierende
opgaver.

Autovaerksted

Bygning 21 benyttes som autovaerksted for vedligeholdelse af lufthav-
nens karende materiel. Aktiviteten udfares indenfor normal arbejdstid,
men der kan forekomme aktivitet pa alle tider af dggnet i forbindelse
med kritiske reparationer.

Veerkstedets aktiviteter omfatter normale reparationer af tunge koretgjer
samt smgring og olieskift. Veerkstedet udfgrer ikke aktiviteter som un-
dervognsbehandling, sandblaesning og lakering. Veerkstedet beskeefti-
ger 2-3 mekanikere.
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5.10. Qvrige aktiviteter

Bygning 3 er indrettet til vaerksted for elektriske installationer. Bygningen
tiener samtidigt som opholdsrum for de 6 medarbejdere, der er tilknyttet
lufthavnens tekniske personale.

Bygning 982 benyttes til hvilerum for piloter. Bygningen er med bad og
toiletfaciliteter samt mulighed for tajvask.

5.11. Faldskaermsflyvning

Faldskeermsflyvning forekommer hele aret, men hovedsageligt i som-
merhalvaret, pa hverdage i tidsrummet fra kl. 17.00 til markets frembrud
samt i de lyse timer i weekenden. Faldskaermsflyvning gennemfgres
med spring til lufthavnens springplads og til springpladser, der ligger
udenfor lufthavnens omréade.

5.12. Forbrug af ravarer, hjeelpestoffer m.m.

| Tabel 5.2. er en oversigt over hvilke ravarer, hjaelpestoffer m.m., som
lufthavnen bruger med angivelse af variationen i forbrugte meengder fra
2001 — 2010 samt det maksimale oplag.

Ravarer Variation i arlige Maks.
mangder i perio- | oplag
goni2001510 Tabel 5.2.
Flybreendstof, Jet A1 [ma] 5.294 - 6.860 200 Forbrug af ravarer
Flybrzendstof, Avgas 100LL [m’] 78 - 106 30 %%gga‘z'ggsttgg%'
Diesel [m’] 43-79 5,9
Fyringsolie [m°] 145-176 25,6
Smagreolie [liter] 825-1.916 1.200
Andre olieprodukter [liter] 0-220 200
Ren glycol [ton] 8.8-47.9 ca. 26
Formiatbaseret afisning, flydende [m®] 31-144 60
Formiatbaseret afisnings, granuleret [ton] 0-1,2 50
Vejsalt (NaCL) [ton] 1-28 8
Brandslukningsskum [liter] 4.000
Racasan [liter] 75
Affedtningsmiddel [liter] 250 200
Flysaebe [liter] 300 250
Autoshampoo [liter]
Skyllevoks [liter]
Olieforbrug til terminal og brandgvelse [liter] 5.900
Vandforbrug [m°] 7000 -
Gasforbrug 4.050 -
Elforbrug 2.529.347

6. Bedst tilgeengelig teknologi

Miljgstyrelsens orientering nr. 2/2006 om referencer til BAT vurdering ved
miljggodkendelser indeholder ingen referencer til renere teknologi for liste-
punktet H101.

Side 19/30



Overfladevand og grundvand

Lufthavnen har gennem arene udskiftet afisningsprodukter til mere miljo-
venlige stoffer. Udgangspunktet for handtering af overfladevand fra forplad-
sen, hvor der foregér flyafisning, har veeret, at det opsamles med henblik pa
kontrolleret afledning, som kan overvages i relation til gvrig vandkvalitet.
Betydningen for grundvandet ved nedsivning af den meengde glycol, som
har veeret brugt i de seneste ar, vurderes i forbindelse med den arlige moni-
tering.

Renseanlag og biogasanlaeg

Aarhus Lufthavn har undersggt alternative bortskaffelsesmuligheder for
overfladevand fra forpladsen indeholdende afisningsmidler. Lufthavnen har
bl.a. undersaggt muligheden for at aflevere spildevandet til renseanleeg og
biogasanleeg. Syddjurs Kommune har i brev af 10. juni 2009 oplyst, at der
ikke er mulighed for afledning af overfladevand til renseanlaeg, da der pt. ik-
ke er kapacitet.

Aarhus Lufthavn oplyser, at alternativer i form af aflevering af overfladevand
fra forplads til biogasproduktion ikke star i realistisk miljgmaessig proportion
til de omkostninger, som er forbundet med opsamling, opbevaring og ikke
mindst transport. Baseret pa de meget lave koncentrationer af glycol vil af-
saetning til biogasproduktion ikke vaere attraktiv for biogasanlaegget, og
modtagelse af overfladevandet vil koste i starrelsesordnen 200 kr./m°. Med
arlige maengder af overfladevand i sterrelsesordenen 20.000-45.000 m® vil
det belaste virksomheden med udgifter pa 4-9 millioner om aret. Hertil
kommer desuden opretholdelse af de vaesentlige udgifter, der er forbundet
med drift og vedligehold af opsamlingsbassinet. Den store maengde af over-
fladevand ger det driftsgkonomisk belastende, hvis ikke handteringen kan
forega ved nedsivning eller til renseanlaeg.

7. Forurening

7.1,

7.1.1.

7.1.2.

7.1.3.

Luft

Emissionerne af luftforurenende stoffer omfatter dels de trafikrelaterede
bidrag dels bidrag fra varmecentral og gvrige fyringsanleeg samt fra gv-
rige punktkilder og diffuse kilder.

Trafikrelaterede emissioner

Jeevnfar Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994 om stgj fra flyvepladser
skaber luftforureningen fra flytrafikken pa og ved flyvepladser i reglen
ikke store lokale miljgproblemer.

Varmecentral samt gvrige fyringsanlaeg

Der er ikke etableret renseforanstaltninger pa afkastene fra fyringsan-
laeggene. Alle afkast kontrolleres arligt af en skorstensfejer i henhold til
geeldende lovgivning.

@vrige punktkilder

Det er oplyst, at virksomheden har mindre afkast i forbindelse med
veerkstedsaktiviteter. Afkastene rummer afkastluft fra udsugning og ven-
tilering af veerkstedsrum og hangarer.
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7.1.4.

7.2.

7.2.1.

| forbindelse med autoveerkstedet foretages der CO,-svejsning i ulege-
ret stal, men der er ikke separate afkast fra aktiviteten.

Fra vedligeholdelseshangaren er der emissioner i forbindelse med af-
pravninger af flymotorer. Motorafpravninger forekommer kun i forbindel-
se med flymotorer med en meget ren forbreending, der giver mindre for-
urening end en bilmotor. Svejsning og flammeskaering forekommer ikke
i reparationshangaren og der er ikke etableret afkast herfra.

Diffuse kilder

Der er ikke lavet en vurdering af emissioner i forbindelse med brand-
gvelse. Hver afbraending af fyringsolie med efterfglgende slukning er
vurderet at vare 1-2 min. Qvelser paregnes max. afholdt 25 dage om
aret med max. 10 afbraendinger pr. dag.

Stej og vibrationer

Stoj fra fly

Aarhus Lufthavn oplyser, at flyvemgnstret ikke er eendret i forhold til det
grundlag, som er godkendt i 1999.

Lufthavnen er Dstjyllands primaere lufthavn og en vigtig del af regionens
infrastruktur. Lufthavnen har direkte internationale forbindelser til et an-
tal starre europaeiske byer, en betydelig chartertrafik og regelmaessig
fragtflyvning.

Virksomheden farer udpreeget kontrol med al flyaktivitet og har systema-
tiseret dataregistrering og opsamling, som anvendes i den arlige miljg-
rapportering, hvor operationer og operationstyper geres op. Virksomhe-
den aendrer saledes ikke driftsbeskrivelse med hensyn til antal operatio-
ner eller vilkar i gvrigt. Antallet af operationer har veeret lavere de sene-
re ar, men luftfartsdriften udvikler sig labende saledes at der skal pa-
regnes et stgrre antal operationer. Fleksibiliteten, som kan sikres ved
opretholdelse af de nugeeldende rammer, er afgarende for Aarhus Luft-
havns videre drift.

Stejen fra aktiviteterne pa lufthavnen stammer primeert fra flyene. Stgjen
er hgjest ved starter og landinger, idet flyenes motorer er teet pa tom-
gang under indflyvning og landing. Efter landing foretages den begyn-
dende opbremsning ved at vende udstadningsluften fra jetmotorerne, sa
den strammer skrat fremad. Dette medfarer, at stajniveauet stiger i et
kort gjeblik. Stgjudbredelsen for fly er pavirket af mange faktorer, her-
under vejrforhold og landingsbanens leengde.

Operationer

Antallet af operationer har i perioden fra 2001 til 2010 varieret mellem
ca. 20.000-25.000 operationer. Aarhus Lufthavn oplyser, at udviklingen
vil betyde et starre antal operationer med mere stgjsvage fly.

Banebenyttelse

Ud fra et flyveteknisk synspunkt gnskes generelt at starte i modvind.
Banebenyttelsen, som den indgar i stgjberegningerne, fremgar af ne-
denstdende Tabel 7.1.

Tabel 7.1.
Banebenyttelse i
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Operation Bane 10 Bane 28

Starter 35 % 65 %
Landinger 30 % 70 %
Den faktiske banebenyttelse i 2010 fremgar af Tabel 7.2. Tabel 7.2
apel 7.2.
Operation Bane 10 Bane 28 Baneanvendelsen i
Starter 29 % 71 % 2010.
Landinger 20 % 80 %
Flyvevejskort 1 til 4 er ikke er aendret siden 1999.
Flyvevejskort nr. 1 er ind- og udflyvningsveje for IFR-trafik med store fly.
Ruteflyvning (RU), charterflyvning (CH) og fragtflyvning (FR) er IFR tra-
fik.
Flyvevejskort nr. 2 er ind- og udflyvningsveje for IFR-trafik med generel
aviation (GA)-fly. En del af trafikkategorierne erhvervsflyvning (GA ER)
og privatflyvning (GA PR) er regnet som IFR-flyvning.
Flyvevejskort nr. 3 er VFR-flyvesektorer for ind- og udflyvning med
(GA)-fly og helikoptere. En del af trafikkategorierne erhvervsflyvning
(GA-ER) og privatflyvning (GA-PR) samt al trafik i kategorierne (HE),
(FA) og (RF) er regnet som VRF-trafik.
Flyvevejskort nr. 4 angiver landingsrunder for henholdsvis store og sma
fly.
Fordeling af trafikmaengde
Nedenstaende Tabel 7.3 viser fordelingen af trafikmaengde i 1999 og
2010 pa flykategori herunder den del af arstrafikken, der afvikles i de tre
travleste maneder samme ar.
Kategori Opera- | Andelide | Operati- | Andel i de tre Tabel 7.3.
tioneri | tretravle- | oneri travleste Fordelingen af
1999 ste mane- | 2010 maneder trafikmaengden i
der 1999 2010 1999 s
Rutefly, RU 14820 23 % 9582 28 % '
Charterfly, CH 4764 29 % 1036 28 %
Fragtflyvning > 2400 25 % 492 27 %
5700 kg, FR
Skoleflyvning > 9900 37 % 2610 27 %
5700 kg, SKjet
Helikopterflyv- 100 45 % 311 36 %
ning, HE
Erhvervsflyv- 8324 39 % 0 0
ning, GA ER
Privat flyvning, 4288 39 % 4062 39 %
GA PR
Skoleflyvning, 3000 37 % 3947 33 %
GA SK
Faldskeermsflyv- | 800 45 % 840 50 %
ning, GA FA
Rundflyvning, 1000 72 % 18 6 %
GA RF
Total operationer | 49396 22898
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Virksomheden farer kontrol med al flyaktivitet og har systematiseret da-
taregistrering og opsamling herunder registrering af operationer og ope-
rationstyper.

Trafikfordeling pa ugedag
Trafikfordelingen i 1999 fordelt pa ugedag og tidspunkt pa dagnet er vist

i Tabel 7.4.
Flykat. | Arsope- | Flytrafik uden Seerlige flyveaktiviteter Tabel 7.4.
rationer | seerlige flyaktivi- Trafikfordelin-
teter geni 1999
Mandag — fredag | Mandag - fredag | weekends forge” pa ‘tj,ge‘
dag | aften | nat | dag | aften | nat | dag | aften | nat pun?ft’ gég dlagz
RU 14820 [ 78 [ 20 2 net.
CH 4764 96 0 4
FR 2400 50 0 50
SKjet 9900 40 28 5 18 9 2
HE 100 90 10 0
GAER | 8324 84 12 4
GA PR | 4288 84 12 4
GA SK | 3000 40 15 7 26 10 2
GA FA | 800 60 0 0 40 0 0
GA RF | 1000 44 0 0 56 0 0
Trafikfordelingen i 2010 fordelt pa ugedag og tidspunkt pa dagnet er vist
i Tabel 7.5.

Flykat. | Ars- Flytrafik uden saer- | Sezerlige flyveaktiviteter Tabel 7.5.
opera- lige flyaktiviteter Trafikfordelin-
tioner Mandag - fredag Mandag — fredag | weekends geni2010

dag | aften | nat | dag | aften | nat | dag | aften | nat fordelt pa uge-

RU 9582 | 79 13 |8 dag og 1ds-

CH 1036 |67 |15 | 18 punitpaces

FR 492 4 49 47

SKjet | 2610 72 16 0 10 | 0,7 0,8

HE 311 86 14 0

GAER | 0 0 0 0

GA PR | 4062 88 0 0,8

GA SK | 3947 65 9 0 23 |2 1

GAFA | 840 22 10 0 54 12 2

GARF | 18 11 0 89 |0 0

Ved sammenligning af de to tabeller ses, at fordelingen er andret for

stort set alle flykategorier.

Flytype

Fordelingen i procent af hver flytype (fly under 5.700 kg) i 1999 er vist i

Tabel 7.6.
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Flytype Rute | Charter | Fragt Skole | Helikopter
RU CH FR SK-jet | HE

MD-8X 30 2 27

B737-300 | 2 44

B737-400 90

F-50 17 13

ATR 42 20

J31 12 4 7

J41 19 4 9

SH360 100

B212 32

R22 68

De samme flyvekategorier er i 2010 fordelt pa 70 flytyper og ikke kun 10
flytyper som i 1999. En tabel for flyfordelingen i 2010 er derfor ikke med-
taget.

For fly under 5.700 kg er fordelingen i 1999 som vist i Tabel 7.7.

Flytype Erhverv | Privat | Skole Faldskeerm | Rundflyvning
ER PR SK-GA | FA RF

0-1500 kg 8 80 69

1500-2500 27 15 13

kg

2500-5700 65 5 18

kg

C-172 20

C-182 70 20

C-210 30

PA-32 60

Flyfordelingen for de mindre fly (under 5.700 kg) i 2010 er vist i Tabel
7.8.

Flytype Erhverv | Privat | Skole Faldskserm Rundflyvning
ER PR SK-GA | FA RF

0-1500 kg 70 84

1500-2500 kg 13 11

2500-5700 kg 17 5

C-172 88

C-182 100

B733 12

En sammenligning af Tabel 7.7 og Tabel 7.8 viser, at fordelingen pa,
hvilke flytyper der benyttes er eendret.

Stojberegning
Der foreligger en stagjrapport fra 1999, der angiver stgjbidraget fra fly.
Stajskabelonen for omradet er udarbejdet af Delta Akustik & Vibration

pa baggrund af operationstallene for 3. kvartal 1996, dvs. ca. 50.000
operationer pr. ar. Antallet af operationer ligger i 2010 pa ca. 23.000.

Der foreligger ikke i forbindelse med den miljgtekniske beskrivelse en
stajberegning for de nuveerende aktiviteter herunder operationer, bane-
anvendelse, flyveveje og trafikkens fordeling mm.

Stojbelastningen fra fly beregnes som en TDENL-veerdi. TDENL-
veerdien er i stgjrapport fra 1999 beregnet til TDENL (REF) = 139,1.

Tabel 7.6.
Flytyper fordelt
pa kategori for

fly, der vejer
over 5.700 kg, i
1999. Forde-
lingen er angi-
vet i procent.

Tabel 7.7.
Flytyper fordelt
pa kategori for

fly, der vejer
under 5.700 kg,
i 1999. Forde-
lingen er angi-
vet i procent.

Tabel 7.8.
Flytyper fordelt
pa kategori for

fly, der vejer
under 5.700 kg,
i 2010. Forde-
lingen er angi-
vet i procent.
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7.2.2. Anden stgj end flystoj

7.3.

7.4.

7.5.

Der foreligger ikke en oversigt over virksomhedens stgjkilder. Stgj fore-
kommer fra blandt andet kerende materiel, bugsering af fly og gods, til
og frakersel til lufthavnen samt fra andre mindre stationaere stgjkilder.

Der er ikke gennemfart stajberegninger, der angiver stgjbidraget fra an-
den stoj end flystaj pa Aarhus Lufthavn.

Affald

Virksomheden udaver i veesentlig udstraekning kildesortering af affalds-
produktionen. I tilknytning til terminalbygningen er der affaldscontainere
i en specialindrettet gard, hvor hovedparten af affaldet afhentes fra.

| forbindelse med autoveerkstedet (bygning 21) er der etableret contai-
ner til opbevaring af olie og kemikalier samt affald herfra. Containeren er
indrettet sa det er muligt, at opsamle spild svarende til volumenet fra
den stgrste beholder.

| Tabel 7.9 er virksomhedens affaldsfraktioner oplistet. Der er endvidere
angivet arlig meengde og transportgr/modtager. Den arlige maengde af-
fald er vist i cirkatal for ar 2010.

Tabel 7.9.
Affaldstype EAK-kode [Mzengde |Transportor/ Affaldsprodukti-
modtager onen i 2010 for
Aarhus Luft-
Madaffald 200108 2,5 tons PNA 83 havn A/S.
Fedtudskiller 19 08 09 1.9 tons Djursland Kloakservice
’ Marius Pedersen
Qvrigt blandet affald 20 03 01 82.440 Grenaa Forbraending
tons
Pap og papir 20 01 01 18 tons Vognmand John Jensen,
Allelev. Sund 7, 8500
Grenaa / Averhoff
Metal 17 04 4 tons H. J. Hansen
Akkumulatorer og batte-| 16 06 05 0 tons
rier
Olie- og kemikalieaffald: |20 01 26 Kommune Kemi
Brugte filtre 1501 10 Dansk Oliegenbrug
Tom emballage, spray-|13 08 99 0
daser 0801 11
Opfej fra gulve
Limaffald
Vejbrgnde og sandfang |13 05 5 tons Djursland Kloakservice
Olie- og benzinudskiller {13 05 8,2 tons Djursland Kloakservice

Placering af affaldscontainere fremgar af bilag 5.

Jord

P& lufthavnsarealet er der flere V2-kortlagte arealer.

Spildevand
Driften fra Aarhus Lufthavn A/S frembringer falgende typer spildevand:

o Saniteert spildevand
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. Processpildevand

o Overfladevand fra befeestede arealer
7.5.1. Saniteert spildevand
Saniteert spildevand fra lufthavnens toiletter mm. afledes til Feldballe
renseanlaeg. Spildevandet afledes til rensning i henhold til gaeldende til-
slutningstilladelse fra 1980.
7.5.2. Processpildevand
Aflgb for processpildevand fra autovaerkstedet (bygning 21) er koblet til
olieudskiller og afledes til offentlig kloak. Bilvask af de forskellige kareta-
jer inkl. saltspreder, udfgres pa platform foran autoveerkstedet (bygning
21). Spildevandet bortskaffes via olieudskiller til Feldballe Renseanlaeg.
Til bilvask anvendes vand og almindeligt autoshampoo. En gang arligt
dampvaskes koretgjerne.
Der udfgres vask af fly hele aret. Vaskene udferes inde i hangaren. Det
samlede arlige forbrug af saebe udger ca. 300 liter og forbruget af vand
er ca. 40 m°. Saeben er et alkalisk allround renggringsmiddel. Opsam-
lingstanken til spildevandet temmes 5 gange arligt af Djursland Kloak-
service. Spildevand fra vaskeaktiviteter opsamles separat i samletank,
som temmes 5 gange arligt af Djurslands Kloakservice.
7.5.3. Overfladevand
Der afledes overfladevand fra arealerne angivet i Tabel 7.10.
Kilde (ca. areal) forurening ca. m’/ar | Max vandet afledes
siden til:
2001
Tagarealer (1 ha) ikke forurenet | 5000 nedsivningsan-
lzeg og Borum
Baek
Veje og parke- NaCl i vinter- 25.000 Borum Beaek
ringsarealer (ca. 5 | perioden
ha)
Forplads med glycol og 20.000 45.628 opsamles i vin-
obligatorisk afis- formiat pro- (malt) terperioden i
ning (ca. 4 ha) dukter opsamlingsbas-
sin til senere
udsprgjtning.
udenfor vinterpe-
rioden i Borum
Bk
Forplads med formiatproduk- | 10.000 nedsiver passivt
lejlighedsvis afis- ter i vinterpe-
ning (2 ha) rioden
Interne veje (ca. ikke forurenet | 15.500 nedsiver passivt
3,1 ha)
Parallelbane og ikke forurenet | 29.000 nedsiver passivt
rulleveje uden
afisning (ca. 5,8
ha)

Tabel 7.10.
Kilder til over-
fladevand pa
lufthavnsomra-
det med angi-
velse af evt.
indholdsstoffer.
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7.6.

Kilde (ca. areal) forurening ca. m’/ar | Max vandet afledes
siden til:
2001
Parallelbane og formiatproduk- | 16.000 nedsiver passivt
rulleveje med ter i vinterpe-
afisning (ca. 3,2 rioden
ha)
Hovedbane (ca. formiatproduk- | 83.000 62.829 1920 meter ned-
16,6 ha) ter i vinterpe- (bereg- siver via sand-
rioden net) fangsbrend og
faskine. @vrig
bane nedsiver
passivt.
Brandsluknings- skummiddel, 430 (malt) | nedsiver via
plads rester af fy- olieudskiller til
ringsolie saerskilt nedsiv-
ningsareal pa
500 m?

Overfladevand fra forpladsen

Overfladevandet fra forpladsen opsamles i perioder, hvor der afises. Nar
opsamlingsbassinet er fyldt, udsprejtes vandet til nedsivning pa det i bi-
lag 5 viste areal. | de mellemliggende perioder, hvor der ikke afises, le-
des vandet til Borum Baek.

Overfladevand fra hovedbane

Pa en 1920 meter lang streekning nedsives overfladevand fra hovedba-
nen via faskiner, der er placeret ca. 34 meter fra kanten af hovedbanen
parallelt hermed. Overfladevandet ledes i en asfaltrende langs hoved-
banen, hvorfra det ledes via nedlgbsbrande og centralt placerede sam-
le-/rensebrgnde til faskinen. Faskinen er placeret med top ca. 1,2 meter
under terraen og bund ca. 2 meter under terreen. Faskinen er fyldt med
singels (32-64 mm) og er forsynet med sandfangsbronde.

Overskydende vand fra brandgvelserne

Opsamlet overfladevand fra perioder, hvor brandgvelsespladsen ikke
benyttes, ledes efter passage af olieudskiller til et 500 m* stort nedsiv-
ningsareal.

Monitering

Det tidligere Arhus Amt meddelte i 1999 en nedsivningstilladelse til Aar-
hus Lufthavn, som ogsa omfattede egenkontrol af overfladevand og
grundvand. Aarhus Lufthavn fik i 2002 godkendt et tillaeg til miliggod-
kendelsen samt tilladelsen efter miljgbeskyttelseslovens §19 til nedsiv-
ning af overfladevand fra tagarealer, brandslukningsplads, landingsba-
ner og forplads. Tilleegget omfatter godkendelse af et nyt kontrolpro-
gram for grundvand og overfladevand, mens maksimale stofkoncentra-
tioner er fastlagt i miliggodkendelsen fra 1999. Miliggodkendelsen fra
1999 er givet under forudsaetning af, at der gennemferes et program,
der lgbende overvager grundvand og overfladevand.
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7.6.1. Overfladevand

Der udtages prover af overfladevand fra aflgb fra opsamlingsbassin fra
forpladsen (AOB) samt fra aflgb fra olieudskiller ved brandgvelsesplads
(ABP). Der udtages progver af overfladevand fra aflab fra det store se-
kundeere forsinkelsesbassin (MB2) samt i tillob til sivedraen langs ho-
vedbanen (MB3).

7.6.2. Grundvand

Grundvandet kontrolleres ved udtagning af vandprgver fra i alt 12 borin-
ger. Boringsplaceringerne er oprindeligt fastlagt ud fra et gammelt kort
over grundvandets potentiale. Boringerne er placeret sd de daekker om-
radet langs og nedstrems start- og landingsbanen (B1- B4, D2 og B11),
omradet ved og nedstrgms forsinkelses- og opsamlingsbassin fra for-
pladsen (B5 og B6), nedsivningsomradet (B8 og B9) og rullevejen fra
forplads til start- og landingsbane (B10). Derudover er der placeret en
referenceboring (B12) som tidligere antoges at ligge opstrems. Borin-
gerne B1-B4, D2 og B12 er filtersat i 4 niveauer i grundvandsmagasinet.
De gvrige boringer er filtersat gverst i grundvandsmagasinet.

Kontrolprogram for grundvand omfatter pH, ledningsevne, redoxpotenti-
ale samt indhold af ilt (feltmalinger), ammonium, nitrat, nitrit, jern, man-
gan, sulfat, chlorid, hydrogencarbonat, calcium, kalium, magnesium, na-
trium, total fosfor, NVOC og endelig benzoe- og totyltriazol i boringerne
B5, B6, B8, B9, B10 og B11. Lufthavnen farer derudover kontrol med
tidspunkter for afisning og anvendt maengde til bade bane- og flyafis-
ning.

8. Grundvand

Lufthavnen har gennem en leengere arraekke haft fokus pa lgsninger af pa-
virkningen af grundvandet ved nedsivning af overfladevand. F.eks. er fly-
afisningsmidler med potentielt farlige stoffer (triazoler) udfaset, ligesom bru-
gen af baneafisningsmidler med starre iltforbrug i forbindelse med nedbryd-
ningen (urea, acetat) er ophart.

Meengden af triazoler i grundvandsmagasinet er forsat faldende og kan flere
steder ikke lzengere pavises. Ifalge Aarhus Lufthavns beregninger vil der ga
ca. 10 ar for triazolerne ikke laengere kan pavises i boringerne. Benzoetri-
azol er kun pavist i BS og B6 ved sidste kontrolrunde samt i B9, hvor kon-
centrationen dog ligger teet pa detektionsgraensen. Totyltriazol er pavist i
B10, B9, B8 og B6 ved sidste kontrolrunde samt i B5, hvor koncentrationen
ligger teet pa& detektionsgraensen. | B11 har koncentrationen af totyltriazol og
benzoetriazol vaeret meget lav og teet pa detektionsgreensen i hele malepe-
rioden.

Effekten af at lufthavnen ikke laengere benytter urea og acetatbaserede af-
isningsmidler indeholdende kaliumfosfat, kan ogsa ses pa kveelstof- og fos-
forkoncentrationen i boringerne. | alle andre boringer end B11 ligger kon-
centrationen af ammonium pa naturligt baggrundsniveau uden tendens til
stigende eller faldende koncentrationer. | B11 ved start- og landingsbanen
er koncentrationen af ammonium faldet fra 6,7 mg/! til 0,63 mg/l. Koncentra-
tionen er dog fortsat over 0,1-0,2, som er normalveerdien for omradet. Kun i
D2 ved start- og landingsbanen er der maske tendens til stigende nitratind-
hold, og i B5 ved opsamlingsbassinet samt i B10 ved rullebanen er der ikke
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tegn pa aendrede forhold, idet nitratkoncentrationen er meget varierende.
De hgjeste nitratkoncentrationer findes i boring B12 og B5, som begge kan
veere pavirket af andet end Iufthavnens drift. Bortset fra malingerne i 2007
0g 2008 ligger koncentrationen af nitrat p4 samme niveau i de to boringer.

Tilbage er kun problemer med lavt iltindhold i det gverste grundvand — flere
steder sandsynligvis som fglge af brugen af afisningsmidler, som kreever ilt
for at blive nedbrudt. Det kan veere et tegn p4, at afisningsmidlerne ikke
nedbrydes, for de nar grundvandet, hvilket er ugnsket, da lufthavnen ligger i
et sakaldt OSD-omrade "Omrade med Seerlige Drikkevandsinteresser”.

De darligste iltforhold er registreret i boringerne B5 teet ved opsamlingsbas-
sinet samt B10 ved rullebanen. | B3 teet pa og nedstrams den centrale del
af landingsbanen har iltforholdene ogséa veeret darlige i en stor del af den
periode, hvor lufthavnen har moniteret grundvandsforholdene, selvom sid-
ste maling viser tegn pa bedring, er forholdene stadig langt fra iltmeettede. |
B10 er der ikke tegn pd aendrede iltforhold og i B5 er der muligvis tendens til
faldende iltkoncentrationer. lltforholdene i boringerne B6, B9 og B11 er en
anelse bedre, men langt fra iltmaettede, idet iltkoncentrationen ligger mellem
ca. 4 og ca. 6 mg/l. | boring B6 er der tendens til faldende koncentrationer,
mens der i de gvrige boringer ikke kan ses en tendens. | resten af boringer-
ne pa lufthavnens omrade er der gode iltforhold og i nogle er der iltmzettede
forhold.

Afisningsmidlerne som lufthavnen bruger i dag, er baseret pa hhv. propy-
lenglycol til flyafisning og formiat (myresyre) til baneafisning. Det teoretiske
iltforbrug til nedbrydning af glycol er 20 gange hajere end myresyre. Myre-
syre dannes naturligt i skovene omkring lufthavnen, men koncentrationerne
er flere faktorer lavere end i det nedsivende vand fra lufthavnen. Myresyre
kan nedbrydes naturligt. Glycol er derimod ikke naturligt forekommende,
men kan i naturen nedbrydes hurtigt under iltrige og langsomt under iltfatti-
ge forhold.

Overvagningen af grundvandet viser, at der er en rackke omrader, hvor der
er faldende og/eller lave iltindhold gverst i grundvandsmagasinet. Problemet
herved er, at afisningsmidlerne sandsynligvis ikke nedbrydes inden de hav-
ner i grundvandet. Dette forhold har Aarhus Lufthavn fremsendt lasnings-
forslag pa til Syddjurs Kommune, som behandles i forbindelse med nedsiv-
ningstilladelsen.

Potentialekort

Ved udarbejdelse af nedsivningstilladelsen i 1999 og tilleegget i 2002 var
det et potentialekort fra 1982, der Ia til grund for afgarelsen. Potentiale-
kortet ses i Figur 8.1.
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Af kortet ses, at grundvandsstrgmningen er mod vest.

Pa baggrund af en synkronpejlerunde i det tidlige forar 2006 udarbejde-
de Ramball pa vegne af Arhus Amt et revideret potentialekort for luft-
havnsomradet i 2006 som kan ses i Figur 8.2.

Potentialekortet adskiller sig fra det tidligere potentialekort fra 1982 og
er langt mere detaljeret. Grundvandsstrgmningen er stadig mod vest. |
den nordlige del af lufthavnsomradet er grundvandsstremningen mod

nordvest og i den sydlige del er grundvandsstrgmningen mod sydvest.
Der er dog ogsa en gstlig gradient.

Figur 8.1.
Potentialekort
fra 1982.

Figur 8.2.
Potentialekort
fra 2006 udar-

bejdet af Ram-
ball. (Ramball,
ansggning
2007)
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Dato
15. oktober 1999
29. marts 2001

7. november 2001
24. januar 2002

22. februar 2006

Afgorelse

Miljggodkendelse

Tilleegsgodkendelse af eendrede driftsvilkar for faldskaerms-
flyvning.
Accept af nyt baneafisningsmiddel.

Afgarelse om ikke-godkendelsespligt. /Endring af brandevel-
sesprocedurer.

Tilleegsgodkendelse omfattende aendring af det tilladte gen-
nemsnitlige glycolforbrug.
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Resumé af ansggning

Denne ansggning om miljggodkendelse udggr en opdateret sammenskrivning og
beskrivelse af de miljgmaessige forhold pa virksomheden af hensyn til gennemfgrelse
af vilkarsrevision.

Aarhus Lufthavn arbejder dagligt med miljgforholdene og har gennem flere ar drevet
et miljgledelsessystem til sikring af miljgforholdene og arbejdet med lgbende forbed-
ringer.

Foranlediget heraf foretages der som det primaere sndringer i forhold til virksomhe-
dens handtering af overfladevand. £ndringerne skal sikre optimal omsaetning eller
bortskaffelse af overfladevandet fra baner og forplads.

Virksomheden har ligeledes optimeret mht. opbevaring af kemikalier og hjzelpestof-
fer, hvorved risikoen for grundvands- og/eller overfladevandsforurening er reduce-
ret.

Virksomhedens grundlaeggende forhold rent driftsmaessigt giver ikke anledning til
vaesentligt aendrede forhold, eks. stgjemission.

Ansggningen indeholder oplysninger som angivet i godkendelsesbekendtggrelsens
bilag 31.

Ansgger og ejerforhold

Ansgger: Aarhus Lufthavn A/S
Stabrandvej 24
8560 Kolind

Matr. nr. Dele af 45a Stabrand By, Ngrdager, 1i, 5e, 20h og dele
af 1m, 26, 27, 9f samt 6b Tastrup By, Feldballe
i Syddjurs Kommune

TIf. 87 75 70 00
CVR-nr. 25 44 97 46
P-nr. 1003361225

Kontaktperson: Lars Holm Madsen
TIf. 7630 7003

Ansgger: Aarhus Lufthavn a/s
Virksomhed: Aarhus Lufthavn a/s
Grundejer: Aarhus Lufthavn a/s

! Bek. nr. 1640 af 13/12 2006. Bekendtggrelse om godkendelse af listevirksomhed

Ref. 07409002/ Side 1 af 1



Virksomhedens art

Aarhus Lufthavn A/S har modtaget en samlet miljggodkendelse d. 15. oktober 19992
under listepunkt H2 i den davaerende godkendelsesbekendtggrelse. 5. sept. 2002 er
der udarbejdet tillaeg til miljggodkendelsen omfattende kontrolprogram for grund-
vand og overfladevand og tillaeeg af 29. marts 2001 omfattende aendrede driftsvilkar
for faldskeermsflyvning. I den nuvaerende bekendtggrelse om godkendelse af liste-
virksomhed hgrer Aarhus Lufthavn A/S under listepunkt nr. H 1013,

I den samlede godkendelse fra 1999 er retsbeskyttelsen angivet til 15. oktober
2007. Aarhus Lufthavn A/S gnsker at forelaegge en samlet revideret beskrivelse af
miljeforholdene forud for den vilkarsrevision, som Syddjurs Kommune skal foretage.

Etablering

Aarhus lufthavn har baggrund i anlaeg af en tysk militeer flyveplads under 2. ver-
denskrig. Flyvepladsen blev straks efter krigens afslutning benyttet til indenrigsflyv-
ning til Kgbenhavn. I 1950érne blev flyvepladsen udvidet af NATO og frem til 1998
fungerede den som militeer flyvestation med civil beflyvning tilknyttet.

Lufthavnens beliggenhed

Aarhus Lufthavn A/S er placeret ca. 800 meter sydgst for Stabrand by. 2 beboelser
er beliggende ca. 300 meter fra flyplatformen med terminalbygningen imellem. Ko-
rup by ligger ca. 5 km sydvest for terminalbygningen.

Lufthavnen er beliggende i landzone. Arealet er optaget i region- og kommuneplan,
men der er kun lavet lokalplan for terminalomradet (Lokalplan nr. 7, juni 1979) I
regionplan 2005 (stgjkort — kortbilag 1) er der indlagt stgjkonsekvensomrade om-
kring lufthavnens arealer. Regionplanens stgjkonsekvensomrader udarbejdet af Aar-
hus Amt fremgar af figur 4.1 og lufthavnens placering fremgar af figur 4.2

2 Aarhus Amts j.nr. 8-76-1-721-2-99
3 Lufthavne, flyvestationer og flyvepladser
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Figur 4.1 Stgjkonsekvensomrade for Aarhus Lufthavn A/S
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Figur 4.2 Placering af Aarhus Lufthavn A/S
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Lufthavnens indretning

5.1 Eksisterende forhold
Landingsbanen har tidligere veeret drevet af forsvaret. Fra 1. juni 1998 er baneanlzeg

med alle tilhgrende aktiviteter overtaget af Aarhus Lufthavn. Hovedvirksomheden er
herefter en civil lufthavn for rute- og charterflyvning med passager, luftfragttrafik og
civil flyvning med mindre fly, herunder faldskaermsspring. Knyttet til aktiviteterne
findes fglgende anlzeg og installationer:

1. Hovedaktiviteter: Startbaner og flyplatforme, flybraendstofdepoter, hangarer
samt reparationsvaerksteder for mindre og mellemstore fly, passagertermi-
nalbygning og luftfragtbygning.

2. Biaktiviteter: Varmecentral, parkeringspladser, garager, brandgvelsesplads,
vaskeanlag for automobiler, benzin og servicestation samt vaerksteder.

3. Miljg- og forsyningsanlaeg: Anlaeg for afledning af overfladevand, spilde-
vandsanlaeg samt vandindvindingsanlaeg. Vandindvindingsanlaegget er om-
fattet af bestemmelserne i vandforsyningsloven og indgar derfor ikke i denne
beskrivelse.

5.2 Bygge- og anlaegsarbejder
Der pagar i gjeblikket omlaegning af tilkgrselsvejen til lufthavnen.

Indretning og drift

6.1 Arealets anvendelse
Placeringen af aktiviteterne indenfor lufthavnens arealer fremgar af vedlagte bilag:

Bilag 01.00: Situationsplani 1:1.500/1:500, der viser placering af lufthavnens for-
skellige aktiviteter pa ejendommen. Oversigten omfatter liste over an-
vendte bygninger, hvoraf de vaesentligste er nummereret pa tegnin-
gen. Oversigten angiver ligeledes, hvor de vaesentligste miljgparamet-
re er knyttet til.

Beliggenhed af startbaner og flyplatforme samt banearealer og forplads, hvor der
bliver afiset, fremgar endvidere af bilaget.

6.2 Til- og frakerselsforhold
Ind- og udkgrsel til lufthavnen sker via Stabrandvej. Den primaere stgjbelastning af

de omkringboende til lufthavnen, findes som fglge af trafik p& offentlig vej.

6.3 Driftstid
Lufthavnens daglige &bningstid er fra 6-24 alle ugens 7 dage. Udenfor lufthavnens

normale 3bningstid er trafikken reduceret.
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6.4.1

6.4.1.1

6.4 Procesforlgb
I det folgende er listet de aktiviteter pd Aarhus Lufthavn, som vurderes at have mil-

jgmaessig betydning:
1. Terminalaktiviteter
2. Start- og landing af fly inkl. aktiviteter pa forplads
3. Afising af fly, baner, forplads samt gvrige arealer
4. Beredskabsgarage
5. Garager
6. Brandgvelser
7. Vedligeholdelse af fly
8. Breendstofdepoter
9. Kgrsel i forbindelse med daglig drift
10. Autoveerksted
11. Vask af kgretgjer og vaskehal
12. Crew-center

Oversigtkort med oversigt over aktiviteter ses af bilag 01.00. I det fglgende findes
en beskrivelse af de forskellige aktiviteter.

Terminalaktiviteter
Terminalaktiviteter kan opdeles mellem fragtterminal, terminalaktiviteter for fly og

terminalaktiviteter for passagerer. Fragtterminalen vurderes at vaere uden betydning
for det umiddelbare eksterne miljg.

Terminalaktiviteter for fly
Terminalaktiviteterne for fly indeholder fglgende operationer:

e Kgrsel og evt. venten pa taxiveje mellem start- og landingsbaner og forplads

e Mangvrering omkring standpladser

¢ Anvendelse af GPU (Ground Power Unit). Der anvendes normalt lydigse el-
drevne GPU "er under parkering. Lufthavnen rdder over en enkelt dieseldre-
ven GPU, der opfylder myndighedskrav til sddant udstyr. Luftfartgjernes eg-
ne Power units (APU) benyttes i saerlige tilfaelde, herunder i situationer hvor
ventilation af passagerkabinen er ngdvendig.

e Motorafprgvninger i forbindelse med vedligehold og reparationer

e Renggring af fly

e Temning af flytoiletter foregdr ved slangetilslutning fra temningskgretgj til
ventil pa Iuftfartgjet. Temning udfgrer herefter ved naturligt fralgb fra flyets
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6.4.1.2

6.4.2

6.4.2.1

toilettank eller ved brug af vakuum. Efter tgmning efterfyldes flyets vandtank
og der pafyldes desinfektionsmiddel. Temningskgretgjet temmes i garagean-
legget til spildevandsaflgb.

e Handtering af bagage og fragt, der foregar ved hjzelp af el-/dieseldrevne kg-
retgjer

e H3andtering af dieseldrevne flytrapper

e Cateringservice udfgres med dieseldreven lastbil

Terminalaktiviteter for passagerer
Lufthavnsterminalen er indrettet med passagerterminalbygning, luftfragtbygning,

varmecentral og parkeringspladser, der alle ligger umiddelbart nord for standplad-
serne og mangvreomradet. I terminalbygningen er der en raekke servicefaciliteter,
der ikke bidrager til den eksterne forurening.

Affald og spildevand indgdr dog i de samlede opggrelser for lufthavnen. Udover disse
to forhold betragtes forretningerne i terminalbygningen som selvstaendige virksom-
heder.

Lufthavnen paregnes passeret af mellem 6-800.000 passagerer arligt.

Start og landing af fly
Banesystemet p& Aarhus Lufthavn bestar af en hovedbane og en parallelbane nord

for hovedbanen. Rute- og charterflyvning sker normalt ved anvendelsen af hovedba-
nen.

Banebenyttelse, flyveveje og trafikkens fordeling
Alle forudsaetninger om banebenyttelse, flyveveje og trafikkens fordeling fremgar af

rapport AV 1493/99 udarbejdet af DELTA Akustik og Vibration for Aarhus Lufthavn
16. juli 1999. Fordelingen af trafikmaangden, der er lagt til grund for stgjvurderin-
gen, har ikke aendret sig naevneveaerdigt siden da.

Ud fra et flyveteknisk synspunkt gnsker man generelt at starte i modvind. Banebe-
nyttelsen, som den indgar i stgjberegningerne, fremgar af nedenstaende skema.

Operation Bane 10 Bane 28
Starter 18 % 82 %
Landinger 16 % 84 %

Aarhus Lufthavn A/S foretager hvert ar med miljgregnskabet afrapportering af det
seneste ars reelle trafik med angivelse af antal og fordeling af operationer samt ak-
tuel baneanvendelse. Syddjurs Kommune er Igbende blevet tilsendt denne arlige
rapportering, senest for 2007.
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6.4.3

6.4.3.1

6.4.3.2

Flyvemgnstret svarer stadig til det oprindeligt godkendte, men antallet af operationer
er efter nogle 8r med stagnation igen vendt og stiger forsat uden endnu at vaere
oppe pa det antal, som stgjberegninger er foretaget under. Aarhus Lufthavn A/S
forventer at udviklingen en del ar frem i tiden vil betyde et stgrre antal operationer
men med mindre og mere stgjsvage fly, sdledes at der ikke vil vaere problemer i for-
hold til overholdelse af de geeldende stgjgraenser. Virksomheden gnsker derfor god-
kendelse pa uzendrede stgjvilkar.

Afisning

Afisning af fly
Afisning af fly udfgres hovedsageligt i perioden november til marts. Afisning kan fo-

rekomme i den gvrige del af fordr og efterdr. Afisningen foregar ved at sprgjte pro-
pylenglycol pa flyenes krop og vinger. Hermed forhindres isdannelse under start og
flyvning. Pasprgjtningen sker forebyggende eller umiddelbart for afgangstidspunkt pa
den standplads, hvor flyet er parkeret.

H&ndtering af overfladevandet er beskrevet i afsnit 9.2.

Afisning af fly varetages af Aarhus Lufthavn a/s.

Afisning af baner, forplads samt gvrige arealer
De forskellige baneafsnit anvendes til forskellige formal og med forskellig intensi-

tet/hyppighed. Baneafisningen afhanger af aktiviteten. Der angives fglgende hoved-
anvendelser:

¢ Hovedbanen (bane 10R-28L) anvendes til start og landing med alle flytyper -
principielt dggnet rundt.

e Rullevej E, A og forplads anvendes til mangvrering mellem hovedbane og
terminal.

e Rullevej W, Y, X og nordlig parallelbane mellem X og Y anvendes til at ma-
ngvrere mellem hovedbane og terminal til start og landing med sma fly.

e @vrige omrader anvendes kun i mindre omfang.

Ref. 07409002/ Side 7 af 7



6.4.3.3

6.4.3.4

Afisningen bliver foretaget efter fglgende anvisninger:

Afisning Omrade

A|tid e Hovedbanen
e Rullevej E

e Forplads

Ofte e Rullevej Y

¢ Nordlig parallelbane fra rullevej W til rullevej Y

e Rullevej W

Sjaeldent e (@vrige banearealer inkl. forpladser ved hangarer

Det flydende produkt vil blive udspredt med spredevogn med justerbare udsprgjt-
ningsarme, saledes at banen kan afises ved to langsgaende overkgringer. Det granu-
laere middel udspredes med traditionelle spredere. Afisning af banearealerne udfgres
af Aarhus Lufthavn a/s.

Kgrearealer, hvor der anvendes vejsalt
Arealer nord og gst for passagerterminalen glatfgrebekaempes med almindeligt vej-

salt. Dvs. parkeringsarealer og offentligt tilgeengelige tilkgrselsveje.

Lagre for afisningsmidler

Baneafisning
Baneafisningsmidler opbevares i bygning 26 og 990. Lagerbygningerne har teet

bund, og der er ikke etableret eller planlagt udsugning.

Det granulaere middel opbevares i 750 kg saekke pa paller inde i bygning 26 og 990.
Udspredningsmaskinerne laesses direkte fra saekkene inde i bygningen ved hjzelp af
en kran. Det maximale lager af produktet er pd 50 tons. Al handtering, udover ud-
spredning af granulzert middel foregdr saledes indendgrs.

Flydende afisningsmiddel opbevares i en 50 m? lagertank inde i bygning 26. Det fly-
dende afisningsmiddel pumpes direkte fra lagertank til udsprgjtningsmaskinens la-
gertank. Den maximale lagerkapacitet for flydende baneafisningsmiddel er 50.000
liter og en buffertank med et indhold p& 8.000 L. Anlaegget er etableret med opsam-
lingskapacitet svarende til halvdelen af tankens indhold, idet tanken er sektioneret i
to kamre.

Flyafisning

Flyafisningsmidlerne (type 1 og 2) opbevares i flyafisningskgretgj i garagebygning
998 og i tankanlaeg ved 984 og 985. Mellem disse to tankanlaeg er der etableret en
glykolcontainer til opvarmning af glykolen. Den bestar af 2 stk. 3000 liters rustfri
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6.4.4

6.4.5

6.4.6

6.4.7

tanke etableret pd fast bund med opsamlingskapacitet i form af forbindelse til det
overdaekkede opsamlingsbassin (984), som rummer den 21.000 liter store tank til
type 1 afisningsmidlet.

Beredskabsgarage/garagebygning
Lufthavnens aktiviteter i forbindelse med brandberedskabet udfgres fra beredskabs-

garagen i bygning 997. Beliggenheden fremgf%r af bilag 01.00.

Beredskabsgaragen, der er etableret i bygning 997 (som en del af fragtterminal),
fungerer som station for de to brandkgretgjer, der varetager beredskabet. Garagen
benyttes ligeledes til opbevaring af personlig udrustning til beredskabspersonalet. I
garagen forefindes endvidere en tappehane til efter fyldning af vand pa brandkgretg-
jer.

Mellem beredskabsgarage og ankomsthal er garage for tankbil til tamning af flytoi-
letter. 3 garager og 30 carporte for udlejningsbiler ligger gst for terminalbygningen.

Brandgvelse
Brandgvelsespladsen ved bygning 120 er opbygget som et 20x20 meter betonbassin

og et aflgbssystem med recirkuleringsanlaeg bestdende af en 30 m3 overjordisk
tank, som via en pumpebrgnd tilfgres slukningsvandet. Opsamlet overfladevand fra
perioder, hvor brandgvelsespladsen ikke benyttes, ledes efter passage af olieudskil-
ler til et 500 m? stort nedsivningsareal.

Til afbreending anvendes fyringsolie. Slukning sker ved hjalp af et skummiddel.
@velser pdregnes max. afholdt 25 dage om aret med max. 10 afbraendinger pr. dag.
Hver afbraending med pafslgende slukning varer i 1-2 minutter. Til slukning skgnnes
det, at der forbruges 1 m? vand, hvori der er opblandet 10-20 liter skumvaeske.

Vedligeholdelse af fly
Vedligeholdelseshangarer (bygning 993 og 981) benyttes af til reparation og vedli-

geholdelse af fly med op til 50 seeder. Den Igbende vedligeholdelse er lagt inden for
normal arbejdstid, men aktiviteten kan udfgres pa alle tider af dggnet.

Der bruges almindelige smgreolieprodukter og affedtningsmidler. Spildolieprodukter
opsamles i spildbakker/tromler og bortskaffes til godkend modtageplads. Den &rlige
maengde af spildolie er maximalt 200 liter,

Der udfgres vask af fly hele 8ret. Vaskene udfgres inde i hangaren. Det samlede &rli-
ge forbrug af saebe udggr ca. 300 liter og forbruget af vand er ca. 40.000 liter. Sae-
ben er et alkalisk allround renggringsmiddel. Opsamlingstanken til spildevandet
temmes 5 gange &rligt af et autoriseret kloakfirma.

Spildevand fra forpladsen ledes til opsamlingsbassin, som i sommerhalvaret er for-
bundet med Borum Baek.

Breendstof
Lufthavnen har 2 depoter for flybraendstof. De er placeret i positionerne 994 og syd

for bygning 993 pa bilag 01.00.
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6.4.7.1

6.4.7.2

6.4.7.3

6.4.7.4

6.4.7.5

Tankanlaeg for flybraendstof
Flybraendstofdepotet (bygning 994) er etableret i 1981 og bestar af 3 nedgravede

tanke. Anlaagget er udfgrt med laesse-/lasteplads. Hele anlaagget er totalrenoveret i
1999 forestaet af Shell Aviation. Kun 2 af tankene (2 x 100 m3) er i drift i dag.

Selvbetjeningsanlaeg for benzinprodukter til fly
25 meter syd for bygning 993 er der i 1997 anlagt et selvbetjeningsanlaeg for flyben-

zin til fly med stempelmotorer. Flybenzinen er af typen Avgas 100 LL, der er en hgj-
oktan blyholdig kvalitet. Der er ikke foretaget aendringer af anlaegget siden det er
godkendt.

Fglgende forholdsregler er taget for at sikre mod nedsivning af breendstof i forbindel-
se med selvbetjeningsanlaeggets drift:

e Anleegget er etableret med en 80 m2 stor braendstoftaet belaegning, hvor fly-
ene skal holde parkeret under tankning. Samme plads, der afvandes via
olieudskiller bruges af tankbiler ved p&fyldning.

e Tankstanderen er ligeledes placeret pa braendstofteet befaestet betonareal.
Betonpladen, hvorpa standeren stdr, er udfgrt med en ca. 10 cm hgj kant pd
3 sider, hvilket vil styre braendstoffets flowretning i retning med olieudskille-
ren.

o Tankstanderen er udfgrt med overtrykssikring pa rgr og slanger, der returne-
rer produktet til tanken i forbindelse med trykopbygninger i systemet (f.eks.
i forbindelse med solskin/varmepavirkning) til mere end 5 bar.

Braendstof til lufthavnens kunder
Til brug for lufthavnenes kunder er der et tankanlaeg. Tankanlaegget er etableret i

december 1994 og er placeret i en afstand af ca. 30-35 meter fra landevejen. Der er
tale om et kundebetjent anlaeg for pafyldning af diesel, blyfri benzin samt benzin
oktan 98. Accept til etablering af anlaegget inden for rammerne i godkendelsen af
civil terminal 1979 er givet i brev af 4. november 1994 fra Aarhus amt. Anlaegget har
4 nedgravede tanke pfé hhv. 8.000, 10.000, 15.000 og 17.000 liter.

Ansvaret for drift af dette anlaeg ligger udenfor Aarhus Lufthavn a/s.

OK-benzinanleeg for udlejningsbiler
Der findes et benzinanlaeg til brug for udlejningsbiler. Tilladelsen til etablering af an-

laegget, med en nedgravet 15.000 L tank, er givet fra Midtdjurs kommune ved brev
af 10.09.81.

Ansvaret for drift af dette anlaeg ligger udenfor Aarhus Lufthavn a/s.

Tankanleaeg til brug for intern transport
Til tankning af kgretgjer, der primaert benyttes inden for lufthavnens afgraensning, er

der etableret et tankanlaeg ved bygning 994. Beliggenheden fremgar af bilag 01.00.
Anlaegget har en tankkapacitet for diesel pa 8.000 L. Det arlige aftag af diesel fra

anlaegget er ca. 60.000 L. Dette forbrug svarer til det samlede forbrug af diesel til
lufthavnens driftsopgaver.
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6.4.8

6.4.9

6.4.10

6.4.10.1

6.4.10.2

6.4.11

6.4.12

Kgrsel i forbindelse med den daglige drift
Lufthavnen har indrettet parkeringsareal til 1.200 personbiler. Transporter til og fra

lufthavnen omfatter en kombination af offentlig og privat trafik bestdende af busser,
personbiler, taxis samt vare- og fragttransporter i form af tank- og Lastbiler.

Autoveerksted
Bygning 21 benyttes som autovaerksted for vedligeholdelse af kgrende materiel pa

lufthavnen. Aktiviteten udfgres indenfor normal arbejdstid, men der kan forekomme
aktivitet pa alle tider af dggnet i forbindelse med kritiske reparationer.

Veerkstedets aktiviteter omfatter normale reparationer af tunge kgretgjer samt smg-
ring og olieskift. Vaerkstedet udfgrer ikke aktiviteter som undervognsbehandling,
sandblasning og lakering. Vaerkstedet beskaeftiger 2-3mekanikere.

Arligt forbrug i autovaerkstedet bliver ca. 1000 liter smgreolie og 250 liter affedt-
ningsmidler.

Aflgb for processpildevand fra bygning 21 er koblet til olieudskiller og afledes til of-
fentlig kloak.

Vask af kgretgjer

Platform foran bygning
Bilvask af de forskellige kgretgjer, inkl. saltspreder, udfgres pa platform foran byg-

ning 21. Spildevandet bortskaffes via olieudskiller til Feldballe Rensningsanlag.

Til bilvask anvendes vand og almindeligt autoshampoo. En gang arligt dampvaskes
kgretgjerne.

Vaskehal
@st for terminalbygningen i tilknytning til materielgaragen findes 30 carporte og 3

enkeltgarager samt en vaskehal for vask af udlejningsbiler. Spildevand fra vaskehal-
len udledes via olieudskiller til Feldballe Rensningsanlaeg i Syddjurs kommune.

Ansvaret for drift af dette anlaeg ligger udenfor Aarhus Lufthavn a/s.

Reparationsveerksted for elektriske installationer
Bygning 3 er indrettet til veerksted for elektriske installationer. Bygningen tjener

samtidigt som opholdsrum for de 6 medarbejdere, der er tilknyttet lufthavnens tek-
niske personale.

Crew-center
Bygning 982 benyttes til hvilerum for piloter. Bygningen er med bad og toiletfacilite-

ter samt mulighed for tgjvask.
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Virksomhedens produktion

Virksomhedens samlede produktion fremgar af den eksisterende beskrivelse i den
samlede miljggodkendelse.

Valg af bedste tilgeengelige teknik

Aarhus Lufthavn primaere miljsmaessige fokus ligger pa stgjemissioner og potentiel
pavirkning af overfladevand og grundvand gennem anvendelse af afisningsmidler.

Virksomheden har gennem &rene foretaget udskiftning af afisningsprodukter mod
mere miljgvenlige stoffer, som kan dokumenteres ikke at have skadelig effekt under
forudseaetning af fornuftig handtering. Med det fremsendte forslag til h&ndtering af
overfladevandet fremover har virksomheden taget endnu et skridt til at anvende
bedst tilgaengelig teknik.

Emissioner og emissionsbegreensende foranstaltninger

9.1 Luftemissioner
Der er ikke foretaget sendringer i forbindelse med varmecentralen eller i forhold til

den diffuse rgggasemission fra brandgvelsesplads. Brandgvelserne er led i oprethol-
delsen af brandberedskabet og udggr derfor et vigtigt led i virksomheden sikker-
hedsforhold.

Jeevnfagr Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 1994 om Stgj fra flyvepladser skaber luft-
forureningen fra flytrafikken pa og ved flyvepladser i reglen ikke store, lokale miljg-
problemer. Typisk giver biltrafik til og fra flyvepladser i de fleste tilfeelde mere luft-
forurening end startende, landende og taxiende fly. Endvidere er luftfartgjer i danske
luftrum underlagt bestemmelserne i BL 1-25 vedrgrende begraensning af forurening
fra Iuftfartgjer.

Endelig er der mindre afkast i forbindelse med vaerkstedaktiviteter. Afkastene rum-
mer afkastluft fra udsugning og ventilering af vaerkstedsrum og hangarer.

9.2 Spildevand
Overfladevandet fra forpladsen har hidtil veeret opsamlet i de perioder, hvor der af-

ises. Fra opsamlingsbassinet har det derefter veeret udsprgitet til nedsivning pa det
areal, som er godkendt til det (jf. bilag 01.00, skraveret omrade).

I de mellemliggende perioder, hvor der ikke afises, ledes vandet til Borum Baek.
Overvagning af sdvel grundvandet som overfladevandet pd Aarhus Lufthavn over en
drraekke har fgrt til revurdering af sdvel det drifts- som miljgmaessige hensigtsmaes-
sige i at fortsaette handteringen p& denne made.

Aarhus Lufthavn har derfor pa baggrund af analyser af de seneste ars overvagning

fremsendt forslag til Syddjurs Kommune til drgftelse/vurdering af eendrede mulighe-
der. Forslaget er fremsendt sommeren 2007, men har ikke vaeret realitetsbehandlet
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af Syddjurs Kommune. De ma sdledes ggres til genstand for behandling via denne
opdaterede beskrivelse.

I det fremsendte materiale foresl3s det, at al vandet fra forpladsen, hvor flyafisnin-
gen foregar, ledes til rensningsanlaeg i perioder, hvor der afises. Alternativt foreslas
vandet Igbende afledt til nedsivning.

Til brug for denne Igsning skal der etableres en rgrledning fra eksisterende spilde-
vandsledning til udspredningsledning, ny pumpebrgnd samt etableres et mindre nyt
opsamlingsbassin (ca. 600 m?). Herefter vil det veere muligt at slgjfe det nuveerende
opsamlingsbassin, som udover store driftsmaessige omkostninger ogsd udggr en mu-
lig flyvesikkerhedsmaessig risiko, idet vandspejlet tiltraekker fugle.

Nedlzeggelsen af opsamlingsbassinet afstedkommer at den permanente grundvands-
saenkning skal stoppe, hvilket kan medfgre, at grundvandsstanden haeves. Vurderin-
gen heraf vil foregad i forbindelse med udfgrelse af denne omlaegning, men det for-
ventes ikke at give anledning til miljgproblemer. De geotekniske aspekter af grund-
vandshavningen skal imidlertid overvejes separat.

Spildevand fra vaskeaktiviteter ledes via olieudskiller til Feldballe rensningsanlaeg
eller opsamles separat.

Sanitaert spildevand afledes til Feldballe rensningsanlaeg.

9.3 Stgj
Flyvemgnstret pa lufthavnen er ikke aendret i forhold til det grundlag, som er god-

kendt i 1999. Lufthavnen har godkendelse til 50.000 arlige starter og landinger.

Lufthavnen er @stjyllands primaere Iufthavn og en vigtig del af regionens infrastruk-
tur. Lufthavnen har direkte internationale forbindelser til et antal stgrre europaeiske
byer, en betydelig chartertrafik og regelmaessig fragtflyvning.

Virksomheden fgrer udpraeget ngje kontrol med al flyaktivitet og har systematiseret
dataregistrering og opsamling, som anvendes i den &rlige miljgrapportering, hvor
operationer og operationstyper ggres op. Virksomheden sendrer saledes ikke drifts-
beskrivelse mht. antal operationer eller vilkdr i gvrigt. Antallet af operationer har
veeret lavere de seneste ar, men luftfartsdriften udvikler/aendrer sig lgbende, sdledes
at der skal paregnes et stgrre antal operationer. Fleksibiliteten, som kan sikres ved
opretholdelse af de nu gaeldende rammer, er afggrende for Aarhus Lufthavns videre
drift.

9.4 Affald
Aarhus Lufthavn har i kraft af sit arbejde med miljgledelse overblik over sine affalds-

strgmme, affaldsproduktion, opbevaring og bortskaffelse, som sker i henhold til de
gaeldende regulativer pa omradet.

Virksomheden udgver i vaesentlig udstraekning kildesortering af affaldsproduktionen.

I tilknytning til terminalbygningen er der til affaldscontainere en specialindrettet
gard, hvor hovedparten af affaldet afhentes fra.
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I forbindelse med veerkstedsbygningen (21) er der etableret container til opbevaring
af olie og kemikalier samt affald herfra. Containeren er indrettet s det mindst er
muligt at opsamle spild svarende til volumenet fra den stgrste beholder.

9.5 Jord- og grundvand
Fra Aarhus Lufthavns side har der gennem en lzengere 3rraekke veeret fokus pa lgs-

ninger af pdvirkningen af grundvandet ved nedsivning af overfladevand. F.eks. er
flyafisningsmidler med potentielt farlige stoffer (triazoler) udfaset, ligesom brugen af
baneafisningsmidler med stgrre iltforbrug i forbindelse med nedbrydningen (urea,
acetat) er ophgrt.

Tilbage er kun problemer med lavt iltindhold i det gverste grundvand - flere steder
sandsynligvis som fglge af brugen af afisningsmidler, som kraever ilt for at blive ned-
brudt. Det kan vaere et tegn p3, at afisningsmidlerne ikke nedbrydes, fgr de ndr
grundvandet, hvilket er ugnsket da lufthavnen ligger i et s3kaldt OSD-omrade "Om-
rade med Seerlige Drikkevandsinteresser”.

Problemerne med lavt iltindhold er konstateret omkring forpladsen, rullebanen, op-
samlingsbassinet, udspredningsomradet og omkring midten af startbanerne.

Afisningsmidlerne som lufthavnen i dag bruger, er baseret pa hhv. propylenglycol til
flyafisning og formiat (myresyre) til baneafisning. Det teoretiske iltforbrug til ned-
brydning af glycol er 20 gange hgjere end myresyre.

Det bgr bemaerkes, at myresyre naturligt dannes i skovene omkring lufthavnen, men
at koncentrationerne er flere faktorer lavere end i nedsivende vand fra lufthavnen.
Det kan nedbrydes naturligt. Glycol er derimod ikke naturligt forekommende, men
kan i naturen nedbrydes hurtigt under iltrige og langsomt under iltfattige forhold.

Overvagningen af grundvandet viser, at der er en raekke steder pa lufthavnen, hvor
er der er faldende og/eller lave iltindhold gverst i grundvandsmagasinet. Problemet
herved er, at afisningsmidlerne sandsynligvis ikke nedbrydes inden de havner i
grundvandet. Dette forhold har Aarhus Lufthavn A/S med de til kommunen frem-
sendte Igsningsforslag anvist aendringer pa.

Under forudsaetning af at afledning kan ske afgiftsfrit og at rensningsanlaegget er i
stand til at aftage den aktuelle maengde, er Igsningen med afledning af overflade-
vand til rensningsanlaeg sdvel miljsmaessigt som gkonomisk det mest hensigtsmaes-
sige. Alternativt vil Igbende nedsivning fra forplads veere vaesentligt mindre bela-
stende end nar opsamlingsbassinet fra gang til gang bliver tgmt til nedsivning.

Det lave iltindhold langs startbanerne Igses vha. leengere nedsivningstid. Faskinerne,
som pa nuvaerende tidspunkt farst infiltrerer vandet i ca. 0,5 meters dybde vil i for-
bindelse med den Igbende vedligeholdelse blive afviklet, sa den iltforbrugende ned-
brydningsproces forlgber over laengere tid. Arsagen til lavt iltindhold ved rullevejen
forventes at vaere knyttet til, at der pa dette omrade afises oftere end pa gvrige. Der
arbejdes fra Aarhus Lufthavns side pa at finde en Igsning pa denne intensiverede
afisning.
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10.

Der forventes ikke andringer i kontrolprogrammet for overfladevand, men kontrol-
programmet for grundvandskontrollen foreslas revideret som fglge af de aendringer i
positiv retning, som allerede er konstateret for grundvandskvaliteten. Sammenholdt
med de yderligere tiltag i form af afledning til offentlig kloak og gget iltning af ned-
sivningsvandet fra banerne, finder Aarhus Lufthavn det berettiget at reducere kon-
trollen.

De stillede forslag til vilkar afspejler de to mulige situationer - nedsivning lokalt eller
bortledning til rensningsanlaeg. For begge situationer er der forslag om reduktion af
kontrolprogrammet, jf. rapportering af 1. juni. 2007.

Forslag til vilkar og egenkontrol

10.1 Generelt
Af hensyn til overskueligheden for Aarhus Lufthavn A/S og muligheden for samlet

hurtigt at kunne fa overblik over eks., hvad der skal indberettes pa hvilke tidspunk-
ter, er det valgt at strukturere vilkdrene anderledes end hidtil.

Forslagene er struktureret efter 4 hovedoverskrifter, som g%r igen for hvert miljgfor-
hold:

Omréade Miljgforhold

A: Generelt

B: Luft

C: Spildevand, overfladevand & grundvand (status quo)
D: Spildevand, overfladevand & grundvand (rensning)
E: Oplag og affald

1. Indretning/drift A.1.a mv.

2. Volumen/kapacitet | A.2.a mv.

3. Egenkontrol A.3.a mv.

4. Rapportering A.4.a mv.
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10.2 Forslag til vilkar

A. Generel drift

1. Indretning/drift

a)

b)

c)

d)

e)

f)

Et eksemplar af godkendelsen skal til enhver tid vaere
tilgaengeligt pa virksomheden. Driftspersonale, der
opererer indenfor lufthavnsomradet, skal vaere orien-
teret om godkendelsens indhold. Aarhus Lufthavn er
ansvarlig for, at aktiviteter indenfor lufthavnsomradet
er i overensstemmelse med godkendelsens vilkar.

Virksomheden skal indrettes og drives som beskrevet
i den miljgtekniske beskrivelse, bortset fra de zen-
dringer, der fremgar af nedenstdende vilkar.

Tilsynsmyndigheden skal straks underrettes om
uheld, herunder svigt af de forureningsbegraensende
foranstaltninger, der medfgrer forurening af omgivel-
serne eller indebeaerer risiko herfor.

Ved ejerskifte skal tilsynsmyndigheden straks orien-
teres.

FEndringer eller udvidelser til opndelse af de ansggte
kapaciteter, der har indflydelse p& virksomhedens
miljgmaessige forhold, skal anmeldes til tilsynsmyn-
digheden. Anmeldelsen skal dokumentere at aendrin-
gen eller udvidelsen kan holdes indenfor godkendel-
sens rammer og godtggre, at aktiviteten er omfattet
af godkendelsen samt at den bygger pd anvendelsen
af den eksisterende mindst forurenende teknologi.
Anmeldelsen skal indeholde en tidsplan. Anmeldel-
sen skal redeggre for, at den fremtidige egenkontrol
daekker den nye situation.

Tilsynsmyndigheden kan bestemme, at den miljgtek-
niske beskrivelse skal ajourfgres.

2. Volumen/kapacitet

3. Egenkontrol

a)

Der skal fgres journal over eftersyn af/kontrol med

forureningsbegraensende foranstaltninger med dato
for eftersyn, reparationer og udskiftninger samt op-
lysninger om eventuelt forekommende driftsforstyr-
relser.

4. Rapportering

Med mindre andet er specifikt anfgrt, rapporteres an-
givne forhold 1 gang &rligt pr. 1. januar med frem-
sendelse til tilsynsmyndigheden senest 2 maneder ef-
ter.
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B. Luft

1. Indretning/drift

Lugt/stev/rgggas

a) Virksomheden, inkl. brandgvelsesplads, ma ikke give
anledning til vaesentlige lugtgener.

b) Virksomheden ma ikke give anledning til veesentlige
rag- eller stgvgener udenfor eget omrade. Tilsynsmyn-
digheden vurderer, om generne er vasentlige.

Stgj

c) Tilind- og udkgrsel anvendes adgangsfaciliteter ved
lufthavnsterminal pa Stabrandvej. Stgjvilkaret (vilkar
B2d) fastlaegger dog den egentlige ramme for stgj fra
trafik til og fra lufthavnsomradet.

d) Referencevaerdien for TDENL-vaerdien jf. vilkar B2c skal
til enhver tid veere overholdt. TDENL-vaerdieme skal be-
regnes med hensyntagen til forudsatte og aktuelle "saer-
lige flyveaktiviteter". Faldskaermsflyvning ma kun fore-
komme i tidsrummet kl. 07-22, og antallet af fald-
skaermsoperationer om aret ma ikke overstige 480 pa
hverdage og 320 i weekends.

e) Ved omfordeling af flyoperationer indenfor den givne
TDENL-referenceveerdi pa 139,1 dB(A) skal dertil sta-
dighed veere dokumenteret, at forudsaetninger om szer-
lige flyveaktiviteter og flyveveje er overholdt.

f) Afprevning af flymotorer méa kun ske i tidsrummet kl. 07
- 18, med mindre flyet skal indsaettes til trafik umiddel-
bart efter afprgvningen, og kun i det omfang det kan fo-
regd indenfor stgjgreenserne i vilkar B2d.

2. Volu-
men/kapacitet

Lugt/stev/rgggas
a) Afkasthgjder og luftmangder skal overholde:
Afkast Min. af- Luftmaengde/hastighed
kasthgjde
1,4 MW 12 m.o.t. >7m/s
kedelcen-
tral

b) Afkast fra gvrige fyringsanlaeg (bygning 3, 21, 31, 80,
981 & 993 jf. bilag 01.00) skal som min. overholde byg-
ningsreglementets bestemmelser.

Stgj

c) Det fra flyvning pa lufthavnen beregnede stgjniveau skal
til enhver tid ligge indenfor de udlagte stgjkonsekvens-
omrader, vist i figur 4.1. Stgjkonsekvensomrademe er
beskrevet ved den beregnede TDENLref= 139,1
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d) Virksomhedens eksterne stgjbelastning, som fglge af
anden aktivitet end flytrafik med motordrevne fly (her-
under anvendelse af GPU/APU og eventuelle motoraf-
pravninger) ma ikke overstige nedenstdende veerdier.
De angivne veaerdier for stgjbelastningen er de skviva-
lente korrigerede lydniveauer i dB(A).

I Ved boliger i det &bne land
II Ved boliger i Stabrand by, malt i samme hgjde over ter-
reen som midtpunktet af vinduerne i enhver boligetage.

Dag KI. I dB(IA) I1
dB(A)

Mandag- 07-18 55 45
fredag

Lgrdag 07-14 55 45
Lgrdag 14-18 45 40
Sgn- og hel- 07-18 45 40
ligdage

Alle dage 18-22 45 40
Alle dage 22-07 40 35
Spidsveerdi 22-07 55 50

3. Egenkontrol

Kontrol af graen-
ser for flystgj

a) Virksomheden skal | gang arligt vurdere TDENL-vaerdien
for det forlgbne &r, og fremsende vurderingen til til-
synsmyndigheden.

¢ Hvis operationstal indenfor alle flytyper er mindre end for-

udsat i godkendelsens ramme,

e hvis saerlige flyveaktiviteter, er under det beskrevne og
e hvis alle flyveveje er som forudsat

s& er TDENL < TDENLrefe

Gar en eller flere af aktiviteterne ud over det umiddelbart
beskrevne, skal der udfgres en beregning af TDENL-
veerdien. Eventuelle beregninger skal veere ledsaget af do-
kumentation for, at forudsaetninger omkring flyve-
vejsmgnster og saerlige flyveaktiviteter er overholdt.

Safremt den beregnede TDENL-vaerdi ligger over TDENL-
vaerdien kan tilsynsmyndigheden bestemme, at virksomhe-
den skal dokumentere stgjniveauet fra flytrafikken gennem
en ny stgjberegning efter DENL-metoden.

Beregning efter DENL-metoden skal udfgres af et kvalifice-
ret laboratorium. Tilsynsmyndigheden kan endvidere be-
stemme, at virksomheden skal dokumentere det maximale
stgjniveau fra flytrafikken om natten. Beregning skal udfg-
res af kvalificeret laboratorium.
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Kontrol af graen-
ser for anden stgj
end flystgj

b) Tilsynsmyndigheden kan kraeve, at der fremsendes stgj-
beregning, der viser, at stgjgraenser efter vilkar B2d er
overholdt.

Beregningen skal vaere baseret pa en opggrelse over statio-

naere og mobile stgjkilder, som f.eks. ventilationsanlaeg og
bilvaskeanlaeg samt al trafik inden for lufthavnsomradet,
som ikke foregar pa vej, der vedligeholdes af det offentlige.
Dokumentationen skal udfgres efter gaeldende vejledninger
fra Miljgstyrelsen, p.t. nr. 6/1984, Maling af ekstern stgj og
nr. 5/1993, Beregning af ekstern stgj fra virksomheder.
Dokumentationen skal udfgres af et malefirma, som er ak-
krediteret af DANAK eller godkendt af Miljgstyrelsen til "Mil-
jemalinger - ekstern stgj".

c) Dokumentation for bestilling af eventuelle stgjberegnin-
ger skal sendes til tilsynsmyndigheden.

d) Hvis stgjberegning efter B3b viser, at vilkar B2d ikke er
overholdt, skal der inden 3 maneder fremsendes et pro-
jekt for, hvilke drifts-/anlaegsaendringer lufthavnen vil
etablere, for at sikre vilkaret overholdt samt tidsplan
herfor.

4 Rapportering

a) Rapportering skal omfatte:

- Operationstal samlet og opdelt pa flytyper/aktiviteter
og tid angivet som dag/aften/nat.

- Beregnet TDENL-veerdi, jf. dog B3a.

- Passagertal.

b) Dokumentationen for overholdelse af stgjvilkar skal
straks efter, at den er modtaget, tilsendes tilsynsmyn-
digheden sammen med oplysninger om driftsforholdene
under malingen. Tilsynsmyndigheden kan herefter krze-
ve, at virksomheden far udfgrt supplerende stgjkontrol
efter ovennavnte retningslinier. Hvis stgjgraenserne er
overholdt, kan der kun kraeves en arlig stgjbestemmel-
se. Udgifterne hertil afholdes af virksomheden.
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C. Spildevand, overfladevand & grundvand (status QUO)

1. Indretning/drift

Spildevand

a)

Spildevand fra flyvask i vedligeholdelseshangar (byg-
ning 981) skal opsamles i samletank med henblik pa
bortskaffelse til renseanlaeg.

Overfladevand

b)

o)

d)

e)

f)

9)

h)

Der ma kun forega afisning pa arealer som beskrevet
under pkt. 6.4.3. Vejsalt m& sdledes kun bruges nord
og gst for terminalbygningen (tilkgrselsveje og parke-
ringsarealer).

Overfladevand fra den lille parkeringsplads P2 afledes
til grgft, hvis nordlige ende bortleder i rgrsystem til
Borum bask

Overfladevand, der ledes til Borum bzek, fra den store
parkeringsplads P1 og opsamlingsbassin, skal afledes
gennem et forsinkelsesbassin opdelt i et primaar- og et
sekundaerbassin. .

Forbindelse mellem de to bassiner skal kunne afbry-
des, sd eventuelle udslip af olie/benzin pa tilstadende
arealer kan oprenses fra primarbassinet.

Sekundaerbassinet skal veere udformet som et almin-
deligt regnvandsbassin og dimensioneret, sa aflednin-
gen til Borum baek ikke overskrider 40 |/sek. Aflgbet
skal veere forsynet med en cyklonbremse, der sikrer et
maksimalt aflgb pa 40 I/sek.

Primaerbassinet jf. Cld skal tilses jeevnligt og tgmmes
for olie efter behov.

Overfladevand fra APRON skal ledes til teet opsam-
lingsbassin. I perioder, hvor der ikke afises fly, kan
vand fra opsamlingsbassinet ledes videre til forsinkel-
sesbassinet jf. C1d med aflgb til Borum Baek.

Fgr skot mellem opsamlingsbassin og udledning via
forsinkelsesbassin fjernes (jf. C1d og C1f), skal op-
samlingsbassinet tgmmes fuldstaendigt.

Der skal veere fglgende malebrgnde for eventuel kon-
trol af spildevand/overfladevand:

1: P3 aflgbsledning fra forplads fer tilledning til opsam-
lingsbassin/

forsinkelsesbassin.

2: P3 aflgbsledning fra forsinkelsesbassin
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3: Pa afledning til udsprgjtningssted ved brandgvelses-
pladsen.

i) M3lebrgndene skal vaere indrettet, sa der kan udtages
mangdeproportionale prgver og aflgbsmaengde kan
fastlaegges.

j) Afledningen af overfladevand fra P-plads skal ske via
eksisterende forsinkelsesbassin.

k) Overfladevand fra kloakerede arealer omkring forplads
jf. bilag 01.00, skal ledes til opsamlingsbassin, men
kan i perioder, hvor der ikke afises med glykol, ledes
fra opsamlingsbassinet til Borum Baek/Marup A.

1) Virksomheden skal kunne dokumentere en gyldig og
indgvet instruks for omkoblingen af aflgb fra forplads
til afledning til Borum Baek. Instruksen skal sikre, at
der kun sker tilledning af overfladevand til baekken i
perioder, hvor der dokumenteret ikke laengere anven-
des flyafisningsmiddel, og hvor det har regnet inden
omkoblingen foretages.

Grundvand

m) Der skal opretholdes kontrolboringer til kontrol af op-
stroms omrader og de omrader, der kan blive pavirket
af afisningsmidlerne.

n) Kontrolboringerne B1 - B6, B8 - B10 og B12 skal sikres
opretholdt og tilgeengelige som kontrolboringer.

0) Boringsmaerkater pasat af miljsmyndigheden ma ikke
fjernes. I tilfaelde af beskadigelse skal tilsynsmyndig-
heden straks underrettes.

p) Grundvandskvaliteten i de to nederste filtre i Bl - B4
ma ikke forringes i forhold til kvaliteten i boring B1.

q) Safremt koncentrationen i grundvandet i de to gverste
filtre i B1 - B4 overstiger greenserne i nedenstdende
skema (pH dog undtaget), skal der indenfor en maned
fra fgrste prgvetagning foretages en ny analyse. Til-
synsmyndigheden skal straks orienteres, hvis der sker
overskridelse af graenserne. Resultaterne skal, efter
genanalyseringen, veere vedlagt vurdering samt forslag
til, hvorledes udviklingen bringes til ophgr.
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STOF @verste filter
Iltindhold -

pH 8,1
Ledningsevne -

NVOC 4,5 mg/l
Bikarbonat

Nitrat 50 mg/I
Klorid

Sulfat

Natrium 20,0 mg/I
Kalium 5,0 mg/I
Calcium -
Magnesium 20 mg/I
Mangan

Jern -
Redoxpotentiale

Ammonium 5 mg/I

r) Kontrolprogrammet kan tages op til revision 1 gang ar-
ligt.

2. Volumen/kapacitet a) Afledning af overfladevand fra hovedbanen og rulleveje
skal ske ved passiv nedsivning sa overfladenaert som
muligt for at sikre stgrst mulig iltning af vandet under
nedsivning.

b) Udsprgjtning af afisningsbelastet vand fra opsamlings-
bassin ma i vinterperioden ske pa det nuvaerende ud-
sprgjtningsareal.

c) Slukningsvand fra brandslukningspladsen skal udspre-
des over et mindst 500 m2 areal.

3. Egenkontrol Spildevand

Overfladevand

a)

a)

En gang arligt skal der udtages prgver af vand fra op-
samlingsbassin fra forplads og brandslukningsplads.
Vandmaengder der afledes, skal méles. Prgverne fra
vandet skal analyseres efter samme pakke som grund-
vandskontrollen + parametrene BTEX og mineralsk
olie.

For prgvetagning geelder, at prgverne skal udtages af
akkrediteret prgvetager i en periode med glatfgrebe-
kaempelse.

Analyse skal foretages af akkrediteret laboratorium.
Kravet om akkrediteret prgvetager kan om ngdvendigt
afviges efter forudgdende skriftlig aftale med tilsyns-
myndigheden. Begrundet anmodning skal fremsendes i
hvert enkelt tilfeelde senest 4 uger fgr planlagt prgve-
tagning.

Der skal foretages registrering af start og stop for afisning,
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samt registrering af 5bninger og lukninger af skot mellem
overfladevandsbassinerne jf. C1g.

Grundvand
b) Grundvandskvaliteten overvéges ved at virksomheden

udfgrer én 3rlig kontrol efter flg. program:

Boring Gns. an-
tal filtre
pr. &r/
pakke
med stof-
fer
B1 2/1
B2 2/1
B3 2/1
B4 2/1
B5 1/1
B6 1/1
B8 1/1
B9 1/1
B10 1/1

Analysepakke 1:

pH, ledningsevne, redoxpotentiale, samt ilt (feltmalinger),
ammonium, nitrat, jern, mangan, sulfat, klorid, bikarbo-
nat, calcium, kalium, magnesium, natrium, NVOC.

)

Prgver skal udtages af akkrediteret prgvetager. Analy-
se skal foretages af akkrediteret laboratorium. Kravet
om akkrediteret prgvetager kan om ngdvendigt afviges
efter forudgdende skriftlig aftale med tilsynsmyndighe-
den. Begrundet anmodning skal fremsendes i hvert
enkelt tilfaelde senest 4 uger fer planlagt prgvetagning.

4. Rapportering

Overfladevand & grundvand

d)

e)

f)

Analyseresultater for overfladevand og grundvands-
kontrol skal fremsendes til tilsynsmyndigheden sa
snart de foreligger. S8fremt der optraeder afvigelser
skal fremsendelse vaere forsynet med relevant vurde-
ring.

En gang &rligt skal der pa basis af kontrolanalyserne
foretages en vurdering af grundvandskvaliteten i om-
radet. Denne skal fremsendes sammen med &rsrappor-
ten.

Den samlede udsprgjtede mangde af overfladevand
skal fremg3 af arsrapport (jf. A4a).
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D. Spildevand, overfladevand & grundvand (Rensning)

1. Indretning/drift

Spildevand

Spildevand fra flyvask, i vedligeholdelseshangar (bygning 981)
skal opsamles i samletank, med henblik pd bortskaffelse til rense-
anlaeg .

Overfladevand

a) Der ma kun foregd afisning pa arealer som beskrevet under
afsnit 6.4.3 - Afisning. Vejsalt m& kun bruges nord og @st for
terminalbygningen (tilkgrselsveje og parkeringsarealer)

b) Overfladevand, der ledes til kommunal rensning skal afledes
gennem et forsinkelsesbassin.

Overfladevand fra den lille parkeringsplads P2 afledes til graft,
hvis nordlige ende bortleder i rgrsystem til Borum baek.

c) Overfladevand fra APRON skal ledes til forsinkelsesbassin. I
perioder, hvor der ikke afises fly, kan vand ledes direkte fra
APRON til forsinkelsesbassin og videre til spildevandsledning.

d) Der skal veere falgende malebrgnde for eventuel kontrol af
spildevand/overfladevand:

I: P& aflgbsledning fra forplads fgr tilledning til opsamlingsbassin/

forsinkelsesbassin.

2: P3 aflgbsledning fra forsinkelsesbassin

3: P3 afledning til udsprgjtningssted ved brandgvelsespladsen.

e) Mélebrgndene skal vaere indrettet, sd der kan udtages maeng-
deproportionale prgver og aflgbsmaengde kan fastlaegges.

f) Afledningen af overfladevand fra P1 skal ske via eksisterende
forsinkelsesbassin.

g) Overfladevand fra kloakerede arealer omkring forplads jf. bi-
lag 3, hvor der anvendes flyafisningsmidler, skal ledes til for-
sinkelsesbassin, men kan i perioder, hvor der ikke afises, le-
des fra forsinkelsesbassin til Borum Baek/Mé’lrup A.

Grundvand

h) Der skal opretholdes kontrolboringer til kontrol af opstrgms
omrader og de omrader, der kan blive pavirket af baneafis-
ningsmidler

i) Kontrolboringerne B1 - B4, B8, B10 og B12, skal veere sikret
og tilgaengelige som kontrolboringer.

j) Boringsmaerkater pasat af miljgmyndigheden ma ikke fjernes.
I tilfeelde af beskadigelse skal tilsynsmyndigheden straks un-
derrettes.
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k) Grundvandskvaliteten i de to nederste filtre i B2 - B4 ma ikke
forringes i forhold til kvaliteten i boring B1.

s) Safremt koncentrationen i grundvandet i de to gverste filtre i
B1 - B4 overstiger greenserne i nedenstaende skema (pH dog
undtaget), skal der indenfor en maned fra forste prgvetagning
foretages en ny analyse. Tilsynsmyndigheden skal straks ori-
enteres, hvis der sker overskridelse af graenserne. Resultater-
ne skal, efter genanalyseringen, vaere vedlagt vurdering samt
forslag til, hvorledes udviklingen bringes til ophgr.

STOF @verste filter
Iltindhold -

pH 8,1
Ledningsevne -

NVOC 4,5 mg/!
Bikarbonat

Nitrat 50 mg/I
Klorid

Sulfat

Natrium 20,0 mg/I
Kalium 5,0 mg/I
Calcium -
Magnesium 20 mg/I
Mangan

Jern -
Redoxpotentiale

Ammonium 5 mg/I

) Kontrolprogrammet kan tages op til revision 1 gang arligt.

2. Volumen/kapacitet a) Afledning af overfladevand fra baner og rulleveje skal ske som
passiv nedsivning af hensyn til stgrst mulig iltning af overfla-
devandet ved nedsivning.

b) Slukningsvand fra brandslukningspladsen skal udspredes over
et mindst 500 m2 areal.

3. Egenkontrol Spildevand

Overfladevand

a)

b)

Vandmangderne, der ledes fra nyt mindre forsinkelsesbassin
til kommunalt rensningsanlaeg, skal males kontinuerligt. Data
fra malingerne skal registreres manedligt af virksomheden og
forelaegges pa tilsynsmyndighedens forlangende.

En gang &rligt skal der udtages prgver af aflgbsvand fra for-
sinkelsesbassin fra forplads og brandslukningsplads. Prgverne
fra aflgbsvandet skal analyseres efter samme pakke som
grundvandskontrollen + parametrene BTEX og mineralsk olie.

For prgvetagning geelder, at prgverne skal udtages af akkredi-
teret prgvetager i en periode med glatfgrebekaempelse.
Analyse skal foretages af akkrediteret laboratorium.

Kravet om akkrediteret prgvetager kan om ngdvendigt afviges
efter forudgdende skriftlig aftale med tilsynsmyndigheden.
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Begrundet anmodning skal fremsendes i hvert enkelt tilfaelde
senest 4 uger fgr planlagt prgvetagning.

d) Der skal foretages registrering af start og stop for afisning,
samt registrering af abninger og lukninger af skot mellem
overfladevandsbassinerne jf. Clg

Grundvand

e) Grundvandskvaliteten overvdges ved at virksomheden udfgrer
én arlig kontrol efter flg. program:

Boring Gns. antal filtre
pr. ar/ pakke
med stoffer

Bl 2/1
B2 2/1
B3 2/1
B4 2/1
B8 0,5/1
B10 1/1

Analysepakke 1:
pH, ledningsevne, redoxpotentiale, samt ilt (feltmalinger), ammoni-
um, nitrat, jern, mangan, sulfat, klorid, bikarbonat, calcium, kalium,
magnesium, natrium, NVOC.

f) Prgver skal udtages af akkrediteret prgvetager. Analyse skal
foretages af akkrediteret laboratorium. Kravet om akkredite-
ret provetager kan om ngdvendigt afviges efter forudgaende
skriftlig aftale med tilsynsmyndigheden. Begrundet anmod-
ning skal fremsendes i hvert enkelt tilfaelde senest 4 uger fer
planlagt prgvetagning.

4. Rapportering

Overfladevand & grundvand

a) Analyseresultater for overfladevand og grundvandskontrol
skal fremsendes til tilsynsmyndigheden s& snart de foreligger.
Safremt der optraeder afvigelser skal fremsendelse vaere for-
synet med relevant vurdering.

b) En gang arligt skal der pa basis af kontrolanalyserne foretages
en vurdering af grundvandskvaliteten i omrédet. Denne skal
fremsendes sammen med &rsrapport vedr. kap.5-
godkendelsen, jf. vilkar A4a.
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E. Oplag og affald

1. Indretning/drift a) Aarhus Lufthavn skal sikre, at tilsynsmyndigheden til enhver
tid har adgang til en opdateret samling af datablade over pro-
dukter, der anvendes pa anlaegget.

b) Ved skift til ny produkter skal eendringen anmeldes.

c) Under dunke/tgnder/tanke med flydende ravarer og hjzelpe-
stoffer, som ved laekage kan give anledning til vaesentlig foru-
rening samt olieaffald og andet farligt affald skal der veere et
teet opsamlingssted.

d) Opsamlingsstedet skal vaere indendgrs eller overdaekket og
uden aflgb. Opsamlingsstedet skal kunne indeholde rumfanget
af den stgrste beholder.

e) Arealer, hvor der tankes kgretgjer, skal have taet belaegning
med haldning mod aflgb forsynet med olieudskiller.

f) Opsamlet veeske i ovennaevnte opsamlingssteder skal bort-
skaffes efter kommunens anvisning, med mindre det umiddel-
bart kan genbruges i den oprindelige aktivitet som f.eks. afis-
ningen.

g) Virksomhedens affald skal hdndteres som anfgrt i den miljg-
tekniske beskrivelse.

h) Affaldet skal bortskaffes i overensstemmelse med kommunens
affaldsregulativ/anvisninger.

i) Olieudskillere skal tsammes efter behov til godkendt modtager.
Tgmning skal foretages i overensstemmelse med kommunens
regulativ og virksomheden skal kunne dokumentere tilmelding
til en godkendt tgmningsordning.

2. Volumen/kapacitet a) Virksomhedens arlige maksimalt tilladte forbrug af ravarer og
hjeelpestoffer:

Gennemsnitligt Max ars-
Produkt forbrug forbrug
over 5 ar
Flydende middel til afisning af 600
baner .Acetat eller formiat 150 m3/&r m3/ar
Granuleret middel til afisning o
af baner Acetat eller formiat 45 t/ar 90 t/ar
Glycol til fly 30 t/3r 60 t/&r
NaCl til afisning af parkerings-
plads
samt gvrige arealer med af- 30 t/ar 60 t/ar
ledning til M&rupBrek

3. Egenkontrol

a)

Der skal fgres journal over:
e producerede meaengder affald
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e mangde og art af produceret olie- og kemikalieaffald
samt afleveringssted

e tidspunkt for tgmning af olie- og benzinudskillere samt
mangde og afleveringssted

o 3rligt forbrug og lager af rdstoffer og hjzelpestoffer
inkl. vand

« eventuelle uheld, som f.eks. brud p& emballage, brud
pd braendstof/hydrauliksystemer pa udspredere og
oppumpninger fra opsamlingsbakke under lagertank

b) Journalerne skal veere tilgaengelige for og pa forlangende ind-
berettes til tilsynsmyndigheden. Journalerne skal opbevares
pd virksomheden i mindst 3 ar.

4. Rapportering
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11.

Driftsforstyrrelser og uheld

11.1 Forholdsregler
Folgende omrader har stor miljgmaessig opmaerksomhed fra Aarhus Lufthavns side,

saledes at der sker stgrst mulig og rettidig forebyggelse af eventuelle driftsforstyrrel-
ser og uheld:

e spild af afisningsmiddel (tgrt og flydende)
Der er truffet de forngdne opbevarings- og spildopsamlende foranstaltninger
i form af bassin til lagertank. Forholdene er ikke aendret.

¢ afledning af overfladevand til Borum Baek
Fremover vil der skulle foretages aktiv omkobling til det nye forsinkelsesbas-
sin og dermed afledning til baekken.

e braendstofpafyldning af fly
Sikkerhedsforanstaltningerne herfor er de samme som hidtil.

11.2 Risikovurdering
Der vurderes ikke at veere saerlig miljgmaessig risiko forbundet med driften af virk-

somheden.

Ref. 07409002/ Side 29 af 29



Bilag 1 —

Situationsplan, 1:1.500/1:500
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AARHUS LUFTHAYN AJS - AARHUS MRPORT LTD.
DENMARK

SYDDJURS KOMMUNE

Syddjurs Kommune indgéet
Natur og Milja
Lundbergsvej 2 0:3-0KT, 2007

8400 Ebeltoft
Att.: Susanne Kornvig

Deresfyour ref. Vorfour ref. Dalofdale

EHiM/al 2. oktober 2007

Vedr.: Etablering af supplerende tank for glycol

Aarhus Lufthavn benytter glycolvaeske til afisning af fly. Opbevaring og brug af glycol
er beskrevet i lufthavnens miljsgodkendelse.

Brugen af glycol er n@dvendigt for at sikre, at luftfartagjer bevarer deres aerodynamiske
egenskaber under forhold hvor der kan forekomme sne eller rim pa luftfartgjet.

Glycol anvendes ved udsprajtning pa [uftfartgjer, enten praeventivt eller for at flerne
sne eller rim. Der benyttes to typer glycol, hvor den ene type er opvarmet til ca. 80
grader.

Glycol opbevares normalt i lagertanke og fyldes pa det keretsj der benyttes til
udsprejtning, hvor det opvarmes med el. Karetgjet kan rumme ca. 4000 liter.

Vejrforholdene i de senere ar har resulteret i, at lufthavnen flere gange er lgbet tar for
opvarmet glycol. Denne situation medfarer, at lufthaven ikke er i stand til at udfare
afisning af fly i en periode pa op til 6 timer, mens nypéafyldt glycol opvarmes til de
ovenstaende 80 grader. | praksis betyder det, at lufthavnen under forhold hvor afisning
er pakraevet er lukket.

Denne situation er naturligvis ikke holdbar for en international |lufthavn, hvorfor
lufthavnen har besluttet at imedega, at situationer med mangel pa opvarmet glycol
opstar,

| lighed med andre danske lufthavne etablerer [ufthavnen derfor en buffertank med
opvarmet glycol.

Etablering sker som beskrevet nedenfor.

Pa pladsen meltem det bestdende glycol type 1 og type |l opbevaringsanlazg, placeres
en 20 fods container med et tast stélkar. Stalkarret har aflgb til bestaende
opsamlingsbassin for lype | tank. Opsamlingsbassinet kan rumme mere end 8000 liter.
[ 20 fods containeren placeres fglgende:

1. To isolerede rustfri tanke der tilsammen rummer 3000 liter
2. En 250 KW varmeveksler

3. Et oliefyr pd 250 KW

4, En 1800 liter olietank.

Postadresse Slabrandve) 24, DK-BR60 Kolind - E-mail; info@aar.dk - CVenire 25 44 97 48
Bank Den Danske Bank konlo 3627-3626017630 « Telefon +45 8775 7000 - Telefax -+ 45 8775 7030 - Telex 60718 (aarap dk)




AARHUS LUFTHAVN A/S — AARHUS AIRPORT LTD.
DENMARK

Enheden monteres med en skorsten med afkast i 4 meters hgijde.
Oversigtstegning er vedlagt som bilag 1.

Opvarmningstanken tilsluttes den eksisterende 21.000 liter type 1 lagertank gennem
nuveerende pumpesystem. Buffertankens 3000 liter stér i vinterhalvaret konstant
opvarmet til 80 grader og vil i forbindelse med tankning af afiserkeretejet blive iblandet
maximalt 1000 liter delvist opvarmet veeske. Dette giver 4000 liter vaeske med en
temperatur pa min. 70 gr. Operation kan gentages efter 1 time, hvilket svarer til den
realistiske hurtigste mulige temningstid pa bilen.

/Endringen vedrgrer saledes ikke principperne i opbevaring, maengde eller brug af
glycol, men alene etablering af en supplerende tank samme sted som gvrige
glycoltanke er etableret. Lufthavnen er derfor af den opfattelse, at zendringen ligger
indenfor rammerne af fufthavnens nuvaerende milisgodkendelse.

Lufthavnens miljgvurdering er vedlagt som bilag 2.

Syddjurs Kommune, Natur og Milig anmodes venligst om at tilkendegive, om
zendringen kan rummes indenfor den nuvaerende miljggodkendelse.

Med venlig hilsen

AARHUS LUFTHAVN A/S
3

Lar k\-{ ((\mgM
Driftschef

Bilag
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Aarhus Lufthavn A/S
Miljghandbog

Kap. 10 Gronne indkeb
Bilag 10A
Side 1 af 1

Bilag 2 Miljgvurdering af glycolcontainer

Leverander/Varefydelse

Etablering af container til opvarmning og
opbevaring af glycol

Pris Kr. 250.000,-

Levering 1-11-2007

Forbrug, Olie til opvarmning

affaldsmaengde, andet El til styring

Vedligehold/eftersyn Tilses dagligt

Levetid 15 ar

Bortskaffelse Primeert metal der kan genbruges ved

(efter endt levetid)

omsmeltning. Isoleringsmaterialer til
deponi

Reservedele

Hyldevarer

Leverandgrens miljgforhold

{miljgpolitik, mal, handlingsplan,
certificeret miljgledelse)

Ingen szerlige krav stillet

Andet/avrigt/
seerlige forhold

Ingen

Begrundeise for valg af
produkt eller leverandor

Lasning nadvendig for at sikre leverance
af flyafisning under ekstreme forhold.

Lasning er valgt ud fra gkonomisk og
miljgmaassige hensyn.

Miljggevinsten er beskrevet i vedlagte
bilag.

Udarbejdet af: Miljggruppen
Godkendt af: LHM

Revisionsdato: 2002-06-01
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KOMMUNE

Bilag 11

Ansggning om nye pillefyr, nye olietanke, sendret
handtering af vand fra forpladsen samt fordobling af
faldskaermsflyvninger.
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INDLEDNING

Aarhus Lufthavn fremsendte i september 2008 en opdateret miljgteknisk beskrivelse samt forslag
til vilkar for den forestdende vilkarsrevision fra Syddjurs Kommune. Materialet er nu i 2010 taget
op til realitetsbehandling i Syddjurs Kommune. I den mellemliggende periode er der pabegyndt
planlaegning af nogle miljgforbedrende indsatser og sendringer pa virksomheden, som
afstedkommer dette supplement til det fremsendte materiale.

Materialet rummer andringer indenfor fglgende omrader:

A) Omlagning af oliefyret kedelanlzaeg til pillefyr

B) Udfasning og omlaegning af tankanlaeg

C) Andret hdndtering af nedsivningen af vandet fra terminalens forplads
D) /Andring i antallet af faldskaermsflyvninger

Supplerende til materialet har Syddjurs Kommune udbedt sig bilagstegninger med hhv. kloak- og
aflgbsplan og tankoversigt, som vedlaagges som bilag sammen med en opdateret oversigtsplan.

PILLEFYRET VARMEFORSYNING

Aarhus Lufthavn foretager renovering og miljgforbedring af deres varmeforsyning ved at udskifte
oliefyrede kedelanlaeg med pillefyr. Anlaeggene er placeret i henholdsvis kedelbygningen ved
terminalen og ved vaerkstedsbygningen syd for baneanlagget.

I kedelbygningen indseettes et 194 kW pillefyr, som skal erstatte den primasre varmeproduktion
fra det nuveerende 230 kW oliefyr. Oliefyret bibeholdes til evt. spidslastbehov, hvortil der
forventes anvendt 20.000 liter olie. I sammenhang med anleegget etableres en silo til traepiller.

I forbindelse med vaerkstedsbygningerne erstattes 3 eksisterende oliefyr med et centralt placeret
pillefyr pd 94,2 kW, som skal fiernlevere varme til de tre bygninger. Anlaegget etableres i en 10
fods container med afkast 1 meter over tag.

Anlzeg Passat Compact C16 | Passat Compact C8
Nominel ydelse 194 kW 94,2 kKW

Minimums ydelse 45,6 kW 25,4 kW

El forbrug ved nominel ydelse 125 W 125 W

Virkningsgrad ved nominel ydelse 90 % 90,4 %
Virkningsgrad lav last 90 % 90,8 %

Siloanlag 49 m3 ~ 75,4 tons 34,2 m3 ~22,2 tons

Tabel 1 - Datatabel for pillefyr



Yderligere tekniske data samt prgvningsrapporter findes pa
http://www.passat.dk/Page.aspx?PagelD=312.

Heraf fremgar det, at de to fyringsanlaeg opfylder emissionskravene i bilag 1 til bekendtggrelse
nr. 1432 af 11/12/2007 vedr. regulering af braendeovne og braendekedler samt visse faste anlaeg
til energiproduktion.

I forbindelse med renoveringen temmes og afblaendes den eksisterende nedgravede olietank pd
40.000 liter. Neermere information findes under afsnittet 3. Tanken erstattes af en overjordisk
tank pa 5.900 liter.

Der etableres en silo til hvert fyr. Ved kedelbygningen inddaekkes den ca. 10,5 m hgje silo, sd
den fremstar med lige sider og top og skjuler siloens skrd bund og top.

Udskiftningen af fyringsanlaeggene udggr et savel energi- som miljggkonomisk forbedrende tiltag
pa Aarhus Lufthavn, idet anlaeggene er mere effektive end de eksisterende oliefyr og begraenser
udledning af drivhusgasser, ikke mindst ndr man regner udledning ved tilvejebringelsen af
braendslerne med, jf. Videncenter for Halm- og flisfyring, Videnblad nr. 167: "Undersggelsen
viser, at tilvejebringelse af fossile braendsler generelt er mere energikraevende end
tilvejebringelse af biobraendsler. Kul og olie har de hgjeste emissioner af NOx og SO?. Hvad angar
CO2-emissionen, har biobraendsler en markant lavere emission. Derfor er antagelsen om, at
biobraendsler er CO?-neutrale, faktisk konservativ. Konklusionen er, at det er en klar miljgmaessig
fordel at benytte biobraendsler frem for fossile braendsler, samt at fordelen gges, hvis man
medregner tilvejebringelse af braendslet”.


http://www.passat.dk/Page.aspx?PageID=312

UDFASNING OG OMLAGNING AF TANKANLAG

3.

o

Fglgende oversigt vise, hvilken omlaegning og udfasning der foretages pa virksomhedens

tankanlaeg. For placering af tankene henvises i gvrigt til bilag 1 med tankoversigt.
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Tabel 2 - Del af tankoversigten med plan for renovering i 2010



4.1

AENDRET HANDTERING AF NEDSIVNINGEN AF VANDET
FRA TERMINALENS FORPLADS

Aarhus Lufthavn gnsker at foretage en miljgmaessigt bedre handtering af overfladevandet fra
terminalens forplads, hvor der i vinterperioden afises fly. De nuvaerende forhold er beskrevet i
den reviderede miljgtekniske beskrivelse, som 0gsd rummer beskrivelse af mulige sendringer.

Efterfglgende har virksomheden gnsket at f3 alle driftsaktiviteter lagt indenfor det areal, som
fremgar af oversigtsplanens bl afgraensning, som udggres af et hegn (se bilag 1).

Planen er, at det nuvaerende opsamlingsbassin og udsprgjtningsanlaeg skal slgjfes, mod at
etablere et nyt nedsivningsanlaeg nord for den nordlige bane, sdledes at overfladevandet Igbende
pumpes til nedsivning i stedet for at blive opsamlet i hele vinterperioden og pumpet til
udsprgjtning i en periode pa ca. 2-3 mdr. efter afisningssaesonens afslutning.

fEndringerne har fglgende positive miljgeffekt:

e Tilledningen til nedsivning vil ske udjaevnet over hele afisningssaesonen, hvorved
genetableringen af iltningsforholdene i jorden bedres. Grundlaget for at kunne nedbryde
glykolen i overfladevandet holdes derved bedre i balance, end nar jorden pa
nedsivningsomradet over en kortere periode holdes maettet med vand, som kraever ilt til
nedbrydning.

e Slgjfning af opsamlingsbassinet reducerer den samlede mangde vand til nedsivning, idet
vandmaengden pa nuvarende tidspunkt suppleres med regnvand direkte i bassinet

e Der spares elektricitet til pumper, idet det nuvaerende bassin fordrer at grundvandet bliver
saenket i omradet.

Slgjfning af bassinet vil desuden ggre det mindre attraktivt for fugle at opholde sig i omradet.
Lufthavnen er interesseret i at eliminere denne risikofaktor i forhold til driften.

Beregninger og vurdering vedr. iltforbrug til nedbrydning

Beregningerne af, hvor stort et omrade faskineanlaegget skal daekke tager udgangspunkt i de
forudsaetninger, som er gjort tilbage i 2005, hvor der blev foretaget miljgmaessig vurdering af
nedsivning af overfladevandet fra savel baner som forplads. Notatet er vedlagt som bilag 3.

I forhold til forudsaetningerne fra den gang, skal der anvendes fglgende tal:

Emne Stgrrelse
Forpladsareal 5 ha
Nettonedbgr vinterhalvar ved 20% fordampning 240 mm
Maengde af overfladevand: 50000m2 * 0,24m 12.000 m3
Samlet tilfgrsel af afisningsmidler i 2009 (ren 15t
glykol) beregnet med spildprocenterne fra 2005

Propylenglykol i overfladevandet 1200 mg/I

Tabel 3 - parametre til bestemmelse af glykolindhold i overfladevandet

Det skal bemaerkes, at der fortsat ikke er regnet med fordampning af det afisningsmiddel, som
spildes pa pladsen. Derved er den beregnede koncentration af glykol, som nedsivningen skal
omsaette, vaesentligt stgrre end den realistisk vil vaere, idet store dele af glykolen pd torre dage
fordamper fra overfladen.

Der er regnet pd, hvor stort areal nedsivningen skal foregd pa ud fra gnsket om, at der
maksimalt tilfgres glykol til grundvandet i maettet zone i en koncentration pd 20 mg/I. For givne
koncentrationer i overfladevandet varierende fra eksempelvis 300 mg/I til de konservativt
betragtede 1200 mg/I er der beregnet ngdvendigt areal.




4.2

I sammenhang med de nye beregninger er der taget fglgende antagelser i supplement til
ovenneevnte:

e Vandet ledes til opsamling i forsinkelsesbassin, hvorfra det pumpes til nedsivning kontinuert i
forhold til opsamlingen.

e Der regnes med en lavere porgsitet i jorden (sand) end forventet (15 % i stedet for 20 %).

e Der regnes med 100 % iltmaetning i hele den umaettede zone baseret pa de konstaterede
iltforhold i hovedparten af moniteringsboringerne.

e Koncentrationen af glykol skal ved processen i umaettet zone reduceres til 20 mg/I.

e Umeettet zone er sat til 4 m, da nedsivning vil ske fra frostfri dybde

De lokale konditioner (geologi, porgsitet mv.) betyder, selv ved relativ hgjt vand indhold i den
umeettede zone, at nedsivning af vand igennem 4 m umeaettet zone minimum vil tage 25 dage.
Ved 100 % ilt maettede forhold tager det 25 dage at nedbryde 75 % af glykolen. Der vil derfor
ved ovenstaende forhold forventes minimum 75 % nedbrydning af glykolen.

Beregningerne viser, at der ved et spaend i glykolkoncentrationen pa 300-1200 mg/! i
overfladevandet er behov for nedsivningsareal pa mellem 0,5-1,5 ha (5000-15000m?)til
nedbrydningen.

Etablering af anlaegget

Nedsivningsarealet flyttes til omradet nord for baneanlaegget og udformes med et ledningsanlaeg,
som via gruskastning sikrer en god fordeling af vandet til nedsivning samtidig med, at det sikrer
en god geniltning. Nar principperne for fremgangsmaden er godkendt af Syddjurs Kommune
fremsendes skitseprojekt for anlaegget.

MAX 15 m (max, 25 m ved tryksiverar)
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Tabel 4 - overordnet princip for nedsivningsanlaegget, jf. MST vejledning nr. 2, 1999, for nedsivningsanlaeg op til 30 PE



ANDRING AF ANTALLET AF FALDSKARMSFLYVNINGER

Lufthavnens aktivitetsmgnster rapporteres ar for ar via det grgnne regnskab. Aktivitetsoversigten
viser, at faldskaermsflyningen kun udggr en meget lille del af virksomhedens samlede
operationer.

Samlet antal operationer 2005 - 2009

Operationer
25000 —— — e
' ERundflyvning
20000 @ Faldskaermsflyvning
D Skoleflyvning
B Privatflyvning
e D Erhvervsflyvning
B Helikopterflyvning
10000 D Skoleflyvning 0. 5700 kg.
' O Fragtflyvning
5000 @ Chartertrafik
O Rutetrafik

Lufthavnen gnsker at udvide denne aktivitet, sddan at der fremover foretages 1500 flyvninger pr.
ar mod hidtil 800. Det vurderes, at denne aktivitetsforggelse stadig udger sa lille del af
virksomhedens samlede antal operationer, at den er ubetydelig i miljgmaessig sammenhaeng.



BILAG 1
TANKOVERSIGTSPLAN

1-1



BILAG 2
AFLOBSPLAN

1-2



BILAG 3
RAPPORT, MAJ 2005 - KONSEKVENSVURDERING - KAPACITETEN AF
ILT TIL NEDBRYDNING AF AFISNINGSMIDLER

1-3
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1.

1.1.

Nye driftstilstande

Syddjurs Kommune har valgt at medtage et bilag om nye driftstilstande for
at synliggare nogle af de forhold lufthavnen gnsker at eendre. Det fremgar
eksempelvis af de forslag til vilkar Aarhus Lufthavn har fremsendt, at luft-
havnen gnsker godkendelse af et starre forbrug af NaCl end hidtil. | andre
tilfeelde er der fremsendt en ansggning som eksempelvis ved de nye pille-
fyr, men hvor kommunen har fundet det nadvendigt at samle oplysninger el-
ler supplere med anden baggrundsviden, sa 3. part nemmere kan danne sin
egen vurdering af sagen.

De aendringer, der er medtaget i dette bilag, er falgende:
e 2 nye pillefyr med tilhgrende siloer
e /Endringer i forbrug af NaCl

e /Endret fordeling af faldskaermsflyvninger over degnet og ugen.

Punkterne bliver beskrevet i de falgende afsnit.

To nye pillefyr

| forbindelse med revurderingen gnsker lufthavnen at indfgre 2 nye pille-
fyr. Det ene pillefyr (194 kW) skal erstatte oliefyret i varmecentralen
(230 kW) som primeer varmekilde, men oliefyret beholdes til evt. spids-
belastningsperioder. Lufthavnen forventer, at anvende 20.000 . olie/ar.

Tre eksisterende oliefyr i veerkstedsbygningerne skal erstattes med et
centralt placeret pillefyr pa 94,2 kW, som skal fjernlevere varme til de 3
bygninger. Anleegget etableres i en 10 fods container med afkast 1 me-
ter over tag. | nedenstadende tabel er der en oversigt med oplysninger
om de 2 pillefyr.

Placering Varmecentral Vaerkstedsbygningerne
Anlaeg Passat Compact C16 Passat Compact C8
Nominel ydelse 194 KW 94,2 kW
Virkningsgrad ved nom. 90 % 90,4 %

ydelse

Afkasthgjde 17 m o. terreen 1 m over tag
Siloanlzeg 49 m® ~ 75,5 tons 34,2 m® ~ 22,2 tons

| forbindelse med hvert pillefyr etableres en silo. Ved varmecentralen
etableres en 10,5 m hgj silo som inddaekkes, s& den fremstar med lige
sider og top og skjuler siloens skra bund og top. Silo 2 er 6,89 meter
hgj. Placeringen af anleeggene kan ses pa

Side 3/5



1.2.

Det er i ansggningen oplyst, at de nye pillefyr opfylder emissionskrave-
ne i bilag 1 til bekendtgerelse nr. 1432 af 11. december 2007 vedr. re-
gulering af breendeovne og braendekedler samt visse faste anleeg il
energiproduktion. | nedenstaende tabel er vist hvilke emissionskrav, der
i henhold til bilag 1 geelder for de 2 nye pillefyr (automatisk styrede cen-
tralvarmekedler fyret med biomasse).

Anlzeg Emissionskrav

Nominel (mg/m® ved 10 % 02, tor raggas, 0 °C

varmeydelse og
(kW) 1013 mbar)
co Kulbrinter Partikler

Pillefyr v. varme-
central 194 1200 80 150
v. veerkstedsbyg- 94,2 2500 80 150
ning ’

AEndringer i forbrug af afisningsprodukter

I lufthavnens forslag til vilkar i forbindelse med vilkarsrevisionen fremgar
det, at lufthavnen gnsker godkendelse af falgende maengder NaCl til af-
isning:

Produkt Gennemsnitligt | Maks. arsfor-
forbrug over 5| brug

ar

NaCl til afisning af parkerings-
plads samt @vrige arealer med 30 t/ar 60 t/ar
afledning til Borum Baek

Lufthavnen gnsker godkendelse af et starre forbrug af NaCl, end der er
givet godkendelse til i rammegodkendelsen fra 1999. | henhold til ram-
megodkendelsen har lufthavnen tilladelse til falgende:

Figur 1.1.
Placering af bioan-
leeg pa Aarhus
Lufthavn A/S.

Side 4/5



1.3.

afledning til Borum Baek

Produkt Gennemsnitligt Maks. arsfor-
forbrug over 5 ar | brug

NaCl til afisning af parkerings-

plads samt avrige arealer med 8 t/ar 16 tar

FEndret fordeling af faldskaermsflyvninger

| lufthavnens forslag til vilkar i forbindelse med vilkarsrevisionen fremgér
det, at lufthavnen ansker feerre restriktioner pa, hvornar pa degnet og
ugen faldskeermsflyvninger ma finde sted. Lufthavnen har saledes frem-
sendt forslag til vilkarsformuleringen (B.1.d), som lyder saledes:

Faldskeermsflyvning ma kun forekomme i tidsrummet 7-22, og antallet af
faldskaermsoperationer om aret ma ikke overstige 480 pa hverdage og

320 i weekends.

| tillaeegsgodkendelse af 29. marts 2001 er vilkaret formuleret saledes:

Faldskeermsflyvning méa forega i falgende tidsrum med tilhgrende forde-

ling af operationer:

Ugedag Dognperiode | Fordeling af max.
800 operationer
Mandag — fredag KI. 8-19 Max. 100 %
Mandag — fredag " KI. 19-22 Max. 10 %
Lerdag og sendag K. 9.30-197 Max. 75 %

1) Faldskeermsflyvning efter kl. 19.00 ma hgjst forekomme 2 hverdage om ugen.
2) Faldskaermsflyvning i weekender ma ikke forekomme i juli maned.
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Bilag 13

Ansggnhing om
&ndring af brandovelsesprocedure
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AEndring af procedure for brandovelser

Fra ar 2013 har lufthavnen implementeret nye procedurer for brug af skummid-
ler pa brandkaretgjer.

Daglig afprevning udfgres kun med vand og 1 gang manedligt afproves med
skum pa gvelsesplads.

Proceduren for brug af gvelsesplads er aendret, sdledes at udsprgjtning ikke
leengere forekommer. Al gvelsesvand recirkuleres og i tilfaelde af manglende
opsamlingskapacitet bortskaffes til destruktion.

Procedurerne er indfert i henholdsvis Flyvepladshandborg (afprgvning af kare-
tajer) og Miljghandbogen (Qvelser og handtering af spildevandet).

Den miljgmaessige risiko ved brugen af skummidlerne er hermed elimineret og
nugeeldende vilkar kan justeres. Lufthavnen anmoder venligst om at justerin-
gen af vilkar gennemfgres i dialog.
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Bilag 14

Ansggning om gget forbrug af afisningsmidler
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1. Forbrug af afisningsmidler

Syddjurs Kommune har valgt at medtage dette bilag for at synliggere, at luft-
havnen gnsker godkendelse af et starre forbrug af NaCl og glycol end hidtil,

hvilket fremgar af de forslag til vilkar, som Aarhus Lufthavn har fremsendt.

I lufthavnens forslag til vilkar i forbindelse med vilkarsrevisionen fremgar det, at

lufthavnen gnsker godkendelse af falgende maengder afisningsmiddel:

Produkt

Gennemsnitligt
forbrug over 5 ar

Maks. arsforbrug

med afledning til Borum Baek

Flydende middel til afisning af 38 3,4
baner (acetat eller formiat) 150 m™/ar 600 m-/ar
Granuleret middel til afisning . .
af baner (acetat eller formiat) 45 tar 90 var
Glycol il fly 30 var 60 tar
NaCl til afisning af parke-

ringsplads samt gvrige arealer 30 t/ar 60 t/ar

Lufthavnen gnsker saledes bade at kunne benytte acetat og formiat til baneaf-
isning. Derudover gnsker lufthavnen at bibeholde godkendelse af de maengder
flydende og granuleret baneafisningsmiddel, som er godkendt i rammegodken-

delsen fra 1999.

Lufthavnen gnsker godkendelse af et starre forbrug af NaCl og glycol, end der
er givet godkendelse til i rammegodkendelsen fra 1999. | henhold til ramme-

godkendelsen har lufthavnen tilladelse til falgende:

med afledning til Borum Baek

Produkt Gennemshnitligt Maks. arsforbrug
forbrug over 5 ar

Glycol til fly 12,5 tar 25 t/ar

NaCl til afisning af parke-

ringsplads samt gvrige arealer 8 t/ar 16 t/ar

| tillaegsgodkendelse af 22. februar 2006 fik lufthavnen godkendelse til at age
det arlige maksimale forbrug af glycol til 15,5 tons. Afgarelsen var tidsbegreen-
set og ville bortfalde, nar der meddeles revurdering af lufthavnens rammegod-

kendelse, dog senest den 15. oktober 2008.
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Bilag 15

Oversigt over revurdering af vilkar
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Miljggodkendelse af 15. oktober 1999

Vilkar Uaendret | Andret | Slettet | Forslag fra | Bemaerkninger

nr. Nyt nr. Nyt nr. AAR

Vilkdr meddelt efter Miljobeskyttelseslovens kap. 5

Generelt

A1 2 A1l.a AAR har ikke forslag til 2endringer.
AEndringer i vilkaret er udelukkende
redaktionelt. "Virksomhed” er eendret til
"lufthavn” og "godkendelse” er aendret il
"afgorelse”.

A2 5 A1b AAR har ikke forslag til eendringer.

A3 55 Alc AAR har ikke forslag til eendringer.
Vilkaret er omformuleret og udvidet med,
at der fremsendes en skriftlig redegarel-
se til tilsynsmyndigheden.

A4 4 Al1d AAR har ikke forslag til eendringer.

A5 3 Ail.e AAR har ikke forslag til eendringer.
Vilkaret er omformuleret, da rammen for
godkendelsen er fjernet. Lufthavnen skal
dog fortsat anmelde sendringer og udvi-
delser til kommunen og give forslag til
egenkontrol.

A6 6 Alf AAR har ikke forslag til eendringer.

Rammen for godkendelsen

B1 X B.1.d Vilkaret er ikke laengere relevant, da der
stilles nye stgjvilkar.

B2 7 E.2.a AAR har foreslaet at reducere vilkaret til
kun at omfatte afisningsmidler. Der er
ansggt om godkendelse af et starre
forbrug af NaCl.

Vilkaret om forbrug af ravarer er reduce-
ret til kun at omfatte NaCl, da meengden
af de gvrige afisningsmidler reguleres i
nedsivningstilladelsen. Der er ikke stillet
vilkar om, hvor meget lufthavnen ma
benytte af gvrige ravarer og hjeelpestof-
fer i driften.

Indretning og drift

C1 X B.1.e AAR har ikke forslag til eendringer.

Vilkaret er slettet, da der skal stilles nye
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stajvilkar.

Cc2

23

AAR har ikke forslag til eendringer.

Vilkaret er eendret til at st@jgreenserne
ikke ma overskrides i boligomrader her-
under Stabrand By. Fgr var vilkaret for-
muleret, s& omrade Il kun omfattede
Stabrand By.

C3

C1b

AAR har ikke forslag til eendringer.

Vilkar om, pa hvilke arealer der ma be-
nyttes NaCl som afisningsmiddel, er ikke
medtaget i revurderingen.

C4

E.1.aogb

Vilkaret er slettet, da der ikke laengere
meddeles rammegodkendelse samt at
det ikke er nugeeldende praksis at have
vilkar om datablade.

C5

29, 30
og 31

E.1.c,d, e
og f

AAR har foreslaet ikke at viderefare den
del af vilkaret, der omhandler, at dob-
beltveeggede transporttanke kan place-
res uden opsamlingssted. Syddjurs
Kommune har ikke fundet argumenter
for at slette den del af vilkaret og har
sdledes ikke sendret i ordlyden.

Det meste af vilkar C5 er overfart usen-
dret, dog er krav til indretning af pafyld-
ningspladser preeciseret (vilkar 31). Der
er ikke aendret pd, at arealer, hvor der
foregar tankning skal veere teette.
Vilkaret er underopdelt.

Cé6

36, 37

C1.cogd

Vilkaret er aendret og underopdelt i den-
ne afgarelse. For den lille parkerings-
plads, hvor overfladevand afledes til
Borum Beek, er der nu krav om, at over-
fladevandet skal ledes igennem sand-
fang og olieudskiller, inden det ledes i
greften (vilkar 36). Resten af vilkaret er
overfart uaendret i vilkar 37.

Cc7

38

C1le

AAR har ikke forslag til eendringer.

C8

35

Cif

AAR har ikke forslag til eendringer.

C9

39, 49
og 51

C1.g

Den del af vilkaret, der bestemmer, at
tilsynsmyndigheden skal orienteres fgr
skottet fiernes og nar skottet lukkes, er
slettet. Tidspunkterne skal dog stadig
registreres i journal og indberettes til
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kommunen ved den arlige rapportering.

C10

40

C.1.h

Der er i denne afggrelse kun krav om, at
der skal vaere mélebrgnd fra aflgb fra
det store sekundeere forsinkelsesbassin,
da vandet herfra udledes til Borum Beek.
Spildevand, der passerer de gvrige ma-
lebronde ledes til nedsivning og regule-
res gennem nedsivningstilladelsen.

C11

41

C.1.i

Vilkaret omfatter kun indretning af male-
brognden fra aflgb fra det store sekundae-
re forsinkelsesbassin.

Trafikforhold

D1

B.1.c

Vilkaret er slettet, da trafikforholdene
ogsa reguleres igennem de stillede stgj-
greenser.

Stoj

E1

B.2.c

Vilkaret er slettet, da der er stillet nye
stajvilkar.

E2

21 og

B.2.d

AAR har ikke forslag til eendringer.

Det er preeciseret, at stajbelastningen
skal males/beregnes i punkter i 1,5 me-
ters hojde over terreen.

Luftforurening

F1

10 og
11

B.2.aogb

AAR har ikke forslag til eendringer.

Der er stillet nye krav til afkasthgjder fra
fyringsanlaeggene i overensstemmelse
med Luftvejledningen. | vilkar 9 er der
desuden anfart emissionsgreenser for
oliefyr starre end 120 kW.

F2

B.1.a

AAR har ikke forslag til eendringer.

Vilkar F2 og F3 er sammenskrevet i
vilkar 8. Revideringen af vilkaret er sdle-
des kun redaktionel.

F3

AAR har ikke forslag til eendringer.

Vilkéar F2 og F3 er sammenskrevet i
vilkar 8. Revideringen af vilkaret er séle-
des kun redaktionel.

Spildevand

G1

Vilkaret er ikke medtaget, da det skal
reguleres ved en tilslutningstilladelse.
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De manglende tilladelser reguleres seer-
skilt.

G2

C.1l.a

Vilkaret er ikke medtaget, da det skal
reguleres ved en tilslutningstilladelse.
De manglende tilladelser reguleres seer-
skilt.

Overfladevand

H1

42

Den storste del af vilkaret er overfort
uaendret. Der er saledes fortsat krav til
hvad koncentrationen af NaCl maksimalt
ma veere i overfladevand, der ledes til
Borum Baek.

H2

Vilkaret er ikke viderefort.

H3

C.1k

Afledningen af overfladevand fra for-
pladsen, som ikke indeholder afisnings-
midler er allerede reguleret i vilkar 35.

H4

Vilkaret er slettet i denne afgarelse, da
udsprgjtning af overfladevand indehol-
dende afisningsmidler reguleres via
nedsivningstilladelsen.

H5

43

C.1.

Vilkaret er aendret efter forslag fra AAR.

Affald

I

E.1.h

Vilkaret er slettet, da der er kommet ny
lovgivning pa affaldsomradet.

12

Vilkaret er slettet, da der er kommet ny
lovgivning pa affaldsomradet.

E.1.i

Der er ikke medtaget krav til olieudskille-
re, da det er normal praksis i kommu-
nen, at driften reguleres igennem en
tilslutningstilladelse. Temning og kontrol
af olieudskillere er dog til enhver tid om-
fattet af bestemmelserne i kommunens
affaldsregulativ.

Kontrol af vilkar meddelt efter MBL'’s kap. 5

J1

X

B.3.a

AAR har ikke forslag til 2endringer. Vilka-
ret er slettet, da stgjvilkarene revurde-
res.

J2

24, 25,
26 og

B.3.b
B.4.b

Vilkaret er eendret i forhold til praksis i
Syddjurs Kommune.

J3

B.3.c

AAR har ikke forslag til eendringer.
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Vilkaret er slettet, da der stilles nye stgj-
vilkar.

J4 X B.3.d AAR har ikke forslag til eendringer.
Vilkaret er slettet, da der stilles nye stgj-
vilkar.

Journalfaring og kontrolrutiner

K1 52 A.3.aog | Vilkaret er overfgrt ueendret.

E.3.a

K2 49 E.3.a Vilkarsteksten er eendret.

K3 49 E.3.a Vilkarsteksten er eendret.

K4 53 E.3.b Vilkaret er overfgrt uaendret.

Rapportering

L1 X Vilkaret er slettet, da det ikke er praksis,
at have vilkar om fremsendelse af data-
blade.

L2 49 B.4.a Maengden af oplysninger, der hvert ar

skal indberettes af eendret.

Tilleegsgodkendelse af 5. september 2002 om kontrolprogram for grund-
vand og overfladevand

Vilkér
nr.

Uaendret
Nyt nr.

FEndret
Nyt nr.

Slettet

Forslag fra
AAR

Bemaerkninger

Kontrol med overfladevand

012 45, 46 og Der er ikke aendret pa analysefrekvens
47 eller analyseparametre. Vilkaret er delt
op.
Rapportering
P3 50 Vilkarsteksten er eendret saledes, at

lufthavnen ikke skal indsende analyse-
resultater, sa snart de foreligger, men
sammen lufthavnens @vrige rapporte-
ring.
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Tillzegsgodkendelse af om a&ndrede driftsvilkar for faldskaermsflyvning

Vilkar Ueendret | Andret | Slettet | Forslag fra | Bemaerkninger
nr. Nyt nr. Nyt nr. AAR
1 X Vilkéret er ikke leengere relevant.
2 1 Teksten er eendret.
18
19

Nye vilkar som folge af revurdering

Generelt

Vilkar 1 Tidsbegraensning pa gennemfgrelse af godkendte aendringer.
Luft

Vilkar 9 Emissionsgraenseveerdier for oliefyr starre end 120 kW

Vilkar 12 Kontrol af at emissionsgreenseveerdier overholdes.

Stoj

Vilkar 13 Stojberegning efter DENL-metoden
Vilkar 14 Stejberegning efter TDENL-metoden

Vilkar 15 Beregning af kurven for maksimalvaerdien LAMAX

Vilkar 16 Greenser for stgjbelastningen meddeles efter ny beregning

Vilkar 17 Stajkurverne fra 1999-beregningen falges indtil videre

Vilkar 26 Definition pa overholdte stajgreenser for anden staj end flystgj

Vilkar 27 Ubestemtheden ved malinger eller beregninger

Affald

Vilkar 28 Affald skal handteres, opbevares og opsamles uden gene eller
forurening

Beskyttelse af jord og grundvand

Vilkar 32 Overjordiske tankanleeg skal sikres mod pakersel

Vilkar 33 Brandgvelsespladsen skal veere taet med opkant

Vilkar 34 Olieudskiller ved brandgvelsespladsen skal slajfes

Egenkontrol

Vilkar 44 Der skal foretages visuel kontrol af teette arealer og skader skal
udbedres

Vilkar 48 Revurdering af analyseantal af NaCl tages op pa baggrund af 5
ars analyseresultater
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Bilag 16

Sagens akter

Dato

2. oktober 2007
10. oktober 2007

15. oktober 2008
12. november 2008

21. november 2008
2. december 2008

20. marts 2009
23. marts 2009

10. juni 2009
12. juni 2009
25. juni 2009
30. juni 2009
12. august 2009

24. august 2009
26. maj 2010

1. juli 2010

2. juli 2010
15. september 2010

20. september 2010

20. september 2010

Beskrivelse
Aarhus Lufthavn A/S sender ansggning til kommunen om god-
kendelse af supplerende glykoltank inkl. olietank og fyr.

Aarhus Lufthavn A/S fremsender bemaerkninger til sagsbehand-
lingen til kommunen.

Aarhus Lufthavn A/S indkalder til mgde den 21. november 2008.

Aarhus Lufthavn A/S fremsender ansggningsmateriale vedr.
revurdering af miljggodkendelserne.

Introduktionsmgde/besigtigelse af Aarhus Lufthavn A/S.

Aarhus Lufthavn A/S fremsender mgdereferat af mgdet den 21.
november 2008.

Opstartsmgde pa Aarhus Lufthavn A/S.

Kommunen sender mail til Aarhus Lufthavn A/S om, at der frem-
sendes en abningsskrivelse.

Kommunen meddeler Aarhus Lufthavn A/S, at der ikke er mulig-
hed for at lede overfladevand til Feldballe Renseanlaeg.

Aarhus Lufthavn A/S anmoder kommunen om at pabegynde
sagsbehandlingen.

Aarhus Lufthavn A/S anmoder kommunen om at pabegynde
sagsbehandlingen.

Kommunen sender en &bningsskrivelsen til Aarhus Lufthavn
A/S.

Aarhus Lufthavn A/S besvarer dbningsskrivelsen i brev til kom-
munen.

Kommunen kvitterer for besvarelsen af abningsskrivelsen.

Kommunen fremsender referat af statusmgde afholdt den 18.
maj 2010.

Aarhus Lufthavn A/S fremsender supplerende oplysninger til
vilkarsrevisionen, inkl. tankoversigt og kloakplan.

Kommunen kvitterer for modtagelsen.

Aarhus Lufthavn A/S fremsender revideret tegningsmateriale til
kommunen.

Kommunen sender mail til Aarhus Lufthavn A/S ang. status pa
revurderingen af miljggodkendelserne og nedsivningstilladelser-
ne.

Aarhus Lufthavn A/S sender mail til kommunen med kommentar
til status.
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2. november 2010

10. november 2010

8. marts 2012

24. juli 2012

16. oktober 2012

29. oktober 2012

14. november 2012

10. december 2012

11. december 2012

11. december 2012

19. december 2012

20. december 2012

3. januar 2013

27. februar 2013

15. marts 2013
22. marts 2013

22. april 2013

Aarhus Lufthavn A/S sender brev til kommunen med kritik af den
lange sagsbehandlingstid.

Kommunen kvitterer for brev.

Kommunen fremsender notat fra dialogmgdet den 7. marts til
Aarhus Lufthavn.

Aarhus Lufthavn fremsender bemeerkninger til arbejdsdokumen-
terne til Kommunen.

Kommunen fremsender brev til Aarhus Lufthavn om at de frem-
sendte oplysninger er behandlet og lufthavnen anmodes om
supplerende oplysninger.

Lufthavnen oplyser, at de vil fremsende det manglende teg-
ningsbilag.

Kommunen fremsender de forelgbige arbejdsdokumenter til
Aarhus Lufthavn.

Kommunen sparger efter tegningsbilaget pa mail til Aarhus Luft-
havn.

Lufthavnen fremsender bemeaerkning til arbejdsdokumenterne til
Kommunen.

Lufthavnen fremsender opdateret tegningsbilag til Kommunen.

Kommunen kvitterer for de fremsendte bemaerkninger til ar-
bejdsdokumenterne samt tegningsbilaget.

Lufthavnen sender mail til kommunen med anmodning om dia-
log og mgde.

Lufthavnen fremsender ansggning om godkendelse af eendret
brandgvelsesprocedure til kommunen.

Syddjurs Kommune sender udkast til afgarelse i haring hos
Aarhus Lufthavn og sagens parter.

DGE anmoder pa vegne af Lufthavnen om fristforlaengelse.
Kommunen godkender forlaengelse af hgringsfristen.

Kommunen modtager hgringssvar fra Aarhus Lufthavn og sa-
gens gvrige parter.
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Bilag 17

Lovgrundilag m.m.

Lov om miljgbeskyttelse

— Miljgministeriets lovbekendtgarelse nr. 879 af 26. juni 2010 af lov om
miljobeskyttelse.

Lov om planlaegning

— Miljgministeriets lovbekendtgarelse nr. 937 af 24. september 2009 af lov
om planlaegning.

— Miljgministeriets bekendtgarelse nr. 1510 af 15. december 2010 om
vurdering af visse offentlige og private anlaegs virkning pa miljget (VVM)
i medfer af lov om planlagning.

Godkendelsesbekendtgorelsen

— Miljgministeriets bekendtgarelse nr. 1454 af 20. december 2012 om
godkendelse af listevirksomhed.
Affaldsbekendtgorelsen

— Miljgministeriets bekendtgerelse nr. 1309 af 18. december 2012 om af-
fald.
Olietanksbekendtgorelsen

— Miljgministeriets bekendtgarelse nr. 1321 af 21. december 2011 om ind-
retning, etablering og drift af olietanke, rarsystemer og pipelines.
Udledningsbekendtgerelse

— Miljgstyrelsens bekendtggrelse nr. 1022 af 25. august 2010 om miljg-
kvalitetskrav for vandomrader og krav til udledning af forurenende stof-
fer til vandlab, sger eller havet.

Godkendelsesvejledningen

— Miljgstyrelsens vejledning nr. 3/1993 om godkendelse af listevirksom-
heder.

Stajvejledningen

— Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 og 6/1984 om ekstern stgj fra virksom-
heder.

— Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 om beregning af ekstern stgj fra
virksomheder.

— Miljgstyrelsens vejledning nr. 3/1996 om supplement til vejledning om
ekstern stgj fra virksomheder.

— Miljgstyrelsens vejledning nr. 5 fra 1994 om stgj fra flyvepladser



Luftvejledningen

Miljgstyrelsens vejledning nr. 2/2001 om begraensning af luftforurening
fra virksomheder.

B-vaerdier

Miljgstyrelsens vejledning nr. 2/2002 om B-veerdier, inkl. supplementer
til vejledningen.

Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/1985 om begraensning af lugtgener fra
virksomheder.

Cirkulaereskrivelser

Cirkulaereskrivelse af 20. marts 1981 om kontakt mellem miljgmyndig-
hederne og luftfartsmyndighederne ved behandlingen af godkendelses -
eller klagesager vedrgrende lufthavne og flyvepladser efter miljgbeskyt-
telseslovens kapitel 5.
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